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FORORD. 

De færreste av bokens lesere vil formentlig gjøre sig op nogen mening om det umåte­
lige arbeide, som ligger bak dette stoffs innsamling og bearbeidelse. Dreyers Forlag 
var allerede på forhånd fullt opmerksom på disse store vanskeligheter og når Forlaget 
under tvil gikk i gang med arbeidet, skyldes det nærmest den velvillige bistand som 
på forskjellig vis blev ydet av våre sjømannsforeninger og andre organisasjoner, samt 
enkelt-personer. 

For ikke å sprenge bokens ramme og naturlige begrensning er i stoffet medtatt de 
nulevende, norske skibsførere, som fører eller har ført skib på over 200 brutto registertonn. 

Nogen samlet fortegnelse over disse førere har man intet sted. Sjømannskolenes 
protokoller gir kun eksamensresultatet, men ingen veiledning om senere virksom­
het og adresse. Vi har derfor vært henvist til å søke fornøden oplysning fra andre kilder, 
fortrinsvis fra de store sjømannsorganisasjoner, lokale sjømannsforeninger og fra rede­
riene. Dessuten har vi ved annonser i sjøfartsbladene, ved opslag i norske konsulater 
i alle havnebyer av nogen betydning verden over, i sjømannsmisjonens leseværelser i 
de store havner og ved henvendelse til firmaer, som er i intim kontakt med sjøfarts­
næringen, forsøkt å nå frem til så mange skibsførere som mulig. 

Nar man tar i betraktning hvor vidt omspennende vår skibsfart er, vil man forsta 
at et arbeide av denne art krever uforholdsmessig lang tid. I mange tilfelle har man 
mattet treffe ekstraordinære foranstaltninger for å na frem til adressaten, tildels har 
purringen måttet gjentas - dessverre ikke alltid med det forønskede resultat, fordi 
adressen ikke har kunnet opspores, eller fordi vedkommende simpelthen har oversett 
alle henvendelser. Som illustrasjon av korrespondansens vidtløftighet skal vi få oplyse 
at vare utgaende postforsendelser alene når et antall av over 25 ooo ekspedisjoner. 

Vi har derfor ikke den tilfredsstillelse a kunne si: <<at alle er med, - ingen er glemt!>> 
men vi vover a påstå at vi har ydet det mest mulige for å få verket så komplett som 
mulig. I denne forbindelse rna man ikke bortse fra den kjennsgjerning, at nogen går 
bort ved skibsulykke eller andre uheld, enkelte forsvinner i verdensmylderet med over­
legg, og atter andre har av overdreven ømfintlighet eller ulyst stillet krav om a bli holdt 
utenfor. En sådan egenhet medfører for oss visse ulemper, men var respekt for person­
lig følelsesliv er så stor, at vi har ment det riktigst å bøie undav. 

Efter at materialet er innsamlet og bearbeidet er enkelte av skibsførerne avgatt ved 
døden. Selvsagt er de ikke strøket av den grunn, men i de tilfelle, hvor vi har fått viss­
het om at vedkommende er død, har vi satt en *) ved siden av. 

Gjennem hele boken har vi konsekvent forsøkt a holde teksten sa nær vedkom­
mendes stil og skrivemate som mulig. Våre spredte rettelser er derfor av rent bagatell­
messig art. Dette mener vi er en vesentlig fordel. Hovedmassen av stoffet er oss 
tilstillet fra vedkommende skibsfører personlig. 

Oprinnelig var det forlagets hensikt kun å utgi en fortegnelse over Norges 
nulevende skibsførere, men under utarbeidelsen av denne plan, blev ideen også 



optatt om et avsnitt vedkommende de under verdenskrigen omkomne skibsførere. 
Det herom innsamlede materiale viser sig imidlertid å være så litet at et helhets 
inntrykk blev umulig. Forlaget har derfor istedet gjengitt en fullstendig opgave 
over samtlige norske skibsførere, som fant sin død ved krigsulykke. Fortsatt be­
arbeidelse av krigsstoffet vilde neppe gi tilfredsstillende resultat og vilde utskyte 
utgivelsen i uberegnelig fremtid. 

Så vil vi til slutt herigjennem takke alle, som har vært oss behjelpelig under vårt 
arbeide. En ganske spesiell takk må det være oss tillatt å rette til formannen for Norges 
Skibsførerforbund, kaptein Eivind Tønnesen, Oslo, som i særlig grad har ydet oss 
effektiv bistand. 

Stavanger i november 1935. 
REDAKSJONSKOMITEEN. 



Forkortelser og forklaringer: 

A.D.S. Arendals Dampskibsselskab, Arendal 
b.d. bjergningsdamper 
B.D.S. Det Bergenske Dampskibsselskab, Bergen 
bk. bark eller barkskib 
br. brigg 
brt. brutto register tons 
cm!. commercelester 
d. dampskib 
d. e. den eldre 
D.S.D. Det Stavangerske Dampskibsselskab, Stavanger 
D.S.N.D. Det Søndenfjeldske Norske Dampskibsselskab, Oslo 
d. t. dam p-tankskib 
d.y. den yngre 
f. født, - forbund, forening 
flg. følgende 
fl.k. flytende kokeri 
f. t. for tiden 
H.S.D.S. Hardanger-Sunnhordlandske Dampskibsselskap, Bergen 
hv.b. hvalbåt 
m. motorskib 

medlem 
Møre Fylkes Ruteselskab, Molde 
med mere 
motor-tankskib 
Den Norske Amerika Linje, Oslo 

medl. 
M.F.R. 
m.m. 
m.t. 
N.A.L. 
N.F.D.S. 
nrt. 
N.S.F. 
o.n. 
R.B.F. 
repr. 
repr.sk. 
s. 

Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondheim 
netto register tons 

sk. 
sk.s. 
s.n. 

Norges Skibsførerforbund, Oslo 
ovennevnte 
Ruteskibenes Befalsforbund, Bergen 
representant 
representlntskap 
seilskib 
sl:onnert 
skonnertskib 
sistnevnte 

V.D.S. Det Vesteraalske Dampskibsselskab, Stokmarknes 

(--) Nar intet annet er sagt angir alle tall i (- - ) skibets dødvekt-tonnage. 
Alle tonnagetall er angitt cirka. 

Betydningen av de anvendte forkortelser vil forøvrig fremgå av sammenhengen. 

Navneforandringer. 
Før: 

Aanensen, Øystein 
Andersen, Henrik 
Kristensen, Kristoffer 
Nilsen, Albert Selvin 
Olsen, Edvin Andreas 
Sareusen, Haakon O. B. 
Syversen, Syver 

Nu: 
Spinnangr, Øystein 
Kongstein, Henrik 
Vadum, Kristoffer 
Selvin, Albert 
Edwin, E. A. 
Zareus, Haakon 0. B. 
Felling, Syver 
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Malm-d. <<DAGHILD,> av Oslo. 

Skibsførere omkommet ved norske skibes krigsforlis 1914 1918. 

Navn Hjemsted 

Aakre, 0. A. . . . . . . . . . . . Svolvær 
Aarøe, Dagfin . . . . . . . . . . Farsund 

Abrahamsen, E ......... . 
Andersen, Jacob . . . . . . . . Cardiff 
Andresen, 0.. . . . . . . . . . . Stabekk 
Augensen, John A. . . . . . Fredrikstad 
Bjørndal, Kristen O.. . . . . Arendal 
Bolstad, Gerh. J ........ Bergen 
Bull, P. B ............. . 
Bølstad, Julius . . . . . . . . . Drammen 
Eide, Alex. . . . . . . . . . . . . Bergen 
Eriksen, M ............. Stavanger 
Evensen, Hans. . . . . . . . . . Tjømø 
Fredriksen, Fr. . . . . . . . . . Hvaler 
Grindheim, P. . . . . . . . . . Haugesund 
Gulliksen, Lars 0 ....... Husø pr. 

Tønsberg 
Handeland, A. . . . . . . . . . Bergen 
Hatlestad, Ole . . . . . . . . . Haugesund 
Haug, Anton . . . . . . . . . . . Hadsel 

Skib 

I D. <<C. Sundt•> 
D. <<Laly•> 

Bk. <•Cedarbank•> 
D. <<Pluton•> 
D. <•Ravn>> 
Bk. <<Carmel>> 
Bk. <•Majorka>> 
D. <,Gurre» 
D. <•Navarra•> 

I 
Bk. <<Mentor•> 
D. <•Ymer•> 
D. <<Gjertrud•> 
D. <•Prosper Ill» 
D. ,,Venus>> 
D. <<Argo•> 

D. <•Kolaastind>> 
D. <,Nordkyn•> 

Dato 

I Senket av tysk ubåt 24. mars 1917. 
Senket av tysk ubåt siste uke mars 

1917. 
Krigsforlist medio 1917. 
Senket uten varsel 9. sept. 1917. 
Senket av tysk ubåt 29. sept. 1916. 

I I brand av ubåt r. uke i juni 1917. 
Senket uten varsel 14. aug. 1917. 

Krigsforlist mars 1917. 
Senket 4. juli 1918. 
Senket av tysk ubåt 23. jan. 1917. 
Senket uten varsel 1. okt. 1918. 
Mine- eller torp. eks. 20. mars 1916. 
Torpedert uten varsel 14. apr. 1917. 
Mineulykke 28. januar 1917. 

D. <•Dronning Maud•> 
D. <<Ørnen•> 

Torpedert uten varsel 11. april 1917. 
Minespr. i Østersjøen januar 1915. 
Mineulykke r. september 1916. 
Minesprengt 12. desember 1916. 
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Navn Hjemsted 

Henriksen, Hans . . . . . . . Nøtterøy 
Hjelseth, Abraham . . . . . . Kristiansand 
Holter-Sørensen, R. . . . . Oslo 
Høie, S. A ............. . 
Ingebrigtsen, Hans . . . . . Tysnes, Bergen 
Jacobsen, Anders Chr. . . Oslo 
Jacobsen, Nils Kristian . · 1 Lillesand 
Jacobsen, Terje . . . . . . . . Strengereid 
Jensen, Nils Hertzberg. . . Røed, Arendal 
Johnsen, Nils Karl ...... Bergen 
Jørgensen, J. M. . . . . . . . Haugesund 
Karlsen, Kristian ....... 

1 

Sarpsborg 
Knudsen, J. . .......... Brevik 
Knudsen, Kristen . . . . . . Oslo 
Kristensen, Bjarne . . . . . . Oslo 
Krogvik, Bjørn . . . . . . . . . Oslo 
Larsen, Gerner . . . . . . . . . Farsund 
Larsen, Lars . . . . . . . . . . . Tønsberg 
Linboe, Erling J ......... Trondheim 
Mathiesen, Olaf. . . . . . . . . Bergen 
Nilsen, N. J ............ Oslo 
Nilsen, N. 0 ............ Arendal 
Pedersen, Peder Martin . Stavanger 
Pettersen, Oscar Trygve . Vallø 
Reinenes, Hans . . . . . . . . Haugesund 
Ring, Carl Johan . . . . . . . Vrengen, 

Tønsberg 
Sandvig, Martin . . . . . . . . Bergen 
Schøttelvig, Erling . . . . . . Oslo 
Seeberg, Thomas . . . . . . . Oslo 
Sjursen, R. ............ Manger 

Syvertsen, Bernt A. . . . . . Drammen 
Terjesen, John. . . . . . . . . . Lillesand 
Thorsen, Thor . . . . . . . . . Kragerø 
Tobiassen, Thommas 

Kristian . . . . . . . . . . . . . Grimstad 
Valaas, Alfred . . . . . . . . . . Bergen 
Vold, C. . ............. Trondheim 

Skib 

D. <•Noris•> 
D. <•Selma•> 
D. <•Bonheur•> 
D. <•Heim•> 
D. <•Peter Hamre•> 
D. <•Guttorm>> 
Bk. <•Hermes•> 
Bk. <•Najade•> 
Bk. <•Urania,> 
D. <<Skreien» 
D. <<Vinæs•> 
D. <•Eidsfoss>> 
D. <•Trosvig,> 
D. <<Reidar» 
M. <•Borgund IL> 
D. «Kong Alf» 
Bk. <•Carlo•> 
D. <• Ingrid Il•> 
D. <•Solbakken» 
D. <•Algoh> 
D. <<Obj,> 
D. <<Monarch>> 
D. <•Stabil» 
D. <•Prosper Ill» 
D. <•Aalesund>> 

Bk. <<Eglantine•> 
D. <•Edvard Grieg•> 
D. <•Leka•> 
D. <<Prosper Ill» 
D. <•Joachim Brinch 

Lund>> 
Bk. <•Silius,> 
M. «Castor Il» 
D. <<Garanti> 

D. <<Verjø» 

I 
D. <•Vaaren•> 
B.d. <•Sterkodder•> 

Dato 

Senket uten varsel 19. desbr. 1917. 
Mineulykke 25. oktober 1915. 
Minesprengt 23. desbr. 1918. 
Senket uten varsel 18. april 1917. 
Mine- eller torp. eks. r. april 1916. 
Senket 1 r. juli 1918. 
Senket av tysk ubåt 2. mars 1917. 
Senket uten varsel r. april 1917. 
Senket uten varsel 28. mars 1917. 
Senket uten varsel 10. mars 1917. 
Senket uten varsel 8. juni 1917. 
Minesprengt 17. desember 1918. 
Mine- eller torp.eks. 9. febr. 1916. 
Senket uten varsel 17. mars 1918. 
Torp- eller mineeksp. mars 1916. 
Mineulykke 13. oktober 1916. 
Senket uten varsel 14. mars 1918. 
Mine- eller torp.eks. 19. des. 1917. 
Senket uten varsel 1917. 
Senket av tysk ubåt 10. mars 1917. 

I 
Senket i Nordishavet novbr. 1917. 
Mine- eller torp.eks. 23. mai 1917. 
Torp.- eller mineeks. 30. mars 1918. 
Mine- eller torp.eks. 6. juni 1916. 
Senket uten varsel 23. januar 1918. 

Senket 20. juni 1918. 
Senket uten varsel 2. mars 1917. 
Krigsforlist 24. september 1917. 
Mine- eller torp.eks. 6. juni 1916. 

Senket av tysk ubåt 16. nov. 1916. 
Mine- eller torp.eks. 9. mars 1916. 
Mine- eller torp.eks. 1 I. mars 1919. 
Senket av tysk ubåt siste uke mars 

1917. 
Senket uten varsel 27. april 1917. 
Mineulykke 16. desember 1914. 
Mineulykke 17. november 1917. 



NORGES SKIBSFØRERE !) 

Skibsførere omkommet med norske skiber som forsvant under krigen 
1914-18 uten at årsaken har kunnet bringes på det rene. 

Navn Hjemsted 

Aase, Magnus M. . ..... \ Sandnes 
Andersen, Anders . . . . . . Risør 
Andersen, Bernh. Ludvig Hvaler 
Andersen, Sofus . . . . . . . . Fredrikstad 
Ask, Frithjof . . . . . . . . . . . Sandefjord 
Baandal, Godfred . . . . . . . Ulstein 
Beiermann, Haltttan Kr. Haugesund 
Borgund, Sverre Ludvig . Fane 
Brandal, Karl J. H ....... Hareide 
Brandal, Ole N. O ...... Hareide 
Børresen, J. . . . . . . . . . . . . Larvik 
Carlsen, Oscar Valvig .. . 
Edvardsen, Jacob ....... Brevik 
Eilertsen, A.. . . . . . . . . . . . Hvaler 
Ekeland, R. O ......... . 
Eksund, Jørgen J ........ Ålesund 
Eriksen, Hjalmar Gunerius Fredrikstad 
Eriksen, Lorentz . . . . . . . . Solum 
Flangeborg, J.C.T. Jensen Tromøy 
Fritzner, Nils J ......... Bærum 
Gogstad, Hans Albert . . . Sandar 
GuJJiksen, Hilmar S. . . . . Oslo 
Haave, Thrond A. 

TelJefsen . . . . . . . . . . . Eide, Sogn 
Hagland, Steffen. . . . . . . . Haugesund 
Halvorsen, Anders ..... · Flosta 
Halvorsen, Hans Chr .... Kragerø 
Halvorsen, Hans Karl . . . Porsgrunn 
Hansen, Harald . . . . . . . . Bergen 
Hansen, Johan. . . . . . . . . Langesund 
Hansen, John Kristian .. Kristiansand S. 
Huseby, August K. 0 ... Ålesund 
Jacobsen, John ......... 

1 

Torvestad 
Jacobsen, Sverre Hj ...... Bergen 
Jakobsen, Johannes ..... Brevik 
Jensen, Jens . . . . . . . . . . . Fjære 
Johannesen, Eiler . . . . . . Bergen 
Johannesen, Herman Horn Hedrum 
Johannesen, Johs. Emil .. Tjomø 
Johannesen, Lars A ..... Hisøy 
Knudsen, Karl R.. . . . . . . Oslo 
Larsen, H. J. Wendelboe Porsgrunn 
Larsen, Peder Olai . . . . . . Kopervik 
Lund, Henrik M. . . . . . . . Oddernes 

Skib 

I S. <<Avirnore•> 
M. <<Lina•> 
S. <•Gerd•> 
D. <,Halflidi•> 
S. <•Celtic Queen» 
D. <<Arctic•> 
D. <<Sigurd•> 
D. <•Mauranger•> 
D. <•Admiralen» 
D. <<Lundheim,> 
S. <<PhylJis•> 
Sk. <<John,> 
S. <•Athenian» 
Galeas <<Grethe•> 
D. «Prompt•> 
D. <<Aslak•> 
D. <cMimona•> 
S. <<Bonanza>> 
D. <<Kronprins Olavi> 
D. <<Wagama,> 
S. <<Nor•> 
D. <<Bogstad>> 

D. <<Graziella•> 
M. <<Lyna>> 
S. <<Alcides>> 
D. <<Rutil» 
S. <•Henrik Ibsen>> 
D. ,,Norheim,> 
D. <<Pors•> 
D. <•Skraastad•> 
D. <<Heim>> 
D. <<Sirius,> 
D. <<Anna Lea,> 
S. «Emilie,> 
S. <<Primus,, 
M. <<Garnes,> 
S. <<Heinrich,> 
D. <cCeres I,> 
S. «Blanca•> 
S. <<Push•> 
D. <•Fredrik•> 
D. <<Fram,, 
D.«Rem 

Dato 

Forsvunnet 1917. 
1915. 
1916. 
1916. 
1917. 
1917. 
1915. 
1916. 
1917. 
1917. 
1914. 
1916. 
1916. 
1916. 
1917. 
1917. 
1916. 
1917. 
1915. 
1918. 
1917. 
1918. 

1916. 
1918. 
1917. 
1916. 
1916. 
1917. 
1915. 
1915. 
1917. 
1914. 
1918. 
1918. 
1916. 
1918. 
1916. 
1917. 
1917. 
1917. 
1916. 
1914. 
1917. 
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Navn Hjemsted Skib 

Lund, Peder . . . . . . . . . . . Stavanger D. <•Suldal» 
Løvold, Christoffer ..... Hisøy M. <<Emmy,> 
Madsen, Mads K. . . . . . . Hvaler S. <<Fredriksten» 
Martinsen, Nils Marius Glemmen S. <<Olivia,> 
Mathisen, Hans M. . . . . . Holmestrand S. <<Firekløven> 
Melsom, Thomas ....... Oslo D. <•Ågot>> 
Nilsen, Paul . . . . . . . . . . . Fjære S. <<Socotra>> 
Olmesdahl, Otto ........ Ålesund M. <•Hellebro>> 
Olsen, Georg Emil ...... Arendal M. <•Goodwin» 
Olsen, Gustav Julius . . . . Kragerø D. <•Heidrun•> 
Olsen, Herman, Lorentz 

Martin ............. Bergen D. <<Orion>> 
Olsen, Ingebret ........ Brevik S. <<Oryx►> 

Olsen, Knut L. . . . . . . . . Borgund, Møre D. <•Herkules Il» 
Pedersen, Carl Zachristi-

nius . . . . . . . . . . . . . . . Arendal 
Pedersen, Eidor ........ Tromsø 
Pedersen, Markus . . . . . . Mandal 
Rommestvedt, Rasmus T. I Stord 
Simonsen, Simon . . . . . . . Åkre 
Svendsen, Sverre ....... V. Moland 
Taraldsen, Christen . . . . . Hisøy 
Thomassen, Th ........ · 1 Lillesand 
Thomsen, Odin Sverre 

Aleksander . . . . . . . . . Bergen 
Torgersen, Ole . . . . . . . . . Nøtterøy 
Vaagnes, Edv ........... Borgund 
WaaJe, Thor Hjalmar ... Oslo 
Wærner, Ragnv ......... Drammen 

M. ,,Goodwin•> 
M. <•Sjøløven>> 
S. <•lsafjorcl» 
D. <<Garsøy>> 
Kutter <<Gry•> 
S. <<Craigisla>> 
D. <<Origen>> 
S. <<Rimao> 

D. <•Borgli•> 
S. <<Trans l•> 

I 
D. <•Lihaug,> 
D. <<Lolly•> 

I D. <•Starkad•> 

Sjømennenes Minnehall Stavern. 

Dato 

Forsvunnet 1915 . 
1918. 
1917 . 
1916. 
1918 . 
1917. 
1917 . 
1917. 
1915. 
1915 . 

• 1917. 
1916. 
1917 . 

1915. 
1918. 
1916. 
1917. 
1915. 
1916. 
1915. 
1914. 

1917. 
1915. 
1915. 
1916. 
1916. 



Vår sjøfart. 
Av SKIBSREDER ToRJER MELING. 

Sjøen. 

På Jærstranden, nordvest for Ognabukten ligger Raunen, Kvalbeinraunen er dens 
egentlige navn, velkjent som et farlig strandingssted for skiber, som søkte land eller 
for vinddrivere, som var kommet ut av kurs. Gjennem århundrer på århundrer har 
forlisene der vært årvisse og antallet av druknede sjøfolk kan sikkerlig telles i tusener. 
For cirka fem og tyve år siden blev fyrlykten på Kvalbeinraunen erstattet av et moderne 
fyr med sterk lysstyrke og ditto tåkelur på Kvasheim, noget nordligere. Siden er det 
blitt helt slutt med strandingene på denne raunen, og seilslidte vinddrivere er også 
snart en saga blott. Her som annensteds har teknikken seiret over elementene, og raunen 
ligger nu som en liten idyll med avvekslende sjøsprøit eller solstreif efter som det behager 
værgudene å irritere eller berolige det store, åpne hav. 

Et par kabellengder rett innenfor raunen ligger en gammel gravhaug. Der er for­
resten to, en litt mindre - litt nordvest; men den minste teller likesom ikke, derimot 
ligger den store i ophøiet storhet for sig selv. Et herlig gravmæle for en sjøkonge eller 
en høvding. Hvem den begravne stormann er, vet vi intet om. Gravfreden har natur­
ligvis vært forstyrret mange ganger, men høiens konturer er nogenlunde uforandrede 
og dens grønne gress virker festlig i all sin enkelhet. 

I sjøkortene heter høien Ørnekulen og fra uminnelige tider har den vært et fast 
tilholdssted for havørnen, når den fra fjellene søkte ned til kysten efter furasje for sig 
og redets grådige unger. Når jeg er ute på de kanter, er det for mig en daglig nødven-



12 NORGES SKIBSFØRERE 

dighet a ga op pa Ørnekulen og stirre utover havet eller innover de store sletter, hvor 

sanden, den grønne utmarken og i bakgrunnen eng, aker og skog gir hele landskapet 

en egen, skiftende farvebetoning. Som det er gatt med forlisene på raunen, er det gått 

med havørnen pa gravhøien. Også den er forsvunnet, nu er det måkene og andre sjø­

fugler, som liver op i omgivelsene. 

Utenfor den hvite sandstranden, sa langt øiet rekker, mot syd, vest og nord brer 

havet sig i all sin mektighet. Det er forunderlig hvilken dragende makt havet har hatt 

pa vart folk gjennem tidene. Man kunde være tilbøielig til a tro at det er noget som 

ligger oss nordmenn i blodet å søke sjøen som erhverv. Den gir utløsning for livsmotet, 

eventyret, lengselen mot det fremmede og f jernsynte. Det er ikke heimføtningen, som 

tenker saledes, derimot den ungdom som formelig svulmer av våkemot og dadskraft . 

. Derfor har det alltid vært den mest pagaende, den mest virkelystne del av vart folk, 

som har tatt sjøen fatt. Puslingen, mammagutten har aldri godvillig søkt sin fremtid 

ute på det stormende, oprørte hav. 
Geografien belærer oss om at jordbruket er landets viktigste næringsvei, og det er 

vel også så, men sjøen har i langt høiere grad preget vår historie enn gårdsbruket, og 

det er ogsa først og fremst fra sjøen at kulturens bølger har svømrnet innover vart land 

og gitt de materielle og andelige verdier, som vi aldri vil kunne overskue betydningen 

av. Allerede i oldtiden, i vår histories første morgengry knytter vi den livligste for­

bindelse sjøværts, fra Kongshelle til Vardøhus. Byer, som Trondheim, Bergen, Stav­

anger, Tunsberg og Oslo er alle byer med årtusentallet bak sig. Ennu sterkere markerer 

dette trafikkliv sig nu. Hele kysten fra Svinesund til Kirkenes ligger byene i rekke, 

tallrige som perler pa en snor, mens de byer, som ma betegnes som rene innlandsbyer, 

er fatallige og ikke i nogen henseende kan male sig med de ledende kystbyer, hverken 

i folketall, økonomisk makt eller historisk betydning. Selvsagt er det ikke bare fra sjøen 

at disse byer har hentet sitt liv og sin velstand, dertil har deres opland gjennem tidene 

hatt sin innflytelse, men denne tosidige forbindelse, sjøen pa den ene side og landet pa den 

annen side g~ verdier, åndelige og materielle, som innlandsbyen ikke far direkte andel i. 

Og sjøen er og blir, alle opfindelser til tross, den billigste og naturligste vei for våre 

forbindelser med hjemlandet og utlandet. Vi lever midt oppi de mirakuløse, tekniske 

opfindelsers tid. Der organiseres jernveisforbindelser, så hurtige at ingen firføttet kan 

sla følge, og i luften flyver de store aeroplaner sa overlegent at bade ørn og falk ligger 

sørgelig efter, men trafikkmessig vil jernbanen og luftskibet alltid ligge under skibet 

i den store dagligdagse konkurranse. Tross alle protester og alle forsikringer om havets 

grumhet, er og blir det våte element dog menneskehetens nyttigste velgjører. 

Hvis man skulde tenke sig den mulighet, at var klode var uten vann eller at det var 

tildelt oss i sa små porsjoner, at trafikk til sjøs var en umulighet, mon vi da kunde hente 

korn fra Argentina sa billig, at fraktutgiftene for et kilo mel kom under 2 øre eller la 

oss ta bensinen til vare biler. Nu far vi den mot et fraktutlegg av 1,2 til 1,3 øre literen 

fra den meksikanske gulf eller for ca. 1 1 2 øre, hvis vi vil hente den helt borte i Ostindien. 

Mon der var noget firma, som for disse små fraktutgifter vil de pata sig slik transport 

av korn eller bensin pr. bane eller luftlinje? Nei sjøen er og blir var beste forbundsfelle 

og nu efter at vi har gjennemstudert havets luner og unoter, efter at vi teknisk har funnet 

midler til a gjøre sjøreisene hurtige og behagelige, har vi all grunn til a synge lovsanger 



NORGES SKIBSFØRERE 13 

til havets pris. Dette store, vidunderlige hav, som på sin rygg gjennem årtusener har 
ført liv og last fra verdensdel til verdensdel. Det er ikke til å undres over at våre for­
fedre allerede fra den forhistoriske tid omfattet havet med rørende kjærlighet og ønsket 
sig begravet så nær sjøen, at man fra gravhaugen, kunde lytte til havbraket og bølge-

skvulpet. 

Skibet. 

Egypten har sine pyramider, Hellas sine templer, våre stolteste monumenter er 
vikingeskibene. Vi har minnene om dem fra primitive riss i glatte fjellsider og fra op­
gravne oldtidslevninger, som gir så tydelige oplysninger om konstruksjon og innred­
ning, at det idag er den simpleste sak av verden å bygge skib efter Gokstad eller Ose­
bergmodellen. Disse skiber har gjennem århundrer pløiet Nordsjøen, Østersjøen og 
Middelhavet. De for viden om og hvor de søkte land stod der skrekk av dem. Med 
sine høie stevner og sitt svulmende squareseil var de som uhyggelige uværsfugler, store 
fabeldyr, som det ikke nyttet å ta kampen op imot. Således forteller sagaen oss det i 
en uendelighet av variasjoner. Ved skibets hjelp evnet vi å skape et Norgesvelde, som 
holdt sig næsten et halvt tusen år. Det, som i særlig grad imponerer oss ved vikinge­
skibet er dets fine linjer, som type er det uovertruffet og kan på sin vis i skjønnhet side­
stilles med antikkens fineste kunst. Det vilde være umulig for et primitivt, barbarisk 
folk å skape så fullkomne båttyper. Derfor er disse oldtidens vikingeskib de mest sole­
klare beviser for at kulturen stod høit i Ul tima Thule allerede i bronse- og jernalderens 
tid. Men kulturen fikk en annen, barskere form enn i sollandene rundt Middelhavet. 
Vinteren var lang og streng, distansene var store, naturen mektig og vill. Tilværelsen 
fikk et brutalt tilsnitt. Befolkningen befant sig endnu på veidestadiet, derfor denne 
ulyst til stillesittende liv, derfor denne higen mot fremmede strander og derfor blev 
<<skibet>> midlet til a gi utløsning for dådstrangen og utferdslengselen. Men intet er 
varig i denne verden, de evige jaktmarker finnes ikke pa denne klode. Også vikinge­
skibet hadde sin tidsbegrensning. Det var brukelig for krigsferd og sjørøveri; men blev 
overflødig, da forholdene blev fredeligere og der intet mere blev a erobre. Handelen, 
den sterkeste av alle makter fikk overtaket. Som handelsmenn kunde vi nordmenn 
ikke hamle op med de utenlandske kjøpmenn, heller ikke blev vart land styrt slikt at 
vi kunde følge med i skibsteknikkens utvikling, og sa oplevet vi den store forsmedelse, 
at det hav, våre forfedre hadde ansett som sitt rette virkefelt, blev i den grad nyttiggjort 
av mere vinnskipelige, fremmede folkeslag, sa vi sågodtsom uten motstand fra var side, 
blev satt ut av spillet og smått om senn gikk i glemmeboken. 

Vår historie kunde blitt en helt annen, om vi hadde forstått å verne om vår sjøfart. 
Vi var de første til å befolke Island, vi var alene om a grunnlegge kolonier pa Grønnland, 
og vi var rukket så langt at vi hadde fått fotfeste på det store nordamerikanske kontinent. 
Alle sådanne store opdagelser blir kun varige ved statsmidler. Sådan støtte fra norsk 
side har vi ingen beviser for, derfor blev opdagelsene uten følger, og tiden la efter­
hånden et glemselens slør over dem. Ja, det gikk sa vidt, at det ute i Europa blev be­
nektet eller i hvert fall betvilt at nordmenn hadde vært over i Amerika før'Kolumbus. 
Man mente det var en umulighet for et apent vikingeskib uten dekk å krysse Atlanter-
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havet. Da Chicago i slutten av det nittende århundre feiret fire hundre års dagen for 
Amerikas opdagelse med en verdensutstilling blev kopier av Kolumbus tre kraveller 
slept over fra Spania, hvorimot Andersen med <<Viking>>, som var en tro kopi av Gokstad­
skibet på normannavis seilte over med eget mannskap og for all verden beviste, at man 
med et vikingeskib uten vanskelighet kunde krysse de store oceaner nu som for tusen 
år siden. Derved fastslo Magnus Andersen Norges uomtvistelige rett til æren av å 
være det store vestlige kontinents første opdager. Siden er det samme ocean krysset 
av småbåter av nær sagt alle mulige typer. 

Endelig i det nittende århundre tok vårt land tilbake den rett, som det tilkom som 
sjøfartsnasjon. Det nittende århundre er seilskibenes strålende epoke. Det var merkelig 
nok ikke Europa, som gikk i spissen for en reform på seilskibsbygningens område. 
Det var kanadieren og særlig yankien som brøt med de gamle tungvindte skutetyper 
og lot bygge de store stolte klippere, som snart fikk sin efterligning hele verden over. 
Også vi tok ideen op og maktet i løpet av en menneskealder å bygge fullriggere så strå­
lende, at de blev gjenstand for den mest smigrende opmerksomhet, hvor de viste sig. 
Disse havets stolte svaner førte skibsromantikken med sig. De betinget godt sjømann­
skap og dyktig navigering. I denne vår seilflåtes glanstid fikk våre sjøfolk anledning til 
å utvikle og fremvise sine ypperste egenskaper. Dessverre, denne strålende periode blev 
ikke stort mere enn som en lysende komets ferd på himmelbanen. Nu har forgjengelig­
heten tatt dem alle. Ikke en norsk skute seiler lenger på de store hav med vårt trefarvede 
flagg under gaffelen. En stor og skjøn epoke er forbi og kommer aldri mere tilbake. 
Den eneste fortrøstning som vi har, er bevisstheten om at vi fikk rikelig del i denne 
periode, og at den i sin eftersæd gav oss frøkorn, som viste rikelig spiredyktighet. 

Den strålende riddertid fikk sitt dødsstøt da projektilet overflødiggjorde brynjen 
og sverdet. Den prosaiske dampmaskin utkonkurrerte seilføringen. Vinden som driv­
kraft blev mindre nyttig, mindre økonomisk enn damptrykket. Avviklingen skjedde 
forholdsvis hurtig om ikke smertefritt. Med tårer i øinene stod de gamle sjøulker og sa 
på hvordan dampskibene styret sin kurs uanfektet av vær og vind. Til en begynnelse 
blev skutene overflødige på hjemmefarvannene, sa forsvant seilet efterhånden også pa 
de store oceaner, og det mest tragiske var, at mens seilskutene slet med samme slags 
greier år ut og år inn, blev skibsmaskinene stadig forbedrede på samme tid som de vant 
i fart og i økonomi. Skruen avløste skovlene. Man fikk compound, tripple og turbine­
maskiner. På toppen av det hele kom motormaskinen som gjorde det mulig for de store 
båter å reise hele jordcirkelen rundt uten å søke land for å komplettere brenselsbehold­
ningen. I denne nye utvikling har vi fulgt gledelig med. I så henseende har vi intet 
å bebreide oss. Skibet av idag er helt anderledes enn for et hundre år siden; men vi har 
dog den store tilfredsstillelse at vi ikke er slått ut pa dette område, og at det Norges­
velde som vi var så stolt av i middelalderen, har vi på en annen måte erobret tilbake. 
Skibet er og blir tross alt vårt stolteste symbol. 

Skipperen. 

Det gamle, hederlige skippernavnet er dessverre forlengst kommet ut av kurs. 
Anderledes var det i de gode, gamle dager, da het chefen for en hel flate krigsfartøier 
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<<skipper>l. Nu heter han admiral med vice, kontra eller ingenting foran. Senere blev 
skippertittelen forbeholdt førerne av de laste- og transportfartøier, som fulgte stor­
flåten på tokt. Senere blev det <<navnet>> for skibsføreren i koffarditjenesten. Nu heter 
det ikke lenger et koffardiskib, men et damp-, turbin- eller motorskib. Føreren heter 
kaptein og skipperhvervet er ikke mere. Det er med skipperne, som med jomfruene, 
vi har dem gudskjelov fremdeles, tallrikere enn nogensinne, men tiden og forfengelig­
heten har forsøkt å forfine dem. Tittelen er gått nedad i verdighet i motsetning til land­
armeens marsjaller. Marsjallen betød oprindelig hestepasser eller stallknekt, men nu 
er den så fin at den representerer toppen av den landmilitære rangstige med tosnutet 
hatt og kommandostav av elfenben. 

Vi har ingen grunn til å glede oss over denne utgang av skippereventyret, for det 
var under dette navn at vi grunnla vår stilling som sjøfarende nasjon. Enhver, som har 
noget kjennskap til liv og virksomhet i kystdistriktene for to-tre menneskealdre siden, 
vil ha lagt merke til hvilket herlig element skipperborgeren var for de små by- eller 
landssamfund. Der stod aktelse og respekt av skipperen. Utallige er de skippere som 
fra messegutt har arbeidet sig frem til fører, og som efterpå på fandjorden har sluttet 
som reder, konsul, direktør m. m. 

Ennu eksisterer der på vår værhårde kyst en skokk av gamle, hårdføre gubber, som 
ikke for nogen pris vil gi skippernavnet fra sig. De er stolte representanter for den skole, 
som vi nu kanskje ser på med billig medlitenhet; men de øvet sin dont under forhold, 
som var utrolig vanskelige. Under omstendigheter, da der hverken stod telefon eller 
telegraf til tjeneste, da selve seilasen var et ganske annet vågespill enn nu. Sannelig er 
det trist å tenke på at et så godt navn skal helt forsvinne. Hvem blir den siste skipper 
i vårt land'? Han fortjener minnesmerket over sin grav som et synlig bevis på at vår 
slekt i hvert fall vil la minnet leve. 

Ordet skipper er forresten ikke av norsk oprinnelse. Formodentlig er det kommet 
til oss fra Holland, hvorfra vi forresten har tilegnet oss så mange tekniske sjømannsord 
og uttrykk. Det var den gang, vare sjøgutter befolket kaiene i Amsterdam for å sikre 
sig en jobb. Vår egen handelsflåte var for liten for de mange som søkte sjøen, og så 
holdt vi oss mest på hjemmefarvannene, mens hollenderne var oceanfarere mere enn 
noget annet. Der stod ry av den matros som hadde krysset linjen, han var gjenstand for 
hjembygdens udelte beundring. 

Hvad enten betegnelsen er skibsfører, skibskaptein eller bare kaptein, betY,r navnet 
imidlertid litet i sammenligning med personen. Hovedsaken er at han i ordets riktigste 
betydning er <<skipperen>> på skuten. Professor, dr. Jacob S. Worm Muller har i et av­
snitt i boken gitt utfyllende forklaring om skibsførerens stilling og innsats i norsk skibs­
fart. Likeledes har skibsinspektør A. Ragnv. Brekhus i et annet kapittel tilstrekkelig påvist 
den ildprøve, som vår sjømannstand måtte gjennemgå under verdenskrigen 1914-18. 
Her blev påkjenningen av krigens gru like intens for alle fra første officer til dekks­
gutten; men for skibsføreren, som stod for det hele blev ansvaret selvfølgelig størst, idet 
hans forordninger og navigeringsmate hadde avgjørende følger for bade besetning, 
skib og last. I løpet av de siste seks hundre år har vel neppe nogen del av vårt folk ar­
beidet under en så krevende opgave, som den vår sjømannstand blev tvunget inn i som 
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følge av krigens meningsløse utskeielser. Stort sett har Norge sluppet billig fra de store 
sociale og politiske omveltninger, billigere enn nogen annen europeisk stat. Det blod, 
som vi blev tvunget å ofre ved reformasjonens gjennemførelse, ved adskillelsen fra 
Danmark og i r905 ved adskillelsen fra Sverige kan ikke engang telles i litervis, men 
i disse fire forferdelige krigsår var det allikevel Norge som utenfor de krigførende makter 
kom til å yte det største offer til krigsgudens Molok, og dette offer blev utelukkende 
hentet innen vår tapre sjømannstand, uansett stilling, alder eller forsorgsplikter. Jo 
mindre vi gjenkaller for oss redslene fra de vanvittige torpederinger av nøitralt skib 
på åpent hav, desto snarere kommer våre egne nerver til ro, men vi skal til skrekk og 
advarsel for kommende slekter ikke se bort fra at det var verdens - på kulturlivets 
områder - førende nasjoner, som gjorde sig skyldig i ødeleggelse av nøitral skibsfart 
på en måte som aldri mere må gjenta sig. Det tragiske er at disse meningsløse krigs­
metoder overfor nøitral skibsfart ikke i det allerringeste grad øvet innflytelse på krigens 
endelige resultat, men tvert imot fremkalte instinkter og følelser av sådan art, at hele 
vår høipriste kultur, hele vår civilisasjon på nytt må i støpeskjeen. 

Verden må engang bli klar over at humanisme og barbari umulig kan trekke 
samme vei. 

Skibsføreren av idag har en annen innstilling enn den, som var normen for en eller 
to slektledd siden. Tiden, teknikken, verdenskonkurransen har skjerpet kravene på 
alle områder. Nu er det ikke nok at skibsføreren er en bra mann med ærlig vilje og 
stort pågangsmot. De verdier, som han har i sin varetekt kan økonomisk alene represen­
tere et lite bysamfund eller en hel landskommune, sa man behøver ikke å være utstyrt 
med overmål av intelligens for å forstå, at kvalifikasjoner og evner må nøie siktes for 
en så ansvarsfull stilling. Jeg erindrer at man her tillands en gang for fullt alvor drog 
i tvil om vi hadde fullt kompetente menn til å føre våre største linjebåter. Ja tenk, der 
eksisterte vitterlig i vårt land tvilere, som trodde at vi til en begynnelse burde hente 
skibskapteinen fra de store utenlandske linjerederier eller til nød fra vår egen marine. 
Dette siste er ingen underkjennelse av vår egen marine, dens officerer viste tilfulle sin 
dyktighet i den periode, da vi hadde statsdrift for våre ruteskib på kysten og på utlandet, 
navn som <<Constitutionen>> og <<Prinds Carl» vil ennu lenge huskes i takknemmelighet; 
men utenom disse utmerkede officerer i vår dessverre nokså mishandlede marine, har 
vi idag en overtallig flokk av dyktige skibsofficerer, som tilsjøs er hvilken som helst 
opgave voksen. De har i fullt mål de personlige, krevende egenskaper, mannsmot, råd­
snarhet, koldblodighet, praktisk og teknisk innsikt, deres utdannelse ved vare sjømanns­
skoler og skibsførerskoler gir dem fornødent teoretisk utstyr, så de kan betros de 
største skib. Denne gledelige bevissthet gir oss også en solid trygghet og en tilstrekkelig 
garanti for at vi forhåpentlig aldri skal skorte på førsteklasses befal, så sant vi bare holder 
var interesse for skibsfarten og dens trivsel vedlike. Vårt lands beliggenhet, dets lange 
kyststrekning gir oss fullgyldige beviser for at vi aldri må ophøre å være en aktiv sjø­
fartsnasjon. 







Skibsførernes stilling og innsats i norsk skibsfart. 
Av PROFESSOR DR. JACOB S. WoRM-MULLER. 

Det er mange faktorer, som har bestemt utviklingen av norsk skibsfart gjennem 
tidene, men skal noen enkelt fremheves, må det være skibsførerens innsats. Den var 
nemlig den avgjørende gjennem seilskibstiden og i overgangen fra seil til damp. I den 
gamle Bjarkøyrett sammenlignes hans stilling i det rettssamfund skibet skapte likefrem 
med kongens. Og i seilskibenes storhetstid i det 19. århundre var han som en konge 
ombord. Hans vilje var høieste lov, og ubetinget lydighet var den første og siste paragraf 
i loven. Hans titel innen besetningen var da også <<han sjøh>. Ellers kalte man ham 
<<gamlen>> eller <<kallen>> selv om han var aldri så ung. Forholdet mellem skipper og mann­
skap var naturligvis forskjellig på de mange skuter, men det var skipperens lynne, karak­
ter, som bestemte det, og det blev derfor enten patriarkalsk, hvor skipperen var en sann 
familiefar for sine folk, eller despotisk, hvor han var en brutal tyrann, urettferdig, manne­
plageren, Lille-Fan, som sultet mannskapet og utnyttet arbeidskraften til det ytterste og 
derved drev dem til å rømme. I gamle konnossementer, helt op i det 19. århundre, lød 
formelen: «Jeg underskrevne N. N., skipper næst Gud på mitt førende skib .... ;>> og 
bedre kan ikke forholdet uttrykkes hverken overfor mannskap, reder, ladningseier eller 
mottager. 

Det kom selvfølgelig av at skibsføreren helt fra middelalderen av ikke bare var nautisk 
dirigent, men også kjøpmann, rederiets forretningsfører, befrakter og til slutt ladnings­
eierens merkantile fullmektig på destinasjonsstedet, han var selv soloreder eller medreder 
- i begynnelsen i handelsfellesskapet var alle redere skippere, og skibsrådet hadde 
besluttende myndighet-, han var seilende og korresponderende reder og han gav ofte 
støtet til byggingen av skibet og dermed til rederiet. Disse forskjellige former finner vi 
jevnsides frem gjennem tidene. I det 19. århundre var mange skippere eneredere, det var 
mest i kystfart, Danmarks- og Østersjøfart, med små skuter, som ikke krevde store 
kapitaler, men mange var partredere og hvor det ikke, som f. eks. i Bergen, var et kjøp­
manns- og eksportør-rederi, bedriftens grunnleggere, slik som den store Grimstad-reder 
Morten Smith-Petersen karakteriserte det i 1857: <<Nu skal man meget sjelden kunne 
påvise rederier som en egen stand i samfundet. De største skibsredere her ere gamle 
skippere, som have lagt sig noget til bedste.>> 

Men selv i de mange tilfelle, hvor skipperen kun var skibets fører, inntok han som 
oftest samme stilling <<næst Gud.>> 

Det hang sammen med, at rederiet inntil innførselen av hurtig og ensartet posttjeneste 
og telegrafen, til dampens og elektrisitetens seier, stort sett ikke var noen selvstendig 
bedrift og at disponeringen som regel var overlatt skipperen. Den i land værende korre­
sponderende reders arbeide bestod som oftest i en forholdsvis enkel bokførsel og utlod­
ning av utbytte; farvann og markeder hadde han i almindelighet ikke kjennskap til. Og 
om han hadde det, manglet han en så viktig faktor som skibets posisjon. 

2 
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På korte farvann sluttet gjerne rederen den første frakt for å få skibet i fart, og gav 
ellers muntlig ordre; men selv om han i en utførlig instruks*) her anviste, hvad skipperen 
skulde gjøre, til hvilke huse han skulde henvende sig, overlot han ham ofte dispo­
sisjoner over ladningen, som han skulde selge best mulig og igjen kjøpe last av kull, 
korn, salt eller forskjellige varer til salg hjemme, eller til rederens husholdning og per­
sonlige bruk. 

De skib som seilet i oversjøisk fart eller på fjernere farvann, var omtrent stadig over­
gitt til førerens disposisjon, og han hadde meget frie hender. Han måtte jo ha myndighet, 
idet han ikke hver time pr. telegraf kunde sette sig i forbindelse med rederen. Det 
eneste rederen kanskje gav anvisning på var hvilke farvann skibene helst burde seile på. 
Resten overlot han til føreren. Fra Sørlandet fortelles, at en reder sa følgende til sin 
skipper, som skulde på langtur: <<La mig nu ikke høre noget fra dig, før du er hjemme 
igjen». Kaptein Dyre Halse skriver om Kristiansund: <<Jeg vet at mange av førerne, 
når de gikk hjemmefra kun fikk den generale ordre: <<Tjen penge.>> Det er klart at føre­
rens stilling da måtte bli ansvarsfull, utviklende og i alle deler interessant, og dyktige 
menn blev de både i sjøen og ved land.>> 

Enda mer betegnende er hvad en Langesundsskipper har fortalt mig om sin reder. 
<<Jeg spurgte ham om vinteren, hvor jeg skulde seile ut til våren. <<Seil hvor fan du vil, 
bare du tjener penge,>> sa han. Jeg gikk ut med trelast for ham. Jeg sluttet i den tiden 
næsten all ting selv. Jeg holdt på å slutte frakt for Amerika, sendte papirene til rederen og 
bad om ordre Helsingør, men fikk ingenting, telegraferte så og fikk endelig svar at jeg 
skulde seile til Tjueholmen. Jeg seilte dit, fikk brev fra rederen, han hadde aldri hatt 
så mange ubehageligheter, sa han, han vilde aldri mere slutte selv. <<De skal ikke utsette 
mig for slike ubehageligheter>> sa han. Det var disponent det.>> 

Av en fører i langfart blev der krevet meget mer enn av andre skippere. Han skulde 
ikke bare være navigatøren, som forstod sine sailingdirections fullt ut, men den omsorgs­
fulle far <<med den moralske og borgerlige lov alltid for øie>> som en gammel skipper 
skriver. Han måtte være læge, jurist, diplomat og forretningsmann, som kjente de for­
skjellige markeder og på hvilken årstid man skulde søke dem, kunde beregne frakter og 
vekselkurser og finne ut kjernen i de utallige rykter om fraktene som svirret rundt. 
Skibsføreren fra de dager, skriver Joachim Grieg, som selv hadde vært det, <<Var mannen, 
på en gang <<navigatøren, seileren, forretningsmannen, fraktsøkeren, han som opdaget nye 
felter for våre skihes virksomhet.>> Skipperen innkasserte frakten og avregnet den med 
rederen, besørget selv tollklarering, arrangerte lossing, proviantinnkjøp og andre inn­
kjøp, vedlikehold og reparasjoner efter beste skjønn, underhandlet under lossingen om 
utfrakt, hvis han ikke fant det bedre å avseile fraktsøkende. Han gikk endog på børsen 
og sluttet frakten. Som det heter i et sjømannsdikt om skipperen: Med børsen bekjent, 
konossementer forstår, for sin reder han handler, som kjøpmann han går. 

Det var en mangesidig virksomhet en slik langfartskipper utfoldet, og det krevde et 
sammenspill av evner: Boklig dannelse, kjennskap til vår egen sjøfartslov og de forskjel­
lige landes sjøfartskotymer, vekselrett, assuranseregler og pengeforhold, konduite og evne 
til å sno sig i de utallige tilfelle, som kunde tilstøte mannskap, skib, ladning og frakt, 

*) Enkelte instrukser var dog så utarbeidet, at skipperen så å si hadde ordre for alle tilfelle. 
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både til sjøs og i utenlandske havner, i kranglerier med ladningsmottagere, meglere og 
havarikommisjonærer. Et stort ansvar hvilte på ham, idet rederens eiendom og utbytte 
jo var i skibsførerens vold. Han var dog ikke bare rederens fullmektig, men også lad­
ningseierens, og derfor kom han undertiden i et vanskelig dobbeltforhold, hvor begges 
interesser stod i strid med hverandre. Han skulde vareta begges tarv, og øve rett mellem 
to, hvorav den ene var hans overordnede, det var likefrem straffbart for ham ensidig å 
stå på den enes beste. Han måtte selv svare for sine handlinger. I havaritilfelle måtte 
han vareta alles interesser. Det var opdragende og skapte en rekke stø, insiktsfulle menn 
med viljekraft, ansvarsfølelse og sund dømmekraft, men det forutsatte, at der mellem 
reder og skipper ikke bare bestod et forretningsforhold, men et følelsesforhold, basert 
på gjensidig tillid, slik som det fremgår av det brev, sørlandsrederen om våren overgav 
skipperen ved avreisen, hvor innholdet kunde veksle, men slutningen alltid var den 
samme: <<Forøvrig befaler jeg Dem den Herre Gud ivold og vil De vide å handle som 
det sig en ærlig og brav norsk sjømann egner og anstår.>> Dermed seilte vi - sier en skip­
per - og stelte så med skuta, som vi best kunde, og hørte sjelden eller aldri mere fra 
rederen før høsten, når vi igjen kom igjen.>> 

I langfarten visste rederen som regel lite, inntil skipperen tråtte inn og avla regnskap 
for reisen, og var den heldig kunde rederen si med omkvedet i operetten Reisen til Kina: 
<<Vår kaptein er mange penge verd, fallera.>> 

Betegnende for forholdet er den historie, som fortaltes om skipper Jon Tønnesen, 
som 1799 avseilte fra Kristiansand med briggen <ff vende Brødre>> med en ladning bord til 
Amsterdam, og da han der ikke kunde få avsatt ladningen, seilte han videre til Smyrna, 
hvor der hadde vært en stor brand, uten å underrette rederen. Derefter gikk han i frakt­
fart i Middelhavet og Vestindia og tjente svære penger og var borte 5 år, så rederen og 
familien trodde han var død og begravet forlengst. Men en sommermorgen kom han til 
alles forbauselse seilende inn på hjembyens havn, han blev rodd i land, hilste på rederen 
og fortalte om seilasen i de 5 år. Bare om pengene, fortjenesten eller regnskapet nevnte 
han ikke et ord, men da han hadde sagt godnatt vendte han sig i døren og sa til rederen: 
<<Du Claes, når jeg imorgen får halt inn briggen, så kan du sende ned <<de to brune>>, så 
skal du få regnskaben>>. Da <<de to brune>> kom ned på bryggen, lesset Jon på pengesekker 
så meget som han syntes passende for <<de to brune>> i et lass, og så sier han til rederen 
som står og ser på: <<Der har du ditt, jeg har tatt mitt og folkene har fått sitt>>, og dermed 
var de 5 års regnskap op- og avgjort. 

Under Krimkrigen var <<Urania>> av Sandefjord borte i 3 år, og i 21 måneder var rede­
ren uten efterretning fra sitt skib, men en vakker dag lå det på havnen og skipperen la 
12000 spd. på rederens bord, netto fraktutbytte av den 21 måneders reise. 

Skipperen på skonnertbrigg <<Hanna>> av Kristiansund var i slutten av 1860-årene 
borte i årevis uten å la høre fra sig og ingen visste hvor skibet var henne, inntil det kom 
et rykte om at skibet var sett i La Plata. De hjemmeværende parthavere sendte da ut en 
ny fører, hans første opgave var å finne ski bet og den neste å forsøke å få den gamle 
fører i land. Langt om lenge fant han <<Hanna>> i Buenos Aires, avrigget og i fart som lekter 
mellem denne by og Rosario. Det blev vanskeligere - forteller Dyre Halse - å få 
kapteinen iland uten hans eget ønske. Skibet var nemlig under et langt certeparti, som 
var godt innbringende og noen positiv forseelse kunde ikke overføres ham. Skibet hadde 
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under det lange fravær seilt godt og føreren avla pa sitt vis et efter omstendighetene til­

fredsstillende regnskap. Revisjon blev det visstnok ikke tale om. Alt opløste sig i at den 

nye kaptein overtok skibet som fører. Sa vel han som rederiet var fornøiet over a fa hand 

over sin eiendom igjen, og der hørtes ikke mere om det. 

Frakten blev ofte av skipperen remittert dels til rederen, dels til dennes megler eller 

bankforbindelser i England eller Hamburg. Men ofte kom han hjem med fortjenesten 

vekslet i gull- og sølvmynt, som var stoppet i seildugsposer. Det hendte også at man tok 

det mindre formelt. En jekteskipper fra Bergenskanten var en sildetur til Konigsberg. 

Ved hjemkomsten møtte rederen ombord sterkt interessert for hvordan situasjonen 

stillet sig. Nede i kahytten tok skipperen frem en skinnpose: <<Her er fortjenesten>>, sa 

han, <<og regnskapet star pa veggem>. Det var markert med en del kridtstreker - og der­

med strøk han iland. Fra Risør fortelles lignende historier om en slik prompt regnskaps­

avleggelse, men det sies ogsa, at da tiderne blev litt mer moderne og de yngre slektledd 

begyndte a styre, forlangte de regnskap, en gammel Risørskipper sa da til rederen, at 

det alltid vilde bli mindre penger, for han måtte da ha en til a gjøre op regnskapet og det 

kostet mange penger. Rederen skal da ha funnet det best at det blev fortsatt på den 

gamle mate. 
Under slike forhold matte skipperen være rederens altbetrodde mann; hele reisens 

utfall, ja ofte rederiets skjebne avhang jo av ham. Det berodde på hans forretningssans 

om han fikk den beste frakt. Om mange av dem var heldige og tjente mange penger, 

var det også dem, som i uvitenhet, ukyndighet eller uvorrenhet satte skibet til. Det er 

ikke bare et vandresagn historien om skipperen, som seilte fraktsøkende hele kloden 

rundt, og alltid kom frem til markedene efter at sesongen var forbi. Om en av seilskibs­

tidens mest bekjente skippere, som var en glimrende seiler og alltid hadde lykke pa sjøen, 

papasseltg, aktiv, meget økonomisk inntil det smalige - han gikk gjerne oppe hele natten, 

sier en, som var styrmann med ham, ifall skibet kunde tjene ro øre - og derfor som regel 

kunde sende hjem mange penger til sin reder, fortaltes følgende: <<Regnskapsførsel 

kjente han lite til og ofte kunde han la sig narre til a utføre dumme ting, som a ville slutte 

sitt skib til Moskva med bomull uten a tenke over at dette sted la langt inne i landet; men 

når han sa først opdaget at disse mennesker, meglere etc. hadde holdt ham til beste, da 

var det vanskelig for ham å tilgi dem sin brøde.>> Andre skippere kunde slutte dårlige 

frakter som bare bragte tap eller bære sig likeså dumt ad som skipperen, hvis skib i Mar­

seille blev befraktet med salt for Trapani. Dit ankom det for a innta ladningen, men 

kjøpmannen var gatt fallitt og certepartiet kunde ikke opfylles. Istedenfora skaffe skibet 

en annen frakt fra samme sted, skrev skipperen fra Trapani hjem til sin reder: <<Jeg fikk 

ikke saltet og seiler derfra idag tilbake til Marseille for a tale med de gode folk•>. Atter 

andre kunde komme op i vanskeligheter, sa skibet blev liggende i havn i manedsvis, og 

hele fortjenesten og mere til strøk med. Hvor mange havarier er ikke opgjort til skade 

for reder og assuranseforening! Hvor mange skippere blev ikke under borgerkrigen i 

Amerika narret til a slutte frakt, mens certepartiet var saledes innrettet at han blev utbe­

talt med papirpenger, som ikke hadde y3 verdi. 
Men det kunde også hende at Gud var dårenes formynder og at en dumhet blev til 

velsignelse: Der var således en Vestlandsskipper, som la med sin skute og losset kull i 

Middelhavet. Fra rederen la ordre om a forseile til Sortehavet og kjøpe rug; men uhel-
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digvis vilde skjebnen at hans myndige ektehalvdel forlangte at han skulde ta salt og skynde 
sig hjem. Her var to viljer representert, så kapteinen gerådet i svære tvil. Det være usagt 
om også hans egne motiver medtokes i betraktning; men sikkert er det, at han satte seil 
- for Trapani og kom hjem med saltlasten. Denne disposisjon viste sig imidlertid meget 
fornuftig. Det år innfant kulden sig i Sortehavet usedvanlig tidlig. En hel del skuter blev 
innefrosset der nede, og dette fartøi, som var i backward posisjon, vilde neppe kommet 
bedre fra det. Ved derimot å kjøpe salt kom skuten til sitt hjemsted midt i travleste 
sildesesong, og eftersom saltlagrene var små, blev der stor rift om saltet, som solgtes til 
gode priser. Rederen sa intet - formodentlig fordi resultatet blev så fint. 

Det er selvfølgelig galt å tale om skibsførerstanden som en enhet. Det var mange 
avskygninger, for ikke å si lag i den. Forskjellen mellem en jegteskipper og en ostindie­
kaptein i kultur, kyndighet og anseelse var overordentlig stor. Omkring 1850 var dog 
den almindelige mening at de norske skippere stod tilbake for de amerikanske i mer­
kantil dyktighet. I en tid uten folkeskole, uten skippereksamen, måtte der være ikke så 
få skrive- og regnskaps-ukyndige skippere på et lavt kulturtrinn. Omkring midten av det 
19. århundre var der nok gamle skippere som ikke visste, hvad en veksel var, og historien 
om en blekklatt som underskrift - captains mark - er visstnok sann. Det kunde gå an 
i en fart som gikk som et urverk, f. eks. i trelastfarten i Nordsjøen, hvor de seilte til de 
samme steder og hadde med de samme huser å gjøre. De tok det lunt og gemytlig, og 
de syntes ikke alltid at det hastet med å komme avsted. <<Det var svært så lenge, De var i 
i Cherbourg>>, sa rederen. <<Ja, det er riktig>>, svarte skipperen, <<men det var også karneval i 
Cherbourg>>. Selv om de ikke var så drevne i korrespondanse eller skikket for op­
treden i det selskapelige, fantes blandt dem mange eksempler på ekte norske sjøfolk, 
som mangengang ved høst- og vintertiden slet hårdt med de gamle trelastskuter over 
Nordsjøen og Atlanteren. Men der var også mange høit dannede, kunnskapsrike, sprog­
kyndige og forretningskyndige skibsførere, - i mange distrikter kan man næsten tale 
om en skipperadel, hvor skibsførerstillingen var i slekten -, og denne krets blev hurtig 
større, da ekspansjonen av flåten for alvor begynte. Nøtterøyskipperen Even Tollefsen, 
en meget kultivert og begavet mann, en genial skibskonstruktør som opfant tankseilskibet 
og blev pioneren i tankfarten, er et lysende eksempel på det. Det bør også nevnes at en 
rekke assuranseselskaper i mange år blev bestyrt av tidligere skippere. 

Det voldte visstnok i begynnelsen av seilskibenes storhetstid en del vanskeligheter, 
at så få skippere var kjent utenfor de hjemlige farvann. Det var ikke mange som hadde 
vært i Middelhavet og de i oversjøisk fart kunde telles på fingrene; men det varte ikke 
lenge, eftersom de fikk se sig om i verden, før mange norske skippere var likeså fortrolig 
med verdenshavene som med Planke-Kina, og de fikk ord på sig å være fremragende 
navigatører, som forstod å komme hurtig og sikkert frem, som ikke var bange for å kapp­
seile med de stolte engelske og amerikanske skuter, og som holdt lengst ut på høsten i 
værhårde og farlige farvann. De satte sin ære i ikke å bli akterutseilt, og det å komme 
først gav dem en preferanse ved befrakting. Fart skulde det være og sjømannsstil. De 
sparte hverken skib eller mannskap eller besetning og aller minst sig selv. Og alt ombord 
skulde være i tipp-topp stand. Skibets utseende og vedlikehold våket de over, og de 
hadde tilsyn med reparasjoner om vinteren. De sørget for hurtig ekspedisjon og hurtig 
lossing, og mange var mestre i en gjennemført økonomi, som undertiden var urimelig 
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overdrevet. De var praktisk utdannet i fraktslutning og fraktvalg og forstod å beregne 
lønnsomheten. Enkelte vandt endog et stort ry ved selv å føre rederiets sak for retten og 
vinne med glans. I en del byer hadde skibsførerstillingene vært forbeholdt visse familier, 
men Morten Smith-Petersen hadde brudt med den tradisjon og tok sine styrmenn og 
kapteiner blandt dem, som han anså for de pålideligste og beste. De fl.este norske skippere 
hadde slidt sig gjennem gradene fra dekksgutt og opover ved egen dyktighet. Det var en 
hård skole, og det tok lang tid å lære å føre et skib, men den skapte menn med karakter 
og ypperlige seilere. Det var disse menn som i 1850--6o-årene vesentlig ved norsk 
kapital, men også ved lån fra engelske meglere, startet de fl.este partrederier, så fl.åten 
blev 5-doblet på 30 år. Det var dem, som ved sin hederlighet, sin kyndige og omsorgs­
fulle behandling av skib og ladning, skapte og grunnfestet den tillid og anseelse norsk 
skibsfart ennu nyder og som er grunnlaget for vår maktstilling på sjøen. Både i kul­
tur, anseelse og merkantil dyktighet kom de hurtig til å stå over de engelske kapteiner, 
som kun var navigatører. Når det ansete amerikanske tidsskrift <<Atlantic Monthly>> 1880 
skrev, at nordmennene har <<i de siste år krysset fraktsøkende over den hele verden; 
for å opnå dette fredelige mål, have de utviklet den samme kraft som deres forfedre på 
vikingetogene. De finne veien til alle amerikanske havner, deltar i vår utenlandske 
skibsfart med like stort antall fartøier som vi selv, og det er nordmennene som bestem­
mer fraktene>>, skyldes det i første rekke de dristige, initiativrike norske skippere, som 
i erobringen av verdenshavene var blandt pionerene, som trengte inn i nye farvann og 
oparbeidet nye <<trades>>. 

Ingen har bedre skildret hvor høit de stod i den internasjonale kappestrid enn Sir 
Karl Knudsen i en fremstilling han har skrevet for Den norske sjøfarts historie. Han 
sier her, at det som slo ham mest, da han i 1890-årene kom til London, var at Norge 
hadde så mange ypperlige sjøfolk, og særlig styrmenn og skippere. Med stor beundring 
så han, hvorledes enkle menn fra Norges skjærgård ordnet forretninger med enestående 
dyktighet og tilforladelighet. Alt i alt lærte han, at når nogen trang et skib fra en del av 
kloden, selv om det var en helt ny trade, som nettop var blitt startet, var de norske 
skibsredere de rette folk å gå til for en kjøpmann. Han var i høi grad forbauset, når han 
så at norske skippere og styrmenn alltid hadde det rette kjennskap til hvordan de skulde 
behandle lasten, stue den ordentlig, å bruke den riktige <<dunnage>>. Hvor de kom - selv 
til de mest primitive steder, visste de hvordan de skulde beskytte ladningseierens inte­
resse. De forstod sine certepartier, de kunde sine konossementer, de visste hvordan de 
skulde undertegne dem og ikke undertegne dem. De innkasserte frakten og passet på at 
de veksler de mottok var av utvilsom verdi. De måtte beskytte sig mot å bli snydt av 
landhaiene. «En ting er sikker, at det norske seilskib og senere det norske dampskib 
blev alltid ansett av den britiske kjøpmann som fullt jevnbyrdig med noget annet skib i 
verden. Det var virkelig med en sterk følelse av stolthet man kom til britiske forretnings­
menn og fant at de satte skib under norsk fl.ag fullt ut i klasse med de britiske, hvorimot 
de overfor andre nasjoners skib var tilbøielig til å ta sine forholdsregler. Og senere, da 
månedsbefrakting blev almindelig, erfarte jeg at norske skippere og styrmenn utvilsomt 
fikk et fortrinn og en forrang endog langt over de britiske kapteiner og styrmenn. Ikke 
fordi de siste i og for sig var av ringere kvalitet, men fordi britisk skibsfart på den tid 
var blitt mer eller mindre industrialisert og kapteinen var blitt en navigatør, hvis opgave 
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var å føre skibet fra havn til havn, og han hadde ikke den samme posisjon eller ansvar 
overfor sin reder som den norske skipper.>> 

Innførelsen av telegrafen - især fra 1860-årene av, fremkalte en endring i rederiets karak­
ter og skipperens stilling, som litt efter litt gjorde sig gjeldende. Den korresponderende 
reder hjemme kunde nu ved skipperens ankomst- og avseilingstelegram straks kjenne 
skibets posisjon og selv gripe inn, og det blev efterhånden mer almindelig at han sluttet 
befraktningen. I langfarten vedblev skipperen gjennem hele århundret, som regel å 
slutte selv, men han stod stadig i korrespondanse med rederen. Det er ganske betegnende 
at en skipper, som inntil 1905 vesentlig for i det indiske osean med Mauritius som ho­
vedkvarter, like fra India til Syd Afrika eller i Stillehavet på Amerika, skrev til sin reder, 
da han vilde slutte sjøen, at han måtte sende en skipper, som var forretningsmann. 
Men det bør på den annen side fremheves, at i 1893 skrev konsulen i Melbourne: <<For 
enkelte af vore fartøier har farten herude i senere aar givet et gandske udmærket resultat 
og for andres vedkommende vilde det samme fundet sted, dersom rederierne blot havde 
givet sine skibsførere fuld frihed til at disponere over fartøierne istedetfor at ville diri­
gere dem hjemmefra.>> 

Den avgjørende omveltning kom først under overgangen fra seil til damp. Det var 
visstnok en forretningsmann som tok initiativet til lastedampskibsfarten, og flere av 
våre første dampskibsredere i denne tid var kun merkantilt utdannet, men utgikk av 
skibsrederslekter. Men hovedmassen av de nye redere var skibsførere, og det er dem 
som har æren for å ha bygget op vår dampskibsflåte. Det var en naturlig utvikling, at 
sjøens menn tok bokholderens plass og blev disponenter, den nye tids redere. Som 
den mann har skrevet, der fra skibsfører blev megler med et verdensnavn, og mer enn 
noen annen har formidlet overgangen, Joachim Grieg, sier nemlig i sine erindringer, at 
skibsførerstanden hadde de besteforutsetninger,fordi skipperen var helt fortrolig med for­
holdene på alle farvann og med sakkunnskap kunde bedømme de frakter og vilkår som 
blev dem forelagt. De hadde i sin praktiske bedrift lært, hvorledes et skib ikke alene 
skulde bygges, men også hvor og hvorledes det burde anvendes. <<Fra denne rike kilde 
var der nok av dyktighet å hente.>> 

Denne skildring dekker helt forholdene i Bergen, hvor rederiet var et kjøpmannsrederi, 
forholdene øst- og sørpå var noget forskjellige, men stort sett er den riktig. 

Og helt op til årene før verdenskrigen var det særlig skibsførerne som tok initiativet 
til å starte nye rederier, som gikk rundt til venner og bekjente, især folk hvis forretning 
var knyttet til skibsfarten som befraktere, meglere og skibshandlere i inn- og utland, og 
som samlet kapitalen. Det var helt riktig hvad mønstringskomiteen i 1908 skriver i 
sin innstilling til lov om sjømenn: <<Det maa heller ikke oversees, at den store skibs­
fart, vi kan rose os af, ikke mindst skyldes det, at mænd, der ønsker at bli skibsfører, 
har sat sig i bevægelse for at skaffe kapital til nye skib>>. 

Sjømannselementet - rederskipperne - var således det vesentlige i vår rederstand. 
Også i linjefarten var skibsførerne pionerer. Det er nok å nevne 3 navn på skippere 

som blev linjeredere, Rolf Andvord som skapte Østlandske Lloyd, der betegner et gjen­
nembrudd, Otto Thoresen som stiftet Spanske- eller Middelhavs- og Kanarylinjene og 
G. M. Bryde som opretter den første oversjøiske linje Mexico Gulf-linjen. Og i Fred. 
Olsens stolte herskerskikkelse forenet skipperen seilskibs-, dampskibs-, motorskibs- og 



24 NORGES SKIBSFØRERE 

linjefartens tid og fylte de nye former med patriarkalsk og samfundsmessig ånd. Han 

var i sannhet en konge til sjøs og i land, skipper næst Gud på alle sine skuter. 

Men selv om skibsføreren nu rykket op til disponent, blev skibsførerens stilling, 

forpliktelser og myndighet forandret og svekket ved dampskibsfarten. Det gjaldt for 

det første hans stilling ombord. I Seilskibstiden hadde føreren sin vesentlige besetning 

fra sin egen hjemstavn, som hadde seilt med ham i årevis, og hadde ofte et intimere 

personkjennskap til sine folk. Og seilskihets manøvrering krevet samarbeide og disiplin. 

Det blev nu forandret. Mannskapet pa dekk var ikke lenger sjømenn i gammel for­

stand, og de blev delvis rekruttert alle vegne fra. Skipperen var ikke lenger enevolds­

konge, hans autoritet blev begrenset. I sjøfartslovene av 1893 og 1923 blev hans tukterett 

og disiplinære myndighet begrenset. Det hang i virkeligheten sammen med at han ikke 

lenger var ansvarlig ombord, idet han i et dampskib ikke var sakkyndig som i seilskibet, 

et forhold som ennu mer er utviklet ved den tiltagende spesialisering. Maskinisten var 

kommet imellem, og selv om skipperen var hans overordnede, inntok han en selvstendig 

stilling, og derved blev det ikke lett for skipperen å holde disiplin. Maskin- og dekksfolk 

har, sier Dyre Halse, til alle tider hatt vanskelig for å omgås hinannen. Som regel ansatte 

rederiet første-maskinisten, som igjen ansatte sine folk. Det er betegnende at mønstrings­

komiteens flertall foreslo at 1. styrm. og 1. maskinist skulde fa en <•naget mere selv­

stændig og paa samme tid mere ansvarlig stilling ombord>>, mens mindretallet ansa det 

betenkelig <<i loven paa dette omraade at gjøre naget skaar i skibsførerens myndighet og 

derved svække ansvaret som ombord maa være samlet paa en haand.>> 

Ogsa hvor det gjaldt reparasjoner og nybygninger begynte skipperen a træ i bak­

grunnen. Hvor det gjaldt noget så komplisert som et damp- eller motorskib, manglet 

skipperen teoretisk utdannelse og full kompetense i det faglige tilsyn, og rederiet måtte 

henvende sig til andre enn sin fører for a fa sakkyndig rad. Han måtte ansette en teknisk 

konsulent og inspektør, som blev en mellemmann mellem reder og fører. Ofte, hvor 

rederen ikke var sjømannsmessig utdannet, ansatte han en skibsinspektør, som enn ytter­

ligere begrenset skipperens ansvar og myndighet med hensyn pa økonomi og vedlikehold. 

Og den omstendighet at dampskibsfarten i motsetning til seilskibsfarten krevet 

kapitalsterke aktieselskaper, førte til at det ikke lenger alltid var den personlige dyk­

tighet som gjorde utslaget. Mange rederier var henvist til å velge førere, som kunde til­

føre selskapet øket kapital, og det skjedde ofte pa sjømannskapets bekostning, og dermed 

blev adgangen til kahyttdøren stengt for mangen ungdom. Det kunde nok sies til forsvar 

for dette at en skibsførers økonomiske interesse i skibet vilde virke som en spore til å 

vareta dettes tarv. Der var dog mange farer og misbruk knyttet til dette system med 

førerparter. Det bidrog i mange tilfelle til at forholdet mellem reder og fører ikke blev 

godt. Mange skippere blev, især ved fratreden, ruinert ved en hensynsløs behandling 

fra disponentens side, og det er derfor visstnok riktig at førerparten som betingelse 

for ansettelse nu er forbudt ved skibsaktieloven av 1916. Sjømannsloven av 1923 gir 

skipperen en mer betrygget stilling overfor rederen. 

Den største forandring i skipperens stilling er imidlertid foregatt i forholdet til 

rederen. I det den gamle rederibedrift blev omdannet til et aktieselskap, blev skipperen 

funksjonær og derved blev det subjektive tillitsforhold borte. Han er kommet i et fjer­

nere forhold sa vel til aktionærene som til bedriften. Prosten Barmann karakteriserer 
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dampskibskapteinen som en slags kontorchef for et flytende varelager, der hvor han enn 

befinner sig, sa omtrent daglig far sin ordre fra skibsrederen, som mer og mer er blitt en 

kjølig beregnende forretningsmann, som må kunne handle hurtig og som for å kunne 

bestå i den knivskarpe konkurranse rna utregne alt med matematisk nøiaktighet. Den 

trådløse telegrafi har enn mer fremmet denne utvikling. Han er ikke, sier professor 

Platou, lenger som før alltid henvist til sitt omdømme og til den kreditt han kan reise 

pa skib og ladning, han kan stadig konferere med sin reder og pengeaffærer ordnes 

lettvint fra hjemstedet av. Mens sjøfartsloven av 1860 utvidet hans myndighet med 

hensyn til befraktning og som merkantil fullmektig, har lovene av 1893 og 1923 mer og 

mer fritatt ham for disse forpliktelser, og han er i flere henseender ikke lenger ladnings­

eierens merkantile fullmektig på destinasjonsstedet. Ved loven av 1893 blev skipperen 

ikke lenger personlig ansvarlig for de ved certeparti og konossement overtatte for­

pliktelser. Disponenten slutter nu alle frakter, kjøper kull og andre fornødenheter, 

endog proviantering er ofte ordnet fra rederiet. Skipperen får ordre at det og det certe­

parti er sluttet, hvilken agent han skal bruke, som igjen ordner med stevedorer. I faste 

ruter holder rederen kommisjonærer, ekspeditører pa faste anløpssteder. Skipperen er 

mer og mer blitt en skyss-gutt, som fører skibet hurtig over sjøen og leverer det i god 

stand til a losse til agentene. Ved havarier har han heller ikke samme stilling som før, 

idet rederiet anvender kommisjonær og ingeniørassistanse. Samtidig er hans arbeide 

blitt intensere, mer strabasiøst og opslitende og rastløst, som f. eks. i tankfarten, hvor 

skibet ikke ligger mange timer i land, og alltid er i fart som en flyvende hollender. Han 

har aldri ro i havn, mangfoldige og forskjelligartede plikter beslaglegger hans tid og 

arbeidskraft. Manedsbefraktningen har ofte gjort ham avhengig av tidsbefrakterens 

forgodtbefinnende, og han har her bruk for all sin diplomatiske evne, hvor han rna 

tjene to herrer. Og endelig er hans innflydelse svekket ved at skibsfarten mer og mer er 

blitt merkantilisert og kapitalisert, mer er blitt en finansaffære enn en sjøbedrift, og ved 

at rederstanden ikke mere som før rekrutteres vesentlig fra sjøens menn. Her ligger en 

stor fare. Skal skibsfarten vedbli å være en stor nasjonal og social bedrift, rna den ikke 

tape forbindelsen med sitt utspring, med sjøen og kysten, og derfor har skipperen frem­

deles en stor opgave a løse. Han er ennu en av hovedforutsetningene for var maktstilling 

pa sJøen. 
Som nautisk dirigent har han den samme myndighet, som vel aldri kan berøves ham, 

og kravene til ham til sjøs er vel så store som i seiltiden. Som forretningsmann spiller 

han endnu en rolle, og om enn hans myndighet er begrenset, er hans ansvar overfor rederi 

og assurandører av langt større betydning enn før. Hvilke veldige verdier representerer 

ikke nu et moderne skib og ladning! En eneste av var tids bater er mer verd enn en hel 

flate av 1860-70 arenes seilere. Og hvad vil det ikke si at skipperen er pa selve stedet og 

er fortrolig med markedsforholdene. Likesom telegrafen ikke har overflødiggjort diplo­

matiet, har den heller ikke i vesentlig grad endret skipperens stilling som rederiets og 

landets representant utad. 

Jeg har engang skrevet at sjømannen er vår første sendemann. Dette gjelder først 

og fremst skipperen. I 1849 heter det at <<vort flag næsten overalt, fornemmelig i Middel­

havet, helst søges paa grund af den omhu og nidkjærhed som vore skippere have ord 

for at anvende ogsaa for befragterens interesse.•> 
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I årene fremover og til idag kan vi lese i konsulatberetningene fra alle steder i verden, 
fra Kingston på Jamaica, London, Galatz, Tunis, Akyab, Konstantinopel, Hongkong, 
Shanghai, New York, Mexico, Smyrna, Quebec, Kappstaden, Barbados, Sydney, Mel­
bourne, Rio, Barcelona, Messina, Havre og Bordeaux, bare for i fl.eng å nevne enkelte av 
de viktigste rapporter, om den tillid, den anseelse norske skippere og sjøfolk hadde fått 
og som igjen kastet glans over Norge. Det skyltes ikke først og fremst deres sjømanns­
dyktighet, som står høit, men deres hederlighet, pålidelighet, den måte de varetar lad­
ningseierens og assurandørenes interesser, deres omhyggelige og sakkyndige behandling 
av lasten. Der er de de første i verden. <<We d'ont charter your ships, but your captain's>> 
het det i kystfarten på Kina og den amerikanske fruktfart. 

Nogen stikkprøver fra konsulatberetningene, som er vår skipperstands adelsbrev, vil 
klart vise at her er en av hovedlinjene i vår nyere økonomiske historie. 

Det heter fra London i r868: <<Begge landes fl.ag vedblive at nyde god anseelse, 
skibsføreren roses for duelighed og omtanke, besætningen for paapasselighed og god 
opførsel.>> Fra Tunis i r87r: <<Norske og svenske skibsførere nyder hersteds med rette 
den bedste anseelse for deres hæderlighed og sømandsdygtighed.>> Fra Marseille i 
r872: <<De herværende handlende sætte stor pris paa vore fartøier - hvis førere vise 
langt mere omhu for sin ladning end de italienske og græske.>> Fra Akyab samme år og 
r875: <<Norske og svenske skibe ere meget søgte paa grund af den omhu skibsførerne vise 
ved indladningen (med hensyn til stuvning, ventilasjon etc), saa at varerne i regelen ud­
losses i god stand.>> Fra Konstantinopel i r873: <Ni kunne altsaa med fordel endnu 
konkurrere, takket være den anseelse, vort flag staar i hos befragtere og assurandører, for­
medelst den dygtighed og redelighed, vor sømandsstand er bekjendt for.>> Fra Messina 
i r874: <Nore fartøier og dygtige skibskapteiner nyde forøvrigt i almindelighed en stor 
anseelse, hvilket er et kraftig motiv til en end yderligere udvikling af de forenede rigers 
handelsflaader.>> Fra Hongkong meldes samme år at de forente rikers fl.åter har hevdet 
det ry, som førerne har erhvervet sig i årenes løp for pålidelighet og omsorg for ladnin­
genes interesser. Fra Smyrna r890: <<Franske kjøbmænd vil gjerne have at gjøre med 
norske skibsførere som har deres folde tillid, idet alle med deres dampskibe afsendte 
varer ankommer i god tilstand.>> 

1893 rapporterte handelsstipendiat Simon Arnold om skibsfartsforhold i Kina: 
<<Ligesaa vigtig det er at have en passende baad, ligesaa vigtig er det at have en paa 
samme tid skikket kaptein, idet denne paa farten herude spiller en meget væsentlig rolle. 
I hans hænder ligger nemlig meget, og paa ham personlig og hans stilling overfor chi­
neserne kan det ofte bero, hvorvidt en god fragt vil erholdes eller ei. Det gjælder derfor 
for kapteinen at komme ind med chineserne og vinde deres tillid.>> Fra Rio heter det i 
r895: <<Det er tilfredsstillende at kunne konstatere, at vore skibsførere stadig befæste 
det gode ord, de har paa denne kyst baade for omhu med det anbetroede gods som for 
evne og vilje til at varetage og fremme fartøis og ladnings interesse ikke blot ved jevnt 
arbeide under vanlige vanskelige forholde, skabte ved epidemi og losseulemper, men 
som under den sømilitære revolte, selv hvor opslidende energi og personlig risiko 
maatte til.>> Det kan i denne forbindelse nevnes det opofrende, utrettelige arbeide som 
Lillesands-skipperen A. J . Abrahamsen utførte r891-g2 under gulfeber-epidemien i 
Santos, som gjorde ham til den første Olavsridder blandt skibsførere. r908 rapporterer 
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generalkonsulatet i Melbourne følgende: <<Naar norske fartøier har været foretrukket i 
guanofarten paa Stillehavsøene, kan æren derfor væsentlig tilskrives skibenes førere. I 
herværende skibsfartskredser har man ikke kunnet undgaa at lægge merke til dem paa 
grund av deres dannede fremtræden og den dygtighed, de udviser i udførelsen af sine 
pligter, hvorved de har bidraget til at opretholde den gode anseelse, som den norske 
sjømandsstand nyder ogsaa i denne verdensdel.>> 

At disse stolte tradisjoner ennu er like levende, at skipperen har formådd å bevare og 
øke det grunnfond av tillid, den uendelige rikdom, som ligger i dette ord og som de har 
oparbeidet gjennem slektledd, viser rapporten fra den norske konsul i Los Angeles for 
1931, som sier at Norge har all grunn til å være stolt av sine sjøfolk. <<Norske kapteiner>>, 
skriver han, «har vi uten undtagelse funnet å være menn av høi karakter og dyktighet, og 
det er en fornøielse å gjøre forretninger med dem. Og vi er sikre på å kunne si, at de 
ikke overgås av menn i lignende stillinger i noe annet land. Dette gjelder også de øvrige 
norske officerer. Den utmerkede posisjon som norske skib, officerer og mannskap har 
i denne havn, er fullt ut fortjent>>. 

I disse ord ligger i virkeligheten forklaringen på den veldige ekspansjon i norsk sjøfart 
efter 1850 og 1918. Hemmeligheten ved flåtens vekst og i at den ennu holder sjøen mot 
overmektige, subvenerte konkurrenter, ligger i det levende materials overlegenhet. 
Det er denne stolte stilling, som den norske skipper fremdeles inntar ute i verden, og 
som hele nasjonen bør kjenne til for å forstå, hvilke ressurser vi har og som vi ikke i en 
krisetid i mismod må kaste vekk. Det er denne store innsats han har gjort og ennu 
gjør i vårt folks liv. 



Norges skibsfart under verdenskrigen 1914-18. 
Av SKIBSINSPEKTØR A. RAGNV. BREKKHUS. 

<<Norge må være et stort land, kaptein», sa den skjeggete poilu'en som med opplantet 
bajonett holdt vakt over tyske krigsfanger som losset oss. Han slo ut og pekte mot alle 
de norske båtene på begge sider av Rouens havn. Der lå de - stilk i stevn - flagget 
viftende lett i morgenbrisen; nasjonalitetsmerkene på siden fiffet litt op i kullstøvet. 
Slik samling norske båter i ett øiekast ses ikke hver dag, hverken før eller siden, og det 
var med en viss vantro landstormsmannen hørte at i hele Norges land og rike var folke­
tallet mindre enn i Paris alene. - Kanskje trodde han det var en skipperskrøne. 

Her er ikke stedet å komme med lovtaler over den norske skibsfarts og de norske 
sjømenns innsats i den fryktelige verdenskrig. Men jamen er det rart igrunnen når 
man tenker over hvorledes vårt lille, folkefattige land - klemt mellem de krigførendes 
motsatte interesser og krav, og med den uundgåelige nødvendighet og hensikt å være 
nøitral - spillet en rolle. Fordi vi hadde en stor, brukbar handelsflåte og en ufor­
ferdet sjømanns- og rederstand. Dette er ikke naget som passer kun å si i en feststund -
det er den nakne, usmykkede sannhet som vi med stolthet kan huske nu og fremtidig. 

<<Der er ingen som skal skremme oss vekk fra sjøen - vi som er føtt og opvokset der>> 
- sa min nu avdøde standsfelle. Og han hadde rett. Torpedoer, granatild, bomber og 
miner fikk ikke de norske sjømenn vekk fra havene, som de brukte å drive sin gamle 
næring på. Men det kostet - selv om fortjenesten nok kunde synes stor iblandt. Det 
kostet mange menneskeliv under norsk flagg - og det kostet mangt et dyrt skib som 
gikk nedenom og hjem. Det var en slitsom og spennende tid - ikke minst kanskje for 
skipperen som hadde ansvaret for alt og alle. 

I havn var det vanskelig - der var nye, ukjente og usikre forhold. Og mangeslags 
omskiftelser - ofte på dagen - så de som styrte med last, skib og folk hadde sin fulle 
hyre ofte med å få alt til å jenke sig. Så kom man til sjøss - og skulde føle sig lettet -
trass i de direkte krigsfarer. De kom ofte i bakgrunnen - eller rettere: de var bare en 
del av farene. 

Den skipper som en beksvart vinternatt med ballastet skib i pålandsstorm og usikre 
strømforhold måtte famle sig langs østkysten av England, i blinde så å si, kunde med god 
grunn anstille betraktninger over hvor ganske anderledes lettvindt alt var før krigen. 
Når fyrer og fyrskib, lys- og lydbøier, båker, merker og tåkesignaler gav veiledning. -
Nu dudde ikke den gamle forholdsregel å styre til sjøs lenger. Der lå minefeltene som 
var farligere enn både bankene og landet i le. Så måtte man holde det gående - stole 
på bestikket, erfaringen, og sin gode lykke. Ingen god utvei å ankre op for å vente på 
dagslys - der var nok de som blev tvunget til det, og kom godt fra det. Men så var der 
mange som mistet både anker og kjetting, og arbeidsbyrden ved land vokset når erstat­
ning skulde skaffes. Det var ikke et spørsmål om penger - <<permit>> var ordet også her 
- for der var ingen overflod av nogenting efterhvert som krigen drog ut. 
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Og styrmenn, maskinister, eller gutta på dekk og dørk - eller stuert, kokk og annen 

betjening - de tok sine byrder. De var vandt med sjøens tildragelser og hendelser, og 

blev innforlivet med krigsfarene - tok alt med godt humør. For de visste jo at det var 

meget, meget verre for de som stod i løpegravene tilskrevs i iskalt vann og med hylende 

granatsplinter, gass, flammekastere og alskens djevelskap til daglig, måned efter maned, 

år efter ar. 
År efter år, ja. Skal det da aldri bli slutt på helvetesskapen, sa vi alle. Også fordi det 

efterhanden blev noksa trist for sjømennene i krigssonen. Hvad hjalp det om hyrene var 

talig bra. Ingen - eller iallfall en høist innskrenket landlov. Der satt gutta ombord i et 

mere eller mindre mørkt fartøi - havn efter havn, kveld efter kveld. Ingen anledning a 

adsprede sig, drikke et glass med kamerater eller svinge en pike. Det frie sjømannsliv 

var ikke mere - eller var iallfall blitt temmelig ufritt. Og ufriere efterhvert som luft­

krigen og spionfrykten tiltok. Ikke alltid var det forståelig at de militære distriktschefer 

matte være sa streng i sine forordninger. Men som styrmannen sa da han sammen med 

maskinisten - skjegget og skitten, sulten og røketrengt - blev utløst efter 2 dages 

arrest, fordi de hadde gatt i land pa nærmeste pub. for efter utskjeining a ta en drink: 

<<Det er krigstider. Vi far betale og se gla ut>>. Det blev flere punds mulkt pa hver - endda 

maskinisten hadde sagt <<Yes, my lord•> til politidommeren ustanselig. Efter styrmannens 

anbefaling - mester var ikke særlig stiv i sproget. Og sa hadde han heller ikke pa sig 

politipasset med foto og fingeravtrykk. I Frankrik greiet det sig med en trykt rød lapp 

med skibets navn de første arene. 

Der var de steder hvor bare skipperen slapp iland noen timer midt pa lyse dagen -

og det til og med norske skippere som gjennemgående var velset allesteds. Efter a ha 

faret omkring som et oljet lyn for a ordne skihets forretninger og kanskje fatt tid a sluke 

en matbit og et glass med standsfeller som hadde det like travelt - sa var tiden ute og 

man måtte tilbake til den halvmørke kahytt, snadden og kjedsomheten. Samt for a 
underholde sig med tanken pa uforutsete vanskeligheter som var opstått i en eller annen 

retning. Det kunde ellers bli adskillig løping hvis man la i noen havn nær fronten, hvor 

telefonen var stengt og drosje eller bil var uerholdelig - apostlenes hester kom til heder 

og verdighet igjen. Good for the stomach. 

Men sa var der jo lyspunkter og hap ogsa. F. eks. hapet om a komme til en fransk 

havn, hvor alle fikk ga iland - iallfall til kl. g eller rr om kvelden. I den østligste -

Dunkerque - naturligvis ikke. Der matte gutta nøie sig med a høre kanonaden fra 

fronten pa de store artilleridager. Av og til kom der luftbombardement som man ikke 

alltid visste noget om før neste morgen, da det opdaget sig at noen av lagerhusene ved 

havnen var ramlet i grus. Eller man la sa nær østbyen at varselshylene fra Sandettie 

fyrskib som la der i en av kanalene hørtes - med 4 støt nar de fientlige eskadriller nær­

met sig. Så begynte det med ilter bjeffing fra antiluftskytset, lyskastersving og blalige 

bombenedslag. Interessant og litt farlig, men man nøt skuespillet til tåkeluren gav 2 

støt, og det var over for den gang. 

Og det største hap - ja, det var vel a komme til Rouen, hvor alle karene fikk landlov 

til kl. 11. Ikke minst skipperen var gla for det - gudskelov at gutta kunde få litt ad­

spredelse. De staute trusleperne som stod ombord tur efter tur, ar efter ar. Det kan nok 

hende at de var litt høistemt og høirøstet nar de ved ellevetiden kom ruslende nedover 
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mot kaiene - de sang både <<Tipparary>> og andre passende eller upassende viser. Men så 
hadde de noget å snakke om senere - i andre hull hvor de måtte sitte ombord og kjede 
livet av sig. Det er ikke sikkert at hverken kullfarten, eller annen fart, hadde gått så 
fint uten disse vel fortjente avspenninger. - -

- - Så var man kanskje så heldig i England å få kjøpe i butikkene noen hundre 
cigaretter eller litt tobakk ekstra - og gutta kunde få røke litt mere enn det som var 
tilmålt på utførsel. Eller man fikk kanskje en bunke brever på konsulatet - uventet. 
For ingen visste hvad tid censuren tok for å pløie gjennem posten. Brevene og avisene 
(hvis man fikk dem) hadde mangedobbelt verdi i krigstiden - fremkomsten var både 
usikker og uberegnelig. Og rederbrevene - ja, de var omtrent som vanlig. Mens meget 
var ganske anderledes derute. Det tok sin tid før dette gikk op for herrene hjemme; men 
det opdaget sig jo efterhvert naturligvis. - For ikke å tale om telegraferingsfeilene som 
blev opklart brevlig - lenge efterat skipperen hadde handlet - riktig. En tid til å få 
forstand av både ute og hjemme. 

Torpederingene - ja, de hører i høi grad med, når en skal tale om det daglige liv i 
krigstiden. Og blev efterhvert ikke anskuet anderledes enn som dagligdagse foreteelser. 
- Spør en sjømennene, så var det ikke selve torpederingsfaren de fryktet - nei, det var 
den mulighet i vintertiden å måtte bli lenge i båtene. Hvad denne mulighet innebar 
behøver ingen nærmere beskrivelse - mangen en sjømann fikk ikke bare men, men kan­
skje en knekk for livet efter livbåtturen. 

<<Det gikk endda an for de som kunde ro og holde varmen>>, sa styrmannen som lå 
avkreftet av blodtap efter granatsplinten som gikk tvers gjennem brystet, da hele kon­
voien blev skudt i senk. <<Men guttene var snilde mot mig, og de som ikke rodde la sig 
en på hver side og holdt mig varm>> - han var taknemmelig for det. Og ikke mange 
ukene efter gikk han til sjøs igjen - hyrene var gode og familien skulde ha sitt daglige 
brød, dyrt som det blev efterhvert. Og skralt var det med økonomien efter 12-14 mdrs. 
verneplikt og nøitralitetsvakt. 

Og den gode spøk gjorde sig selv om man var midt opi det. Som kokkens - der han 
fra dekket av bevoktningsbåten som lå vest av Holmengrå for å samle op livbåter fra en 
nedskudt konvoi, og fikk øie på en kamerat i en av dem: <<Ok - e' det deg så kommer 
roende te by'n på båt'? Velkommen, far.>> De trette, forfrosne karene i livbåten kunde 
ikke annet enn flire av denne velkomsthilsen fra den bergenske <<kjuagutt>> - med sans 
for både humoret og ordspillet. Og varmt i livet fikk de fortere enn fortest - det var 
kokken mann for. Han hadde ordre om å holde gloende te og kaffe klar. For da chefen 
gjennem marinelægen iland hadde rekvirert 2 fl. kognac til bruk for skibbrudne og til 
medicin, så fikk han blank nei. Varm te gjør samme nytten - hadde vi kanskje ikke 
totalforbud'? Og man hadde visse prinsipper hvad brennevinsrecepter betreffer. Yes, sir! 

Konvoiseiladsen - den kom sent - men virket sikkert mere enn noget annet til å 
trygge skibsfarten mot torpederingsfaren - og efterhvert som konvoitrafikken blev 
utbygget trakk man pusten lettere. Men anstrengende var den allikevel - særlig natt­
seilasen med slukte lanterner. Det var kollisjonsfaren som nu avløste selve navigerings­
faren. Underlig nesten hvor godt det gikk - uensartet som konvoiene nødvendigvis 
måtte sammensettes-særlig de skandinaviske, men også Middelhavskonvoiene. For de 
oversjøiskes vedkommende søkte man å gjøre etslags utvalg med henblikk på marchfarten. 
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Uvær og især tåke var konvoienes største hemsko - det hendte ikke sjelden at man 
da kom fra hinannen. Og blev der - som av og til forekom - puttet en <<dauseiler>> med 
liten fart og ellers dårlig fremkommelighet inn i konvoien, så skaffet dette ikke bare 
ergrelse for de andre, men også adskillig bryderi for eskortskibene. Det hendte at man 
måtte la umuligheita seile i sin egen sjø - og skjebnen var forskjellig. - Efterhånden 
blev handelsskibene ganske god til å holde formasjonen - ballastbåtene var det ikke 
alltid så greit for - og slitsomt var det både for de på broen og maskinistene som var 
så å si naglet til trotlen. Men alt gikk - selv om det ikke alltid var komplimenter man 
fikk fra jagerne som fløi att og fram som buhunder, hvad de på sitt vis jo også var. 

Det kunde ha vært morsomt å fortape sig i <<Set og hørt» - og la dagliglivets mang­
foldighet gi billedet av våre sjømenns liv i krigsårene. Men det vilde kanskje ikke bli 
høitidelig nok - og så får vi skifte kursen noen streker. 

2. 

I senere år er der kommet mange verker, ofte bindsterke, om sjøkrigen 1914/18. 
Man vil snart merke sig hvorledes beskyttelsen av handelsskibsfarten efterhånden blir 
mere og mere viktig. - Til å begynne med - iallfall efterat den tyske stormbølge vest­
over brøt sammen i Marneslaget september 1914, var der vel mange som trodde at nu 
vilde der komme et stort sjøslag. Noe stort sådant blev der ikke i europeisk farvann, 
men ved Coronel og Falklandsøyene fikk tyske og engelske flåteavdelinger vasket op 
med hinannen i november og desember s. å. - Her skal vi ikke befatte oss med selve 
sjøkrigen som sådan, men det nevnes at den snart kom inn i former som tidligere var 
ubrukt - vesentlig grunnet ubåtvåbnet og den utstrakte minekrig. Ved disse kom også 
den sjøverts blokade i nye former. 

Efterat <<Krigsforsikringen for norske skib>> med prisverdig hurtighet var lovlig ved­
tatt 21. august kom vår skibsfart snart i full sving igjen - med de vanskeligheter som 
fulgte av fyrslukning m. v. Man seilte i de europeiske hovedkrigsfarvann - Nordsjøen 
og Kanalen - til å begynne med efter anbefalte ruter som var bevoktet. For de store 
havs vedkommende blev det anbefalt skibene å søke bort fra de vanlige <<tracks» - av 
hensyn til bl. a. tyske handelskryssere som måtte bortskaffes, hvilket tok tid. Tilpas­
singen tok sin tid, særlig ved skjerpende forandringer i Londonerdeklarasjonens kontra­
banderegler, som fikk største følger både for handel og skibsfart der er så nøie forbundet. 
Til sjøs kjennetegnes den første tid ved visitasjon i åpen sjø og hyppige sammentreff med 
bevoktningsfartøier - eller for å uttrykke det med en kollegas ord <<du har ikke før slengt 
dig ned for å få en lur, før en eller annen patruljebåt er der og hyler og skriker så du må 
op igjen». Men man blev jo snart vandt med å <<ligge rund>> på frivakten, som vi alle vet. 
Og hvem husker ikke flaggheiset M.N. (<<stopp farten øieblikkelig>>) som var bevokt­
ningsbåtenes <<yndlingssignal». - Så var der senere den sterkt nyttede visitasjonsplass 
The Downs - man skulde ankre der. Dårlig holdebunn, strømhårdt, man var gla å 
komme vekk uten å ha klappet sammen med noen. Og porten i nettsperringen ved Folk­
stone - når hele koblet skulde gjennem der, så gjaldt det at Ola styrte godt. 
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3· 
Nu er det ikke efter forlagets eller redaksjonskomiteens kokebok at jeg skal fylle 

storparten av dette bind - tvertimot. La mig derfor videre kun nevne noen erindrings­

data: 
1914. Krigserklæringene: Østerrike Serbia 28. juli. - Tyskland Russland x. august. - Frank­

rike. Tyskland 3. august. - England, Tyskland 5. august. - Japan/Tyskland 23. august. - Tyrkia med 

5. november. (Italia med 24. mai 1915). 

7. august: Tyskland advarer nøitrale ianledning sin minelegning ved engelske og franske kyster. 

Første norske krigsulykke: D.s. ~Tysla,, pa mine ved Schelden. 

22. august: Tyske minefelter ved Tyne og Humber. 

25. august: England advarer nøitrale ianledning tyske miner, anløp eng. havn anbefales. - Britiske 

forandnnger i kontrabandereglene foranlediger i denne tid en rekke protester fra nøitrale. 

22. september. Tysk u-båts senkning av 3 britiske kryssere i syd!. Nordsjø åpner fullt øinene for 

det nye våbens betydning. 
2. oktober: Br. minefelt Goodwin Sd. Ostende; senere denne måned opdages tyske miner ved 

Irland. 
2. november: England erklærer Nordsjøen for militærområde. Kanalruten og seilas langs eng. 

østkyst anbefales - dette kunde dog ikke oprettholdes. 

1915. 24. januar: Doggerbankslaget. 
4. februar. Tysk erklæring om at fra 18. februar vil ethvert fientlig handelsskib som påtreffes ved 

Storbritannia, Irland og i Kanalen bli senket. Nøitrale får selv ta risikoen for feiltagelser, idet gjøres 

opmerksom på skjedde flaggmissbruk. 
15. februar: Norges Rederforbund anbefaler vare skib a pamale nasjonalitetsmerker. (Dette falt 

bort da uinnskrenket u-båtkng igangsattes). 
19. februar første norske skib, d.s. «Belridge,>, torpedert i Kanalen. 

11. mars: Britiske handelsblokade skjerpes. 

29. mars: Tyske ubåtkomm. i Flandern oprettes. 

13. mai: Første tyske u-båt ankom Middelhavet. 

I årets første mdr. blev de br. blokadestyrker n. og v. for Orknøy omordnet (eldre krigsskib erstattet 

med større og mindre linjebåter). - I sommerens løp br. bunkerrestr. innført. 

1916. Tyske mmekrig mere og mere plagsom (U-båHreirene~ i Ostende og Zeebriigge). 

7. mai: <•Lusitania,> senkes nær Irland. 

31. mai: Jyllandslaget. 
7. juli: Londonerdekl. opheves helt av allierte. 

Beg. av august tysk minefelt i KvitsJøen. Slutten av sept. blev s.steds senket en rekke norske skib. 

Beg. av oktober tysk u-båt ved Nantucket senker 5 dampere, hvorav 1 norsk. Mot slutten av året en­

gelsk kullforbud mot Norge til februar 1917. 

1917. 1. februar: Tyskernes uinnskrenkede u-båtkrig begynner. 

6. april: U. S. A. inntrer 1 krigen. 
Juni: Tonnasjeavtalen, kulloverenskomsten, fraktkonsessjonsloven; i juli maksimalfraktloven. 

August: U. S. A. rekvirerer de norske nybygn.kontrakter. September: Statens skibsfartsdirektorat 

oprettet. 
1918. 20. april: Seilskibsoverenskomsten med U.S. A.; Juni-august: Senkninger i vest!. Atlanter­

hav, derav en rekke norske. Fra august en leidebrevsavtale med Tyskland. II. november: Våben­

stilstand inntrer kl. 11 fm. 

Denne opregning er helt ufullstendig, men inneholder visse springende punkter. -

Vare skib seilte pa alle hav - blev torpedert, nedskutt, satt i brand, minesprengt eller 

forsvant sporløst - omtrent som om vi var krigførende. Men våre sjøfolk gjorde sin 

gjerning. Det aktivum var handelsflate utgjorde var godt a ha under de vanskelige for­

handlinger om landets inn- og utførsel. Og som mellemfolkelige <<fraktemenn>> var vi 
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meget sarbar - og måtte holde for. Ogsa selfangerflåten i Nordishavet måtte holde for, 

både i 1917 og 1918. 
Tapsprosentene - beregnet efter landenes tonnasje ved krigsutbruddet - stiller 

sig slik: 
Norge 4916 %, Italia 46,9, Grekenland 41,8, Frankrike 39,1, England 37,6, Danmark 

25,1, Belgia 24,4, Spania 20,9, Sverige 17,9, Holland 13,5, Japan 7,5, U. S. A. 6,8, 

Brasilia 6,4. <Ni som var vabenløse>> tok vår tørn. 

La tallene tale videre for Norge: Tapte skib 829. Tapt tonnasje 1,239,283 brt. 

Tapte menneskeliv 1162. Tonnasjetapets kostende kr. 903,163,000. - Omtrent halve 

vår handelsflåte strøk med (derav i 1917 tils. 424 skib og over halvparten av tonnasjen, 

samt det aret 737 menneskeliv). Dette er de officielle, faktiske opgaver. Men dessuten 

forsvant i krigsfarvann 65 skib med omkring 975 mann - uten kjent arsak. Rikstrygde­

verket har som krigsulykke derfor godkjent 2101 ulykker med døden til følge (herav 

ved drukning 2003), idet tvilen er kommet de trygdede til gode. 

4· 
Første halvår 1917 betegnes med rette som den kritiske tid - det tegnet derhen at 

den skanselløse ubatkrig skulde bli avgjørende. For vår handelsflate, ubevebnet, sa det 

ogsa meget mørkt ut. Fra engelsk side kom der forespørsel om salg av hele den norske 

utenrikstonnasje; men dette blev der heldigvis ikke naget av. Vi fikk istedet i juni en 

tonnasjeavtale mellem Norges Rederforbund og den britiske legasjon i Oslo, - men med 

billigelse av den norske regjering. Om man vil etslags bransjeavtale. I korthet gikk den 

ut pa at en viss norsk tonnasje skulde stilles til de alliertes radighet for a beskjeftiges 

utenfor Nordsjøen - mens kull til Norge skulde føres i engelske skib som var bevebnet. 

Av Stortinget blev der 5. juni i hemmelig møte vedtatt den sakalte fraktkonsessjonslov, 

hvis handhevelse blev tillagt Norges Rederforbund. Dette forbund spillet ellers en for 

den norske skibsfart særdeles betydningsfull rolle og matte efterhanden pata sig opgaver 

som tidligere var helt uforutset. Men det skal sies til forbundets ros at det stod alle 

påfristninger med glans. Utover fra august 1917 blev 151 uorske skib satt under engelsk 

flagg og av disse krigstaptes 35. Resten blev tilbakelevert varen 1919, mens fraktkon­

sessjonsloven stod ved makt til juli 1920 og maksimalfraktene til oktober s. a. 

Som det vil forstas er det kun streifvis det her omhandlede emne kan behandles, og 

der rna da sies noget om konvoiseilasen som sammen med de rent krigsmessige foran­

staltninger overvandt skibsfartskrisen. Av slike foranstaltninger nevnes her den forbe­

drede anti-ubatskrig som igangsattes. Her tenkes da pa kampmidler sasom dypvanns­

bomber, nettsperringer og en sterkt utvidet minelegging. Som det vil erindres blev der 

endogsa utlagt et stort minefelt fra Orkney til Utsira efterat U.S. A. kom med i krigen. 

Norge matte legge et minefelt vest av Karmøy, sluttende til det amerikansk engelske. 

De første krigsar var man av den opfatning at konvoiering av skibsfarten frembød 

så store vanskeligheter at denne utvei måtte ansees mindre hensiktsmessig. Der var også 

en stor mangel pa eskortskib, og skjønt der allerede fra 1914 var konvoiert oversjøiske 

troppetransportskib, stod man i den formening at en almindelig konvoiering var vanskelig 

sa vel m. h. t. selve seilasen som av andre hensyn, bl. a. ophopning og forsinkelse av den 

sterkt avtagende tonnasje. - Men i april 1917 besluttet man sig for a innrette et full-

J 
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stendig konvoisystem, og i slutten av denne måned kom den skandinaviske konvoi i 
sving. I mai kom Atlanterhavet og i oktober Middelhavet med i systemet som efterhånden 
blev utbygget - bl. a. ved at der fra juni oprettedes en egen konvoiavdeling i London, 
hvorfra så vel konvoienes samling som seilas blev bestemt. Man bygget på erfaringer 
efterhånden op et utmerket system, og ute på Blåmyra gikk det over forventning godt. 
Skibene holdt formasjonen bedre og bedre - man lærte sig endogså å seile i zik-zak, 
utviklet sin signaleringsferdighet, forstod konvoilederen o. s. v. - og trygghetsfølelsen 
steg gjennemgående. Det er ganske fornøielig å lese at i februar 1918 nevnes det i et 
cirkulære til de engelske redere, at norske og danskeskibi konvoi er flink m. h. t. <<station­
keeping>>. Man så om natten bare et svakt lys fra forangående fartøi - om man ikke 
skimtet de på siden av sig hørte man bølgeskvulpet hvis man kom for nær hinannen. 
Mot krigens slutt antar man at over 90 % av skibsfarten seilet i konvoi. 

Den skandinaviske konvoi (som senere også optok trafikken til og fra Kvitsjøen og 
Murmansk) avseilte fra Lerwick på Shetland og hadde følgende anduvningspunkter i 
Norge: Skudenesfjorden, Selbjørnsfjorden, Korsfjorden, Holmengrå, Aspøfjord, Ba­
talden. Ialt gikk her ut og kom inn i konvoi 6655 skib - derav fl.est ved Holmengrå 
(2734) og Korsfjorden (1384). Konvoidagene var i begynnelsen 4 for uken, senere 2 a 3, 
men med større skibsantall. Man begynte med 6 skib og endte med bortimot 50 -
med sterk eskort- en forholdsregel som blev tatt efter angrep av tyske overfl.atefartøier. 

Fra og til Lerwick (senere Leithsfjorden) blev skibene tatt i den såkalte East Coast 
Convoy. Som samlingssted på denne side bruktes fornemmelig Bergens havn der frem­
bød et livlig skue. Det norske losvesen med sine spredte og delvis tynt besatte stasjoner 
var ikke beregnet på slik trafikk, og der blev da som <<Statens losdampen> avgitt et skib 
fra marinen (en leiet hvalbåt) til formidling av lostrafikken. Dette møtte på de hemmelig­
holdte inn- og utseilingssteder og var dermed en særdeles nyttig ordning istandbragt. 
Høsten og vinteren 1917 var meget stormfull- det var en slitsom jobb for alle, men intet 
klikket. - Og ikke mindre slitsomt var det for marinens nøitralitetsvakt som over 4 år 
lå i havbrynet langs hele vår værhårde kyst - det var ikke spøk mangen gang med små 
torpedobåter å gjøre samme arbeide som man ellers bruker minst jagere til. Endel 
konvoiering over åpne norske havstykker blev også utført. Marinens nøitralitetsvakt 
skal forøvrig her nevnes med største honnør - dens faste og vernepliktige befal, under­
befal og mannskaper var ingen undermålere - tvertimot - de greiet brasene fint og 
vant anerkjennelse. Og gav ofte en god håndsrekning til skibsfarten og fiskeriene, bl. a. 
ved å fiske bortimot 6000 drivminer. En farlig jobb som også krevet menneskeliv. 

Den franske kullfart kom under konvoi fra mars 1917, og de oversjøiske konvoier 
blev samlet i Gibraltar, Sierra Leone, Dakar, Hampton Roads, New York, Halifax N. S. 
og Sidney C. B. - På denne side var det Lamlash, Milfordhaven, Queenstown, Fal­
mouth og Plymouth. - For Middelhavet var Gibraltar og Port Said de viktigste steder. 

De torpederte sjøfolk - noen av dem var med på <<himmelspretten>> gjentagne ganger 
- hadde ofte vanskeligheter med å komme hjem, eller få ny hyre ute efterat så mange 
norske skib var gått nedenom og hjem eller satt under engelsk fl.agg. Så blev de gående 
og slenge i sjøbyene. Særlig vanskelig var det i 1917 - på eftersommeren var der engang 
omkring 2000 mann som skulde hjemover (repatriation var det officielle navn de engelske 
myndigheter brukte) og der var rift om plassene på de skib som fra Aberdeen eller Leith 
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underholdt trafikken efterat den gamle B. D. S. forbindelse på Tynen måtte innstilles 
fra februar. Man vil erindre selskapets d.s. <<Jupiter>> i full krigsmaling under engelsk 
flagg (rekvirert) fra høsten dette år. - Hvilket opofrende arbeid de norske konsulater i 
de lange år nedla for sjøfolkenes vel er ikke beskrevet. Men la det være nevnt med 
største takk her. 

Om minekrigen som efterhånden utviklet sig så sterkt er å si at den krevet en svær 
flåte av minefeiere. Langs den engelske østkyst var der en rende som man søkte å holde 
ren for miner - fra Cromer op til Flamborough Hd. opmerket ved war-buoys (senere til 
Leithsfj.). Men overraskelser måtte man alltid være forberedt på. Tyskerne satte inn 
særlige u-båter for minelegging, og så kom dertil nye miner som var slik at de efter å 
være utkastet blev liggende en viss tid på bunnen, hvorefter de steg op og innstillet sig i 
den bestemte dybde (<<delay-mines>>). Følgeligvis kunde vedkommende minefeier­
flotilje ha rensket op og meldt klart for seilas; men så var der plutselig en ny og ukjent 
paddemark som tok sitt bytte. Den tyske ubåtkommando i Flandern kom efterhånden å 
råde over mange mine-ubåter som var meget virksom. Intet under at engelskmennene 
derfor søkte å korke Zeebriigge, således ved det berømte angrep i april 1918. Den ut­
strakte minekrig medførte et stort behov for minefeiere, og England fikk her en fortrinlig 
hjelp gjennem sin store fiskerflåte og dens sjøvante besetning. Det var en slitsom og 
farefull jobb både vinter og sommer. Ja, med en sjømannsmessig vurdering av forhol­
dene kan man trygt si at det i grunnen var underlig at trafikken gikk så fint som den vir­
kelig gjorde. 

Til slutt så noen ord om u-båtene som spillet en slik rolle. Ved fredsbruddet hadde 
tyskerne 20 frontbåter; aug. 1915 45, aug. 1916 74, aug. 1917 128, aug. 1918 124. Største 
tall var okt. 1917 140 frontbåter. Der taptes av tyskerne ialt 199 u-båter, største taps­
måneder var sept. 1917 13 u-båter og mai 1918 14 båter. 

5. 
Vanskelige tider var det for de norske sjøfolk under krigen og rent streifvis er litt av 

dette foran omtalt - men sikkert altfor ufullstendig og springende. Jeg vil slutte med å 
gjengi noen av de ord som statsråd Lindvig uttalte på Norges Rederforbunds general­
møte i desember 1918: 

<Når skibsfart og våre sjøfolk var viden kjent før krigen, men de er blitt det ennu 
mere under krigen, ti der er ingen av de nøitrale nasjoner, som i den grad har trosset 
alle de djevelske foranstaltninger som har vært lagt i veien for oss og for den fredelige 
skibsfart, som den norske sjømann, og der er heller ingen som har ofret det for sitt land 
og folk som den norske sjømann har gjort under denne krig. - Hele verden forstår dette. 
Vi har vist hvad det lille Norge med sin sjøfart og sine dyktige sjøfolk har kunnet utrette>>. 



Navigasjonsundervisningens utvikling. 
Av KAPTEIN RoLF HANSEN. 

Før innførelsen av kompasset i det r4. århundre hadde Vesteuropas og Nordens 
sjøfarere intet annet praktisk middel for navigering enn å holde sig i sikte av kysten, 
eller styre fra land ved hjelp av sol og stjerner. Seilasen ute på det åpne hav var m. a. o. 
for det meste overlatt til lykke og slumpetreff før innførelsen av kompass og kart. 
Disse primitive forhold nødvendiggjorde heller ingen teoretisk undervisning. Det var 
det praktiske skjønn som rådet, offentlig undervisning i navigasjon kunde man heller 
ikke få her i landet før i det 17. århundre. 

Samtidig med kompassets anvendelse blev også de nautiske instrumenter forbedret. 
Således utvikler sekstantens forløper Jacobstaven sig til Davis kvadrant, også benevnt 
engelsk kvadrant. I forbindelse med kompasset ansåes disse instrumenter for uvurder­
lige aktiva for ethvert fartøi som våget sig ut på det åpne hav. 

Efterhånden blev der utgitt sjøkarter, eller kompasskarter som de også kaltes, da 
kompassrosen var avsatt i dem. De eldste bevarte er fra det 13. århundre, og avløste 
til dels de skrevne losbøker eller peripler, en slags farvannsbeskrivelser, som var kjent 
allerede i oldtiden. <<Søkartet offour Øster og Vestersøen, prentet i Kiøbenhaffn aff 
Laurentz Benedicht 1568,>> har i innledningen et avsnitt om <<hourledis mand skulde 
begynde at vorde en styrmand.>> Den første betingelse er at man kan lese og skrive. I 
kartet finnes også et avsnitt om <<hourledis mand skal seyle i Norge>>. 

I Norden er det den alltid våkne og myndige Kristian IV som først griper inn for å 
forbedre navigasjonsundervisningen. Som sjømann har han vel bedre enn andre mo­
narker forstått at skippere og styrmenn burde gis grundig veiledning av duelige lærere. 
Han oprettet også en navigasjonsskole. Det antas at den begynte i 1605, da kongen 
innkalte englenderen William Huntries, for at hans innsikt i navigasjon kunde komme 
danske sjømenn til nytte. Hollenderen Joris Karolus blev ansatt i samme egenskap i 
r619. D~r skulde holdes skole om formiddagen fra kl. 8-10 og om eftermiddagen 
fra 12-3. I fritiden måtte Joris undervise andre, når kongens folk derover ikke for­
sømtes. 

Efter 1624 hører vi i lang tid intet til navigasjonsskolen, da der i nesten et kvart 
århundre ikke var ansatt nogen lærer i navigasjon. Men om at der føltes trang til en 
sjømannsskole, vidner en ytring av kongen fra r641, hvori han påstår, at der blandt 200 
mann ombord i <<St. Sofie>> neppe var 40 mann som kunde <<tælle et kompas omkring>>. 
Og i samme retning peker Hanibal Sehesteds klage (r640 <<over vore styrmænds store) 
forseelse, vanvittighed og uerfarenhed.>> 

Den lenge savnede navigasjonsskole åpnedes endelig igjen 1647, og sønderjyden 
Bagge Vandel blev ansatt som lærer eller, som han selv kaller sig <<Director>>. 

I dette tidsrum fremkom der en del nautiske verker, som blev lagt til grunn for under­
visningen i navigasjon. (<$økartet oufer Øster og Vestersøen>> av 1568 utkommer i ny 
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utgave, og som det heter: <<Av de beste, især hollandske piloter og Søkort uddragen om 
Søens Leilighed og Skikkelse med Grunder, Dyb, Strømme og andet, som Skibsfolket 
er fornøden at vide, med skønne Figurer og andet, som dertil er tjenligt.>> - Det er 
egentlig et hydrografisk skrift, men forsynt med et tillegg om nautiske instrumenter og 
deres bruk. I 1633 utkom i første oplag, og i tre efterfølgende utgaver: <<Compendium 
Cosmograficum>>, en kort beskrivelse over alt kjent land og hav på den tid. Den beretter 
om sjøen og sjøfarten, om stjerners og solens deklinasjon og m. a. I 1641 utgav Hans 
Knudsen en <<Nyttig Tavle>> <<hvorudi er daglig at finde solens op- og nedgang>>, dagens 
og nattens lengde ved timer, minutter og sekunder for hele året. Det følgende år utkom 
<<Ars Navigasjonis>> i 3 deler, hvori finnes alt <<en sejlingsmand fornøden gjørs ude i 
Søfarten.>> Forfatteren har utarbeidet boken særlig på grunnlag av engelske forfattere. 
Endelig utkom i 1649 Bagge Vandel med sin: <<Det vaagendes Øie>>. Den var beregnet 
som lærebok for nybegyndere i <<den ædle Kunst Navigation, eller Søfarten.>> Den 
bygger på ikke mindre enn selveste Tygo Brahes beregninger. 

Ved undervisningen innøvdes også bruken av de forskjellige nautiske instrumenter. 
Til beregning av bredden bruktes især kryss-staven og astrolabiet, et cirkulært instru­
ment med en bevegelig viser, som var forsynt med to sikter. Også kvadranter og seks­
tanter nevnes. Av andre instrumenter anvendtes den cølestiske globe, æquinoctial­
kompasset, nattviseren eller nocturlabium, bakstaven og fl. foruten kompasset og kik­
kerten. Den sistnevnte forekom 1611 til sjøs, da den danske flåte lå i Stockholms skjær­
gård: H. Maj., heter det, gikk selv op til flagstangen ombord i <<Victor>> med en <<chicker>>, 
og der han så sig runden om>>. Dette optiske redskap, som kort iforveien var opfunnet, 
treffer man ikke hyppig i denne periode, men i siste halvdel av det 17. århundre fore­
kommer det oftere. 

Fra disse primitive forhold på navigasjonsundervisningens område hentet vi her i 
landet det fundament som skulde tjene til utvikling av vårt eget navigasjonsvesen. Var 
forholdene mangelfulle i Danmark, kan man ikke vente, at de skulde bli bedre hos oss 
i allfall i den første tid. Og sikkert er det, at navigasjonsundervisningen arbeidet sig 
hos oss bare langsomt frem til å innta den stilling den burde innta for å sikre skibs­
farten og dens utøvere. 

Det har fra visse hold vært fremholdt, at Bergen var den sjøfartsby i Norge, hvor der 
først blev oprettet navigasjonsskole, idet der i Holbergs <<Bergens beskrivelse>> fra året 
1737 forekommer følgende bemerkning: 

<<Foruden denne' latinske skole er en stor navigasjonsskole, gemenligen kaldet styr­
mannsskolen, stiftet for mer enn 50 aar siden. Den var tilforn meget talrig, saa at den 
kunde holdes for den største navigasjonsskole udi disse nordiske lande, men nu er den 
temmelig avtagen.>> 

Man kan sikkert gå ut fra, sier borgermester Vilhelm Lie i <<Bergen - 1814-1914>>, 
at der i en sjøfartsby som Bergen har vært meddelt undervisning til utdannelse av styr­
menn og skibsførere adskillig lengere tilbake enn den tid, da den av Holberg omtalte 
skole skulde være stiftet (ca. 1687). Hvad den omtalte skole angår, må det antas, at 
den har vært av privat karakter. 

Nu viser det sig at en navigasjonsskole blev oprettet i Kristiansand den 5. mars 1666, 
da der påbydes oprettelse av en <<Søskole>> for regning, skrivning og søkunst, hvortil 
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degnepengene i Agdesiden tillegges. Den viste sig til liten nytte, hvorfor subsidiene blev 
fratatt skolen og henlagt til Stavanger skole og domkirke i 1671. Det kan vel derfor 
like så gjerne være tilfelle, at den av Holberg omtalte skole har vært hel eller delvis 
offentlig. For denne antagelse taler også den omstendighet, at sjømenn fra Kristiansand 
i disse årene måtte reise helt til Bergen for å underkaste sig eksamen. Først i 1789 fikk 
Kristiansand anledning til å oprette ny navigasjonsskole, idet Hans Pedersen blev ansatt 
som navigasjonseksaminator uten rett til å holde skole, men med plikt til å føre opsyn 
med den. 

Om navigasjonsundervisningen i Norges sydlige byer vet vi at Peter Johannesen 
Holst blev beskikket til navigasjonsinformator og eksaminator i Arendal og Nedenes. 
Han efterfulgtes i 1793 av sønnen Jacob Torgrim Holst, som ansøker i 1791 om å bli 
hjelpelærer hos sin far på grunn av dennes fremskredne alder (85 år). I 1799 søker Lars 
Nilsen Røer om å bli navigasjonsinformator og opretter en skole på Voxnes i Tromøsund. 
Samtidig flytter Jacob Holst til Grimstad. 

I Langesund blev i 1790 Anders Høeg ansatt som informator. Han hadde bl.a. med 
kgl. privilegium utgitt et kart over Nordsjøen, som skal ha vært meget anvendt av så vel 
norske som utenlandske skippere. Nogen år tidligere hadde Hans Jørgen Bøhle, som blev 
ansatt i Drammen, hatt navigasjonsskole i Kristiania. Tønsberg og Drammen fikk i 1791 
sine navigasjonseksaminatorer. 

I Trondhjem blev der i 1686 utnevnt en <<navigasjonsmester>>. Det var Nicolay von 
Helm, klokkeren ved Vår Frues Kirke, som innehadde denne stilling med lønn av kom­
munen. Nordenfor Trondheim har der så vidt vites ikke vært ansatt navigasjonseksa­
minatorer før mange år senere. 

Som man av det foregående vil se, er det vanskelig å opdage nogen bestemt plan eller 
utviklingslinje for navigasjonsundervisningen i vårt land. Staten og kommunene følte 
sig ikke videre forpliktet overfor et ordnet navigasjonsvesen. Det en skipper og styrmann 
hadde å lære kunde de lese sig til i forordningen om sjøinnrulleringen av r. februar 1770. 

Her heter det i § 29 bl. a.: <<Angir nogen sig at ville være styrmand, da skal han for 
sessionen bevise at have faret til sjøs i 7 aar som matros, og i den tid gjort et par reiser 
til Vestindien eller andre lange farvande og er bekjent med kanalen. Ligeledes skal han 
fremlægge attest fra et av de i rigene værende skipperlaugs huse gaaende ud paa at have 
bestaaet en prøve i navigastion for navigasjonsdirekt .. >> I 1803 blir denne bestemmelse 
gjentatt og det fastsettes at der skal være to karakterer til eksamen: <<Bequem>> og <<Ei 
Ubequem>>. Man befinner sig m.a.o. fremdeles i kaotiske forhold med offentlig under­
støttede skoler i konkurranse med private informatorer. 

Så kommer den store omveltning i 1839. Iflg. lov av 9. august dette år skal der 
avholdes to eksamener, 1) den almindelige styrmannseksamen som enhver var forpliktet 
til å underkaste sig, og 2) den høiere styrmannseksamen som var frivillig, og kunde tas 
av dem som hadde tatt almindelig styrmannseksamen. Blandt fordringene blev der 
inntatt en betingelse om at ingen tillotes å underkaste sig eksamen før han hadde fylt 17 
år og hadde gjort minst en sjøreise. Det beskjedne krav til fartstid blev gjeldende helt 
til 189r. I mellemtiden ophevet man i en tilleggslov av 23. juni 1854 bestemmelsen i 
loven av 1839 om at man skulde ha fylt 17 år for å underkaste sig eksamen. Efter 1854 
var der m. a. o. ingen aldersgrense nedad. Begrepet sjøreise blev opfattet meget for-
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skjellig. Nogen aspiranter møtte frem til eksamen med flere ars fartstid, andre med kun 

en reise over Nordsjøen. 
Det avsnitt i navigasjonsundervisningens historie som spenner fra 1839 til 1891 om­

fatter de største og mest epokegjørende begivenheter i seilskibstiden. De skyldtes i 

første rekke den britiske navigasjonsakts ophevelse i 1849 og Krimkrigen 1853-56. 

Der opstod pludselig et hittil uanet behov for skuter, sjøfolk og navigasjonslærere. Og 

når man går til et sa drastisk skritt som å opheve aldersgrensen nedad for å få adgang til 

å tå styrmannseksamen, rna der ha vært en patrengende mangel pa navigatører. Det 

forekom jo heller ikke så sjelden at gutter med en reis over Nordsjøen tok eksamen alle­

rede i 15-16 årsaldeten. 
I 1840 blev der beskikket 4 faste navigasjonseksaminatorer: marinekapteinene Carl 

Henrik Albrechtson i Kristiansand og Gustav Adolf Diriks i Bergen, Capteinløitnant 

Christian Due i Trondheim, og for Kristiania kaptein Hans J ocum Horn. Og foruten 

en hel rekke privat drevne skoler, blev der oprettet offentlige navigasjonsskoler i: Kri­

stiania 1845, Porsgrunn 1848, Trondheim 1852, Bergen 1853, Stavanger 1853, Kristi­

ansand 1853, Larvik 1854 og Tønsberg 1859. Utviklingen fortsatte inntil der i 1887 var 

15 offentlige navigasjonsskoler i virksomhet. 
Men såvel staten som kommunene viste i de følgende 50 år allikevel liten forståelse 

av navigasjonsundervisningens betydning for var fremadstrebende skibsfart. De offent­

lige skoler dekker pa langt nær ikke behovet, og det yrer kysten langs av privatlærere og 

privatskoler, ikke bare i byene, men også i de små strandsteder og uthavner. Naviga­

sjonsundervisningen er for mange heller ikke deres egentlige yrke. Den drives sammen 

med et eller annet handverk, eller av skippere og styrmenn, som seiler til sjøs om som­

meren og underviser om vinteren. Og enhver navigatør er berettiget til a demitere elever 

til eksamen. 
Fra dette tidsrum foreligger der mange morsomme beretninger og overleveringer, 

som kaster et eiendommelig skjær over forholdene ved navigasjonsundervisningen i 

denne seilskibenes gullalder. 
Der forekom selvfølgelig dengang - som der vel til alle tider har forekommet -

snille og medgjørlige eksaminatorer og censorer, mens andre anstrengte sig til det ytterste 

for a opkonstruere vanskeligheter for eksaminanden. Som regel blev en urettferdig 

behandling og bedømmelse sjelden påtalt, men det hendte at der blev klaget til de­

partementet, og ved enkelte leiligheter kom det i et par av våre kystbyer til ville demon­

strasjoner som i Larvik overfor daværende marineløitnant K. Hele byen blev alarmert, 

idet en tropp handfaste sjømenn gikk til et veritabelt bombardement med stenkast pa 

hotellet, hvor eksaminator bodde. Der fantes til slutt ikke en hel rute i husets fasade. 

Foranledningen var at K. hadde rejisert samtlige kandidater til den høiere styrmanns­

eksamen, da en observasjon med manen pa sitt laveste var utregnet efter engelsk Nautical 

Almanac istedenfor ved hjelp av Norsk Sjøkalender. Et forlangende som hverken skolen 

eller elevene hadde hørt tale om på forhånd. 

Der hadde tidligere vært ført flere klager til departementet over K.s eksaminasjon og 

bedømmelse uten at det hadde resultert i annet enn den allerede dengang gjengse 

formular: <<Departementet finner o. s. v. ikke>>. Men denne gang matte departementet 

gripe inn. K. blev entlediget fra eksaminatorstillingen, og kandidatene fikk sin eksamen. 
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Til øvelse i høidemålinger benyttet man i mangel av fri horisont gjerne av et 
hustak eller en takrenne. Ved en eksamen fikk en kandidat å føre solen ned til et takmøne 
og gjorde det visstnok ganske bra. Men da eksaminator spurte om hvad han vilde gjøre 
ute på havet i en lignende situasjon, svarte eksaminanden uten å nøle: <<Da setter vi Sola 
ner te rofstage!>> Hvorvidt fyren strøk beretter historien intet om, men urettferdig 
vilde det ikke ha vært. 

Og hvem kjenner ikke Elias Kremmers uforlignelige, høit op i årene komne Dirrik 
fra Bolærn, som på eksaminators spørsmål om hvorfor magnetnålen alltid pekte mot 
nord - fikk det eiendommelige svar, at <<hu har det vel for vane.>> Og da dette svar ikke 
så rent uten videre blev godkjent - blev møtt med den innvending fra eksaminator: 
<<Men sett nu at magnetnålen opgir denne vane, hvad gjør De da?>>- <<Da - seiler vi etter 
sola og klokka,>> sa Dirrik, og blev med et lys våken. Og dermed halte han op et stort 
sølvur i dobbelt kasse. Med det hadde han seilt fra Newfoundlandsbankene til Barrow 
på 12 etmål med bark <<Himalaia>> av Holmestrand. - Eksaminatoren har nok vært av 
den godslige slagen, for efter hvad Kremmeren beretter, fikk Dirrik virkelig eksamen. 
Det var hans 5te forsøk. 

Denne forresten utmerkede prestasjon i seig utholdenhet og manglende fatteevne er 
imidlertid for intet å regne mot en eksamenskandidat, som sjømannsskolebestyrer Henrik 
Tellefsen beretter om i <<Kristiansands Sjømannsskole 1853- 1933>>. Han fikk til alles 
forundring, og vel ikke minst sin egen, eksamen efter å ha strøket IO ganger. Ved det 
1 r. forsøk blev han <<Ei Ubequem>>. 

I Stavanger var der i sin tid en skomaker som drev med navigasjonsundervisning. 
Og i Kristiansand var der i 90-årene en gartner, som underviste om vinteren ved en 
privat navigasjonsskole, og dyrket kål og annet til faget henhørende om sommeren. 
Som hjelpelærer hadde samme skole også en kontorist. Han hadde visstnok aldri vært til 
sjøs. Begge var de forresten anerkjent som helt fortreffelige lærere i teoretisk navigasjon. 

Videre kjent er det vel heller ikke at dikteren Aasmund Olafsen Vinje har vært naviga­
sjonslærer i Mandal. Han var i årene 1844-48 lærer ved byens borgerskole. Han 
skriver selv i <<Dagbladet>> IO. februar 1872 blandt sine offentliggjorte optegnelser om 
sitt eget liv: 

<Ned skolen hadde jeg det godt. Jeg traff snille folk og jeg gikk som skolegutt med i 
de høieste klasser, og mine medlærere gav mig fri undervisning i tysk, fransk og latin. 
En lærer i navigasjon var min beste ven, og vi læste Vegas matematikk sammen, og jeg 
blev hans underlærer på skolen i begyndelsesgrunnene til sjømannsvidenskapen. Jeg 
lærte å bruke Giinterskalen og ta solhøiden, og jeg kunde ha tatt den officielle styrmanns­
eksamen.>> 

Vinje tenkte også en tid på å bli sjømann, og han gikk virkelig også til sjøss. Men 
sjøsyke og manglende evne til å klatre i master og rigg gjorde straks denne løpebane til 
en pine. Han opnådde derfor ikke å få danse med kreolerinner på Kuba, som han hadde 
fantasert om. 

Den 20. juni 1891 blev der vedtatt ny navigasjonslov, og til denne knyttet et regle­
ment av 12. mai 1892. Loven inneholdt foruten den almindelige styrmannseksamen 
også dampskibsstyrmannseksamen og frivillig skippereksamen, og den gamle eksamens­
ordning blev bibeholdt. Der blev forlangt 6 måneders fartstid med dekksfartøi over 
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25 tonns eller fart på Ishavet eller bankfiske. Loven av 1891 er heller ikke annet enn en 

modernisering av den gamle lov. 

Så kommer loven av 7. april 1906 med oprettelse av faste offentlige skoler. Den gir 

alle private skoler grunnstøtet, da det blev umulig for enkeltpersoner a konkurrere med 

de offentlige skoler, som fikk bidrag fra bade stat og kommuner. Med den nye lov inn­

førtes styrmannseksamen, skibsførereksamen og kystskipperprøve, samtlige tvungne, 

samt frivillig skibsførereksamen. Kystskipperprøven holdtes av skolens bestyrer, og 

eksamnene av en kommisjon som bestar av skolens bestyrer, faglærere samt to av de­

partementet opnevnte navigatører. Ved den høiere eksamen bestar kommisjonen av 

bestyrer og faglærere med en av departementet opnevnt censor. Ved denne lovs ikraft­

treden r. januar 1907 blev det slutt med eksaminatorsystemet. 

I 1918 blir det innført et nytt navigasjonsreglement som bestemte, at der sa vel i 

styrmanns- som skipperavdelingen skulde holdes to kurser pa hver ca. 7 mnd. varighet. 

Allerede tre år efter blev kursenes varighet satt til ca. 10 måneder med bare I eksamen 

pr. ar. Fartstiden var efter reglementet av 1918 30 maneder, hvorav minst 12 måneder i 

utenriks fart efter fylte 15. år, og i skibsførerklassen 42 måneder efter samme minimums­

alder. 
Men heller ikke dette siste reglement synes a tilfredsstille tidens rivende utvikling til 

sjøs. Allerede i 1924 fremkommer De Sjøkyndiges Forbund til Handelsdepartementet 

med forslag om visse endringer, bl. a. at aspiranter til vare navigasjonsskoler burde være 

i besiddelse av visse forkunnskaper før de begynte pa undervisningen. Senere har for­

slagene om skjerpelser av fordringene og krav om en optagelsesprøve, evt. pa middel­

skolens grunnlag, vært innsendt til departementet bade fra skolene og Norsk Styrmanns­

forening, støttet av Norges Skibsførerforbund. Dette resulterte i en departemental 

komite, som avgav sin innstilling i 1933. Nogen optagelsesprøve blev ikke innført, 

skjønt kravet herom var anbefalt pa det sterkeste av sa vel komiteen, departementet, sjø­

mannsskolene og universitetets fagskolekollegium, blev det nedstemt i stortinget. Den 

nu gjeldende undervisningsplan er fra 1934, og tradte i kraft samme ar. Den er heller 

ikke annet enn en svak endring i fordringene, særlig i matematikk og fysikk til styr­

mannseksamen, og en del omleggelse av planen for skibsførereksamen. 

Der er for tiden 15 navigasjonsskoler i virksomhet, nemlig i Oslo, Fredrikstad, 

Tønsberg, Sandefjord, Porsgrunn, Arendal, Kristiansand, Farsund, Stavanger, Hauge­

sund, Bergen, Ålesund, Kristiansund, Trondheim og Tromsø. Hertil kommer sjø­

krigsskolen pa Horten, som gir uteksaminerte officerer anledning til styrmanns- og 

ski ppercertifikater. 
Til navigasjonsskolene hører ogsa kontrollkontorene for nautiske instrumenter. 

En del av skolene har ogsa kurser for utdannelse av skibsradiotelegrafister. I 1934-35 

blev der pa skolen i Oslo avholdt det første kursus for luftnavigering under marineløit­

nant Lambrechts ledelse. 

Av lærebøker i navigasjon har der fra siste del av forrige arhundre vært benyttet: 

Gelmeydens, Grans, Ziesler & Horns, Bergesens, Fossum & Jensens, og av mindre 

bøker 0. Storms, Hugo Askengrens, samt Willes repetisjonskursus. 

Navigasjonen som fra det 17. århundre blev inndelt i en terrestrisk og en astronomisk 

del, har i det 20. arh. fatt en tredje og høist viktig tilvekst i den tekniske navigasjon, 
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som er kommet til anvendelse gjennem radioen til sjøs. Dens betydning for navigeringen 
i forbindelse med flere andre tekniske opfindelser og forbedringer av apparater og in­
strumenter: som gyroskopkompasset, automatisk styring og dybdemålinger og m. a. 
har fullstendig revolusjonert navigeringen og setter stadig større fordringer til naviga­
tørenes teoretiske utdannelse. En vel utdannet navigatør skal i vår tid være i besiddelse 
av styrmanns- og skippereksamen, og helst radioeksamen. Den høiere skibsførereksamen 
er utelukkende tvungen for dem som vil bli navigasjonsskolebestyrere, og er lite søkt av 
andre navigatører. Konkurransen driver også fremadstrebende unge menn til å under­
kaste sig dispasjøreksamen. Denne eksamen forlanges ikke officielt, men den regnes 
for et stort aktivum i kampen for å nå frem til de høieste stillinger ombord. Den kan 
også tjene som springbrett til attråverdige stillinger i land. 

Literatur: Holberg <<Bergens Beskrivelse,> 1737. H. D. Lind: <<Kong Kristian og hans Mænd paa 
Bremerholm,>, Kjøbenhavn 1889. J. F. Schroeter i <<Kristiania og Skibsfarten» Oslo 1917. 0. S. Giert­
sen: Bergens Sjømannsskoles Historie 1853-28. Henrik Telefsen <<Kristiansands Sjømannsskoles 
Historie 1853-1933.,> K. S. Andorf: «Trondheims Sjømannsskoles Historie 1852-1928,>. Fossum & 
Jensen i <<Sjøfartens Historie,>. P. Hansen <<Kristiansands Næringsliv i ældre og Nyere Tid,>, Oslo 1905. 
Edvard C. Endresen: Utskrift av Larviks Sjømannsskoles styreprotokol. 
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Holmestrand, f. 8. juni 1882 

i Strømmen pr. Svelvik. 
Til sjøs 1896 med s. «Bjør­
nen., (46 brt.) av Svelvik, 
tilh. hans far Edvard Ed­
vardsen. Styrm.eks. 1904 
ved Sjømilit. korps i Horten. 

Styrm. bl. a. med d. <•Con­
stance,>, d. <•Odin~, d. «Na­
varra•. d. •Beile Ile•, d. •Co­

runa,>. Blev i 1921 fører av d. <<Asturias>> (3050) 

av Oslo, tilh. Fearnley & Eger. Sluttet sjøen 1923. 

- Senere havnefogd, mønstringsmann, losfor­

mann m. v., forr.fører for trygdekassen og til­

synsmann for Rikstrygdeverket. - Styremed!. 

i Holmestrand Sjømandsforening. - Gift. 3 barn. 

Forliste ved Skagens Rev i 1900 med sk. Bjørnen . Det 

var under reise fra Oslo til Veile med trelast al vi i juli må­

ned kom ut I en forrykende storm av nord. Fartøiet kantret 

og det var kun undertegnede som blev reddet (av en dansk 

fisker). Mm far, som var fører, og en bror forsvant. Farrniet blev 

senere innbjcrgct til Fredrikshavn og kondemnert. 

Krigsforliste i november 1916 med d. Bcllc Ile• av Oslo 

under reise fr, Bilbao It· Middlest:or,-ugh med jernmalm. Farwiet 

blev senket med torpedo av tysk undervannsbat ca. 20 naut. mil 

av Start Point. Efter å være kommer I livbåtene blev man efter en 

11ds forløp optatt av en~•lsk patrollbåt og landsatt i Vex,mouth. 

TJenestgJorde senere i marinen \n"itr,llitetS\·ak· i ca. 2 .år). 

bevoktning i Oslofjorden og ved m1ntfelte1 Utsira. 

. \\"-OEHlH. C.\HI. \l(,l~T. 

Skien, f. 29. nov. 1884 i 
Tønsberg. Til sjøs 1901 

med s. •Norge av Pors­
grunn, tilh. Leif Gunder­
sen. Styrm.eks. 1903 og 
skibsf.eks. 1914 i Pors­
grunn. Styrm. med forskj. 

skib til 1915. På hvalfangst 

1910-14 og efter 1925. Blev 
1 1916 fører av d. •FrithJof,, 

(2200) av Tønsberg, tilh. konsul Alf Monsen, og 

fører nu fl. k. · Southern Empress,> (17 ooo) 

av Port Stanley, tilh. The Southern Whaling 

& Sealing Co. Ltd. - Gift. 2 barn. 

Torpeder! høsten 1917 pi nordkysten av Spania. Alle 

reddet. 

A 
.\ ,\NES , MAUTIIX \ 'ILIIELM, 

Shanghai, f. i Vester­
ålen. Til sjøs 19r4 med 
d. <<Norrøna>> (500 brt.) av 

Vesterålen, tilh. Hindø 

d.s.selskap. Styrm.eks. 1921 
i Trondheim. Styrm. med 

m. «Sigberth•, d. «Torny•, 

begge av Bergen, og 2 kine­
siske dampere. Blev 1926 

fører av d . «Kwang-Foh• 
(6000) av Shanghai, tilh. Moller & Company. 

- Medl av sjørett i Shanghai. - Gift. 1 barn. 

Sluttet i Moller &: Co. i 1,128, da delte kompani gikk over ul 

en1:elsk flagg. - Blev da ans.att som P~ot i Woosung &: Hankow 

Pilot Ass., 1 hvis beskiefligelse jeg fremdeles er. Er den første 

og eneste nordmann som har innehatt en sadan stilltng 

mellem Shanghai og Hankow. 

Woosun~ &: Hankow Pilot Ass. <r et engelsk koncern s~m be­

gynte 1 1911. - Der er nu 14 engel,ke pilots, 3 a'.Tlenk.1nske, 

, dansk og I norsk. 

\ .\::'\O"-""E"-, \ \~O"-. 

Arendal, f. 22. des. 1856 i 

Arendal. Til sjøs 1872 med 

s. ~Veritas• (258 com.1.) av 

Arendal, tilh. kjøbm. Knud 
Baade. Styrm.eks. r875 i 

Arendal. Styrm. med bk. 
,,Kobe>> av Arendal (3 år). 

Blev i r88r fører av bk . 
Kobe+ (450) av Arendal, tilh. 

Chr. Th. Boe. Har senere 
ført sk.s. ,,Lyra•> (800) av Arendal og følgende fra 

Bergen: S. •Australia, (r8oo), d. Stalheim• (3200), 

d. «Ulrikkem (3600), d. Løvstakken•> (5000). 

Sluttet sjøen i 1916. - Har senere vært kass. i 

Tromø Sogns Sparebank. - Sjørettsmed!. Æres­

medl. av Arendals Sjømannsf. - Enkem. 5 barn. 

_\ _\,0,--1::,. ,11.~. 

Jar pr. Oslo, f. 20. april 1885 i Søndeled. Til 

sjøs 1900 med bk. , Union,> av Risør, tilh. Darius 

Prebensen. Styrm.eks. 1904 i Risør og skibsf.­

eks. 1914 i Oslo. Stynn. med bk. «Uniont, 

bk. <•Morgengry,>, o. «Tento•> av Risør og d. ~Chr. 

Knudsen• av Porsgrunn. Blev i 1914 fører av 
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d. <<Chr. Knudsen>> (6750) 
av Porsgrunn. Har senere 
ført d. <<Standford>> (3050) 
av Oslo, s. <<Bright>> (3600) 
av New York, d. <<Alm•> 
(2300) av Oslo, d. <<Nina>> 
(7000) av Oslo og fører nu 
m. <<Chr. Knudsen>> (8490) 
tilh. Aktieselskabet Borge­
stad, Porsgrunn. - Medlem 

av Skibsførerforbundets repr.skap 1923-27. -
Gift. 4 barn. 

Har amerikansk skibsførereksamen for seil- og dampskib. 
I nuværende rederi har jeg faret fra april 1910 til august 

1915 og fra januar 1926. 

AA~ON!SE!X, S\'ERHE ALEKSANDEH, 

Kristiansand, f. 16. aug. 
1881 i Kristiansand. Til 
sjøs 1897 med s. <<Jomfru­
land>> (1056 brt.) av Pors­
grunn, tilh. Aksel J. Myhre. 
Styrm.eks. 1900 og skibsf.­
eks. 1906 i Kristiansand. 
Styrm. med s. <<Jomfruland>>, 
s. <<Thora», s. <<Kosmos» og 
s. <<Sørfareren». Blev 1913 

fører av s. <<Sørfareren» (2970 brt.) av Kristian­
sand, tilh. S. 0. Stray & Co. Har senere ført d. 
<<Alfen» av Kristiansand (rutebåt mellem Arendal 
og Kristiansand). Sluttet sjøen 1925 og har senere 
vært handelsreisende for A.s. Walhalla Sæpe­
fabrik. - Gift. 2 barn. 

AARØE, AXEL SIGVAHD, 

Hammerfest, f. 28. jan. 
1866 i Grimstad. Til sjøs 
1882 med s. <<Leviatan•> av 
Arendal, tilh. skibsr. Boe. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1888. Styrm. med 
en rekke skib tilh. N. F. 
D. S. Blev i 1903 fører av 
d. <<Nor,>, tilh. N. F. D. S. 
Har senere ført d. <<Trond­

hjem>> (606 brt.), d. <•Sigurd Jarl» (740 brt.), d. 
«Haakon VII•> (1347 brt.), samtlige tilh. N. F. D. 
S. Sluttet sjøen i 1916. - Senere adm. direktør 
i Finnmark Fylkesrederi. - Form. i Rute­
skibenes Befalsforbund, form. i Nord-Norges 
Lokalruteselskapers Forbund (40 skib), medl. 
av Mønstringskomiteen av 1908, Dampskibs-

fartskomiteen av 1929, Hammerfest sjørett, repr. 
og direksjon i Finnmarkens Privatbank, Ham­
merfest sykehusstyre og Finmarkens Turist­
trafikkomite. - Gift. 3 barn. 

Forliste med d. •Nordland• i januar 1892. Skibet sank efter 
grunnstøtning i løpet av ¼ time. Intet blev berget. 

Har vært fører av hurtigruten mellem Bergen og Kirkenes i 
7 år og mellem Bergen og England i 1915-16. 

I det Nordenfjeldske dampskibsselskap var jeg ansatt i 26 år, 
18go-1916. 

AASEBØ, GEORG, 

Ålesund, f. 13. jan. 1891 i 
Volda. Til sjøs 1910 med 
d. <<Egil» av Ålesund, tilh. 
Oskar Larsen. Styrm.eks. 
1915 i Kristiansund. Styrm. 
med d. <<Hjørungavåg,>, d. 
<<Geiranger•> og d. <<Nordals­
fjord>>. Blev i 1918 fører 
av d. <<Nordalsfjord>> (300 
brt.) tilh. Søndmøre Damp­
skibsselskap. Har senere ført d. <<Ternen>>, d. 
<<Hjørundfjord>>, m. <<Sunnmøre>> og fører nu d. 
<<Erik Jarl» (213 brt.), samtlige tilh. M. F. R. -
Medlem av· styret i Ruteskibenes Befalsforbund. 
Gift. 4 barn. 

Som skibsfører i ca. 20 år har jeg ført mange tusen passasjerer, 
bl. a. Dronningen av Holland med gemal og det norske kron­
prinspar. 

ABELSEN, ALFllED JOAKIM, 

Bergen, f. 22. feb. 1882 i 
Bergen. Til sjøs 1898 med 
d. <<Thor>> (2500) av Bergen, 
tilh. Kuhnles rederi. Styr­
m.eks. 1907 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Nordkap>>, 
<<Balden>, <<Stavenes,>, <<Hor­
nelen» og <<Firda>>. Blev 
jan. 1916 fører av d. 
«Balder•> av Bergen, tilh. 
Fylkesbåtane i Sogn og Fjordane. Har senere 
ført d. ,,Stavenes>>, d. <<Gula,>, d. ,,Hornelen>> og 
fører nu d. ,,Sogn>> (383), samt!. tilh. Fylkesbå­
tane i Sogn og Fjordane. - Gift. 2 barn. 

Sølvpokal av den norske stat, samt belønning av Carnegies 
heltefond for redning av besetningen på bark •Delta• av Oslo 
i nov. 1920. 

AllRAIIAMi'sEN, AHRAIIAM, 

Risør, f. 2. mars 1871 i Risør. Til sjøs 1888 
med brig ,,Larus>> (197 nrt.) av Risør, tilh. I. 
W. Prebensen. Styrm.eks. 1891 i Risør og skibsf.-
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eks. 1893 i Oslo. Styrm. med 
bk. i,Paragom, d. i,Credo+, 

d. +Ferm• og d. •Fro+. 
Blev i 1900 fører av bk. 
<<Paragon,> (759 nrt.) av Ri­
sør, tilh. M. Danielsen. 
Har senere fort bk. •Exquis+ 
(241 nrt.) av Risør, sk.s. 
,,Catharina>> (234 nrt.) av 
Risør, bk. •Juno• (1061 

nrt.) av Tvedestrand, bk. •Risør+ (1588 nrt.) 

av Risør og d. ,,Frode>> (359 nrt.) av Risør. 

Sluttet sjøen 1930. - Gift. 5 barn. 
Under min stillini som fører av bark Paragon av Riser ber­

gedes i Nord Atlanteren den 8. april 1900 p.\ ca. 37 50' n. br. 

og 65 40' I. v. gr., besetningen (15 mann og I kvinne) på bark 

•Annie Bingay• av Liverpool, der var på reise fra Pensacola til 

Bristol med en ladninr Pitch Pine bjelker. Ani, bergningen, der 

må betegnes som en forsynets s1yrelse, viser fohi:ende berelning: 

Bark •Paragon• avgikk fra Savannah Go. den 1. april 1900 til 

Rolterdam med en full ladning av harpix og lerpentin. Reisen 

forløp ulen nogel i bemerke til den 6. da vinden tiltok til orkan• 

aktil' .1orm av S. V. med voldsomt hav og sterkt fallende baro­

meler Om aftenen besluttedes .l.fas1gj0re alle seil og legge sk1bet 

til for st. b. halse med kun en liten stormmesan. Olje og terpenlin 

blev stadig helt på SJ0en for å dempe bråtene. Slik lå man til 

dagvakten den 8. Været syntes da i bedre sig noget og holdtes 

rett undav og tilsatte 2 stumper og fokk. Kl. 8 1 : så jeg ca. 8 mil 

av p.l st. b. baug riggen av en bark tilsynelatende uten seil på. 

Varskudde rormannen å holde den litt på styrbord baug og til· 

satte stor mersseil for å komme op under den. Straks ef1er så 

man der heisles 2 signalflagg pi den, kommet nærmere og flag­

gene kunde skjelnes, visle det siy de betød: al skibet var i ~vs­

nød og målte forlates og bad om a bli optatt av oss. Da det frem­

deles var storm med oprørt hav og forbundet med stor fore å 

sette båt på vannet anmodet jeg dem om å holde det gående rett 

undav været så skulde vi holde oss ganske nær for om været i 

løpet av dagenskulde bedre Sif.'" noget. Vind og vær syntes dier­

hånden å bedre sig og ut på eftermiddagen bltv der besluttet 

at vi skulde seue båt ut. Efter en del signalisering om hvordan 

vi skulde forholde oss og de fornødne tilberedelser var gjort 

(olje og terpentm blev rikelig helt ut) og ,Paragon i pa\xnde 

avstand saues livbåten ut bemannet med 2. s1yrmann og 4 b.lt­

van1e folk og fikk i den første vending den halve besetning og 

i den næs1e vending den øvrige og kapteinen. Risikerte endog en 

3. tur for å få en del proviant tie og tillike fa slukket skibet i 

brand d• natten stundet til Of! sk1be1 la farhg til for skibsf>rten. 

•Ann,e Bingay var full av vann og forøvrig i en sørgelig forfat­

ning. Ved mørkets frembrudd var alt ordnei, seil blev hlsatt på 

,Paragon· og kurs sait østover. Et godt mannskap hadde v, da, 

så vi gikk trøstig igang. Det bemerkelsesverdige var at allerede 

ut p.l forste vakten måtte alter berges seil. Vinden var sprunget 

N.V.-lig og tiltagende til orkanaktig storm igjen, s.1 vi atttr matte 

holde rett undav for 2 stumper OR revet fokk. Det forulykkede 

mannskap var meget glade og takknemlige for .I være kommet 

ombord lil oss da det ellers vilde ha vært deres visse død dter­

som det blåste op til uvær 1gien •om vedvarte flere døgn i trekk. 

Efter 28 dagers seilas ankom •Paragon• til Rotterdam hvor det 

engelske konsu lat tok sig av de skibbrudne. 

Har moltatl belønning for bergninl(en av •Annie Bingay,. 

1 sølvbolle fra British Government og fra: Liverpool Sh1pwreck 

and Humane Society diplom med s0lvmedal1e og fra rederiet et 

gullur med inskripsion. 

ABHAUA:\.IS E1', ABRA 11,\i\I , 

Kristiansand, f. 22. des. 
1871 i Nordre Undal. Til 
sjøs 1888 med s. «Kittel 
Motzfeldt (105 nrt.) av Kri­
stiansand, tilh. Daniel Pe­
dersen. Styrm.eks. 1897 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bl. a. brigg «Arieh, bk. 

•Rosenius•, og jernbk. 
«Thora•> av Kristiansand. 
Blev i 1905 fører av s. n. skib (793 brt.) tilh. C . 

L. Endresen. Har senere ført s. •lmacos+ (16oo), 

s. •Bargany• (1800), s. •Olav• (2500), alle av 

Tvedestrand, d. «Tomdal>> (86o) og d. •Kolsdal» 

(800), begge av Kristiansand. Sluttet sjøen 1921. 

Senere vaktmester ved Sjømandsforeningens 

Aldershjem. - Gift. 3 barn. 

I nov. 1916 blev Jeg senktc med d. •Torridal• i Kanalen av 

tysk u-båt. Alle reddet. 

19a1 var jeg styrmann med s. Bragd<>', som vi skulde hente 

hJem fra Liverpool for a gå i oplag, men reisen blev avbrudt 

grunnet en hård storm, og blev vi tvunget til å seile skibei i land 

i nærheten av Tyberon kanal på Jylland. Alle mann (a6) blev 

berget i land i redningsstolen. Skibet blev vrag. 

.\B U \11,\:\l~E"'-, .\RH.\11.\:\1, 

Skien, f. 9. sept. 1875 i 
Skien. T il sjøs 1891 med 
s. •Castro• (300) av Skien, 
tilh. skibsr. Cappelen. 

Styrm.eks. 1895 i Pors­
grunn. Styrm. med føl­
gende skib fra Skien: · Emar 
Tambarskjelver •,· Bass Rock• 
«Montgomerishire>>. Blev i 
1906 fører av s. «Ganges•> 
(16oo) av Tvedestrand, tilh. Robert Salvesen. 

Har senere ført s. • Euphrosyne• (3000) o~ bk. 

,,Heimdal» (1600), begge av Porsgrunn. Sluttet 

sjøen i 1913. - Har senere vært havneassistent i 

Skien. - Sjørettsmed!. - Gift. 3 barn. 

Forliste i 1900 med •Mon1gomerishire pa Tonga Tabu på 

reise fra Peru til Australien. Alle reddet. 

Forliste i 1911 mtd ,Euphrosyne . Påseih I Kanalen ved Dun­

gemes av d. D.ulington• av London, 2 mann omkom. Den 

engelske båt domt skyldig og erstattet alt lap. Skibet var på 

reise fra Hull til Santos med kull. 

Forliste med bark •Heimdah i 1913 i Den engelske Kanal. 

Blev piseilr av den belg'ske postbåt •PrinstSS Clementme som 

ogsi blev kjent skyldig i kollisJonen. Skibet blev senere inn­

berget til D unkirk og kondemnert, og jeg sluttet d a sjøen. 
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ABRAUAMSEN, ABRAUAM, 

Høvåg f. 25. aug. 1886 i 
Høvåg. Til sjøs 1901 med 
s. <<Fonograf•> (700) av 
Lillesand, tilh. Henrik Han­
sen. Styrm.eks. 1905 i Kri­
stiansand. Styrm. med s. 
«Fonograf•> og bk. <<Pleione>> 
av Grimstad. Blev i 1912 
fører av hvalbåt, tilh. Bugge 
& Olsen, Larvik. Har 

senere ført d. <•Nobel» (240) av Oslo, d. <<Grim­
stad,> (290) av Arendal, d. <<Acasta>> (8000) av 
Kristiansand og d. <<Radix•> (10040) av Kristi­
ansand. Fører num. t. <<Brajara,> (12000) av Oslo, 
tilh. Ludv. G. Braathen. - Ugift. 

AilR~ll~MSEN, Ann~ttAM, 

Porsgrunn, f. 10. aug. 1890 
i Porsgrunn. Tii sjøs 1906 
med d. «Mabel» (1000) av 
Oslo, tilh. Richard Pettersen. 
Styrm.eks. 1912 og skibsf.-
eks. 1913 Porsgrunn. 
Middelskoleeks. i 1906. 
Styrm. bl. a. med d. <<Falk­
anger•>, d. <<Davanger», d. 
<<Porsanger•>, tilh. Westfal­

Larsen & Co. A.s. Blev i 1919 fører av m. <<Thora 
Fredrikke•> (700) av Porsgrunn, tilh. skibsr. Fred. 
Th. Bergh. Har senere ført følgende skib tilh. 
Westfal-Larsen & Co. A.s, d. <<Hosanger>> (2400), 
d. <<Falkanger,> (2400), d. <<Samnanger,) (7365), 
m. <<Orkanger,> (II610) og fører num. <•Hallanger,> 
(13585). - Gift. 3 barn. 

Blev torpedert uten varsel med d. +DavangerG, ro 500 t.dw. 
Vi var da i Nordsjøen 40 n. m. vest av Rotterdam. Da det var 
i mars 1917, så det var meget surt og koldt. Hele mannskapet 
som alle blev reddet blev fordelt i skibets 3 livbåter, og kom 
inn til en liten plass i Holland. På denne plass blev man for­
pleiet på det beste og av den norske generalkonsul i Rotterdam, 
som også sørget for oss på beste måte, blev vi alle sent hjem 
til Norge. 

Da jeg var fører av d. •Hosanger• påtraff jeg i 1922 på reise 
fra England til Memel en tysk trelastet stållekter med 4 manns 
besetning drivende i Østersjøen ca. 60 n. m. syd av Trelleborg. 
Lekteren, som sammen med flere andre hadde vært under 
slep fra Finnland til Kielerkanalen, hadde under stormfullt vær 
brukket sleperen, og da vi traff på den hadde den det inter­
nasjonale nødssignal N. C. heist. Vi fikk tross den høie sjø slepe­
forbindelse og slepte lekteren inn til Trelleborg. 

Jeg har tjenestgjort hos herrer Westfal-Larsen &: Co. A/s, 
fra juni 1915, hvorav 4 ar som Styrmann. 

ABHAIIAMSEN, ANDERS MARTIN, 

Midtgaard pr. Sandefjord, 
f. 14. mars 1882 i Sandar. 
Til sjøs 1897 med s. <•Jarh> 
(170) av Sandefjord. Styrm.­
eks. 1900 i Sandefjord og 
skibsf.eks. 1910 i Tønsberg. 
Dispasjøreks. 1920. Styrm. 
bl. a. med d. «Staut>> og d. 
<•Malm>>. Blev 1910 fører av 
s. n. damper (2000) av 
Sandefjord og Oslo. Har senere ført d. <•Slot­
holm•> (2050) av Oslo og d. <<Harpon•> (7000) av 
Buenos Aires. Sluttet sjøen i 1930. Siden ansatt 
som driftsbest. ved Compania Argentina de 
Pesca's hvalfangststasjon og rep.verksted på Syd 
Georgia. - Var havarichef i Hvalfangernes 
Assuranseforening og Eidsiva 1918--21, Medlem 
av Sandefjord sjømannnsforenings styre 1919-
1921 og delegert til Fellesforeningens møter disse 
tre år. - Gift. 2 barn. 

AllRAIIAMSEN, ANTON THEODOR, 

Tjørve pr. Farsund, f. 7. 
juni 1885 i Tjørve. Til 
sjøs 1900 med d. <<Dalbeatie>> 
(1800) av Kragerø, tilh. 0. 
A. Lindvik. Styrm.eks. 19n 
i Farsund og skibsf.eks. 
1913 i Kristiansand. Styrm. 
med d. <<Avoca>>, d. <<Ella­
vore•> og d. <•Andora•>. 
Blev i 1915 fører av s.n. 
skib (2200) av Oslo, tilh. A. H. Arvesen. 
Har senere ført d. <<Aranda•> (2600) av Farsund, 
d. <<Andora•> (2200) av Oslo og atter d. <<Aranda•>. 
Sluttet sjøen 1927. - Har senere vært skibsreder 
og disponert d.s. a.s. <<Aranda>> - Herredstyre­
medl. og medl. av Lista form.skap. - Fransk 
redningsmedalje for redning av fransk skibs­
mannskap i 1921 i Franskebukten. - Gift. 5 barn. 

Seilte med amerikanske seil- og dampskib fra 1904-10. Op­
holdt mig i San Frandsco under jordskjelvet 1905. Det hus jeg 
bodde i ramlet sammen, men kom uskadd fra det og deltok der­
efter i redningsarbeidet kommandert av officerer og soldater. 

Forliste med d. •Avoca• i Hvitehavet i sept. 1914. Alle mann 
reddet. Vi opholdt oss 14 dager på den ubebodde murmansk 
kyst på grunn av storm og uvær, før vi blev optatt av norsk berg­
ningsbåt • Jason,, som var stasjonert i Arkangel. 

Blev torpedert 1916, da jeg førte d. •Aranda+, mellem Irland 
og Hebriderne. 2 mann omkom ved eksplosjonen. Resten av 
mannskapet opholdt sig i skibets båter i et døgn, da vi blev optatt 
av en engelsk patruljebåt og ført inn til Londonderry. 
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AHllAIIAMSEN, DANIEL, 

Høvåg pr. Kristiansand, 
f. 1. sept. 1856 i Høvaag. 
Til sjøs 1872 med s. <1Cha­
tarina•> (240 brt.) av Kri­
stiansand, tilh. skibsr. 
Strømme. Styrm.eks. 1874 
i Kristiansand. Høiere 
styrm.eks. 1874 i Kristian­
sand. Styrm. med brigg 
•Meteol'll og bk. «Ceres• av 

Grimstad. Blev 1881 fører av s. n. skib (340 

brt.), tilh. P. B. Einersen. Har senere ført s. 

~Gnad• (300), s. ~Ferm• (1000), begge av Grimstad, 

d. <<Fragtemand 2>> (201 brt.), d. «Trio« (225), 

begge av Oslo, d. <<Lund•> (1850) og d. <<Storaker>> 

(5350), begge av Kristiansand. Midlertidig også 

ført d. •Grimstad•, d. «Loyah og d. •Nobel,. 

Sluttet sjøen 1923. - Har senere vært gård­

bruker. - Gift. 4 barn. 

I 1878 var jeg styrmann med Meteor• av Grimstad. Kom fra 

Ha1t1 bestemt 11I Hamburg. En formiddag klokken 10 lå v1 for bak­

bord halser sydover fra Folkestone mot Varne fyrskib. Vinden øst­

lig, solskinn og fint vær, min vakt på dekk. 3 tyske orlogsskib kom 

østenfra i triangelstilling. Gresser Kurfurst• og Konig Wil­

helm• side om sidt , Proisen aktenfor. Gros.."ier KurfUrsr kunde 

gå aktenom oss, Konig Wilhelm kunde ikke komme foran oss, 

den gav bakbord ror (dengang styringsregel) og gikk med full 

fart inn i bakbord side på ,Gresser Kurfurst s.\ dennes kryssrig 

gikk overbord. Da skibene kom klar hverandre satte Grasser 

Kurfurst kurs for land, men innen 1: timt begynte sktbet å 

krenge 11I bakbord, gikk sil helt rundt og tilbunns med bunnen 

op. Ca. 250 mann gikk vekk. 

Under den uinnskrenkede undervannsbåtkrig i 1917, 18 var der 

mange spennende timer i farten mellem Middlesbourough og Rouen. 

Ovtr Nordsjøen og Atlanteren gikk jeg i 7 konvoyer uten uhell. 

I en av disse gikk v1 1 april 1918 36 dampskib i konvoy fra Hali­

fax til Liverpool. En dag N.V. av Irland signaliserte konvoy­

chefen ul Storakcr•: Stopp Deres maskin og bli liggende hvor De 

er. Vi h.Jdde 2 ja~er• pa hver ,ide av konvoyen. Disse blev sendt 

vekk og konvoyen tornet helt rundt og gikk vestover 1~1en 1 3 

timer. Vi kunde da så.vidt se røken av båtene i horisonten i vest. 

Aller rundt med konvoyen og 3 timer senere signalisertes ,Stor­

aker Full fart i miLc;kinen, innta deres plass I konvoyen. Grunnen 

til denne manøvre ~ntokes å V.7:re at man hadde mistanke om 

at vi var forfulgt av en undervannsbåt, og d.1 Storaker• vu den 

eneste nøitrale båt i konvoyen, skulde den være tyskerens bytte, 

hvis han var der. I disse 6 urner var alle mann pa dekk speidende 

efter periskopet pa underv•nn<båten. Alle h•dde livbelter pa 

og var klar til å gi I båtene. 

ABlt.\llA'.\l~E"'\ , ED\\' \ HJ), 

Langesund, f. 20. nov. 1852 i Brevik. Til sjøs 

1868 med s. «Kort Adeler•> (270 brt.) av Brevik, 

tilh. M. Helland. Styrm.eks. 1875 i Risør. 

Styrm. med bk. •Trosv1k+ og bk. •Waar ·. Blev 

forer i 1882. Har senere ført bk. tHermes•> 

(350) av Brevik, s. <1Athe­
nian» (6oo), s. <<Derment•> 
(650), s. •Worden Law,1 
(700), alle av Grimsby, s. 
<•Kappa>> (750), bk. «Løv­
spring» (770), bk. «Gumø>> 
(1200) og bk. •Havne•(1000), 
alle av Stathelle, d. •Frei­
dig•> (450), d. <•Bjørn•> (350), 
begge av Brevik og d. 
•Venus* (500) av Oslo. Sluttet sjøen 1916. -

Noen år vaktmann ved en fabrikk. - Medl. 

av sjøretten. - Enkem. 2 barn. 

Forte i 16 ar skib i ,straden for Gre•t Grimsby lee Comp., 

alle disse skib (ca. 12) seilte for under engelsk flagg, men blev 

overfort ril norsk flagg. Der var skarp konkurranse mellem 

skibene i istraden mellem Brevik og Grimsby i Bo- og 90-/lrene, 

og mange hurtige reiser blev gjort. 

Under krigen da jeg bugserte et trelastet barkskib fra Fredrik­

stad til Hull (med d. • Venus•), blev Jeg praiet av en u-båt, 

som satte det trelastede skib , brand. 

.\Hlt.\H.\:\l..,E:X, li \ll.\ LD, 

Mandal, f. 16. aug. 1897 i Mandal. Til sjøs 1912 

med 4. m. bk. <•Spartan» (2215 nrt.) av Arendal, 

tilh. Grefstad & Herlofsen. Styrm.eks. 1917 i 

Mandal og skibsf.eks. 1917 i Kristiansand. 

Styrm. med bl. a. fregat «Lyngø,>, b. «Disat, d. 

<<Fagertun•>, d. «Valdemar Skogland•> og m. «Rose­

ville•. Blev i 1927 fører av d. Vale+ (2950) av 

Oslo, tilh. H. N. Hartmark. Har senere ført m. 

<1Roseville1> (9265) av Oslo og fører nu m. «Plea­

santvi1le•> (8300) av Oslo, begge tilh. A. F. Kla­

veness & Co. A.s. - Ugift. 
Passerte Falklands-øene mens Falkland•slage1> stod på. 

Vel 2 års fart I europeiske farvann under krigen uten uhell. 

D. Vale• blev i mai r927 seilt med presenninger mesteparten 

av reisen fra Rio de Janeiro lh Montevideo og red av en kraftig 

pampero utenfor Cape Polonio med nedbrukket mukon. Fikk 

ankret utenfor kysten, red stormen (pal3nds) av og bra~t skibet 

i ho1vn, Montevideo, uten ekstrautgifter, idet opankringen fore­

y1kk med velvillig assistanse av fransk pass1sjerbå1, det la sig til 

luvart og dempet s1øen mect olje. 

,\IHL\ l11\ M~EN, I i'\ G \ 'AHU I\J,\111'- Il S, 

Larvik, f. 29. mars 1851 i 
Larvik. Til SJØS 1866 med 
s. •Primar>l (700) av Larvik, 
tilh. prokurator Seblow. 
Styrm.eks. 1871 i Pors­
grunn. Styrm. med s. ,Ex-
celsior,> (750),tilh. konsul M. 
Oppen, Larvik. Blev 1878 fø-
rer av o. n, fartøi. Har se-

nere ført s.<• Zenobia• (700), 
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s. •J. B. D.• (6oo), s. «Galera• (700), s. •James 
G. Pendleton>> (1350) og s. <<Lady Blessington,> 
(1600), samtlige av Larvik. Sluttet sjøen i 1905 og 
har siden vært stadsveier i Larvik. - Gift. 
5 barn. 

Forliste med bark ,Galera• 1 Mossel Bay, Syd Afrika, i august 
1892 i en blach soutcher under meget farefulle omstendigheter, 
men blev endelig berget med rakettapparat. Var på reise fra 
South Sea Island til Marseilles. 

A BRAHAM~E~, MAH S, 

Kragerø, f. 22. jan. 1891 
i Kragerø. Til sjøs 1907 
med s. «Alfarim av Kra­
gerø, tilh. skibsr. Bredsdorff. 
Styrm.eks. 1911 i Kragerø 
og skibsf.eks. 1914 i Pors­
grunn. Styrm. med d. •Re­
gina•>, d. <<Eika 2» og d. <<Silja•>. 
Blev i 1916 fører av d. 
•S1lja• (2000) av Kragerø, 

tilh. K. Sandaas. Har senere ført for samme rederi 
d. «Bjerka1 (1640), «Eika 3» (1850), «Silja» (2000) og 
fører nu d. <<Grana•> (2000). - Gift. 5 barn. 

1917 den 17. oktober førte ,ei d. ,Silja og blev da skutt isenk 
av 2 tyske kryssere i Nordsj0en. Var 42 umu i livbåtene. Kom 
iland ved Holmengrå. 

. \Bl i .\H.\.M!->E'- , M.\RTl'-IL'S, 

Sandefjord, f. 21. des. 1878 
i Sandeherred. Til sjøs 
1893 med s. <<Haabet» av 
Sandefjord (150). Styrm.­
eks. 1goo i Sandefjord og 
Skibsf.eks. 1905 i Tøns­
berg. Styrm. med bl. a. d. 
«Uller» av Tønsberg, d. 
•Lioneh av Oslo og d. 
•Sandefjord av Sandefjord. 

Blev i 1907 fører av d. «Lioneh (2000) av Oslo, 
tilh. skibsreder 0 . Mohn. Har senere ført dam­
perne •Wacousta» (6500), ,Sandefjord• (uoo), 
begge av Sandefjord, •Snetinden+ (7000) av 
Bergen, «Ingrid• (3500) av Sandefjord, og fører 
nu <<Willy,> (8500) av Oslo, tilh. Victor Jenssen. 
- Gift. 4 barn. 

Var med p• forste generalforsamling i Norsk Styrmanns­
forening og styremedlem 1 4 år fremover. 

Førte båt under nesten hele krigen mellem Amerika Frankrike 
og England/Frankrike, i fraktfart for den franske regjering, men 
hadde aldri uhell. Lasten var korn, tre, piRgtr.id og jernvarer 
fra Amerika til Frankrike og kull fra England. 

AJJH,\IIAAfSE~, HAGNYALU SE\ 'Hli', 

Ålesund, f. 20. mars 1875 i 
Ålesund. Til sjøs 1890 
med s. •Energi• (250) av 
Ålesund, tilh. Rønneberg 
& Sønner. Styrm.eks. 
1897 i Stavanger. Styrm. 
bl. a. med , Korsvei• av 
Sandefjord•, d. •Storfjord• 
tilh. Søndmøre D.s.selskap. 
Blev i 1910 fører av s. 
«Sylvia» (250) av Stavanger. Har senere ført d. 
•Aksla+ (16o), d. •Driftig• (150), begge av Ålesund, 
d . .Vesleper• (285) av Oslo, d. «Hvithaveu (140) 
av Ålesund. - Mangeårig styremed!. i Ålesunds 
Skipperforening. - Gift. 1 barn. 

I arene fra 1892 5"ilte jeg med barkskibene •Expedit og ,Passe­
partout tilhørende Bjørns rederi i Kragerø. Senere seilte jeg 
med engelske seilskib og dampskib. 

Siden 1907 har jeg drevet sel- og hvalfangst. 
1917 blev et sørgelig år for ishavsf\å1en fra Ålesund, da 6 

fangstfartoier av 12 forliste i Ishavet den 19. april i en svær sne­
storm fra N.O., et stykke nordost for Jan Mayen. De seks far­
teier blev anu~elig knust av isen og 74 mann blev bortt på en 
nall. De 1ilbakeblevne 6 fikk mer eller mindre skade og måtte 
returnere hjem. 

Jeg førte da d, k •Drifrig•, og var nok de to døgn de verste jeg 
har balt pi Ishavet. 

.\JlHAII \ \,l~E~, TOi':XES, 

Høvåg pr. Kristiansand, f. 
13. aug. 1858 i Høvåg . 
Til sjøs 1873 med s. 
•Dagman (375) av Lille­
sand, tilh. 0. & P. Knudsen. 
Styrm.eks. 1877 i Kristi­
ansand. Styrm. med bk. 
•Emanueh av Gnrnstad. 
Blev 1 1885 fører av s. 
<<Deodata>> (350) av Grim­
stad, tilh. J. E. Einersen. Har senere ført s. 
•Niørd• (850) av Grimstad, og følgende fra Kri­
stiansand: S. •Pleione• (1600), s. *Storskog• (3500), 
s. «Svarvarnut>> (2800). Sluttet sjøen i 1924. -
Gift. 2 barn. 

Efter a ha seilt heldig 1 2 år med ,Storskog• under krigen blev 
vi den 7. februar 1917 praiet av tysk u-bil der signaliserte •send 
bat•. Da chefen hadde gjennemse11 papirene erklærte han at 
skibet skulde senkes. Mannskapet gikk da i batene og skibet blev 
skult i senk. Vi befant oss ca. 50' S.Ø. av Fastnet Rock. Det var 
kuling av N.Ø. og meget koldt så der var liten utsikt ril at vi 
kunde na land I båtene. Chefen tilbød derfor å slepe bilene op 
under Irland sa langt han vovet å ga. 

På grunn av kulde og sjøsprøit blev alle mann tall ombord i 
u-båten og den gikk med sakte fart op mot land. Om natten 
brakk sleperen og vi tapte båtene, men fant dem ig1en efter en 
del søkning. Den ene v>r 1midler1id da full av vann og m• tie 
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forlates. Vi var 22 mann og u-båtens mannskap bestod av 35 
mann. Der var lite proviant ombord hvorfor chefen bestemte 
at jeg på morgensiden måtte ta en del av folkene med i båten 
og søke å nå land selv. Imidlertid blev x. styrmann og tømmer­
mann i båten for å holde den lens. 

Nettop da jeg kl. 5 om morgenen med en del av mannskapet 
sku Ide gå i båten kom en britisk torpedojager. Tyskerne kappet 
straks sleperen på vår båt og dykket ned. Der blev senere ingen 
anledning til å komme bort, så vi blev ombord i 3 uker da 
u-båten returnerte til HelgoJand, hvor flere av mannskabet, russer, 
finner, engelskmenn OF amerikanere blev tatt som krigsfanger. 
Vi andre nøitrale kom efter ophold på de forskjellige steder hjem 
over Wilhelmshafen, Bremen, Wamemiinde og Kjøbenhavn. 

Der blev under vårt ophold i u-båten senket 5 skib og det så 
iblandt ut som de skulde få ram på oss også. Vi skulde således 
en dag ved Dungenes op for å se hvorledes det så ut på over­
flaten og tillike for å blese inn frisk luft, men traff da like på et 
engelsk vaktskib. Vi dykket straks, men man hadde sett oss og 
straks begynte dypvannsbombene å eksplodere på bunnen rundt 
oss" men ingen traff. 

Styrmann og tømmermann, der blev latt tilbake i skibets båt 
under Irland, blev optatt samme dag av et vaktskib. 

•Storsko~ var pi reise fra Buenos Aires til Queenstown f. o. 
med en ladning mais. 

I J. E. Einersens rederi, Grimstad, seilte jeg i 38 år. Derav 
29 år som skibsfører. 

AGOESTEEN, HAHALD, 

Bergen, f. 28. nov. 1880 i 
Bergen. Til sjøs 1895 med 
d. <<Olaf Kyrre» (5000) av 
Bergen, tilh. Bergh & Hel­
land. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf,eks. 1904 i Bergen. 
Styrm. med bl. a. s.<< Ellida>>, 
samt 8 ½ år i B. D. S. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Venus Il» (1200) av Bergen, 

tilh. Otto Andersen. Har senere ført d. <<Tho­
runn» (1550), d. <<Kristin,> (2200), d. <<Margret•> 
(2350), d. <<Boreas•> (2300), samtlige fra Bergen, og 
fører nu d. <<Siggen» (rooo) av Bergen, tilh. Fredr. 
Gundersen A.s. - Gift. 4 barn. 

Mars 1916 med d. •Venus II• underveis fra Grimsby til Lo­
rient med rujernslast, reddet vi 3 mann fra engelsk damper 
•Feilmaro som blev minesprengt ca. ½ n. mil fra «Venus IIi> i 
nærheten av Kentish Knoch. Efter at besetningen på •Feilman 
var rodd bort bemerkedes at der var flere igjen som løp rundt 
på midtskibet. Mot den engelske los protest stoppet jeg skibet 
og lot stb. livbåt sette på vannet. Denne blev rodd bort til det 
annet skib som da lå med fordekket under vannet. De gjen­
værende, som var 3 av officerene, hoppet i sjøen og blev tatt op 
i livbåten, hvorefter de blev overført til en annen engelsk damper. 

AGDERTEEN, OSCAR, 

Bergen, f. 26. aug. 1875 i Bergen. Til sjøs 
1890 med d. <<Vanadis•> (800) av Bergen, tilh. 
P. G. Pettersen. Styrm.eks. 1894 og skibsf.eks. 

1898 i Bergen. Styrm. med 
s. <<Frey,>, s. <<Songa•> og s. 
<<Captain Benneth,>. Blev 
i 1902 fører av d. <<Aasta•> 
(1750) av Bergen, tiJh. D. 
W. Ellerhusen & Co. Slut­
tet sjøen i 19r5. - Senere 
skibsreder (til 1924), siden 
agent. - Gift. I barn. 

Forliste i 1892 med bark •Ocean, av Bergen i Atlanterhavet. 

AGERSBORG, ANDREAS, 

Harstad, f. 14. feb. 1874 i 
Ofoten. Til sjøs 1889 
med s. <<Ofoten». Blev i 
1896 fører av ovenn. skib. 
Har senere ført d. <<Senjem, 
d. <<Leonhard Nilsen», d. 
<<Kvenangen>>, d. <<Tore 
Hund•>, d. <<Sigurd Hund•>, 
alle av Harstad, og fører 
nu <<Leonhard Nilsen>> (850) 
av Harstad, tilh. A.s. Nordlandslinjen. - Gift. 
2 barn. 

AKSELSEN, ALFHED ANTO!\'IUS UND, 

Bergen, f. 4. mai 1890 i 
Viktoriahavn. Til sjøs 1906 
med d. <<Augusta•> (6000) av 
Sandefjord, tilh. Grøns re­
deri. Styrm.eks. 1911 og 
skibsf.eks. 1914 i Bergen. 
Styrm. b!. a. med damperne 
<<Hafnia,>, <<Skaala,>, «Tilt­
horn», <<Sulitjelma•>. Blev i 
1920 fører av m. <<Fager­
heim>> (1300) av Narvik, tilh. Nils Jacobsen, og 
fører nu d. <<Sulitjelma>> (549 brt.) av Bodø, 
tilh. Nordlandske D.s. Selskap. - Gift. 2 barn. 

Som Narvikmann tilbragte jeg naturligvis mine første år til­
SJØS ombord i de svenske malmbåter. Efter å ha tatt styrmanns­
eksamen begynte jeg så å seile fra Bergen først i William Hansens 
rederi og siden hos Adolf Halvorsen. 

Den 16. desbr. 1914 lå jeg i West Hartlepool da denne by 
blev bombardert av den tyske Håte. Jeg var da 1. styrmann 
med d. •Hafnia• av Bergen. Vi var ikke høi i hatten nogen av 
oss, da skuddene gikk som trommeslag og granatene eksploderte 
over hode på oss. Vi forsøkte jo å gjemme oss så godt vi kunde. 
Der blev opsamlet hundreder av granatsplinter på dekk. 
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AKSELSEN, HANS OLAF, 

~ 

1933 fører av s. 

Tønsberg, f. 26. okt. 1897 i 
Stokke. Til sjøs 1913 medd. 
<•Flid,>(20obrt.) av Tønsberg. 
Styrm.eks. 1919 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1925 i Oslo. 
Styrm. med d. <•Thode Fa­
gelund>>, d. <,Titania•>, m. 
<•Templar» og m. <•Toronto>>, 
samtlige tilh. Wilh. Wil­
helmsen, Tønsberg. Blev i 

n. skib (66o8) - Gift. 1 barn. 

ALNE, AK~EL MARTIN, 

Vikebygd, Sunnhordland, 
f. 13. jan. 1886 i Vikebygd. 
Til sjøs 1902 med galeas 
«Progress•> av Haugesund, 
tilh. Stener Hervig. Styr­
m.eks. 1905 og skibsf.eks. 
1910 i Haugesund. Styrm. 
med d. «Activ•> og d. <•Rask•>, 
begge av Haugesund. Blev 
i 1913 fører av s. n. dam­

per (1500) tilh. Sigvart Rasmusen. Har 
senere ført d. <•Risøy>> (1750), d. «Eikhaug•> 
(800), d. <<Gulhaug,> (2000), d. <•Haraidshaug,> 
(3100), d. <<Formica>> (1000), alle av Haugesund, 
og fører nu d. <•Snar>> (5500) av Haugesund, tilh. 
Kr. Høgh Hervig. - Gift. Ingen barn. 

Var i England da krigen blev erklært og seilte under hele 
krigen, uten ferie, mest mellem vestkysten av England,1Spanien, 
Portugal og Frankrike. Blev ikke torpedert eller utsatt for alvor­
lige uhell under krigen. 

En mørk natt 1917 reddet 26 mann fra et torpedert skib (d. 
•Aparima,, New Zealand). Takkeskrivelse fra den britiske regje­
ring og 40 pund til utdeling blandt mannskapet. 

15. desbr. 19ro reddet besetningen fra den engelske damper 
•Cornucopia• i den Biskaiske bukt. Lasten forskjøvet i storm og 
synkeferdig. Bemannet en livbåt med 4 mann og mig selv og tok 
mannskapet av i to vendinger. Folkene måtte hales gjennem 
vannet fra vraket. Begynte kl. 3 em. og først ferdig mellem 6-7 
om kvelden. Fikk B. T. sølvmedalje og en sølvbeslått nattkikkert 
i mahognikasse med sølvplate og inskripsjon. De "vrige sølv­
medalje og 3 pund hver. Var den gang 2. styrmann med d. 
•Rask•. 

ALNÆS, K~UD MAHTINUS, 

Kristiansund, f. 9. juni 1858 i Eidsvågen. T il 
sjøs første gang i 1872. Styrm.eks. 1878 
Kristiansund. Eks. ved Sjømilitære korps i 
Horten 1882. Styrm. bl. a. med bk. <•Sjofna,>, 
av Arendal og bk. <•lna>> av Kristiansund. Blev 

i 1890 fører av d. <•Nils 
Rossing Parelius» (600) av 
Kristiansund. Har senere 
ført (<Ganger Rolf•> (150 
brt.), <•Nordmøre•> (180 brt.), 
<•Surendalsfjord>> (350 brt.), 
alle tilh. Nordmøre D.s. 
A.s., og fører nu passager­
skibet <•Driva•> (320 brt.) av 
Kristiansund, tilh. Møre fyl­
kes ruteselskab. - Gift. 6 barn. 

I 1886 mens jeg var styrmann med barkskib t ina, - var jeg 
med og reddet besetningen på den tyske bark , Fritjev• av Ros­
bak (II mann) ca. 150 kvartmil vest av Shelly Island. Disse 
blev landsatt i Falmouth. •lna• var på reise til Brasilien kul­
lastet. Barkskib ,Fritjev, sank et par timer efter at vi hadde 
fått besetningen ombord. Dette var i januar måned 1886 (har 
senere ikke hørt noget fra disse). Seilte riggen overbord på 
barkskib •Ina• ca. 100 kvartmil øst av Batua, Brasilkysten, 
og reddet skibet inn til Batua ved egen assistanse ved opriggin~ 
av nødmastre. 

Brukte en gang I 30 dager fra Rio Grande til Boston; var næsten 
utsultet. 

Har ført den første redningsskjøite som var stasjonert på Møre­
kysten 18g5 - slepte mange fiskerbåter inn til sine bestemmel­
sessted. Har siden 1896 vært i Kristiansunds Dampskibssel­
skap og har ført selskapets skib på forskjellige ruter i den 
lokale dampskibsfart. Som en kuriositet kan nevnes at jeg i 
1879 seilte over Atlanteren med brig •Fosna• med 5 manns 
besetning; brukte 6o dager til Kjøbenhavn; alt gikk godt, 
men var det meget strevsomt. Med samme skib var vi på 
hjemreise i januar 1880 - fikk los utenfor Kvitholmen, men drev 
av i en orkanaktig storm nordover med losen ombord i 4 uker 
og 3 dager før vi kom opunder Kristiansund. Skibet så da ut 
som en ribbet fugl. Brukket begge undermerserær og innslått 
rekken på begge sider. Den hårdeste og værs te reise jeg har 
hatt. 

ALONSO, ~lELS TIIOB.\IALI) NIELSEN, 

Sandar, f. 21. feb. 1853 i 
Stokke. Til sjøs 1867 med 
ishavsfartøi <•Jan Mayn» av 
Tønsberg. Styrm.eks. 1881 
og skibsf.eks. 1883 i Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1883 i Hull. 
Styrm. med br. <<Svanen>> av 
Tønsberg. Blev 1885 fører 
av d. «Alonso>> (2100) av 
Hull, tilh. Edv. Leetham. 
Sluttet sjøen i 1905. - Har senere drevet rederi, 
særlig hvalfangst. - Forskj. gjøremål innen sjø­
mannsstanden. - Direktør i 3 forskj. banker. -
Gift. Ingen barn. 

N. H. & S. T. skrev på hans Bo-årsdag: 

7 dager efter konfirmasjonen gikk Nielsen Alonso første gang til 
sj"s med ishavsbriggen •Jan Maym, som førtes av den velkjente 
ishavsskipper Arent Bryde. V i skal nedenfor nevne de mange 
fartøier hr. Nielsen har trampet dekket og broen på. Det er 
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antagelig rekord pa dette omrade. Men aller først må vi nevne at 
hans far hadde vært skytter med Sven Foyn, og det gav ikke sønnen 
rist eller ro før han selv blev bokført som - for å bruke prost 
Langes uttalelse om avdøde kaptein Castberg - en •selens morder 
og manndraper>. Nielsen Alonso kan nemlig som selskytter notere 
300 dreperskudd på en dag. Dette er ganske sikkert også en rekord. 
Men det kolde selblod har ikke animert Nielsens samvittighet det 
aller minste. Senere tinner vi ham igjen som moderne hvalfanger 
langt foran sin tid med •Bas Ih, utstyrt med hvalspill og innredning 
for flensning på apent hav så vel pa dekk som langs siden. Han er 
således pioneren pa den pelagiske hv;ilfangst område. 

N. T. Nielsen Alonso er født på Veierland. I 1881 tok han sin 
skippereksamen for daværende kommandørka;aein Ferd. Wedel 
Jarlsberg, og to år senere rok han den engelske mastereksamen, 
som det ikke er liketil for en utlending å erhverve. Som «Master 
Mariner, var han r. officer på et britisk troppetransportskib under 
den engelsk-egyptiske krif. Og under krigen mellem Russland og 
Tyrkia stod han som officer ombord i det skib som først vovet sig 
inn til Odessa med en ladning kull. Byen lå nemli~ i fullstendig 
mørke på grunn av kullmangel, men de kom lykkelig frem, 
uaktet havnen var stengt av de utlagte miner. Hr. Nielsen utførte 
sin siste dåd som sjømann, da han under den russisk-japanske krig 
førte et med krigskontraband" lastet skib fra Europa frem til en 
av Østens havner. 
S◊m nevnt gjorde hr. Nielsen si.n første sjøtur tii ishavet med 

br. , Jan Mayn,. Det var i 1867. Senere farte han med ikke ferre 
enn 20 forskielli~e skib, derav som fører av 8 engelske dampskib. 
Vi nevner dem i rekkefølge: Br. •Tre Brødre>, sk. «Norden•, sk. 
•Andrea•, br. 1tlshave~, bk. •Wapna•, d. •Hekla•, br. •Svanen•, 
br. «Barden•, d. •Ganos~ av Hull, fullr. «Balmorah av Drammen, 
samt følgende engelske dam;:,skib: •!\lonso• av Hull, , Nerissa•, 
London, •Beryt,, Hull, •Queen• (passasjerskib) av Liverpool, 
tCotterston~, Sunderland, •Iris•, Hull. Derefter finner vi hr. 
Nielsen som fører av følgende tre norske dampskib: •Allemania• 

av Sandefjord, ,Haldis, og •Hermod• av Drammen. 
Det er et langt og dåJrikt liv som sjømann og især som fører, 

hr. Nielsen Alonso kan se tilbake på. Hans sjeldne dyktighet, 
hans samvittighetsfullhet og påpasselighet, hans energi og ufor­
ferdethet har da også innbragt ham megen og vel fortjent aner• 
kjennelse Og hans store innsats på hvalfangstens område er vel 
kjent, ikke bare over hele Norge, men også i utlandet. Han for­
tjener tilfulle den heder som er blitt ham til del ved at et av våre 
største flytende kokerier bærer hans navn. 

På rederinæringens område har hr. Nielsen Alonso også gjort 
sig fordelaktig bemerket. Han var reder for •John,, som gikk på 
Grønland, var enereder av "Bas•, som var engagert i ishavsfangst, 
ennvidere reder av fullr. •Alonsot, der som hvalkokeri tjente 
svære summer, samt hval~kibet o-Bas 2•, som senere gikk i frakt­
fart. Det som i særlig grad kjennetegner denne manns rederi­
virksomhet er, ar han så godt som aldri la penger ut til sakllyndig 
bistand. Men hvorfor skulde han også gjøre dette Han har jo selv 
fart på alle verdensdeler og kjenner alle land undtagen Spitsberger. 
og vestkysten av Amerika, og så vet han jo alt som angår praktisk 
shipping i denne verden. Han har som kjent også rede på hvor­
ledes man kan forsere, smyge sig gjennem en blokade, som en 
krigførende stormakt efter alle kunstens regler har laget av miner 
og krigsskib. 

Det sier sig selv at hr. Nielsen Alonso har innehatt viktige tillits­
hverv innen sin hjemstavnskommune og personlig er han en av 
de få som har orket å bære den tyngste bør, som kan legges på et 
menneskes rygg, hyldest og virak. Han er den samme hyggelige og 
omgjengelige mann idag, som han var for et par menneskealdre 
siden. Hans uopslitelige humør, hans åpne vennesele sinn og hel­
støpte karakter er egenskaper som har gjort ham populær og av­
holdt i vide kretser. Dette vil han motta mange beviser for fra det 
hele land, når han imorgen feirer sin 8o års dag. 

ALSAKER, KARL OLAI, 

Alsaker, Hardanger, f. 22. 
jan. 1874 i Onarheim. Til 
sjøs 1891 med s. <<Fran­
siska•> av Stavanger. Styr­
m.eks. 1893 i Haugesund. 
Styrm. med s. <<Borghild•>, 
d. <<Freia», d. <<Vøringen•> og 
d. <<Vikingen». Blev i 1907 
fører av d. <<Lyderhorn>>, 
tilh. H.S.D.S. Har senere 
ført dette selskaps d. «Rosendal•> og d. <<Vikingen>>. 
Sluttet sjøen i 1916 og har siden vært gårdbruker. 

Gift. 1 barn. 

ALSAND, JOHANNES, 

Støle pr. Grimstad, f. 16. 
mai 1877 i Landvig. Til sjøs 
1892 med s. <<Fraternitas>> 
(750) av Grimstad, tilh. 
Jørgen Jørgensen. Styrm.­
eks. 1895 i Grimstad. Styrm. 
bl. a. med d. <<Atlas>> av 
Strinda og s. <<Wellore>> av 
Kristiansand. Blev i 19u 
fører av s. n. fartøi (1635 
brt.), tilh. S. O. Stray & Co. Har senere ført d. 
<<Heiren>> (2200) av Oslo, tilh. H. Bjelland. Sluttet 
sjøen i 1923 og har senere vært gårdbruker. -
Gift. 4 barn. 

Med t:Wellore• var jeg i Europa 3 ganger under krigen, slSte 
gang 1917. Efter endt utlossing i Le Havre slebte vi til Fal­
mouth og blev liggende der ca. 6 uker, da vi ikke fikk lov til 
å seile uten god vind grunnet tyske undervannsbåter. Lille jul­
aften 1917 le•tedes anker og gikk tilsjøs med Delaware Break­
water som bestemmelsessted med halvlastet skib. Om aftenen 
kl. 11 blev vi beskudt av en tysk undervannsbåt. Alle mann forlot 
skibet i 2 livbåter, II mann i bakbords bat og 10 i styrbords bat. 
Vi var da ca. 50 mil vest av Shelly (St. Agnes fyr). Efter å ha 
blitt opholdt på undervannsbåtens dekk i ca. 2 1,~ time fikk jeg 
ordre om å kvittere. Protester ang.lende senkningen var til ingen 
nytte. Det var kun min båt (styrbords), som blev opholdt st 
bakbords seilte mot land med det samme og kom in:1 under land 
ved Pensans, hvor de blev optatt av en vaktbåt. Vi kom inn til 

Shelly efter 15 timer i båtene. 

ALSUAGEH, !--Al\ILEL, 

Bergen, f. 22. okt. 1890 i 
Stavanger. Tilsjøsi1908med 
d. <<Joseph DeGeorgio,>(1250 
brt.) av Flekkefjord, tilh. 
Bernhard Hanssen. Styrm.­
eks. 1912 og skibsf.­
eks. 1914 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. «Impe­
rator», og de fleste av D. 
S.D. kystbåter. Blev i 1928 
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fører av d. <<Sanct Svithun>> (1375 brt.), tilh. 
D.S.D. og fører nu dette skib. Gift. 2 barn. 

Under verdenskrigen kom jeg som 2. styrmann ombord i en 
antikvitet av en tramp som blev innkjøpt til Norge, og reparert i 
utlandet. Her haglet det med begivenheter av alt som kan tenkes 
oplevd på sjøen. Spesielt var det galt fatt med maskineri og 
kjeler. En gammel hedersmann som kom ombord som maskinist, 
efter første vendereis, sa alltid: •Jeg har oplevd mer ombord her 
på nogen måneder, enn på mine øvrige 30 år til sjøs•. Lå vi til 
ankers i en havn og det røk op til storm, var vi sikkert i drift til 
skrekk for oss selv og de andre ankerliggende. En januar-natt 
i N.V.-storm hadde vi møisommelig slått oss ut Westra-Firth 
med en fart av 2 til 3 mil, da sprang hoveddamprøret fra den 
ene kjel. Den utstrømmende damps brøl blandet sig med stormen. 
Nogen få kvartmil fra den ublide Orkney kyst med slukkede 
fyr, lå vi med Stopp i maskinen og drev mot kysten, mens maski­
nistene arbeidet for livet på den glohete kjeltopp for å blindpakke 
røret, så vi muligens ved hjelp av den annen kjel kunde holde 
oss klar fjellveggen og totall forlis, hvor ikke en sjel vilde bli 
berget. I en nødhavn som blev søkt for å få skaden utbedret, 
viste det sig tross vår klasse I A, så uhyrlig det enn høres ut, 
at røret hadde lappe på lappe, tinnloddet og surret med kjetting. 
Asbest og maling dekket over syndene. Men da her ingen kobber­
slager var, måtte vi påny gi oss tinnet i vold og ta Nordatlanteren 
fatt. Det gikk et halvt døgn så sprang det igjen, denne gang 
skulde vi søke havn ved ordentlig verksted. Den seilas nedover 
vestkysten av Skotland med en kjel glemmer jeg aldri. Den blev 
bratt avsluttet en aften meUem Ratlin og Mull of Cuntary, hvor 
vi blev arrestert av et engelsk krigsskib. Vi hadde helt uvitende 
forsert det største minefelt på denne side. Som ved et under 
var 25 mann undgått den visse død. I havn fikk vi nytt rør og 
ellers en del utbedringer, men da vi som sagt hadde vår klasse 
1 A kunde den samvittighetsfulle kontroll som her fantes, ikke 
stoppe oss og påny måtte vi ta Atlanteren fatt. Denne gang kom 
vi, riktignok efter mange gjenvordigheter over til Amerika, men 
vi hadde brukt nærmere 3 måneder om dette. Mannskap hadde 
vi bare over sjøen. Vann i køiene, svalk på dørken, uopvarmede 
lugarer og dertil ustanselige hendelser, hørte jo ikke til det 20. 

århundres sjømannsliv. Ved hjelp av elektrisk sveis og usedvanlig 
dyktighet fra maskinistenes side, gjorde vi en 4-5 turer frem 
og tilbake mellem Europa og Amerika, til vi senhøstes blev senket 
av tyske u-båter i Atlanteren. Den sank med anstand den gamle 
•lørje,, og tross jeg den hele tid hadde vært skamfull over å være 
ombord i den, var det med vemod jeg så den slukes av bølgene. 
Den hadde vært et usselt hjem, men rik på erfaringer og hendelser. 
I 57 timer drev vi i to små biter, livbåtene var knust, i storm 
med oprørt hav og regn og hagelbyger mot kysten. Båtene var 
for det meste fylte så vi satt til livet i vann, av årer hadde vi bare 
en å styre med. De andre brakk ved første rak, gamle og morkne 
som de var. Vi blev meget forkomne berget i land av en rednings­
båt. Så drastisk det mange ganger hadde sett ut, var vi tross alt 
kommet i fra det med livet. Selv om lysten mange ganger var 
tilstede å dra rette vedkommende til ansvar over det alt annet 
enn sjødyktige fartøi, ebbet det ut i gleden over å ha livet i behold. 
Som tyskerne beleilig senket den, senk et vi glemselens slør over 
det hele; kun satt vi igjen med følelsen av å ha vært skammelig 
misbrukt til et av forhåpentlig sjøfartens sorteste blad. 

AMBLE, OLAF, 

Haugesund, f. 16. mai 1875 i Haugesund. Til 
sjøs 1889 med d. «Alf» (350) av Stavanger, tilh. 
Ths. S. Falck. Styrm.eks. 1897 i Haugesund. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Vikar», d. <•Sif», d. 

«Rask>>, d. «Karmø>>, d. 
<•Skogland,> og d. <•Risøy,>. 
Blev i 1912 fører av d. 
<<Qvindsland>> (1400) av 
Haugesund, tilh. T. H. 
Skogland. Har senere ført 
d. <<Veni>> (86o), d. <•Johan 
Mjelde>> (3000), d. <<Veni>> 
(4880), d. <<Ruth>> (5900), 
samtlige av Haugesund. 
Sluttet sjøen i 1927. - Bestyrer av Haugesunds 
Sjømandshjem siden des. 1928. Gift. 1 
pleiedatter. 

Siste tur jeg reiste som styrmann var med d. •Qvindsland• 1912-

På reise fra Sverige til Preston fikk vi øie på en skonnert som lå med 
flagg på halv stang. Vi styrte op under den og det viste sig da 
at de holdt på å synke, da der var mange fot vann i den og den 
var lastet med jern. Da begge deres båter var knust, måtte vi 
sette en båt på vannet og vi gikk da hele dekksbe.setningen, begge 
styrmenn og 3 matroser, da den 4. gutt ikke kunde ro. Det var 
et meget vanskelig arbeide å få dem i båten, da de var så for­
komne at de vaget ikke å hoppe påsjøen. Ski!:>et rullet forferdelig, 
så det var vanskelig å nærme sig vraket da det var en forrykende 
storm med høi sjø, men det lykkedes til slutt i et godt øieblikk. 
Kapteinen fikk Robins legat det år. Alle som var med i båten 
fikk overrakt sølvmedalje med diplom av den svenske konsul i 
Manchester. 

Seilet under krigen både på Nordsjøen og i et helt år på Bristol­
kanalen og Nord-Frankrike. Det var nogen måneder vi gjorde 
5 turer med kull fra Swansea til Frankrike, men var alltid heldig, 
så jeg kom aldri op i konflikt med tyskerne. 

AMDAi,, MARTI~ EVENDSEN, 

Haugesund, f. 3. feb. 1865 i 
Nedstrand. Til sjøs 1881 
med galeas <•Avance» (200) 
av Haugesund, tilh. Mikal 
Lindøe m. fl. Styrm.eks. 
1887 i Haugesund. Styrm. 
med bk. <<Actie>> av Eger­
sund, sk.s. <•Bondevennen» 
av Haugesund, briggen <<Da­
capo>> av Stavanger. Blev i 
1891 fører av s. <•Haugan> (300) av Haugesund, 
tilh. Gjerdsjø & Bakkevig m. fl. Har senere ført 
d. <<lmbs>> (400), d. <<Dana,> (630), d. <•Thore Hafte>> 
(500), d. «vibran» (500), samtlige av Haugesund. 
Sluttet sjøen 1928 (syk). - Gift. 8 barn. 

AMUNDSEN, AMUND, 

Sarpsborg, f. 3. des. 1889 i Borge. Til sjøs 1905 
med br. «Anna•> av Sarpsborg. Styrm.eks. 1910 
og skibsf.eks. 1913 i Fredrikstad. Styrm. 
med bl. a. d. <<Dageid,>, d. <•AzteC», m. «Dag-
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land>> og m. <<Dagrun>>. Blev 
i 1916 fører av d. <•Banan•> 
(2000) av Oslo, tilh. John 
P. Pedersen & Søn. Har 
senere ført d. <•Dageid>> 
(2400) og senest m. <<Dag­
run>> (8310), begge tilh. s. 
rederi. - Gift. 3 barn. 

Jeg begynte som lettmatros i rederiet John P. Pedersen &: Søn, 
Oslo, 1907 og har siden med undtagelse av 3 ar, fra 1917 til 1920, 
da jeg innehadde stilling som marine superintendent for det 
amerikanske firma United Fruit Co. ved dettes avdeling i Presten, 
Kuba, seilet hos John P. Pedersen &: Søn. F. t. styrmann med 
m/s ,Dagrun•. 

AMUNDSEN, GUSTAV CARL ARTHUR, 
Jeløy pr. Moss, f. 26. juli 
1886 i Saaner. Til sjøs 
1903 med bk. <<Magdalena•> 
av Drammen, tilh. skibsr. 
Bruusgaard. Styrm.eks. 1907 
og skibsf.eks. 1911 i Oslo. 
Styrm. med bl. a. d. <<Con­
dor•> av Bergen, d. «Hen­
rik>> av Drammen og d. <,Al­
tair>> av Oslo. Blev i 1913 

fører av s.n. damper (2500), disp. A. Krøger. 
Sluttet sjøen 1916. - Fra 1917 til 1921 disp. for 
A.s. Romsdals Dampskibsselskap, Molde, og 
fra 1921 disp. for Aktieselskapet Alpha, Moss, 
hvor han fremdeles er (7 skiber). - Medl. av 
styret i Redernes Arbeidsgiverforening, Oslo. 
Form. i Lokalskibenes Forening i Oslo. 
Sjøretsmedl. Stifter av Molde Sjømandsforening 

1919. - Gift. 3 barn. 

AMUND!-iEN, JOHAN, 
Haugesund, f. 1860 i Møl­
strevåg. Til sjøs 1874 med 
d. <•Spitsbergen>> av Bergen, 
tilh. skibsr. Eke. Styrm.eks. 
1879 i Haugesund. Styrm. 
med galeas <<Venus>>, bk. 
<<Elieser>>, sk.br. <•Vang,> og 
sk.br. <<Sigurd>>. Blev i 1887 
fører av s. <<Sigurd>> av 
Haugesund, tilh. Arne Lothe. 

Har senere ført s. «Rask>> (325), s. <<Fin>> (230), 
d. <<Carlotta>> (750), d. <•Saga>> (570), samtlige av 
Haugesund. Sluttet sjøen i 1909. Senere skibs­
reder. - Sjøretsmedl. Form. i Haugesunds 
sjømannsf. Medl. av bystyret i flere perioder. 
- Enkemann. 4 barn. 

AMUNDSEN, JØllGEN lIENRIK 
W ALDE:'\llAll, 

Fredrikstad, f. 24. des. 1850 i Skjeberg. Til sjøs 
1863 med br. <<Skjeberg•> av Fredrikshald. 
Styrm.eks. 1870 i Fredrikstad. Styrm. med bl. a. 
seilskibene <<Solertia>> og «Botvid>>. Blev først fører 
av s. «Botvid>> (600 brt.) av Fredrikstad. Har 
senere ført br. <<Thomas>> (450), s. <<Sofie>> (600), 
s. «Oscar>> (1100), s. <•Ochurst>> (1500), s. <•Na­
tuna,> (1600), s. «Baunen>> (2000), samt!. av 
Fredrikstad. Sluttet sjøen i 1920. - Æresmedl. 
av Fredrikstad Sjømandsf. - Enkemann. 4 barn. 

Krigsforliste med s. •Oscar• 1915. Blev senket av under­
vannsbåt i Nordsjøen. 

Krigsforliste med t·Natuna-. i Atlanterhavet. Torpedert av under~ 
vannsbåt 70 kvartmil av Shetland i 1917. 

AMU1'"DSEN, S.\LEl\101'", 

Hallandvik pr. Kristiansand, 
f. 4. okt. 1888 i Søgne pr. 
Kristiansand. Til sjøs 1905 
med d. <<Eros•> (600) av 
Kristiansand, tilh. skibsr. 
0. A. T. Skjelbred. Styrm.- • 
eks. 1910 og skibsf.eks.-
1913 i Kristiansand. Styrm. 
med d. <<Sigyn>> av Tøns­
berg, <•Eva>> av Farsund samt 
<<Barmston>> og <<Pytheas>> av Kristiansand. Blev i 
1916 fører av s.n. skib (4500), tilh. skibsr. 0. A. 
T. Skjelbred. Har senere ført d. «Sangara>> 
(4600) og fører nu d. <•Truth>> (6130), begge tilh. 
s.n. reder. - Gift. 3 barn. 

Har vært i skibsreder 0. A. T. Skjelbreds rederi siden 1go6. 
Blev torpedert med mitt skib ,Pytheas• den 26. februar 1918 i 
Middelhavet. 2 mann omkom. Seilte mellem England og Frank­
rike og Østersjølandene den første tid av kri~sårene. Fra våren 
1916 mellem Amerika og Europa og hadde til jeg kom hjem 18. 
april 1918 vært på sjøen i et trekk 4 ½ år. Har vært fører av 
d. •Truth• siden 1922. 

AML"NDSEIX, SE\IEHIN AL"Gl"ST, 

Grimstad, f. 4. aug. 1851 i 
Landvik. Til sjøs 1866 med 
sk. <•Seagull» (64 cm!.) av 
Grimstad, tilh. J. Munch 
m. fl. Styrm.eks. 1870 i 
Grimstad. Styrm. med br. 
<<Tordenskjold,>, br. <<Alona>> 
og bk. <<Medbør>>, alle av 
Grimstad. Blev i 1879 fører 
av s.n. skib (760), tilh. J. 
Jørgensen m. fl. Har senere ført bk. <,Trud­
vang>► (600), br. <<Tre kroner,> (380), bk. <<H østem 
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(800), bk. «Fraterflitas>> (650), bk. «Jason>> (800), 
bk. <<Decima>> (1050), samt!. av Grimstad, bk. 
<<Alastor,> (1250), bk. «Glance>> (1350) og fullr. 
«Svalen>> (3250), alle av Kristiansand. Sluttet 
sjøen i 1920. - Gift. 4 barn. 

Har hatt en meget lang reise fra Marseille til Rio Janeiro 
grunnet stille under linjen. Var nødt til å krysse Ekvator 3 
ganger, da Ekvatorialstrømmen satt skibet (•Dec1ma,) nordenfor 
Cape San Rock i Brasilien og måtte op i N.O. passaten for å 
komme sydover igjen. Innkom til Ba tua efter 119 dagers reis 
fra Marseille. Fra Batua blev •Decima, buksert til Rio Janeiro, 
da mottag,ren av ladningen ikke vilde tillate lossing i Batua. 
Ladningen bestod av taksten og et parti Vermouth. 

Da jeg førte •Svalem som var lastet med kull fra Norfolk (Vir­
ginia) bestemt til Santos, kolliderte vi med d. •lperia• av Mon­
treal ca. 2000 m. n. fra Azorene og fikk baugen sterkt skadet. 
Kollisjonsskottet holdt, ellers hadde •Svalen• gått til bunns. - I 
Horta, Azorene, hvor vi kom inn for A utbedre skaden midler­
tidig, blev vi liggende i 3 måneder for å losse, reparere og 
innta ladningen igjen. Fra Santos gikk ,Svalen• til New York 
hvor den endelige reparsjon blev foretatt. Den kostet 58 ooo 
dollars. •lperias• assurandører måtte betale .-Svalen•s rederi, S. 
O. Stray & Co., 200 ooo dol!ars for kollisjonsskaden og tidstapet. 
- Av Agders assuranseforening fikk jeg gullur med kjede. -
Reiste hjem fra New York i mai 1920 og har senere ikke vært 
til sjøs. - Synes jeg hadde hatt min tørn, da jeg har va:rt til sjøs 
i 54 år. for det meste på oversjøiske farvann. 

ANDA, TØNNES, 

Bygdø, f. 15. nov. 1884 i 
Sandnes. Til sjøs 1900 med 
s. «Enighedem (200) av 
Sandnes, tilh. M. Aase. 
Styrm.eks. 1902 og skibs­
f.eks. 1905 i Stavanger. 
Styrm. med bl. a. bk. <<Si­
gurd>>, d. «Sandnes•> og d. 
<<Agnella,>. Blev i 1910 
fører av s. n. skib (1250) 

av Bergen, tilh. C. Mathiesen. Har senere ført 
d. <<Marietta di Giorgio,> (1550), d. <<Escondido>> 
(1550), d. «Hallgjerd>> (2400), d. «Livingstone•> 
(2500), d. <<Kari Skogland,> (7000), samtlige av 
Bergen, og fører nu d. <<Viking Il» (7000) av 
Oslo. - Gift. 3 barn. 

AiXDENES, MARTIX .JOHAN, 

Gloppen, f. 5. okt. 1882 i 
Florø. Til sjøs første gang 
i 1898. Seilte (i kystfart). 
Senere utenriks med d. 
<<Florida>> (8000) av Kjøben­
havn. Eks. artium i 1908. 
Styrm.eks. 1909 og skibs­
f.eks. 1912 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Bravo» og 
d. ,Brussel». Blev i 1914 

fører av d. <<Norden» (1450) av Oslo, tilh. Fred. 
Olsen & Co. Har senere ført d. <<Brussel (2200) 
og d. <<Baltique>> (4000) begge tilh. s.n. rederi. 
Sluttet sjøen 3. nov. 1919 og har senere vært 
gårdbruker og sølvrevopdretter. - Gift. 5 barn. 

ANDERSEN, ADOLF EMIL, 

Sandnes, f. 13. nov. 1854 i 
Stavanger. Til sjøs 1868 
med d. <<President>> av Stav­
anger, tilh. Scaramanga Ta­
ganrog, Rusland. Styrm.­
eks. 1874 i Stavanger. 
Blev i 1878 fører jV br. 
<<Smaragd,> av Stavanger, 
tilh. Ths. S. Falck. Har 
senere ført damperne <<Nora,>, 
<<Agnar>>, <<Rogaland•>, «Vulkan>>, samt!. tilh. s.n re­
der, og d. <<Thistle•> av Stavanger, tilh. ham selv 
og Ths. S. Falck. Sluttet sjøen 1900 og har 
senere vært disponent ved Lura Teglværk samt 
skibsreder. - Enkemann. 4 barn. 

ANDERSEN (I-IOPØEN), ALUEHT, 

Brunlanes pr. Larvik, f. 18. 
okt. 1890 i Tjølling. Til 
sjøs 1907 med br. <<Ster­
ling,> (300) av Larvik. 
Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1915 i Sandefjord. 
Blev i 1913 fører av d. 
<<Fritjof,> (50) av Larvik, 
tilh. Chr. Nielsen. Fra 
1913 ført følgende hval­
fangerskiber: <<Eik,> i 5 sesonger, <<Bjerk» 1 sesong, 
<<Commonwealth>> 5 sesonger, <<Chr. Nielsen» 2 

sesonger, alle tilh. Chr. Nielsen, Larvik, hvor han 
har gjort tjeneste 17 år, <<Fogo>> 1 sesong på Cab­
bedolo, Brasilia, for N. Bugge, Tønsberg. 2 år 
skytter og bestyrer på <<Lancing,>, tilh. Melsom 
& Melsom, Larvik. 1 år kapt. og bestyrer på 
d. «Solglimt>> for Chr. Nielsen & Co., Larvik, 
og nu kapt. og bestyrer på samme skib (14000) 
for A.s. Thor Dahl, Sandefjord. - Gift. 3 barn. 

ANJ)EH.SEN, ALDEHT EMU ,, 

Tønsberg, f. 13. sept. 1853 i Tønsberg. Til 
sjøs 1868 med s. <<Gorilla•> (187 cm!.) av Tøns­
berg, tilh. C. E. Semb. Styrm.eks. 1869 i Tøns­
berg. Styrm. med <<Resolut>> av Tønsberg og 
<<Thetis>> av Drammen. Blev i 1876 fører av s. 
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•Helvetia• (213 cm!.), tilh. 
o.n. reder. Sluttet sJøen 
1882 og blev samtidig 
ansatt som kontorist ved 
Tønsberg Los- & Møn­
stringskontor. Fra 1go6 
losoldermann & mønstnngs­
mann. - 6 ar lærer ved 
Tønsberg sjømannsskole og i 
6 ar formann i s.skolen: be­

styrelse. - Sekretær 1 Tønsberg Sjømannsf. 

(1884 131). Kompasskorrigør for Tønsberg di­

strikt. - Kongens fortjenstmedalje i gull og 

æresmedl. av Tønsberg sjømannsforening. -

- Enkemann. 5 barn. 

\.'-"Dl .It'"'!' • .\11 , 

Kjøbmandskjær pr. Tøns­
berg, f. 7. mars 1883 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1898 med 
s. Oscar (450) av Tøns­
berg, tilh. Sev. Dahl & Co. 
Styrm.eks. 1902. Skibsf.eks. 
1911 i Tønsberg. Styrm. 
med br. Nova Scot:., , d. 

•Fagersand,>, d. <•Elger~, d. 
+Selun• op- m. •Storl;ten•>. 

Blev i 1912 forer av d Fagersand (1200) av 

Tønsberg, tilh. Alf Monsen. Har senere ført 

d. •Eigen (2000), d. Selun• (2200), begge av Oslo, 

d. •Ada• (4150) av Tønsberg, tilh. Rafen & Lo­

ennechen, og !ører nu · :,_ L, 1esten (9~: o) av 

samme rederi. - Gift. 3 barn. 
1hr stilt det mtste av min ti(1 1 tropen: OR: har væu heldi~. 

t Ile sykdom o~ ingen gang forhst. Var mrd en gang pi 1<111• og 

bc:fl!et 16 mann fra en forl,sr d1unltt. 

.\. 'lll ►l~H"'-1':N , \I,l< l'EHl-:ll , 

Fr.:drikstad, : . i. r. jan. 18g2 

i Hvaler. Til sjøs 1907 
med s. Broderfolket♦ (850) 

av Oslo, tilh. Fredrik 
OL,,,: & C ,. Sty, m.eks. 

r912 og skibsf.eks. 1921 
i Oslo. Styrm. med d. •Tau­
rus, av Tønsberg og d. 
,Azteo av Haugesund. Blev 
i 1924 fører av s.n. sk1b 

(8500), tilh. Chr. H aaland, og fører num. (,Ny-

holm• (8650) av samme reden. · Gift. 2 barn. 

Redde• mannskapet p.1 •konncrten ,G,nenl Moud• av Grand 

B;ink, New Foundland, den 28. mars 1927. Skt~t var pl ,wc 

fra Cad1x ul New Foundland med salt ov, lnddc vært I s1nen ca. 

6 uktr. Under stormtr hadde skib<t mmrt alle seil OR drev 

hjelptløst omknn~. Mann,kaptt hadde de s1'te 15 dn~n ltvet 

pi hirdt brød og vann. Om høsten samme år mottok jeg diplom 

fra reg1mn,icn I New Foundland. 
J•R var oml>ord i d. •Aztec• 1 ca. 1412 lr som styrmann og 

f"rtr. 

\.:Xnt .lt"E '- , \, \.:XUl-.. ,1co1 \I 

1.l (,I, HLCK, 

Holt pr. Tvedestrand, f. 21. juni 1882 i Holt pr. 

Tvedestrand Til sjøs 18g8 med s. llos av 

Arendal, tilh. Smith & Hansen. Styrm.eks. 1905 

og skibsf.eks. 1908 1 Arendal. Styrm. bl. a. 

med 4 m. bk. •Daghild,, bk. •East-African• og d. 

,Dageidt. Blev i 1914 forer av s Philadelphia 

(3300) av Tvedestrand, tilh. Erling Monsen, 

London. Har senere ført d. ,Frisk 11* (1650), d. 

Patnck (950) og d. Nina (2300), samt!. av 

Oslo. - Medl. av ligningsnevnd, revisor, etc. -

Gift. 3 barn. 

'-,nEn ... , , . '- ,u, H'"'. 

Sandøystrand pr. Brevik, f. 26. septbr. 1860 i Eid­

anger. Til sjøs 1876 med br. ,Aglaia, (225) av 

Brevik, tilh. hans far Anders Andersen. Styrm.­

eks :878 i Brevik. St. rm. bl. a. med bk. •Oscar• 

og bk. <,Warden Law•. Blev i 1891 fører av s. 

•Athenian > (470) av Brevik, tilh. C. Røe. Har 

senere ført bk. ,Derwentt (48o), bk. •Warden 

Law• (650), sk. ,Otto (500) og bk. •Marie•, alle 

av Brevik. Førte senest s. ~3 Søstre~,tilh. ham selv, 

i kystfart. Sluttet sjøen i r918. - Enkem. 3 barn. 

Opholdt mxr. a. 8 år , U. S. A. ~Ilte som matros og 

:styrm.inn på 1nsJotne. 

\. ,,wn-..,-: , . \ ,nMc..; B \HTOI.U . 

Fn:dnkstad, f. 9. okt : 8g3 

i Hvaler. Til sjøs 1910 med 
d Non\ .1y• av Oslo, tilh. 
Fred. Olsen. Styrm.eks. 
1914 og skibst .eks. 1916 i 
Fredrikstad. Styrm. bl. a. 
med d. •Bøn og d. Bal­
duin . Blev i 1927 forer 
av d. •Borgheim~ (2500) 

av Oslo, tilh. Fred. Olsen & 
Co., og forer nu dette skib. - Gift. 2 barn. 

\.,1►1 :n ... 1•: i". \ ,m:n"" HOUBEIIOI), 

T,,nsberg, f. 3. des. 1865 i Nøtterøy. Til 

sJOS 1881 med br. •Fortuna• av Drammen. 

Styrm.eks. 1883 i Nøtterøy. Engelsk sk1bsf. 
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eks. 1893 i Hong Kong. 
Styrm. med bl. a. tysk bk. 
•Orient», engelsk bk. •Se­
bastian Back•, d. •Pei Ping•, 
d. tPatriot*, Blev i 1895 
fører av s. <•Claro Babuyan» 
(460 brt.) av Hong Kong, 
og har senere ført en rekke 
kinesiske seilskib og dam­
pere. Sluttet sjøen i 1926. 
- Gift. 2 barn. 

Sluttet sjøen i 1926 efter 39 års far• på Kina-kysren i seil- oir 
da'Jlp<kib. 

,\:'\.BEHSEN, \:XDEfl~ IIEHl\lAN , 

Høvåg, f. 26. sept. 1879 
Høvåg. Til sjøs 1895 med 
sk. •Siba• (100) av Lillesand, 
tilh. Ths. Tønnessen. Styr­
m.eks. 1898 og skibsf.eks. 
1904 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med bk. •Congo• av 
Grimstad, bk. <•Sophie He­
lene•> av Kristiansand og d. 
•Skogstad~ av Oslo. Blev i 

1907 fører av d. •Star• (goo) av Kristiansand, 
tilh. A. J. Grefstad & Co. Har senere ført Oslo­
damperne •Sjøstad•> (1800), <•Mandeville,> (2000), 
•Taunton•> (1Eoo), <•Bowden» (1600), <•Port An­
tonio• (1600) og •Sosuat (1600). Sluttet sjøen i 
1928. Senere gårdbruker. - Medl. av formann­
skapet. - Gift. 5 barn. 

,\NllEUSEN , .\.UNE MAURITZ, 

Søgne pr. Kristiansand, f. 
12. aug. 1882 i Høllen pr. 
Kristiansand. Til sjøs 1897 
med s. «Pilotas•> (400) av 
Kristiansand, tilh. skibsr. 
Jørgensen. Styrm.eks. 1906 
i Lillesand og skibsf.eks. 
1906 i Kristiansand. Styrm. 
med d. <<Egerø•> (2000) og 
d. ~Eros•> (700). Blev i 1913 
fører av s.n. skib av Kristiansand, tilh. 0. 
A. T. Skjelbred. Har senere ført d. •Barmston» 
(2000) av Kristiansand, d. <<Pluton» (2200) av Oslo, 
d. <<Royal» (6300) av Kristiansand, d. «Vestman­
rød* (1050) av Oslo, og fører nu d. •ListO* (3350) 
av Kristiansand, tilh. Herlof Andersen. - Gift. 
3 barn. 

,\.NHEBSEN, \.XEL, 

Porsgrunn, f. 25. feb. 1884 
i Skien. Til sjøs 1900 med 
s. <.Vesta~. Styrm.eks. 1906 
i Porsgrunn. Styrm. med 
+Sjøfrøkenen» og tLady 
Penhryn•. Blev i 1909 fører 
av s.n. fartøi av Drammen, 
tilh. Johansen & Egelien. 
Har senere ført s. •Disa•> 
av Tønsberg, s. •Lota• av 
Horten, s. •Spica• av Drammen og d. •Hav­
møy,> (1300) av Oslo. - Gift. 4 barn. 

Seilte med d. •Tauntono i Nordsjøfart i 1915 uten uheld. Mottok 1918 sølvbolle med inskripsjon for godt utført sjø-
Seilte senere i fruktfarten for United Fruit Co. på U. S. A. mannsverk i krigsårene . 

,\. ,nEIISE:X, \. ,nnEAlS TllEODOn, 

V. Sandøya, f. x. aug. 1874 
i Sandøya. Til sjøs 1889 
med s. •Advena• (6oo) 
av Tvedestrand, tilh. J. M. 
A. Marcussen. Styrm.eks. 
1892 i Sandøya. Styrm. 
med bk. •Sunniva• og d. 
+Ren•. Blev 1 1902 fører av 
s. <•Advena* (600) av Tvede­
strand. Har senere ført s. 

+Dybvaag• (2800) av Askerøya, d. +Gran» (1750) 
av Lyngør, •Ruth, (58oo) av Oslo og m. · Svale• 
(4000) av Trondheim. Siden 1920 fører på Ki­
nakysten med kinesiske dampskib (senest «Ping 
Fu•, som gikk i fast rute Schang-Chunking, 1500 
mil op Jangtselven). - Gift. 5 barn. 

.\.i.XDEfl!-IEN, BIR(;EH SA:\ILEL, 

Arendal, f. 3. nov. 1856 i 
Arendal. Til sjøs 1871 med 
s. •Elisebeth+ (550) av 
Arendal, tilh. Lund & Co. 
Styrm.eks. 1873 og skibsf.­
eks. 1877 i Arendal. Styrm. 
med s. •Katrine• av Fredrik­
stad, s. Bygdin+ og s. +Rex• 
av Arendal. Blev i 1883 
fører av s.n. skib, tilh. Jens 
Thommesen. Har senere ført s. <<Avanti• (2200), 
s. •Sterling• (1800) og •Svolder» (3200), samt!. 
av Oslo. Sluttet sjøen 19u. Siden 1914 
kjøpmann i Arendal. - Æresmedl. av Arendals 
skipperforening (1934). - Enkemann. 3 barn. 

1879 forliste vi med bark ,Bygdin• av Arendal ved mnstihngen 
til Borduux. Vi støue vtd lavvann om aftenen og na:ste morgen 
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på lavvand forlot vi vraget på tørre sandstranden. - I 1882 blev 
jeg styrmann med •Rex• og i 1883 fører. Førte •Rex• i hele 
20 år uten nevneverdig uhell. Solgte den til slutt i Deligoa Bay, 
South Afrika. Fra dette skib har jeg mine beste minner fra sjø­
livet. - I 1905 forliste jeg skib •Avanti• i Floridastredet. -
1909 kom jeg ombord i •Svoldert i Hamburg og gikk derfra til 
Adelaide (Australien) på 78 dager, - en av mine fineste reiser på 
sjøen. - 1911 forliste jeg med 4/m bark ,Svolden trelastet for 
Melbourne ved Vinga utenfor Gøteborg og dermed forlot jeg 
siøen efter et stygt forlis. 

A1"0ERSE1", CARL, 

Oslo, f. 30. des. 1863 
Stokke. Til sjøs 1878 med 
s. <<Harald Haarfager» (500 
brt.) av Sandefjord, tilh. 
5kibsr. Linaae. Styrm.eks. 
1884 i Oslo. Styrm. med 
bl. a. s. <<Norway,>, s. «Vild­
anden,> og s. <<Breidablik,>. 
Blev i 1894 fører av s. 
«Ønund>> (300 brt.) av Tøns­

berg, tilh. Hans Ellefsens hvalfangerselskap. Har 
senere ført s. <<Norma>> (uoo), d. <<Hugin>> (2300), 
d. <<Halvard,> (2600), d. «Hermion» (8600), d. 
<<Hero>> og <<Henrik,> (2050), samt!. tilh. Bruusgaard, 
Kiøsterud & Co., Drammen. Sluttet sjøen 1923. 
- Nu gårdeier i Oslo. - Gift. 3 barn. 

Jeg seilte først som styrmann med konsul Johansons (Glas­
gow) skib i 6 år. Senere i ca. 34 år for Bruusgaard, Kiøsterud &: 
Co., Drammen. Var med som r. styrmann og forliste •Premier•, 
samt den store 2450 tons 4/m ,Breidablik• ved Syd-Afrikas øst­
kyst år 1895. Stygt forlis. Senere forliste jeg bark ,Norma• som 
fører for samme rederi, i februar 1900. - Senere fører på 
Kinakysten uten annet uhell enn en brand ombord i ,Hermion• 
i New York under krigen. 

A1"DERSEN, CARL Al,FRED, 

Hvaler, f. 31. okt. 1856 i 
Hvaler. Til sjøs 1873 med 
bk. <<Søskummeren» av Fre­
drikstad, tilh. skibsr. Kjer. 
Styrm.eks. 1878 i Fre­
drikstad. Styrm. med bl. 
a. bk. «Ansgar>>, sv. fullr. 
«Regulus,>, d. ,,Fri>> og d. 
,,Rønnaug,>. Blev i 1893 
fører av br. ,,Mentor,> av 

Halden, tilh. Torva! Lund. Har senere ført s. 
<<Gangerolf,> av samme rederi. Sluttet sjøen 
1916 og har senere vært tollopsynsmann. Nu 
gårdbruker. - Gift. 6 barn. 

ANDEHSE1", CAHL EUGE1", 

Muruviken pr. Trondheim, 
f. 19. jan. 1881 i Oslo. Til 
sjøs 1897 med s. <<Skåne,> 
(500) av Nyhamn, Sverige. 
Styrm.eks. 1901 og skibsf.­
eks. 1903 i Trondheim. 
Styrm. med bl.a. d. <<Prima>>, 
d. «Ivanhoe>>, d. <<Cederie,> 
og d. ,,Gurth>>. Blev i 1913 
fører avd. «Baldewin,> (1700) 
av Trondheim, tilh. A.s Det Selmerske rederi. 
Har senere ført d. «Ivanhoe,> (1700), d. «Lochsley,> 
(4400) og d. <<Albr. W. Selmer•> (4000), begge 
tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen 1922. - Senere 
bestyrer for A.s. Meraker Smelteverks Import & 
Eksportanlegg i Muruviken pr. Trondheim. -
Gift. 2 barn. 

Jeg begynte i Selmerske rederi i året 1905 og tjente her som 
styrmann og fører i 17 år, inntil jeg gikk inn i nuværende stilling. 
Reiste under hele verdenskrigen, når undtas I år, da skibene 
enten var torpedert eller rekvisjonert, og undgikk torpedering. 

.\NnERSEN, CAitL 110DERT, 

Rotterdam, f. 9. okt. 1871 i 
Halden. Til sjøs 1886 
med s. <<Hvide Ørn,> (850), 
tilh. Andreas M. Wiel. 
Styrm.eks. 1891 i Halden 
og skibsf.eks. 1895 i Oslo. 
Høiere styrm.eks. 1892 i 
Halden. Styrm. med bl. a. 
bk. <<Rogate>>, bk. <<Hvite 
Ørn>> og d. ,,Tiger». Blev 
i 1899 fører av d. <<Themis>> (2800) av Tønsberg, 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. 
«Tancred>> (6200), d. <,Taurus>> (7600), d. ,,Tabor» 
(6700) og d. <<Tellus,> (13000), alle tilh. s.n. reder. 
Sluttet sjøen i 1913. Er nu havariagent og be­
siktigelsesmann for Norske Assurandører i Rot­
terdam. - Bestyrelsesmedl. i Norske Forbund 
i Holland 18 år, hvorav 4 år form. - St. 
Olavs Ordenen (1. kl.) for fortj. av norsk skibs­
fart og norske interesser i Holland. - Gift. 3 barn. 

Som styrmann (20 år gammel) og eneste navigatør ombord 
måtte jeg under de utroligste vanskeligheter med en deliriøs 
skipper i desember 1891 navigere fartøiet fra Schilly Island til 
Halden under S.V. storm og regntykke på hele reisen. 

Som ung fører lykkedes det mig under en orkan tvers av Hatteras 
2. januar 1900 å berge hele mannskapet på amerikansk 5, m skon­
nert ,w. Wallace Ward• umiddelbart før skibet sank lastet med 
phosfat. For dette mottok jeg president Mc. Kinley's påskjøn­
nelse i form av en prismekikkert med inskripsjon. 

Fra mine prinsipaler De norske Assurandører mottok jeg i 
1928 deres høieste påskjønnelse: en stor sølvbolle med inskripsjon. 
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ANDERSEN, CONRAD HOLM, 

Kragerø, f. 5. mai 1885 i 
Kragerø. Til sjøs 1900 med 
s. <<Succes>> (300) av Kra­
gerø, tilh. J. Mørland. Styr­
m.eks. 1906 i Kragerø og 
skibsf.eks. 1912 1 Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
«Fama>>, bk. <<Wanadis>>, 

/ d. <•Ada» og d. <•Hermod,>. 
Blev i 1915 fører av d. 

<<Athene>> (3050) av Kragerø, tilh. K. Salvesen. 
Har senere ført d. <•Ada>> (1800), d. <<Athene» 
(3050), d. <<Ada•> (4350 brt.), samt!. tilh. s.n. reder, 
og d. <<Hermod>> (2350) av Drammen. Fører nu 
d. <<Hafthor>> (2050) av Drammen, tilh. Bruusgaard. 
Kiøsterud & Co. - Gift. 5 barn. 

Den 3. oktober 1916 blev senket med d. •Ada• på reise fra 
Bilbao til Air 2r n. m. av Woolf Rock (malmlaster). Den r8. 
oktober r9r6 tlev igjen senke: med d. •Athene> p:I reise fra 
Narvik ril Newcastle (malmlastet). Alle reddet i begge tilfelle. 
November 1917 blev m. •Ada• rekvirert i Amerika. 

.\~DERSE~, OA \'ID EM.\NUEI,, 

Sandefjord, f. 24. april 1888 

,.;,,4 

/ i Østergøtland, Sverige. Til 
sjøs 1904 med skoleskibet 
<<Gladan», tilh. Svenske Ma-
rine. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1916 i Sande­
fjord. Styrm. med fullr. 
<•Melete,>, og en rekke hval­
fangere. Blev i 1927 fører 
av d. <•C. A. Larsen» (14783) 

av Sandefjord, tilh. A.s. Rosshavet. Har senere 
ført d. <•Pythia» (5700), d. <<Torodd>> (roooo), 
begge tilh. A.s. Odd, Sandefjord, og fører nu d. 
<•Ole Wegger>> (16480) av Sandefjord, tilh. A.s. 
Ørnen. - Gift. 1 barn. 

Hvalbåt •Norvegia• var egentlig der første skib jeg førte. 
Denne seilte under chilensk flagg på Chilekysten, og hadde jeg 
denne å føre en kortere tid dernede i 1912, altså innen jeg fikk 
styrmannseksamen. Hadde den fornødne chilenske kysteksamen. 
Var senere skyller og fører på •Vikin" 2• ved Syd Georgia i vin­
tersesongen 1915. I 1916 og 1917 var jeg i. styrmann med d. 
•Mefjord• som : denne tid gikk i fart mellem England og 
Frankrike. 

Hele den rid som jeg seilet til sjøs, har vært rik p:I oplevelser 
av forskjellig og tildels spennende art, såvel før som under og 
efter krigen. 

A~DEHSE:X, ELL\S, 

Porsgrunn, f. 15. mars 1868 i Bamle. Til 
sjøs 1883 med s. <<Høvding,> (767 nrt.) av Porsgrunn, 

tilh. Chr. Knudsen. Lav. 
og høiere styrm.eks. 1888 
i Porsgrunn. Styrm. med 
bk. <•Brilant>>, sk. «Fortuna>>, 
bk. <<Dr. Metzger•> og d. 
<•Nereus•>, alle fra Porsgrunn. 
Blev i 1895 fører av s. 
«Charlotte Marie•> (180 nrt.) 
av Brevik, tilh. M. Sven­
son & Søn. Har senere 
ført sk. <<Fortuna>> (227 nrt.), bk. ,,Folkvang>> (557 
nrt.), bk. <<Erna>> (n88 nrt.), samt!. av Porsgrunn, 
og sk.s. <•Stanley>> (300 nrt.) av Brevik. Sluttet sjøen 
i 1914 og er nu havneassistent i Porsgrunn. -
Enkemann. 6 barn. 

1885 med barkskib •Brilant• av Porsgrunn, kapt. H. C. Hansen, 
reddet vi på reise fra Liverpool til Quebec på Newfoundlands­
bankerne i isen 1 I mann fra bark tBajar, av Hvitsten og 16 mann 
fra d. •Marie Louise• av LiverpooJ. Kapt. Griff; styrmann og 
8 mann i båt nr. 2 gikk ombord i et engelsk skib som var i nær­
heten. Landsatte folkene i Quebec 14 dager senere. •Brilant> 
blev rent i senk av en engelsk tåt på Liverpool red 1886. 

•Charlotte Marie• forliste i Nordsjøen 7. november 18g5; alle 
reddet ov en fiskekutter og landsatt i Lowesrof. 

Med •Erna• den ro. november I9II på reise fra Paysandu til 
Barbedos for ordre blev 1. styrmann, Johan Strandnes, slatt 
overbord av mtsan stagseil og blev borte. Hadde båt og tre mann 
ute, men kunde ikke finne ham. 

I mai 1912 blev jeg bragt iland syk i Montevideo og kom hjem 
12. august 1912. •Ernat blev solgt i Buenos Aires. Har hatt flere 
meget pene reiser. 

A~DER~EJX, ELLING JOHAN, 

Homborsund pr. Lillesand, 
f. 1 r. april 1892 i Eide pr. 
Lillesand. Til sjøs 19u 
med bk. <<Bølgen» (2250) 
av Grimstad, tilh. 0. T. 
Tønnevold. Styrm.eks. 1918 
i Grimstad og skibsf.eks. 
1921 i Lillesand. Styrm. 
med d. <•Lysefjord,>, d. 
<•Gansfjord>> og d. <<Smaragd•l. 
Blev i 1931 fører av s. n. skib (1540) av Oslo, 
tilh. skibsreder Thor Helliesen, og fører dette skib 
fremdeles. - Gift. 3 barn. 

Jeg seilte med seilskib til høsten r92~. derav omkring eu år 
med skonnerter på den amerikanske kyst. Den siste av dem 
var ,General Adelbert Ams• fra New York. 1914 den 14. januar, 
i en pil.lands snestorm, seilte vi påland utenfor Mono Moy Point 
(Cape Cord). Vi opholdt oss i riggen i 10 timer, og blev i rednings­
stol halt i land. Vi var da i en meget forfrossen tilstand. Skon­
nerten blev stående ca. 400 meter fra land og var aldeles istykker­
brukket straks efter at besetningen var kommet i land. 

Jeg begynte i fruktfart 1923 og seiler fremdeles der. 
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ANDERSEtx, EMIL AUG., 

Oslo, f. 12. mars 1876 i 
Tønsberg. Til sjøs 1890 
med s. <<Areola,> (1500) av 
Tønsberg, tilh. Olaus Røed. 
Styrm.eks. 1892 og skibsf.­
eks. 1910 i Tønsberg. Styrm. 
med bk. <<Sleipner>> av Eger­
sund, bk. <<Einar Thamber­
skjelver•> av Stavanger, bk. 
<<Madura>> av Drammen, d. 

<•Taurus» og d. <•Sark>> av Tønsberg. Blev i 19n 
fører av d. <<Times•> (3100) av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <<Trafalgar•> 
(3300), d. <<Trold>> (5050), d. <•Tricolor•> (7000), 
turbind. «Tana>> (8400), m. <•Teneriffa>> (9500), 
m. <<Tancred>> (9900), m. <<Taronga» (9750), og 
fører nu m. <<Tancred,> (9900), samtl. tilh. s.n. 
rederi. - Form. i Skibsførernes Klubb i New 
York 1917. - Gift. 4 barn. 

Seilte under hele krigen med d. ,Tricolor, . Så minespreng­
ninger og torpedosprengning - men kom alltid uskadt frem. 
Oplevde jo under krigen mange bemerkelsesverdige hendelser. 

ANDERSEN, J~MIL T JIEODOH, 

Bergen, f. 26. des. 1892 i 
Bergen. Til sjøs 1910 med 
skoleskibet <•Alfen>> av Ber­
gen. Styrm.eks. 1914 i 
Bergen. Radiocertifikat 1915. 
Skibsf.eks. 1918 i Bergen. 
Styrm. fra 1915 med 25 
skib i B.D.S., avvekslende 
i kyst- og oversjøisk fart. 
Blev i 1928 fører av d. 

<•Lynx>> (1366 brt.), tilh. B.D.S., Bergen. Fører 
nu d. <•Vesta•> (1310 brt.) av samme rederi. -
Gift. Ingen barn. 

Tross opvokset i sjøfartsbyen Bergen, fikk jeg først for alvor 
lyst 11! sjølivet ved 17-års alderen. Min elevtid med skoleskibet 
•Alfen• er noget av den gladeste, interessanteste og Jærerikeste tid 
jeg har oplevet. Blev for mig gjennembruddet og helt bestem­
mende for min senere livsstilling, idet jeg ved avgangen derfra 
fikk jungmannsplass ombord i d. ,Jonas Lie•, tilhørende Det 
Bergenske Dampskibsselskab, i hvilket selskap jeg siden har 
tjenestgjort med fradrag av et års langfart og 1 ~., års marine­
tjeneste. 

Under verdenskrigen reiste jeg to år i krigsfaresonen, Norge­
Frankrike, England-Island. I april 1917 i Nordsjøen blev 
øienvidne til d. •Kolaastind• (av Ålesund) torpedering, og i 
iuni-juli s . å. torpederingen og senkningen av dampskibene 
•Bolett3' av Oslo, •Prince-Alber!I (engelsk), ,Vanda• (svensk), 
der alle sank i løpet av nogen minutter med tap av menneskeliv. 

Jeg var ,. styrmann med d. ,Ursa• på reise fra Bergen til 
Hull via Lerwick sammen med 8 skandinaviske skib under 
engelsk konvoy, da jeg den 24. juni, like før solrenningen, en 

stille fin morgen ca. 40 n. m. vest av Holmengraa fyr, brutalt 
blev revet ut av morgenstemningen ved et tordenlignende skrall 
og så vår sidekammerats akterdekk springe i luften. Skibet, der 
var d. •BoJetta*, tilhørende Fred. Olsen, var truffet av torpedo 
om b. b. mdlem maskin og akterrommet, begynte straks å synke 
med akterenden. En flåte og livbåtene kom hurtig og i god 
orden på vannet. Fem min. efter forsvant det siste av stevnen. 
Vi måtte i henhold til ordre holde vår kurs og fart uforandret og 
kunde av den grund ingen hjelp yde. Mannskapet blev optatt 
av engelskmennene. Til undervannsbåtene sås intet tegn. 

Våren og sommeren 1918 under blokaden og den engelske 
rekvisisjon av norske skib, var jeg beskjeftiget ved et av rasjonerings­
kontorene i Bergen og senere ved Bergenskes Maritime avdelings­
kontor. For øvrig har mitt sjøliv artet sig ganske almindelig, 
vekslende j gråveir og solskinn. 

ANDERSEN, l7HANTZ BEH!XIIAHD, 

Bergen, f. 17. aug. 1878 i 
Bergen. Til sjøs 1892 med 
d. «Aurora•> (2000) av Ber­
gen, tilh. Kahrs & Co. 
Styrm.eks. 1900 og skibsf.­
eks. 1904 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. <•Alf>>, d. 
«Frey•>, d. ,,Eir>> og d. «Ran». 
Blev i 1911 fører av d. <•Sif,> 
(5200) av Bergen, tilh. Jacob 
R. Olsen. Harsenereførtd. <<Urd>>(4800),d.<•Frey,, 
(4800), ny d. «Urd» (5500) og senest d. «Tilt­
horn>> (10 800), samtlige tilh. s.n. reder. - Ugift. 

Gikk første gang til sjøs 1892 med d. «Aurora•. - Senere seilte 
jeg med norske, amerikanske og danske fullriggere på langfart 
til 1900 - da jeg tok styrmannseksamen. - Efter min eksamen 
seilte jeg i Jacob R. Olsens rederi i 26 år - gjennemgikk gradene 
fra matros ril skibsfører og har ført de fleste av rederiets skib. 

Da verdenskrigen brøt ut i august 1914 lå jeg full-lastet 
og seilklar med d. ,Urd• av Bergen i russisk Sortehavs 
havn bestemt for Tyskland. Tross protest og advarsler, 
gikk jeg ut fra denne havn, manøvrerte gjennem minefeltet og 
ankom til Konstantinopel. Her blev jeg underrettet om, at Dar­
danellene var lukket med minefelt. Fortsatte allikevel og lå nogen 
dager innenfor minebeltet for å avvente en chanse å slippe igjen­
nem. Til alt hell kom to tyske krigsskib - som var jaget inn 
av fienden og søkte nu inn minefeltet - jeg navigerte ut der 
disse to kom inn og kom vel ut i Middelhavet. Navigeringen 
gjennem Middelhavet bød på mange vanskeligheter med min 
tyske kornlast, men ved knep lyktes det under visiteringen at 
fremlegge tyrkiske og russiske papirer, som var uforståelige -
og passere - ja endog på en fin måte å lure forbi det sterkt 
bevoktede Gibraltar. På grunn av kullmangel, måtte jeg inn til 
en Nord-Spansk havn. Men gikk atter ut til sjøs igjen. Jeg 
var klar over at vår tyske kornlast ikke vilde få passere av 
franske eller engelske vaktskib. Jeg blev utfor Skotland tatt inn 
av en en~elsk jager til en havn. Men om natten gikk jeg ube­
merket med slukkede lanterner ut av havnen, passerte og blev 
visitere av engelske vaktskib, men - som lot oss passere. Efter 
ca. 7 ukers reise fra Sortehavet kom vi vel frem til norsk havn; 
hvor den kjærkomne kor11last blev solgt og opspist. Der var 7 
skib som gikk ut fra Sortehavet med kornlast, men kun mitt skib 
kom vel frem med lasten gjennem alle disse fremmede krigsskib. 
Jeg blev godt påskjønnet for denne farlige reise. 

I krigsårene 1914-15 og 16 seilte jeg med rederiets skib 
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mellem Syd- og Nord-Amerika og Europa i krigsfarvannene. 
En reise hadde 3 tyske officerer på en fiffig måte forhyrt sig til 
mitt skibi U. S. A. som danske matroser. Da vi kom opunder 
den skotske kyst en mørk natt, blev jeg var, at der blev fmorsett 
fra mitt skib pa akterdekket - til en mørk tingest - som senere 
kom langs siden, det var en tysk u-båt. Men plutSelig blev der 
skutt på oss (den tyske u-båt gikk visst ned). Det var en stor 
engelsk jager som kom bort til oss. Vi blev tatt inn til en 
engelsk havn, og de 3 tyske officerer blev internert. Jeg hadde 
forøvrig mange farlige opleve!ser i krigssonen, men heldigvis 
ingen torpedering. 

I året 1907, da jeg var styrmann med s. •Frey,, gikk vi med en 
last amunisjon fra Philadelphia til Mexico. På reisen utbrøt der 
brand i bunkers-kullene. Vi arbeidet i flere døgn med slukningen. 
Det var spennende søvnløse dager o~ netter, som heldigvis gikk 
ufarlig over. 

I seilskibsdagene hadde jeg min lykkeligste tid til SJØS. 

ANDEHSE1", GEORG ANDREAS, 

Hisøy pr. Arendal, f. 8. okt. 
1863 i Tromøy. Til sjøs 
1877 med bk. <<Caleb•> (730) 
av Arendal, tilh. Per Josefsen. 
Styrm.eks. 1882 i Arendal. 
Styrm. med bk. <<Esra•>, b. 
«Lord Dufferem> og bk. 
<<Pierre•>. Blev i 1890 fører 
av s.n. skib (600) av Aren­
dal, tilh. Didrik Herlofson, 

Paris. Har senere ført sk.s. <<Osean,> (225), bk. 
<<Garfield» (1050), galeas <<Island» (150), samt!. av 
Arendal, og fører nu d. <<Hill•> (670), tilh. ham 
selv. - Gift. 7 barn. 

A~DERSE1", Gl"Nl.XAH, 

Langesund, f. 21. april 1862 
i Stathelle. Til sjøs 1877 med 
s. «Feronia>> (350 brt.) av 
Brevik, tilh. H. C. Albretsen. 
Styrm.eks. 1880 i Pors­
grunn. Styrm. med br. «Nor­
den» av Stathelle og <•New 
Granada•> av Brevig. Blev 
i 1886 fører av s. <<Gunhild 
Back,> (999 nrt.) av Larvik, 

tilh. A. C. Andersen. Har senere ført bk. <<So­
phie>> (360 trt.), s. <<Cito•> (470 brt.), begge 
av Larvik, d. <<Aquila•> (3300), d. <<Etna,> 
(6300), d. <<Nordfjeld,> (6ooo), d. «Eidsfos>> (3050), 
m. <<Ester Elina•> (4600), disse av Oslo, og d. «Rød­
skjær•> (4000) av Langesund. - Sluttet sjøen 
1928. - Form. i Langesunds sjømannsforening. 
- Gift. Ingen barn. 

Efter alt må jeg si at jeg har vært heldig i min lange fartstid. 
Forliste en gang den 15. april 1888 med bark •Gunhild•. 

Seilte i land på Orkenøene (øen Landa) hvor vi alle kom 
vel i land. Skibet totalt vrak. Forøvrig har jeg gjennemgått de 
strabasser og glade dager som enhver sjømarm nok har gjen­
nomgått. 

,897 gikk over fra seil til steam. 

ANDERSEN, HAAKON, 

Lystad pr. Sandefjord, f. 14. 
juni 1887 i Stokke. Til sjøs 
1903 med s. <<Elim>> av Oslo. 
Styrm.eks. 1907 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1916 i Sande­
fjord. Styrm. bl. a. med 
d. <<Ellen>>, d. <<Sandefjord•> 
og m. <<Sangstad>l. Blev i 
1919 fører (vikar) av d. 
«Gaute>> (3250) av Oslo, tilh. 
Biørn Biørnstad & Co. Har senere ført m. <<Sang­
stad>> (7890), og senest m. <<Snestad•> (7600), begge 
av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Seilte de første år i krigstiden i Atlanterhavsfart. Fra 1916 
til krigens slutt i kanalfart uten uhell. 

ANDERSEN, IIAAVALD MAR'rINIUS 
IIELSETH, 

Oslo, f. 26. okt. 1862 i 
Drammen. Til sjøs 1878 
med s. «Mentene>> av Pors­
grunn, tilh. J. C. & G. 
Knudsen. Styrm.eks. 1881 
og høiere styrm.eks. 1883 i 
Drammen. Styrm. med 
br. <<Barden» og d. <<Nor­
røna». Blev i 1896 fører av 
s.n. skib (1750) av Pors­
grunn, tilh. Jørgen C. Knudsen. Har senere ført 
av samme rederi d. <<Taormina,> (1345 brt.), 
d. <<Frednes•> (2500) og d. <<Ottar•> (2500). Sluttet 
sjøen 1919. Har senere vært insp. ved Oslo 
havnelager. - Medl. av Oslo sjørett. - Gift. 
2 barn. 

Begynte som dekksgutt i bark •Mentene• av Porsgrunn 27 
måneder. Min første reise gikk rundt jorden: Porsgrunn, 
Gefle, Melbourne, Vestkyst av Syd-Amerika, Hamburg. Der­
efter som lettmatros i bark •Dione• av Porsgrunn, likeledes: 
Porsgrunn, Cardif, Vestkyst av Syd-Amerika. Gikk efter styrm.­
eks. ut med brig •Bardem som 2. styrmann i meksikansk ma­
hognyfart, hvor vi ankom på den tid da den voldsomme gulfeber 
raste i Vera Cruz. Føreren, kapt. Olsen, og 4 mann døde hos 
oss. Jeg overtok så x. styrmannsposten, stod ombord her i 
2¼ år. 

Under verdenskrigen gikk jeg 2 reiser over til Europa, oktober 
1916 til Havre og desember 1917 til Trondheim. Efter denne 
siste tur blev sk.ibet tvangsrekvirert til å gjøre rr pliktreiser 
Bristolkanalen-vestkyst av Frankrike i kullfart. Blev aldri utsatt 
for uhell under krigen, og gikk heller aldri i konvoy. 

Min hele fartstid fra Porsgrunn er 37 år og 7 ½ måned. 
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ANDERSEN, HANS ADOLF, 

Larvik, f. 18. nov. 1862 i 
Larvik. Til sjøs 1878 med 
s. <<Kronprins Karl•> (400) 
av Larvik, tilh. Søren An­
dersen m. fl. Styrm.eks. 
1883 i Larvik. Blev i 1887 
fører av bk. <•Mary>> ( ca. 
500) av Larvik, tilh. H. An­
dersen m. fl. og førte senest 
dette skib. - Gift. 4 barn. 

ANDERSEN, HANS MATHIAS, 

Tønsberg, f. 22. juni 1888 
i Nøtterøy. Til sjøs 1902 
med d. <<Solferino>> (1300) 
av Oslo, tilh. Otto Thore­
sens Linie. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1910 i Tøns­
berg. Styrm. med en rekke 
skib tilh. s.n. rederi. Blev 
i 1921 fører av d. <<Hermes>> 
(6700) av Drammen, tilh. 

Bruusgaard, Kiøsterud & Co. Har senere ført d. 
«Tabon> (6000), d. <•Hesperos (8700), begge av 
Drammen, <<Talabot» (u700) av Tønsberg og 
fører nu m. <<Pan Scandia►> (14 750) av Oslo, tilh. 
Leif Høegh. - Gift. 4 barn. 

ANOEHSEN, HANS PETER MAGNt:S, 

Oslo, f. 28. nov. 1857 i 
Larvik. Til sjøs første gang 
i 1872 og blev skibsfører i 
1880. Æreskapt. med 
skoleskibet <<Sørlandet» til 
Chicago-utstillingen i 1934. 

Ridder av St. Olavs 
orden (1927), Kongens 
fortjenstmedalje i gull 
(1928), æresmed!. av N.S.F. 

- Utgav i 1932 <170 års tilbakeblikk>> og i 1934 
<<Skoleskibet <•Sørlandet>>S utstillingstokt 1934,>. 

Nedenfor gjengis utskrift av «Norsk Biografisk 
Leksikon», bind I, s. 141-42: 

A. gikk til sjøs i 1872 og blev skibsfører i 188o. Han tildrog 
sig første gang opmerksomhet i 1886 ved sammen med styrmann 
Christensen å starte fra Kristiania i åpen skjekte for å seile over 
Atlanterhavet. De kom efter 6o dages ophold i sjøen så langt 
som til New Foundlandsbankerne, hvor de lot sig opta av el skib. 
Færden beskrev han året efter i en bok ,Sjægten Ocean•. - I de 
følgende år opholdt han sig i New York, hvor han i 1887 oprettet 
Det Skandinaviske Sjømandshjem, og hvor han i 188g tok initia­
tivet til stiftelsen av Norsk-Amerikansk Sjømandsforening. - I 

1893 startet han •Norges Sjøfartstidend., (det nuværende Norges 
Handels- og Sjøfartstidende) i Kristiania, hvis redaktør han var 
til 1895. Efter i nogen år å ha drevet forretning i Kristiania startet 
han i 1901 sjøfartsbladet •Kysten•, som han redigerte til 1903. 
- Allerede i 1894 var han av Stortinget valgt til medlem av Sjø­
dyktighetskommisjonen, hvis arbeide resulterte i lov om stats-­
kontroll med skibes sjødyktighet av 9. juni 1903. I det ved denne 
lov foranledigede nye embede som sjøfartsdirektør blev A. ut­
nevnt i 1903. I sin nye stilling utfollet han stor kraft og energi 
og har hovedæren av ♦trelastlinjen, og av å ha fått de norske 
lastelinjeregler godkjent av England. Stillingen var imidlertid 
meget vanskelig, idet den nye lov medførte statskontroll og stats­
inngrep på områder hvor slikt var aldeles uvant. De uundgåelige 
rivninger som fulgte med den nye stilling, utviklet sig derfor 
hyppig til stridigheter mellem A. personlig og institusjoner og 
personer, som han i egenskap av sjøfartsdirektør kom i berøring 
med. En sådan konflikt med daværende utenriksminister Irgens 
førte til, at han i 19n blev entlediget som sjøfartsdirektør. A. 
redegjorde for sitt syn på saken i en bok: •Norges første sjøfarts­
direktør. Ansettelse, virksomhet, entledigelse», Kr.a 1912. Det 
følgende år blev han utnevnt til mønstringschef i Kristiania. 
Også utenfor sin egentlige livsgjerning har A. satt spor efter 
sig og vunnet et navn i sjømannssaker. Han var således en av 
stifterne for Norsk Skibsførerforening i 1889, hvis sekretær han 
var i de to første år, likesom tanken om å få en valgordning, der 
gav farende sjøfolk adgang til å stemme ved offentlige valg, visst­
nok først utgikk fra ham. - Efter hans initiativ blev det besluttet 
å sende en nøiaktig kopi av Gogstadskibet over til verdensutstil­
lingen i Chicago i 1893, og A. førte selv som skibsfører dette nye 
vikingeskib ,Viking, lykkelig over til Amerika efter 40 dages 
seilas. Skibet står nu i Lincoln Park i Chicago. Om denne ferd 
skrev han i 1895 en bok ,Vikingeferden•. - Som sjøfartsdirektør 
var A. formann i forskjellige kommisjoner, og han er fremdeles 
dels formann i, dels medlem av styret for forskjellige almennyttige 
institusjoner til gavn for sjømannsstanden. 

ANDEJlSEN, HAHALD, 

Halden, f. 18. mars 1892 i 
Halden. Til sjøs r908 med 
s. <<Odin» (600) av Halden. 
Styrm.eks. r9u i Halden 
og skibsf.eks. 1914 i Oslo. 
Styrm. med d. <•Terrier,>, 
d. <<Toluma>>, d. <<Delaware>> 
og m. <<Tortugas>>. Blev i 
1917 fører av d. <,Terrier•> 
av Tønsberg (8400), tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <•Louis'.­
ana» (7000), m. <<Tampa>> (6200), d. <1Tugela1> 
(8400), m. «Tai Ping Jang>> (10 000), og fører nu 
m. <<Touraine1> alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

ANDEHSEN, IIERLOF JOII,\.~, 

Kristiansand, f. 3. okt. 1876 i Søgne. Til sjøs 
r891 med s. <<Lista>> (300) av Kristiansand, tilh. 
skibsr. Balchen m. fl. Styrm.eks. 1894 i Farsund 
og skibsf.eks. 1900 i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med sk.s. <<Vamos,>, bk. «Gudrun>l, bk. <•Gloria>> 
og bk. <•Alfred Gibbs>>. Blev i 1904 fører av d. 
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<•Eros•> (700) av Kristiansand, 
tilh. skibsr. 0. A. T. Skjel­
bred m. fl. Har senere ført 
d. <,Crothorne» (4100) og 
d. <<Pytheas•> (4600), begge 
av Kristiansand. Sluttet 
sjøen 1916. Har senere vært 
inspektør og siden 1930 
skibsreder. Fra 1924 dre­
vet kull- og koksforretning i 

Kristiansand. - Medaljen for edel dåd i sølv. 
- Gift. 8 barn. 

.\J\"DEHSEN, JOHAN AUGUST, 

Bergen, f. 4. juni 1866 i 
Gjelberg, Sverige. Til sjøs 
1884 med bk. «Skaregrøm» 
av Eides rederi, Arendal. 
Styrm.eks. r888 i Arendal. 
Styrm. med bk. «Karen 
Wedel Jarlsberg,>, bk. <<Le­
viathan•> og d. <<Ørnen•>, og 
senere med alle <•Fylkes­
båtane•>. Blev i 1913 fører 

av passagerskib (50), tilh. Fylkesbåtane i Sogn 
og Fjordane, Bergen. Har senere ført d. <•Sta­
venæs•>, d. <<Gula•>, d. <<Aardal» (310 brt.) og fører 
nu d. «Gudvangen» (575), alle tilh. s.n. selskap. 
- Gift. 2 barn. 

Jeg var med og forliste barkskibet •Grevinne Karen Wedel 
Jarlsberg, i Nordsjøen i en forrykende N.V. storm Vi kom fra 
Vest Hartlepool og skulde til Riga. Da vi var kommet midt i 
Nordsjøen sprang den lekk og sank så å si under føttene på oss, 
men heldigvis hadde været bedaget sig nok til at vi klarte å få 
livbåten og prammen på sjøen uskadt. Jeg, 1. styrmannen og en 
matros gikk i prammen. Kapteinen og det øvrige mannskap 
gikk i livbåten, og så lå vi og andøvet i le av skibet; men så begynte 
livbåten å lekke så det var næsten uråd å holde den lens. 

Kapteinen beordret , . styrmann og mig til å borde skibet 
igjen og kappe riggen og forsøke å lage en flåte. Heldigvis da 
riggen falt, blev vi observert av nogen engelske fiskere som kom 
-0g berget oss og tok oss inn til Grimsby. 

I krigstiden da jeg førte d. •Aardal• i fart mellem England og 
Vest-Norge blev vi forfulgt av en tysk undervannsbåt. Vi var 
lastet med tran og skulde til Aberdeen. Vi var5 min. av Marstenen 
<la jeg opdaget den; den halte fort inn på oss. Jeg satte kursen 
slik at jeg fikk den i akterenden og så rigget jeg til en kanon oppe 
på rorristen akter og saue en mann til å ligge på kne og sikte 
på den. Det varte ikke lenge før det virket. Den kom ikke nær­
mere, men den fortsatte å forfølge oss 2 ½ time, så dukket den 
-0g vi pustet lettet. 

A~DERSEN, .JOJ\"A!,; MARINIUS, 

Rønningen, f. 2. okt. 1867 i Hvaler. Til sjøs 1884 
med s. «L' Union•> (213 brt.) av Hvaler, tilh. A. 
Andersen. Styrm.eks. 1888 i Halden. Styrm. 

med d. <<Frigga•>, d. <<Nora•> og d. <,Georg•>. Blev 
i 1895 fører av s.n. skib av Hvaler, tilh. A. Ander­
sen m. fl. Har senere ført s. <<Lydia» (376 brt.), s. 
<<Contant>>, s. <<Professor Lintner•> (525 brt.) og 
s. <<Rifondo•> (734 brt.), samtlige av Hvaler. Sluttet 
sjøen 1902. Senere drevet gårdsbruk. - Ugift. 

ANDERSEN, JULIUS HALFDAN, 

Nøtterøy pr. Tønsberg, f. 
ro.april188oiNøtterøy. Til 
sjøs 1895 med botelnos­
fanger <•Saga>> (90) av Tøns­
berg, tilh. Ole Aarvold m . 
fl. Styrm.eks. 1898 i Nøt­
terøy og skibsf.eks. 1901 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med s. <<Balena•>, d. <<St. 
Andrews•> og d. <<Themis,>. 
Blev i 1918 fører av d. «Alderney,> (5000) av 
Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 
ført d. <<St. Andrews•> (5000), d. <•Sark•> (6000), 
d. <<Tungus» (3000), d. <<Tabor•> (6300), d. <•Ma­
ricopa•> (10300), d. <<Mexicano•> (6000), d. <<Jethow> 
(7000), alle tilh. s.n. reder og fører nu d. <<Ma­
drono•> (8600) av Tønsberg, tilh. Hans Borge. 
- Gift. 3 barn. 

A~DERSEN, LAURITZ, 

Nøtterøy pr. Tønsberg, f. 
6. mai 1870 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1886 med s. <<Trio•> 
(220) av Tønsberg, tilh. 
Nils Henriksen Hengerød. 
Styrm.eks. 1890 i Pors­
grunn. Blev i 1901 fører 
av d. <<Hailand•> (1000) av 
Hayshang, China. Har se­
nere ført d. <<Freya•> (1500) av 
Tønsberg, d. <<Heilik•> (1600) og d. «Brink•> (2300), 
begge av Oslo. Seiler nu som styrm. - Gift. 6 barn. 

I 1898 da jeg var styrmann med seilskibet •Thomas S. Stowe•, 
på reise Punba Cabbea-Bremen, fikk vi en meget lang og 
besværli~ reise. Der utbrøt også sykdom ombord, idet mann­
skapet blev angrepet av skjørbuk og Berri Berri. Kapteinen og 
2 mann døde på 8 dager. Vi måtte søke inn til Monte Video. 
Dertil fra Punba Cabbea hadde vi 3 måneder. Skibet som var 
jernskib blev meget begrodd under bunnen. 

På Kinakysten da jeg førte d. •Hailand• var jeg flere ganger 
med på å redde mannskaper. En gang reddet vi mannskapet fra 
et engelsk dampskib, tilsammen 43 med mannskap og passagerer. 
En annen gang 7 mann fra en amerikansk skonnert og en tredje 
gang 7 mann fra et kinesisk skib efter at vi hadde gått gjennem 
en cyklon. Fikk herfor en kinesisk og en fransk guidmedalje 
med diplom. 



'·----
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Fullrigger· (<Lancing>> (2785 rt.) av Oslo. 

Bk. (<Beil» (3755 rt.) av Tønsberg. 



) ... Tønsberg. ( 8 tt. av Bk. <•Bellhouse>l 234 
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• 
Bk. <<Alonso~ (I9:1l7 r . t ) av Sandefjord. 
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I 1916 da jeg førte d. ,Brink• blev vi torpedert 50 min. ut for 
Vardø. Vi var da på reise Onega-Hull med trelast. Vi fikk 
varsel og blev satt ombord i undervannsbåten og av samme ført 
·inn til Vadsø. 

ANDEHSEN, LAUIUTZ WILLl/\M, 

New York, f. 8. okt. r883 i 
Stavanger. Til sjøs 1900 
med s. <<Orion>> (1200) av 
Stavanger, tilh. E. Berent­
sen. Styrm.eks. r904 og 
skibsf.eks. 1910 i Stavanger. 
Styrm. med d. <<Krosfond>>, 
d. <<Kaifond,>, d. «Hafurs­
fjord•> og d. <<Sola,>. Blev i 
1912 fører av d. ,,Kalfond>> 

(1800) av Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. Har 
senere ført d. <<Barbara>> (1425), d. <<Ledaal» (3600), 
d. «Plentingen>> (750) og d. <,Burstad,> (1250), samt­
lige av Stavanger. Sluttet sjøen 1921. - Ansatt 
ved New Haven jernbaneselskap N. Y., hvor han 
fremdeles er. - Gift. 1 barn. 

Mars 1905 var jeg 2. styrmann med d. tRøskva• av Stavanger, 
tilh. Torjer Meling jr., da den brandt op ca. 10 mil syd for Kristi­
ansand. Hele mannskapet gikk i skibets båt og rodde inn til 
Oxø hvor vi blev godt mottatt av fyrforvalteren med familie. 

Som styrmann med d. •Krosfond• i 1911 forliste vi ved Ha.isboro 
sand. Alle mann berget og landsatt i Yarmouth. 

Oktober 1916 som styrmann med d. ,Sola• av Stavanger, tilh. 
Lauritz Kloster på reise fra New York til Havre med stykkgods, 
blev senket av tyske undervannsbåter ca. 8o mil vest av Schilly 
Isl. og efter ca. 60 timers ophold i livbåten i orkanaktig vær blev 
vi optatt av engelsk trawler og landsatt i St. Marys, Schilly Isl. 
Alle mann berget. Det bemerkes at kapteinens båt med det 
halve mannskap var kommet til lands ved 6-tiden om morgenen 
og rapporterte da at styrmannens båt måtte være utfor i nærheten. 
Kommandanten på plassen sendte da ut 10 trawlere i forskjellig 
kursretning og kl. 1.30 em. blev vi optatt av steamtrawler ,Ram­
bier Rose•. Det var også på høi tid, for da begynte uværet for 
alvor. En storm som der ikke hadde vært i manns minne. Vi blev 
værfaste i flere dager førenn der kom båt og tok oss over til fast­
landet. Efter ca. 6 måneders ophold hjemme gikk jeg ut som 
fører av d. tBarbara•, som efter et par turer blev rekvisjonert av 

englenderne. 
Førte siden d. ,Ledaal,, ,Plentingen• og ,Burstad• i fart mellem 

England og Kontinentet samt Middelhavslandene til 1921 da jeg 
sluttet sjøen. 

.\NUERSEN, 1.EIF, 

Sandar pr. Sandefjord, f. 23. 
okt. 1874 i Sandefjord. Til 
sjøs 1890 med s. <<Kamfjord>> 
(1200) av Sandefjord, tilh. 
A. C. Gogstad. Styrm.eks. 
1893. Styrm. bl. a. med 
d. <<Fascalino•>, d. <<Hilda>>, 
d. <<Texas1>. Blev i 1899 
fører avd. «Fascalino>> (1520) 
av Oslo, tilh. Mail-Halby. 

Har senere ført d. <<Hilda•> (2300), d. ,,Galve­
ston>> (1800), d. «Vitalia1> (1800), d. <<Roald 
Amundsen•> (6650), alle hjemmeh. i Oslo, og 
fører nu m. t. <<Belita>> (9880) av Tønsberg, tilh. 
R. Røed. Gift. Ingen barn. 

Fra 1916 til 1922 disponent for seilskibsrederieta/s • Alexandra•. 
Fra 1922 bestyrer av a/s •La boremus" hvalekspedisjon i Antarctic, 
samtidig fører av kokeriet •Roald Amundsen•. 

ANDERSEN, MAUHITZ HALFDAN, 

Nøtterøy pr. Tønsberg, f. 
24. des. 1890 på Nøtterøy. 
Til sjøs 1905 med s. «Ønund>> 
av Moss. Styrm.eks. 1910 
i Oslo og skibsf.eks. 1913 
i Tønsberg. Styrm. med d. 
<<Karen>>, d. ,,Noruega>>, d. 
<<Cubano,>, m. <<Tampa», alle 
av Tønsberg. Blev i 1919 
fører avd. <<Noruega>> (5600), 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført m. 
<<America>> (7560) og fører nu m. <<Toledo•> (7100), 
begge tilh. s.n. reder. - Robins legat (1926). -
Gift. 4 barn. 

Begynte i Wilh. Wilhelmsens rederi i 1914 som 3. styrmann 
med d. •Noruega• og har siden den tid vært i tjeneste i samme 
rederi. Under hele krigen seilte jeg mellem Meksikogulfen og 
Norge uten noget nevneverdig å bemerke. 

Som fører av m. 4cAmericat reddet jeg i januar 1926 beset­
ningen fra amerikansk taugbåt •Endurance, av New York på 
Floridakysten. Det var ved anledningen sterk pålandsstorm. 
Taugbåten hadde slept et mudderapparat som tidligere på 
dagen var forlist og mannskapet fra denne tatt ombord i 
.-Endurance•. Under voldsomt hav tok vi ombord om aftenen 
alle mann fra taugbåten, inkludert 4 mann fra muddermaskinen, 
ialt 11, og taugbåten blev forlatt synkende. Påfølgende dag 
reddet vi 4 mann fra amerikansk 4-mastet skonnert •Tifton• som 
foregående aften under stormen hadde kantret utenfor Palm 
Beach, Florida. De 4 mann som blev reddet satt surret til akter­
riggen på vraker som lå kantret helt over og stadig overvasket 
av sjøene. Av de 15 mann som blev reddet var 9 norske eller 
norskamerikanere. For nevnte redning mottok jeg Robins 
legat og kikkert med inskripsjon f:a den amer:kanske president 
(Coolidge). 

A~DEHSEN, ~ILS JØllGEN, 

Barbu, Arendal, f. 30. juli 
1888 i Narestø. Til sjøs 
1903 med s. <<Ocean» (507 
brt.) av Narestø, tilh. Chr. 
Tharaldsen. Styrm.eks. 
1906 og Skibsf.eks. 1910 i 
Arendal. Styrm. bl. a. med 
d. <<Sommerstad>>, d. <,Bora•> 
og d. <<Nordlyset•>, alle av 
Oslo. Blev i 1917 fører av 
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s.n. damper (640), tilh. Thorvildsen & Co. Har 
senere ført d. «Odland>> (2100) av Arendal, d. 
«Vanja>> (2200), d. «Juan>> (1600) og fører nu m. 
«Orla Il>> (5550), tilh. Bergvalls Rederi A.s., alle 
av Oslo. - Gift. 3 barn. 

ANDERSEN*), OLAF ALBERT, 

Salterød pr. Arendal, f. 27. 
mai 1888 i Salterød. Til 
sjøs 1904 med d. <<Harriet» 
av Lyngør (2000) tilh. Chri­
stian Bernt. Styrm.eks. 
19o8 og skibsf.eks. 1919 i 
Arendal. Styrm. med d. 
<<Vestmanrød,>, d. <<Stand­
ford•>, d. <<Gyda>> og div. skib 
tilh. N.F.D.S. Blev i 1923 

fører av d. «Tore Jarl>> (1500 brt.) av Trondheim, 
tilh. N.F.D.S. Har senere ført fl. skib for dette 
selskap, m. <<Johsa•> (900) av Arendal, og fører nu 
d. <<Hardy (1000) av Sarpsborg. - Ugift. 

•) Omkom ved d. •Hardy,s krsvinden i Østersjøen febr. 1934. 

ANDERSEN, PETER TIDEMAND, 

Tromøy pr. Arendal, f. 9. mai 1879 i Tromøy. 
Til sjøs 1894 med bk. <<Lady Gladys>> (1600) av 
Tønsberg, tilh. Bentzen, London. Styrm.eks. 
1897 i Arendal og skibsf.eks. 1903 i Oslo. Styrm. 
med fl. barkskib (bl. a. bk. <<Ragna•> av Oslo). Blev 
i 1907 fører av bk. <<Bonheur& (1400) av Arendal, 
Johan Klocker. Har senere ført s. <<Barbo,> 
(1850) av Arendal, s. <<Mastoria>> (2200), s. <<Mani­
cia>> (2900) og fører nu d. «Marita>> (3100), tilh. 
A.s. Bruusgaard. - Gift. 6 barn. 

Fører i Bruusgaards rederi fra 10. februar 1910. 

I 1910 da jeg var fører af bark ,Mastoria• av Drammen, lastet 
vi pitchpine i Gulfport for Rio de Janeiro. Avgikk u. okto­
ber. Den 15. kom vi ut i en orkan der varte i 3 døgn. 
Skibet hadde bjelker til dekkslast, der arbeidet sig løs under 
orkanen, og rammet inn skanseklædning, davider og båtgalger, 
brak røstjernene og festigheter til stående rig, sa den til 
slutt hang og slang. Efter en stunds forløp gikk alle 3 master 
overbord, samtidig rev stormasten op dekksplankene rundt 
mastekraven og vannet strømmet ned i rummet. I mørkningen 
den 16. oktober så det ikke lyst ut. Der var 8 fot vann i rummel 
og skibet sank stadig dypere. Heldigvis kom en stor engelsk 
dampbåt •River Plate• op rett akterut. Hørte senere, at dens 
tanke var il ligge stand by til morgenen, i håp om at stormen 
skulde avta; men ombord i •Mastoria• visste vi at skuten ikke 
kunde holde sig flytende så lenge. Vi hadde en beskadiget båt 
tilbake, og da vi fikk den på vannet blev den øieblikkelig vannfylt; 
men vi måtte gjøre forsøket og klamret oss fast til båten best 
mulig, og blev kastet av sjøene nedover mot •River Plate-, hvor 
mannskapet stod klar med ender, og vi blev alle pikket op i god 
behold. Straks efter sank •Mastoria,. 

Våren 1911 fikk jeg fullrigger •Manicia• å føre og seilasen 

gikk heldig uten nogen særskilte hendelser til august 1914, da 
verdenskrigen brøt ut. Vi lå i New-Caledonia og lastet nikkelore 
for Rotterdam. Da vi i slutten av august var lastet blev vi 
nektet utklarering, grunnet lasten var solgt til det tyske firma 
Krup. Vi lastet i Pouernbout, ca. 100 mil fra Noumea, og jeg 
reiste dit ned for å forsøke å komme til en ordning med autori­
tetene; men det eneste resultat blev at vi blev klar av tollvakten. 
Tyskerne hadde kuttet telegrafkablen til øen, og det var næsten 
umulig å komme i forbindelse med rederiet. Vi hadde da ligget 
lastet i over 3 måneder og jeg bestemte mig, efter samråd med 
styrmannen, å vove forsøket å rømme med skibet fra New Cale­
donia. Jeg hadde telegrafert til styrmannen å bende seilene og 
gjøre sjøklart og ventet ; Noumea til jeg så tollvakten kom til 
Noumea. Fikk så skibsleilighet med en kyster, og kom til Pauem­
bour, hvor jeg sendte i land et konnossement for lasten, og satt 
bestemmelsesstedet til Glasgow. Tidlig næste morgen hev vi op 
ankrene og kom vel ut mellem koralrevene og ut i åpent farvann. 
Hørte senere der var blitt opstyr i Noumea, og at der var sendt 
torpedobåter ut for å bringe •Manicia• tilbake. Syd for New­
Zeeland fikk vi en •southern blister> der støkte og brak hver eneste 
rå. St. merserå og forre bramrå brak i 2 deler, og vi var ordentlig 
vingeskudt. Begynte å reparere rærne lille julaften, benyttet 
reservespirene etc., og var i seilbar stand igjen nyttårsdag og 
rakk Glasgow på ro6 dager fra Caledonia. 

Sen-høstes 1916 lå vi i Buenos-Aires og lastet linsed for Rotter­
dam. Vi lå da 38 store, norske seilskib i dokkene. Dessverre 
blev halvparten senket av tyske undervannsbåter på opturen til 
Europa. Vi gikk ut fra Buenos Aires 5 norske seilskib på en dag; 
av disse kom kun «Manåcia, og •Sandvigen• av Kristiansand 
frem. I Kanalen blev vi 3 ganger stoppet av tyske undervanns­
båter og beskutt en gang; men hver gang fikk jeg da lov til å ro 
over med skibets papirer, og fikk tillatelse til å fortsette, da tyskerne 
antagelig trodde at det kom deres land tilgode, hvis vi rak frem 
til Rotterdam. Utenfor Portland blev vi opbragt av en engelsk 
patruljebåt, og blev liggende innenfor breakwateret i 6 måneder, 
da skibet blev buksert til Southampton og lasten losset. 

Gullur med kjede fra Dampskibsassuranseforeningen .Vidan 
ved Ole Wickborgs fond. 

Våren 1919 reiste jeg ut til Shanghai for å overta førerposten 
på d. •Marita•, der blev bygget derute for A/s Bruusgaard, 
Drammen, og har senere vært ombord i denne båt. 

ANDERSEN, SØREN, 

Veierland pr. Tønsberg, 
f. 28. des. 1856 i Veierland. 
Til sjøs 1871 med sk. <<2 
Venner,> av Veierland. 
Styrm.eks. 1875. Styrm. med 
skiber både i koffardi og 
hvalfangst. Blev i 1890 
fører av s. «Aries•> av San­
defjord. Sluttet sjøen 1914. 
- Senere vært gårdbruker. 

ANDERSEN, TELLEF, 

Porsgrunn, f. 20. mai 1864 i Bamble. Til 
sjøs 1880 med sk. <•Emanuel» av Brevik, tilh. 
Tangval og Gundersen. Styrm.eks. 1887 
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Brevik. Blev i 1893 fører av 
bk. <<Fredriksvern>> (440) av 
Porsgrunn, tilh. H. C. Han­
sen. Har senere ført <<Cot­
tica,> (450) av Porsgrunn, s. 
<<Eufhrates>> (:;uoo) av Skien, 
s. <<Kinfouns>> (1000) av Pors­
grunn og s. <<Dova Lisboa,> 
(::n40) av Drammen. Sluttet 
sjøen 1927. - Gift. 4 barn. 

ANDERSEN, TERJE, 
Narestø pr. Arendal, f. 27. 
aug. 1846 i Fiesta. Til sjøs 
1861 med s. <<Albatros,> (500) 
av Narestø, tilh. N. Chr. 
Olsen. Styrm.eks. 1864 i 
Arendal. Styrm. med br. 
<<Ægir>>. Blev i 1870 fører 
av s. <<Herdis» (150) av 
Narestø, tilh. Gregert Ter­
jesen. Har senere ført br. 

<<Flosta>> (300) av Tvedestrand, bk. <<Prinsessen>> 
(650) av Tvedestrand og bk. <<Pharos>> (2100) av 
Oslo. Sluttet sjøen 1900. - Ordfører i Fiesta 
og forlikskommissær i fl. valgperioder. - Enke­
mann. 2 barn. 

Jeg overtok førerposten på •Flosta• i St. Valery sur Somme i 
Frankrike sist i desember 1870, hvortil den var kommet under 
styrmannens ledelse. Korn så å si like op i krigssonen. Jeg 
glemmer aldri den forstyrrelse det vakte blandt befolkningen 
der, den dag der korn underretning om at tyskerne hadde inntatt 
den tett ovenfor liggende by og festning Amiens. Man ventet 
da hver dag så lenge jeg lå der tyskerne derned for :I foreta rekvi­
sisioner og utskrive krigsskatt. Kreaturer, matvarer og hvad 
man tenkte tyskerne vilde forsyne sig av blev i all hast pr. jern• 
bane ført over Somme-fl.oden og nordover for :I være i sikkerhet. 
Frakten for hvilket der på forhånd var stillet bankgaranti, blev 
mig betalt i bare tusenfranc-sedler som jeg der ikke kunde få 
vekslet, da all slags andre penger var forsvunnet. Jeg måtte 
reise til Boulogne til en bank der og betale I prosent for å f:I 
vekslet så meget at jeg kunde få betalt utgiftsregningene. 

Med ,Flosta• på reise fra Memel til Lissabon var jeg ute i 
Kjøgebukt-orkanen 13. november 1872 og slapp fra den med 
tap av klyverbom og 5 seil. Hadde orkanen vedvare! fra samme 
kant en 3 timer lengere var det blitt stranding. 

ANDERSEN, TIIORSTEI N, 
Sandar pr. Sandefjord, f. 30. 
aug. 1883 i Sandar. Til 
sjøs 1898 med s. <<Eira>> 
(xooo) av Sandefjord, tilh. 
An ton Andersen. S tyrm.eks. 
1901 i Sandefjord og skibs­
f.eks. 1908 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. «Sommerstad», 
d. <<Verona>> og d. <<Frithjof 
Nansem. Blev i 1916 fører 

av s.n. damper (3400) av Sandefjord, tilh. 
Sandefjords Hvalfangerselskap. Har senere ført 
d. <•Bommestad>> (1700), d. <<Pythia» (6500), begge 
av Sandefjord, fl. k. <<Southern Queen>> (8000) 
av Liverpool og fl. k. <<Ernesto Tornquist>> (9000) 
av Buenos Aires. Sluttet sjøen 1928. - Senere 
vært hvalfangstbestyrer (landstasjon Durban, S. 
Afrika). - Gift. 1 barn. 

Som første gangs fører - d. •Frithjof Nansen, - blev vi 
med kullast fra England til Norge mai 1916 torpedert i Nordsjøen, 
ca. 8 timers gang fra Norskekysten. Skibet fikk 2 torpedoer -
en midtskibs og en akter, så det sank i løpet av l a 2 minutter. 
Været var imidlertid pent og som ved et under blev alle mann 
reddet. 

ANDERSEN, THORVALD, 

Sandefjord, f. 9. okt. 1853 i Lahelle i Sandar. 
Til sjøs 1867 med s. «Jecolia» (200) av Sandefjord, 
tilh. hans far Anders Abrahamsen. Styrm.eks. 
1878 i Porsgrunn. Styrm. med s. <•Toivo» og s. 
<<Hamburg>>. Blev i 1878 fører av s. <<Toivo>> 
(800) av Sandefjord, tilh. skibsr. Cristophersen. 
Har senere ført s. <<Aktiv» (1200), s. <<Kongo» 
(300), s. «Grimstad>> (320), begge tilh. ham selv, 
og s. <<West Lothian>> (2700), alle av Sandefjord. 
Sluttet sjøen 1913. - Senere gårdeier. Kjøp­
mann til april 1933. - Æresmedlem i Sandefj. 
og Omegns sjømandsf. (1924.) - Enkemann. 
8 barn. 

A1'"DERSSE1'", CARL JOHAN, 

Oslo, f. 27. mars 1875 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1889 med 
bk. <<Trio>> (225 nrt.) av 
Tønsberg, tilh. Nils Hen­
riksen m. fl. Styrm.eks. 
1893 i Nøtterøy. Styrm. 
bl. a. med d. <•San Telmo>> 
og d. <<Sorento•>. Blev i 
1912 fører av d. <<San 
Mateo» (2400) av Oslo, 
tilh. Otto Thoresens Linje. Har senere ført d . 
<•San Telmo•> (2000), d. <<Sardinia>> (2400), d. 
<<San Mateo>> (2400) og m. <•Sardinia>> (3000), tilh. 
s.n. linje, og fører nu m. «Knute Nelson» (nooo) 
av Oslo, tilh. Fred Olsen & Co. - Inneh. Rederf. 
gullmedalje. - Gift. 6 barn. 

Jeg tjente min verneplikt i 1896 på tokt med korvetten •Nord­
stjernen,. Da vi efter endt tokt kom til Horten høsten 1896, 
korn Frithjof Nansen med •Fram• hjem fra den første •Fram•­
ferd. Jeg var ombord i •Nordstjernen• som gikk i spissen for toget 
som fulgte •Frarn•-karene fra Horten til Oslo, under stor jubel. 

Efter 11 års tjeneste i forskjellige seilsk.ib, gradvis opover fra 
dekksgutt til t styrmann, sluttet jeg med seil og begynte som 
matros i Otto Thoresens Linje januar 1900. Var matros 2 år 
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2. styrmann 2 år, t. styrmann 8 år og fikk skib å føre i rederiet 
1912. Da Otto Thoresens Linje blev overtatt av Fred. Olsen 
& Co. i 1921 fulgte jeg med som fører av m. ,Sardinia• og 
fortsatte med dette skib til 1928, da jeg blev forflyttet over i 
Pacificlinjen som fører av m. •Knute Nelson•1 hvor jeg frem­
deles er. 

Jeg seilte hele tiden under Verdenskrigen. Førte d. •Sardinia• 
fra krigens utbrudd til 23. januar 1917 da vi blev senket av tysk 
u-båt 114 n. m. S.W. av Ushant på reisefra Kanariøene til London. 
B!ev landsat i Lagos. Derfra kom vi oss til Lissabon og reiste 
derfra over land hjemover, men kommet til London i begyn­
nelsen av februar 1917 måtte vi dessverre vente i England i 3 
måned« før vi fikk skibsleilighet til Norge. 

Jeg kom hjem i mai måned 1917 og i juni blev jeg ansatt som 
fører av d. •San Mateo• i mitt gamle rederi og fortsatte med 
dette skib til krigens slutt. 

Ai'\'DERSSEiX, HANS G.\BRIEL 
HOLST, 

Antwerpen, f. 16. mars 
1890 i Ofoten. Til sjøs 1906 
med s. <<Marpesia•> (2200) 
av Drammen, tilh. Bruus­
gaard, Kiøsterud & Co. 
Styrm.eks. 1912 i Bergen og 
skibsf.eks. 1917 1 Oslo. 
Styrm. med d. <<Songa•>. 
Blev i 1922 midlertidig 
fører av d. <•Songa•> (5150) 

av Bergen, tilh. Lorentz W. Hansen. Har senere 
ført d. <<Hastings County•> (8000),d. <<Songa•> (5150), 
d. «Dokka•> (1918), og fører nu d. <<Grey County>> 
(8250), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. Ingen barn. 

Jeg seilte som 2. styrmann og styrmann under hele krigstiden 
(dog med undtagelse av tidsrummet fra desember 1916 til sep­
tember 1917, da jeg var hjemme for skibsførereksamen,) i fart på 
Nord- og Syd-Amerika til England og Kontinentet. Det siste 
krigsår i Middelhavsfart. Var dog alldri utsatt for hverken miner 
eller undervannsbåter. 

Den 10. mars 1910 mønstret jeg som lettmatros ombord i 
d. ,Songa• tilhørende Lorentz W. Hansen i Bergen og har senere 
gått gradene opover innen samme rederi, hvor jeg fremdeles er. 

ANDEUSSEN, LOUIS TIIORBJØHNSEN, 

Oslo, f. 17. sept. 1862 i 
Hvitsten. Til sjøs 1878 
med s. <<Richard Cobden» 
(700) av Oslo, tilh. skibsr. 
Swane. Styrm.eks. 1879 
i Fredrikstad. Styrm. med 
bk. <•Richard Cobden», bk. 
<•New-York>> og s. <<Fredrik­
stad•>. Blev i 1883 fører 
av bk. <<New-York<< (800) 

av Moss, tilh. A. P. Andersen. Har senere ført 
s. <•India» (1200) av Moss, d. <<Jeanne d'Arc,> 
(2000), d. <<Brilliant» (2000), d. <<Norway•> (1000), 

d. «Scotland•> (1200), d. <<Briski> (2700), d. <•Bra-Kar>> 
(8000) og m. <•Borga>> (7500), alle tilh. Fred. Ol­
sen & Co., Oslo. Sluttet sjøen 1915. - Skibs­
inspektør i s.n. rederi. - Medl. av motormaski­
nistlovkomiteen. Medl. av Rederforbundets for­
handlingsutvalg. Rådgiver under Genuakonfe­
ransen 1920. - Gift. 3 barn. 

Med seilskibene seilte jeg til 1895 og bare i langfart. 

ANDRE,\SE~, ARTHUR MARINIUS, 

Sundene, Tjømø, f. 5. sept. 
1877 i Tjømø. Til sjøs 
1892 med selfangeren <<Sam­
son» av Arendal, tilh. Smith 
& Thomsens rederi. Styrm.­
eks. 1895 i Tjømø og 
skibsf.eks. 1905 i Tønsberg. 
Styrm. med fl. tyske og 
franske dampskib. Blev i 
1905 fører av d. <<Sylvia•> 
(2000) av Tønsberg, tilh. Johs. Bull. Har senere 
ført d. <<Gerd•> (2250) av Tønsberg, d. <<Thorgny•> 
(1000), d. <<Thorgerd•> (4250), m. <<Beaumont•> 
(8650) og fører nu m.<<Washington Express>>,tilh. 
Biørn Biørnestad & Co., alle av Oslo, - Gift. 
2 barn. 

Ai'\'DREASEN, JOHAN MAHTIN, 

Kirkehavn, f. 13. nov. 1844 
i Kirkehavn. Til sjøs 1861 
med s. <<Gyda>> (183 cml.) 
av Arendal, tilh. Stian Erik­
sen m. fl. Styrm.eks. 1866 i 
Stavanger. Styrm. med br. 
<•Clø!ia,>, br. <•Flosta» og 
bk. <•Nebo•>. Blev i 1870 
fører av br. <•Flosta•>(21oreg.) 
av Tvedestrand, tilh. Johan 
Smidt. Har senere ført br. <<Rufus>>, tilh. samme 
reder, «La Plata•> (360), <<Benguela•> (687), de siste 
av Flekkefjord. Sluttet sjøen 1899. Senere land­
handler og gårdbruker. - Gift. 4 barn. 

Med skonnertsk.ib ,La Plata• lå Jeg til ankers på Montevideo 
red. Kommet fra Peisanden lastet med saltede huder, Natt 
til 9. mai 18go blåste det op en sterk pampero og blev da på­
drevet av en stor engelsk damper, tilhørende det engelske rederi 
Lambert & Hall, Liverpool. Det blev bevist at det lå for 1 
anker. Kom i prosess. Vant saken og dampskibet måtte betale 
skib og last, •La Plata• saak nemlig, men mannskapet blev 
reddet. Saken blev voldgiftsbehandlet og gikk i mange måneder. 

A~DHE.\ SEN, f-.EVEHIN, 

Rasvåg pr. Flekkefjord, f. 6. des. 1862 i Kirke­
hamn. T il sjøs 1878 med s. <<Souvenir•> (496 brt.) 
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av Flekkefjord, tilh. R. Ingvaldsen. Styrm.eks. 
1882 i Stavanger. Styrm. med d. «F. C. Seiben», 

- d. <•Sofie Josefa» og d. <•Dovre». Blev i 1892 fører av 

s. •F. C. Seiben• (630 brt.) av Flekkefjord, tilh. 
H. S. Jacobsen. Har senere ført s. •Saga• (450), 

s. «Louise•> (600 brt.), d. «Belita•> (1020 brt.) og 

d. <•Cancettina Di Georgio•> (16n brt.), alle av 
Flekkefjord. Sluttet sjøen 1916. - Drev silde­
forretning en del år. - Medl. av skolestyre og 
ligningsnevnd. - Gift. 1 barn. 

ANDUEA!-i~E~, ,\~UREA~, 

Søgne pr. Kristiansand, f. 27. aug. 1855 i Kri­
stiansand. Til sjøs 1869 med fullr. •Rjukam 

(318 com.l.) av Kristiansand, tilh. 0. P. Moe & 

Søn. Styrm.eks. 1874 i Kristiansand. Styrm. 

bl. a. med bk. •Alfred Gibbs», sk. «Elgem, 
sk. •Somerset• og sk. «Kjartan•. Blev i 1882 

fører av s.n. fartøi (161 com.l.) av Kristiansand, 
tilh. 0. P. Moe & Søn. Har senere ført 
s. «Barns» (145 com.l.), s. «Søgne,> (170 

nrt.) og s. •Vaarbud• (361 com.l.) av 

Kristiansand, tilh. D. Ditlefsen og Ferdinand 
Langfeldt m. fl. Sluttet sjøen 1917. - Senere 
drevet litt fiskeri. - Enkemann. 3 barn. 

Skonnert Otto Lee seilte vi i land p.l Grand Cay Men V. I. I. 

1 Juli 1879 og blev fullstendig vrak. Mannskapet reddet. 

2. pinsedag 1900 med bark .Vaarbud reddet v1 mannskapet 

(27 mann) og kapteinens hustru (hun kom ombord til oss i sin 

brudekjole, sort silke, da hun var på bryllupsreise) fra en italiensk 

steamb.lt utenfor Portu~al. Været var nogenlunde moderat. 

Steambaten hadde mistet roret og efter sigende var baten lekk, 

men den blev siden berget inn ul Portugal. Mannskapet for­

blev ombord i vårt lille skib i 4 dager, og blev de satt i land i 

Nantes. Alle meget takknemlig. 

Den 17. oktober 1910 kom vi med bark ,Vaarbud• ut i en 

orkan I den Meksikanske Gulf. Elter orkanen reddet v1 mann­

skapet, 14 mann, fra den norske bark Smerae• av Porsgrunn og 

saue dem i land , Kay West, Florida. •Smerae var fullstendig 

vrak da mannskapet forlot den. Vi gikk da ombord i den og 

satte fyr på den, da den lå til fare for sk,bsfarten. 

I august 1916 kom vi med Vaartud• ul ten orkan N.V.av Kuba, 

den sterkeste storm som je2 har vært ute i efter 48 ars seilas på 

sjøen. Det var natt da stormen raste; alle seil og roret surret fast 

så skibet lå uten kommando og drev for stormens rasen. 

Den I.I s.l meget over at vannet stod ca. 2 fot inn på kahytsdørken. 

I sannhet en uhyggelig natt, men vi slapp fra det uten nevne­

verdig skade. 

I 1887 avgikk v1 fra Rosario med bark •Barns•- Ned floden 

blev en mann syk og blev tragt i land i Buenos Aires. Reisen 

fortsattcs. Efterhvert blev omtrent hele mannskapet syk - r. 

styrmann døde, 2. styrmann hoppet overbord (i vildelse) og blev 

borte. - V1 var da 3 mann igjen som var friske. Je~ be.sluuet da 

.i søke nodha,·n og kom inn ul Rio Janeiro. Blev jaget ut derfra -

en slepebåt slepte oss ned til kara111enes1as1onen Illa Grande 

hvor en læge kom ombord - blev liggende der i 8 dager og kom 

oss da op til Rio ,gjen, hvor de syke kom i land og friske kom 

ombord, OIi' fortsatte reisen til Rouerdam. Reisen fra Rosario 

via Buenos Aires, Rio, Illa Grande, Rio til Rotterdam var 140 

dager. 

,Vaarbud• blev skudt i senk den 25. juli 19r7 utenfor 

den engelske kanal. Min sønn Hans A. Andreassen var da fører 

av skibeL De s lapp alle vel fra det med livet. 

A~l >HEASSE:X, GL'Di\ll '~O, 

Haugesund, f. 15. feb. 1893 
i Sønnbordland. Til sjøs 
1910 med d. •Dana• (650) 
av Haugesund, tilh. Gjerd­
sjø & Bakkevig. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1921 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med fl. skib tilh. Knut 
Knutsen 0. A. S., Hauge­
sund. Blev i 1929 fører av 
d. •Varøy• (2200) tilh. s.n. reder. Har senere ført 
d. +Poljana• (7500) for denne reder og fører nu 

m. •Vinland, (7525) av Haugesund, t1lh. Ole An­
dreas Knutsen. - Gift. 2 barn. 

\ XORE.\ ..,i-E;x, Gl ~ TAV .\ ,UHEAS, 

Stavanger, f. 15. okt. 1880 i 
Stavanger. Til sjøs 1894 med 
bk. <•Eastern Light•> (2150) 
av Haugesund, tilh. Johan 
Thorsen. Styrm.eks. 1899 i 
Stavanger. Skibsf.eks. 1903 
i Kjøbenhavn. Styrm. med 
d. •Egih, d. Mjølner~, d. 
•Kong Inge• og d. •Kong 
Trygve•> av Kjøbenhavn. Blev 
i 1909 fører avs. <<Sylvia•> (240) av Stavanger, tilh. 
G. &. T. Andreassen. Har senere ført s. Fremad• 

(490) av s.n. rederi. Sluttet sjøen 1913. Senere 

havnebetjent. - Gift. 2 barn. 

A:XDBJ•:. \ ~.._E:X, li \ :X~ l .l'U\'I( ;, 

Svolvær, f. 29. april 1865 i 
Helgeland. Til sjøs 1885 
med s. 1,Kystal» av Kragerø, 
tilh. skibsr. Wiborg. Styr­
m.eks. 1890 i Kragerø. 
Styrm. bl. a. med br. +Siam• 
og bk. <•Klaus Tønnesen». 
Blev i 1900 fører i Haalo­
galandske D.s. A.s., Har­
stad. Har senere ført d . 
+Svolvær•, d. +Gunnar Berg•, d. •Frigg•, alle av 

Svolvær, samt d. <•Tore Hund,> av Harstad. 

Sluttet sjøen 1910. Senere disp. for A.s. Tore 
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Hund. Siden 1920 havnefogd i Svolvær. -
Sjørettsmed!. - Form. i Harstad Skipperf. Medl. 
direksjonen i Harstad og Svolvær Sparebank. 
- Gift. 12 barn. 

Fra seilskibstjenestens dager kan bemerkes: Jeg seilte med 
statsråd Lindviks skib da jeg var i langfart. Et av disse (bark 
•Siam•) var jeg med i ca. 2 år som 2. styrmann. Ved årsskiftet 
1894 gikk vi fra London Stykkgodslastet for Mauritzius. Det 
skal bemerkes, at av lasten var der ca. 2 t,ns sprengstoff, så 
farlig at vi fikk pålegg, ikke ta det i rummet. Partiet blev derfor 
anbragt på akterluken, forsvarlig surret med kjettinger og tau. 
Straks vi kom ut møtte vi motvind og storm med høi sjø. Efter 
12 døgns seillas måtte vi i general orkan lense unda til Dungenes 
red. Under forsøk på å få bragt tilankers, mistet vi begge baug­
ankere med 120 favner på hvert. Ved mørkets frembrudd måtte 
vi skvære inn, og for 2 stumper gå så langt unda, at der blev 
plass for å ligge for en hals i ca. 2 timer. Den næste dag løiet 
vinden sig så meget, at vi på eftermiddagen kom op under Dover. 
Der fikk vi taubåt som tok oss inn i havnen, hvor vi blev liggende 
til vi med jernbanen fra Glasgow fikk ankere og kjettinger. Derpå 
fortsattes reisen. Kommen godt og vel sønnenom Dungenes, 
fikk vi nøiaktig samme veir som vi sist hadde, og det rare var, 
at det holdt oss nøiaktig i 12 døgn, uten å være kommen vesentlig 
vestom Schilly-øene. Ved 8. glass den tolvte dag, var stormen 
og sjøen verre og ikke bedre. Jeg sa da til kapteinen: •Jeg vil på 
det instendigste tilråde, vi før frivakten går inn, lemper overbord 
dette •trollskapet, vi har på akterluken, ti i dette sjøføre kan ingen 
vite hvad henne kan. Går det løst og begynner å valse mellem 
rekkene, er vi dødsdømt., Dette mitt råd blev fulgt. Ved to­
tiden begynte vi overbordkastningen (et farefullt arbeide) og 
ved firetiden var vi ferdig, men da var også S. V .sten ferdig. Ved 
6-tiden hadde vi lin N.0.-bris. Denne tok oss helt inn i passaten. 
Reisen fortsaues derpå uten særhendelser til målet. 

Fra Mauritzius gikk vi til Bangkok i ballast. Omtrent midtveis 
dertil våknet jeg en eftermiddag på frivakten, ved at en hval pustet 
like utenfor ventilen av min og seilmakerens lugar. Hvalen 
foretok dette eksperiment 5 a 6 ganger, dukket ned og kom op 
just utenfor vår ventil, og blåste så vannet næsten føk inn. Jeg 
gjorde mig straks op den mening at en av oss var feig og kunde 
ikke få sove mere. Denne min anelse slo også til, ti ikke mange 
dager efter døde seilmakeren og blev begravet i Det Indiske 
hav. Det er vel mulig at jeg blir karakterisert som overtroisk 
ved disse mine iakttagelser, men jeg er ennu idag overtydet om 
at sprengstoffkastningen reddet oss alte, likesom at hvalen var 
en •Fegdelisk•. 

A~'DREASSEN, JACOB EUWIN, 

Farsund, f. 5. april 1900 i 
Farsund. Til sjøs 1915 med 
d. «Doravore» (4200) av 
Farsund, tilh. Lundegaard 
& Stray. Styrm.eks. 1920 
og skibsf.eks. 1925 i Far­
sund. Styrm. bl. a. med d. 
<<O. A. Knudsen», d. <<Skog­
heim,> og m. <<Sud Expreso•>. 
Blev i 1929 fører av s.n. 

skib (10500) og fører nu m. <<Lise•> (10 575), 
begge tilh. Ivar An. Christensen, Oslo. - Ugift. 

Jeg var strock ved det første lnternationale Livbåtrace i New 
York 1927, hvor vi vant første premie. 

Blev i februar 1917 torpedert av tysk undervannsbåt i Middel­
havet. 

ANDREASSEN, JACOB ELIAS HANS 
PALLUDAN, 

. . . . Farsund, f. 29. des. 1858 i 
Farsund. Til sjøs 1873 med 
s. <<Knyggen•> (400) av Far­
sund. Styrm.eks. 1877 i 
Farsund. Styrm. med bl. 
a. bk. <<Silo•> av Arendal og 
bk. <<Buland•> av Farsund. 
Blev i 1883 fører av sk.s. 
<<Hainan» (500) av Farsund, 
tilh. hans bror A. S. Ohlsen, 

" :, ,.>•: ... · .· ' (\ . 

~ 
Farsund. Har senere ført bk. <<Hannah,> (600), 
bk. <<Belona» (800), bk. <<Arkturus•> (1000), bk. 
<<Buland•> (2900), samt!. av Farsund, og bk. 
«Sirdal» (1500) av Kristiansand. Sluttet sjøen 
1922. - Enkemann. 8 barn. 

Jeg har forlist 2 ganger. Første gang med ,Hainan• i Gulfe du 
Lion. Under en storm gikk skibet fullt av vann og riggen måtte 
kuttes. All proviant var gått overbord og vi blev alle berget av 
et Østerriks skonnertskib efter at vi hadde vært 8 dager ombord, 
sågodtsom uten mat. Vi blev landsatt i Busje, Africa. Reiste 
derfra til Marsailes hvortil vraget var innslept av et engelsk damp­
skib. Skibet blev kondemnert. Break. 

Næste forlis var på innsiden av Delaware Breackwater hvor 
vi lå til ankers med bark •Hannah•. Under en N.O. snestorm 
gikk skibet i drift og tok grunn. Redningsstasjonen fra land 
skjøt ut liner og aUe mann kom vel i land i redningsstolen. En 
del av riggen var kuttet og skibet blev kondemnert. 

Under hele krigen seilte jeg i Amerika- og Europafart uten 
større uhell. En time efter •Lusitania• var torpedert passerte 
jeg stedet og patruljebåten kom langs siden for a forhøre om jeg 
hadde berget nogen, men jeg hadde kun sett forskjellig drivgods. 

I begynnelsen av krigen gikk vi 3 seilskib ut fra Seattle, U.S.A., 
med hvetelast. Jeg kom vel frem til Cardiff, men et av skibene 
blev senket utfor Buenos Aires og det annet i Kanalen. 

I slutten av krigen kom jeg fra Rosario med linsed for New 
York med 4 mastet bark •Masana•, som gikk under Uruguaysk 
flagg. En eftermiddag fikk jeg følge med 2 norske seilskib ut fra 
Philadelfia. De var begge bestemt for New York. Jeg kom andre 
dagen til New York, men de andre to blev senket. 

ANDREASSEN, JOHAN JØUGEN, 

Sandnessjøen, f. 20. okt. 
1870 i Dønnes. Til sjøs 
1889 med s. <<Sylphite•> av 
Bergen, tilh. skibsr. Trøye. 
Styrm.eks. 1895 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Nora•> av 
Bergen og med Det Helge­
landske D.s. skib. Blev 
i 1905 fører av d. <<Haarek•> 
(86 brt.) av Sandnessjøen, 
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tilh. s.n. selskap. Har senere ført d. «Thorolf 

Kveldulfson• (225 brt.) og d. ,Ranen» (462 brt.), 

tilh. dette selskap. Sluttet sjøen 1918. Besty­

rer av Det Helgelandske D.s. selskaps eksped. 

i Sandnessjøen fra 1919. - Medl. av Sandnes­

sjøens Havnestyre fra dets opr. 1910 (en tid for­

mann). - Gift. 1 barn. 

Hadde et større havari utenfor Cap Finisterre med d. 

•Nordkap• av Bergen, tilhørende Harlof &: Bøe. Dette var i 

året 1892 på tur fra Sortehavet til Hull i England. Man blev 

overfalt av en storm fra V.SV. som varte i over 2 dogn, og var 

s.l sterk at man fikk ikke skibet til å ligge p.l været. Følgen var 

at skibet kastet lasten som bestod av korn, og fikk en veldig 

slagside, så det var så å si manøvreudyktig. Alt på dekk, hytter, 

båter, skyligter og delvis lukene, blev knust. Lasten blev for det 

meste ødelagt av vann som trengte sig ned g1ennem de ødelagte 

luker. Likeså all proviant på undtagelse av I td. mel, 1 boks 

te og nogen bokser hermetikk. 

ANDllEASSEN, ,JOHAN !-;EVEHIN, 

Arendal, f. 5. okt. 1871 i 
Arendal. Til sjøs 1887 med 
br. <•Nor» (200 brt.) av 
Arendal. Styrm.eks. 1889 
i Arendal. Styrm. med bk. 
•Hebron• og •Camilla• av 
Arendal. Blev i 1897 fører 
av s.n. skib (510 brt.), tilh. 
C. H. Sørensen. Har senere 
ført d. •Skreien» (700) av 

Bergen, d. <•Donstad>> (1000) av Arendal og d. 

«Granli» (26oo) av Oslo. Sluttet sjøen 1913. -

Til 1915 insp. i D.s. A.s. Bygland, senere skibs­
reder. - Bystyremed I. og direksjonsmed!. i fl. 

assuranseselskaper. - Gift. 8 barn. 

. \~DREAH~EN, HEl1'ERT, 

Nedgården pr. Fredrikstad, 
f. 4. mars 1866 i Hvaler. 
Til sjøs 1881 med s. • Jenny• 
(420) av Fredrikstad, tilh. 
gross. Jakobsen. Styrm.eks. 
1885 i Halden. Styrm. 
med bk. •Nora~, sk. •Lærkan» 
og br. <•Mentor,>, alle av 
Halden. Blev i 1890 fører 
av s. •Emanueh (420) av 

Halden, tilh. Ths. Aschehoug. Har senere ført 

s. <•Helene•> (400) av Fredrikstad og fører nu m. 
•Asta+ (8o) i kystfart (som han eier selv). -

Gift. 3 barn. 
Har fart til SJØS over 50 .lr 

ANDREASSEN, S IGURD KRISTOl-'l<'ER, 

V. Sandøya, f. 9. des. 1888 
i V. Sandøya. Til sjøs 1903 
med s. •Desideria» (noo) 
av Risør, tilh. J. W. Pre­
bensen. Styrm.eks. 1906 i 
Oslo og skibsf.eks. 19n i 
Arendal. Styrm. bl. a. med 
d. <•Dagrun», d. <•Sneppe•>, 
d. •Sommerstad• og d. 
•Brightom. Blev i 1919 
fører av s.n. skib (126o) av Oslo, tilh. A. F. Kla­

veness & Co. A.s. Har senere ført d. «Skog­

stad• (6170), m. ,Snestad• (?6oo) og fører num. 

«Sir Karl Knudsen• (n180), samt!. tilh. s.n. 
rederi. - Gift. Ingen barn. 

,\ "XORE.U;SE:X, TO"-~'E~, 

Egersund, f. xx. jan. 1862 
i Egersund. Til sjøs første 
gang i 1880. Skibsf.eks. 
1882 i Stavanger. Styrm. 
bl. a. med d. <•Norden», 
bk. <•Eikundasund» og bk. 
•Superb•. Blev i 1895 fører 
av seilskib tilh. Th. Nordaas, 
Egersund. Har senere ført 
d. ,Sea• og d. «Star» for 
denne reder. Sluttet sjøen 1901. Senere drevet 
ophugning av skib. - Sjørettsmed!. - Gift. 

5 barn. 
Bark Ahance• hjemmehorende i Egersund forliste ved inn· 

løpet til Cette, Frankrike. Skibet blev totlllt vrak, alle mann berger. 

Sølvkikkert av den franske marine. 

A ~DHE~E!X, A ~l)HEA!,,i, 

Gravene, Kristiansand, f . 
30. juni 1878 i Kristiansand. 
Til sjøs 1892 med s. <•Urda•> 
(200) av Kristiansand, tilh. 
Syvert Olsen. Styrm.­
eks. 1900 og skibsf.eks. 
1907 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med frg. , Odderø•, 
frg. +Svaland, og 4 m. bk. 
<<Songdal». Blev i 1914 fører 
av s.n. fartøi (3150) av Kristiansand, tilh. S. 0. 

Stray & Co. Har senere ført 4 m. bk. ,Sydnes• 

(3950), frg. •Sandvigem (3075) og bk. ,Svarvar­
nut>> (2875), samt!. tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen 

1926. - Inspektør under bygning av skoleskibet 

,,Sørlandet". Nu havnebetjent i Kristiansand. 

- Medl. av sjøretten. - Enkemann. 3 barn. 
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Med 4/m bark •Songdal, blev jeg torpedert den 2. februar 
1917. Vi mistet l mann. Blev optatt av italiensk d. ,Familia, 
efter et døgn i livbåtene, senere overført til d. ,Samarinda, 
av Rotterdam, som landsatte oss i Vigo, Spanien. Efter et kort 
ophold fortsatte vi reisen til England, og fikk anledning til å 
reise hjem med d. «Polux• av Bergen, hvor vi blev torpedert 
19. mars 1917. 23 mennesker druknet og frøs ihjel. Dagen 
efter blev vi optatt av en engelsk trawler og landsatt i Aber­
deen, Skotland. Efter alle strabasser smakte det godt å komme 
i land. 1 måned efter fortsatte vi reisen mot Bergen med et 
engelsk krigsskib, hvor ca. 1800 norske sjøfolk medfulgte. Jeg 
hadde under hele tiden min hustru og 3 år gamle sønn med. 

Efter I måneds ferie hjemme gikk jeg ombord i 4/m 
bark •Sydnæs• og førte dette skib til den sprang lekk i Nord­
Atlanteren og sank den 7. mars 1920 på reise fra New York til 
Australien. Efter II døgns ophold i livbåten i storm og uveir, 
uten mat og drikke, blev vi optatt den I I, dagen av c!. r:VaarE~ 
av Bergen, kapt. Henrik Olsen, og landsatt i New York. Styr­
mann Wang med sin båt og halve mannskap (15 mann) blev 
optatt den 6. dag av en italiensk damper og landsatt i Italien. 
Hadde I mann død og vi var alle meget forkomne, så vi hadde 
et kort sykehusophold. 

I mine unge dager seilte jeg i flere år med engelske seilskib i 
ulltraden på Australien. Jeg har oplevet litt av hvert i mine 34 
år i seilskibene. 

ANDRESEN, AIXDREAS, 

Hvitsten, f. 17. sept. 
1896 i Hvitsten. Til sjøs 
1912 med d. <<Bruno>> (1750) 
av Oslo, tilh. Fred. Olsen 
& Co. Styrm.eks. 1916 og 
skibsf.eks. 1922 1 Oslo. 
Styrm. med m. <<George 
Washington>> og m. (<Theo­
dore Roosevelt•>. Blev 1 

1928 fører av s.n. skib 
(10850) av Oslo, tilh. Fred. Olsen & Co. og 
fører nu m. (<Borgland•> (6500) for dette rederi. 
- Ugift. 

,\ .:XDHESEN, MAHEiXTIL"~, 

Fredrikstad, f. 6. mai 186o 
i Raade pr. Fredrikstad. 
Til sjøs 1875 med s. <<Na­
polion>> (700 brt.) av Sarps­
borg, tilh. Jens Amundsen. 
Styrm.eks. 1894 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med 
sk.s. <<Alert•> og sk.s. <<Ganger 
Rolf». Blev i 1898 fører 
av sk. (<Homborsund» (550) 

av Fredrikstad, tilh. Karl Langvik. Har senere 
ført sk. «Maagen» (200), br. <•Duen» (255), bk. 
<•Friheden•>, sk. <•Nornen» (215), alle av Fredrik­
stad, bk. <<Careolanus,> av Oslo og m. aux. «Jo­
hannes•> (500) av Porsgrunn. Sluttet sjøen 192r. 
- Gift. Ingen barn. 

Seilte vd 2 år under den skjerpede undervannskrig i Nord­
sjøfart som styrmann med bark •Sognedalen• av Fredrikstad. 
Blev tatt av en tysk u-båt som satte fyr på skibot. Blev optatt av en 
svensk båt, og kom inn til Grimsby og blev sendt hjem. Det 
var 29. august 1915. 

1916 var det likedan. Blev tatt av en tysk u-båt med sk. •Nornen• 
av Fredrikstad; var da fører av samme. Blev tatt ombord i u-båten 
og bragt til Emden. Her blev vi opholdt i nogen dager 
ombord i en stor krysser, hvor vi blev holdt under vakt. Siden 
blev vi transportert til Hamburg under militær eskorte. Var 
der i 2-3 dager i kasernen. Blev så til slutt sendt hjem efter 
lang sjøforklaring, Mat fikk vi i lange baner. 

ANDRESEN, SIGURD ANDREAS, 

Stokke, f. 19. okt. 1896 i 
Sem. Til sjøs 19u med 
d. <<Normandie•> (1200) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard, 
Kiøsterud & Co. Styrm.eks. 
1915 i Tønsberg og skibsf.­
eks. 1929 i Oslo. Styrm. bl. 
a. med d. <•Granli,>, d. <<Jo­
tunfjell>> og d. <<Ørnefjell». 
Blev i 1930 fører av d. 
(<Haukefrell» (4150) av Oslo, tilh. Olsen & Ugel­
stad og fører nu dette skib. - Gift. Ingen barn. 

Al'"KEH, OLE JOHAN, 

Langesund, f. r. april 1873 i 
Langesund. Til sjøs 1890 
med s. <<Mignon» (6oo) av 
Brevik, tilh. skibsr. Chr. 
Røed. Styrm.eks. 1898 i 
Porsgrunn. Styrm. med 
bk. <<Solid•> og bk. <<Respit•>. 
Blev i 1903 fører av s. 
<<Solid•> (750) av Langesund, 
tilh. skibsr. H. Skougaard. 
Har senere ført s. (<Teutonia•> (900) av Langesund, 
s. <<Strix>> (2400) av Oslo og m. <<Østfjeld•> (600) av 
Skien. Har de senere år av og til seilt som 
styrmann. - Gift. 4 barn. 

ANONSEN, C.\RL LEOPOLD , 

Oslo, f. 14. juli 1863 i Hal­
den. Til sjøs 1875 med br. 
<•Olaf Kyrre•> (207 cm!.) 
av Halden, tilh. hans far 
Petter Christian Anonsen. 
Styrm.eks. 1880 i Halden. 
Styrm. med bk. «Laura•>, 
br. <<O. Haneborg•>, fullr. 
<<Macduff» og bk. <<Abesy­
nian». Blev i 1897 fører av 



Fullrigger <,Forth>> (1813 rt.) av Sandefjord. 

Fullrigger <•Scottish Glens* (2u6 rt.) av Larvik. 



I 

Bk. <<Bannockburn>> (2068 rt.) av Porsgrund. 

L 
-:l · ~ I --;t •; r 

. . . 

Bk. <<Lady Elizabeth>> (1208 rt.) av Tvedestrand. 



Fullrigger ~Derwentt (1931 rt.) av Arendal. 
Bk. t Ferm• (2050 rt.) av Grimstad. 



Fullrigger <<Saga>> (2063 rt.) av Lillesand. 

Fullrigger ,,Sørfareren» (2649 rt.) av Kristiansand. 
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d. «Mimona>> (556 nrt.) av Fredrikstad, tilh. K. 
Andersen & Co. Har senere ført d. <<Gerona>> 
(6o9 nrt.) av Fredrikstad, d. <<Dampen» (1428 
nrt.), d. <<Dampfem>> (2568 nrt.), m. <<Bianca>> 
(3445 nrt.) og m. «Britta>> (3651 nrt.), alle tilh. 
Arth. H. Mathisen, Oslo. - Gift. 3 barn. 

Seilte under krigen inntil mars 1917 (da mitt førende skib 
blev oplagt på grunn av krigens gang). 

Jeg har i min ca. 33 års førertid seilet uten uhell av slik art 
at saken er blitt behandlet innfor domstol, ei heller har jeg 
mistet nogen mann overbord eller hatt annen ulykke av betyd­

ning. 

ANONSEN, HANS MARTIN, 

Oslo, f. 3. jan. 1879 i Dram­
men. Til sjøs 1895 med s. 
<<Elda>> (1200) av Oslo, tilh. 
skibsr. Møller. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 1900 
og 1903. Styrm. med d. 
<<Kong Alf» av Oslo, tilh. 
D.S.N.D. Blev 1910 
fører av d. <<Daphne>> (2250) 

J av Oslo, tilh. skibsr. Willy 
Gørrissen. Har senere ført d. «Etterstad>> (3200) 
og fører nu d. <<Dalvangen>> (3500), begge tilh. 
Gørrisen & Co. A.s., Oslo. - Kroningsmedaljen 
(Håkon VII). - Gift. 4 barn. 

Fastlønnet officer i marinen fra 1903. Kommandør i 
marinens overgangsetat i nov. 1933. Tjenst~jorde i marinen 
under hele kdgen. 

ANTONIUSEN, ANilEUS OLAUS, 

Kråkerøy pr. Fredrikstad, 
f. 6. mars 1879 i Onsøy. Til 
sjøs 1895 med s. <<Svift» av 
Fredrikstad, tilh. I. N. Ja­
cobsen. Styrm.eks. 1901 i 
Fredrikstad. Styrm. bl. a. 
med s. <<Fraternitas•>, s. 
<<Marpesia•>, d. «Rondane,, og 
d. «Røsheim,>. Blev i 1920 
fører av <<Rondane•> (1600) av 

Oslo, tilh. ,Erling Lund. Har senere ført d. <1Ragni,> 
(1300) av Oslo, d. <<Audax,> (600) av Fredrikstad 
og fører'Jnu d. <<Korsvik>> (1500) av Oslo, tilh. 
Bogen & Johnsen. - Gift. 5 barn. 

Med •Fredrikstem 195 dager Antifugasta Delsyl. 

ANZJØN, l\lATIIEl'S, 

Vestre Aker, f. 8. april 1885 i Vikten. Til sjøs 1902 
med bk. <<Jomfruland>> (1030 nrt.) av Porsgrunn. 

Styrm.eks. 1906i Trondheim 
og skibsf.eks. 1908 i Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1910 
samme sted. Styrm. med bk. 
«Lilla>>, frg. <<Samuel Han­
sen», d. <•Cassiopeia,>, d. 
<<5ogstaci», d. <•Tysla•>, d. 
<•Kristianiafjord>> ( over­
styrm.). Blev i 1915 fører 
av d. <<Tanafjord>> (7500) av 
Oslo, tilh. N. A.L. Har senere ført av s.n. re­
deri d. <•Ranenfjord,> (7850), d. «Lyngenfjord» 
(7820), d. <•Skiensfjord•> (7714), d. <<Kristiania­
fjord>> (9050), d. <1Randsfjord,, (5700), d. <<Nore­
fjord>> (5450), d. <<Stavangerfjord,, (13156 brt.), 
m. <<Larviksfjord,, (5770) og fører nu d. «Ide­
fjord,, (6307), samd. tilh. N.A.L. - Repr.medl. 
flere perioder og farende viceordfører i N. S. F. 
- Gift. 3 barn. 

Oplevet ,Larviksfjords, brand i Østersjøen 26. septbt. 1931. 

APOLO, f,ARS OLSEN, 

Odda, f. 2. april 1871 i 
Odda. Til sjøs 1889 med 
s. <<Enigheden>> (278 nrt.) 
av Risør, tilh. skibsr. Finne. 
Styrm.eks. 1894 i Arendal 
og skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med damperne <•Tor­
denskjold>>, <,Anna», <<Nord­
lyset•>, <<Dana,, og <<Laila•>. 
Blev i 1904 fører av d. 
<<Dana>> (1000) av Bergen, tilh. William Hansen. 
Har senere ført d. «Victoria•> (1300), d. «Laila>> 
(970), d. <<Bauta>> (960), d. <<Vesla,, (1785) og fører 
nu d. <<Sekstant•> (2400), alle tilh. s.n. rederi. -
Gift. 3 barn. 

Jeg seilte under hele krigen, men gikk klar av miner og tyske 
undervannsbåter, 

APOLD, OLAI,', 

Geilo, f. 23. mars 1884 i 
Apold, Odda. Til sjøs 1903 
med d. <,Harald>> av Ber­
gen, tilh. skibsr. Irgens. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1908 i Bergen. Styrm. 
med d. <<Victoria>> av Ber­
gen, tilh. William Hansen 
og blev i 1912 fører av 
dette skib. Har senere ført 
d. <<Diana,,, d. <•Laila•>, d. <<Vesla•> og fører nu 
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,,Agga,> (1750) for denne reder. - Kongens for­
tjenstmedalje i gull. - Enkemann. 2 barn. 

Har vært i rederiet fra 1909. Mistet propellen med d. •Diana• 
i Nordsjøen på reise fra Stavanger til Tyne i april 1915; satte 
reservepropellen på og kom til Tyne ved egen hjelp. For dette 
:fikk jeg fortjenstmedaljen i gull. 

I 1916 om høsten blev jeg torpedert med d. ,Laila, på 
reise fra Archangel til Hull. Var ombord i undervannsbåten 
mens den senket I 5 engelske trawlere. Blev senere landsatt i Tyne 
av d. ,Trump• av Tønsberg. 

Har med d. •Agga, seilet på de amerikanske innsjøer og har 
vært det første utenlandske skib til å besøke mange av de store 
innsjøbyer. Tildels fått storarrede mottagelser. 

ARCHER, WILLIAM, 

Larvik, f. 24. juni 1879 i 
Larvik. Til sjøs 1895 med 
s. <<Excelsior•> (1400 brt.) av 
Larvik, tilh. konsul Oppen. 
Styrm.eks. 1901 i Larvik 
og skibsf.eks. 1902 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Figaro>> av Larvik og 
bk. «Celurka•> av Holme­
strand. Blev i 1902 fører 

.av s. <<Sonora•> (900) av Larvik, tilh. Chr. Nielsen 
& Co. Har senere ført en galeas og siden et 
fisketransportfartøi, begge i fart på Danmark. 
Sluttet sjøen i 1916. - Senere vært forret­
ningsmann (soda- og såpefabrikk) og drevet 
handelsvirksomhet. - Gift. 9 barn. 

Var en gang med på et nokså stygt forlis med •Adelgunde> 
av Tønsberg. Kom fra London med koks for Oslo og fikk orkan­
aktig S.O. storm. Sprang lekk, holdt skibsråd, holdt av for Leiths· 
fjord, men tørnet om natten 19. oktober på grunn1 riggen overw 
bord, en mann forsvant, resten blev reddet. 

ARENTSEN, BJAR~E, 

Borøy, f. ro. mars 1893 i 
Borøy. Tilsjøs 1907 meds. 
<<Grasmere,> (1850) av Tvede­
strand, tilh. skibsr. Chr. 
Buring. Styrm.eks. 1912 
og skibsf.eks. 1915 i Aren­
dal. Styrm. med d. <<Husø•> 
av Arendal, d. tBenedicte,> 
og d. <<Dagrun», begge av 
Oslo. Blev i 1917 fører av 

s.n. skib (1800), tilh. John P. Pedersen & Søn. 
Har senere ført d. <<Femund,> (3300), d. «Ren­
dal» (3300), m. <<Pan-Gothia>> (14300), alle av 
Oslo, tilh. Ragnar Moltzau, og fører nu m. <<Slem­
dal>> (10780) for denne reder. - Gift. 2 barn. 

Av oplevelser hadde jeg mange under Verdenskrigen, og med 
et tilbakeblikk på min 4 års fartstid fra 1915 til 1919, den hele 

tid mellem England og Frankrike, må jeg si at det er heldig jeg 
kom uskadt fra alle de alvorlige situasjoner man i den tid kom 
op i. 

Vinteren 1931 var jeg fører av d. •Rendal• av Oslo. Vi frøs 
inne i Finskebukta og brukte 50 dager fra Leningrad til Sarps· 
borg, en temmelig lang reise for et dampskib. Vi kom imidler· 
tid vel frem til Sarpsborg efter mange gjenvordigheter og adskillig 
skade på skibet. 

ARENTSEN, KLEM MET, 

Cardiff, f. 9. mai 1880 i Borøy. Til sjøs 1894 med 
s. <<Argo,> (650) av Tvedestrand. Styrm.eks. 1898 
i Arendal og skibsf.eks. 1905 i Oslo. Styrm. med 
bl. a. s. <,Robert Schraftom, d. <<Spurt>> og d. 
<<Malm>>, Blev i 1907 fører av d. <•Malm>> (2200) 
av Tvedestrand, tilh. skibsr. N. A. P. Staubo. 
Har senere ført d. <<Spurt•> (1750) av Tvede­
strand, d. <<Eidsiva» (1400) av Bergen og d. 
<<Rendal» (3300) av Oslo. Sluttet sjøen 1924. 
-Ansatt i skibshandlerfirmaet C. H. Huss Ltd., 
Cardiff. - Gift. 3 barn. 

ARENTZ, CHARLES ARCHER, 

Vinderen i Aker, f. 8. nov. 1878 i Kabelvaag • 
Til sjøs 1895 med bk. <<Emerald>> av Larvik, tilh. 
konsul Oppen. Eks. 1900 ved Sjøkrigsskolen 
i Horten. Dispasjøreks. i Oslo 1915. Styrm. med 
d. <<Alma>> og d. <<Aasta,>, begge av Bergen. Blev 
i 1905 fører av d. <<Nora (1700) av Bergen, tilh. 
Ellerhusen & Co. Har senere ført følgende Oslo­
båter: D. <<Doris•> (2300), d. <<Ottawa,> (4300), d. 
<<Erle•> (8825), d. <<Concordia•> og fører nu d. 
<<Lindvangen» (3500), tilh. Gørrisen & Co. A.s. 
- Viceform. i N.S.F. Form. i Vp!. Sjøoffice­
rers Forening. - Inneh. Olympisk gullmedalje. 
- Gift. 3 barn. 

ARE:NTZEN, AHENT LAt:DENTIUS, 

Arendal, f. 7. nov. 1869 i 
Arendal. Til sjøs 1888 med 
bk. <<Milantow> av Arendal, 
tilh. Julius Hansen. Styr­
m.eks. 1892 Arendal. 
Styrm. med bk. «Carl 
Imenas•>, bk. <<Agda>>, bk. 
<<Seris,> og sk.s. <<Advena>>, 
Blev i 19u fører av s. 
<<Septa» (1300) av Arendal, 
tilh. Bendiks Grefstad. Har senere ført bk. 
«Madura,> (1600), fullr. <<Manecia•> (3000), begge 
av Drammen, og bk. <<Juno,> (2400) av Oslo. 
Sluttet sjøen 1929. - Gift. Ingen barn. 
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ARNESEN, CHRISTIAN FREDRIK, 

Jar, Bærum, f. 20. feb. 
1886 i Brunlanes. Til sjøs 
1902 med s. <<Regent•> av 
Drammen, tilh. Pehrson & 
Wessel. Styrm.eks. 1905 i 
Bergen og skibsf.eks. 1909 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med d. 
«Sicilia>>, d. «San Lucar>>, d. 
«Noruega•> og d. «Dram­
mensfjord>>. Blev i 1916 

fører av d. <cHercules>> (6700) av Stavanger, 
tilh. Lauritz Kloster. Har senere ført d. <•Lyn­
genfjord>> (8000) av Oslo, d. <•Breifond>> (8500) av 
Stavanger, d. <•Liss>> (9350) av Oslo, og fører nu 
m. <<Britta>> (9100) av Oslo, tilh. Arth. H. Ma­
thiesen. - Gift. 4 barn. 

Blev i oktober 1917 ansatt som inspektør ved Statens Skibs­
flrtsdirektorat og overtok i mai 1919 bestyrelsen av Russian Forest 
Industry Ltd.s tidbefraktede skiber og befraktningskontor. 
På grunn av de politiske forhold i Russland, som senere bevirket 
selskapets likvidasjon, gikk jeg til sjøs igjen mars 1920 som vikari­
erende fører av d. «Breifond». 

Overtok i mars 1921 tiJsynet med bygningen av t;'d «Liss,., 
tilhørende Arth. H. Mathiesen og har senere fortsatt som fører 
i dette rederi. 

ARNESEN, DIDRIK ALFRED, 

Vrængen pr. Tønsberg, f. 25.mars1874iNøtterøy. 
Til sjøs 1888 med br. <•Svanen•> (263 nrt.) av 
Tønsberg, tilh. D. Danielsen. Styrm.eks. 1892 
i Nøtterøy og skibsf.eks. 1907 i Tønsberg. 
Styrm. med br. <<Svanen>> og jerns. <<Emma 
Parker•> av Larvik. Blev i 1907 fører avd. <<Tanc­
red>> (6200) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. 
Har senere ført d. <<Vinstra,> (8200), d. <<Bessa,> 
(II700), m. <•Thalatta>> (9563), m. <<Trianon>> 
(9651) og fører nu m. <•Troja>> (10704),samtl. tilh. 
s.n. rederi. - I besiddelse av rederiets ur og 
assuranseforeningen Vidars sølvbolle. - Gift. 
5 barn. 

Var med og forliste i august 1894, da trebark •Emma Parkert 
av Arendal blev rent i senk av en engelsk damper i den engelske 
kanal. Var da matros med dette skib, og blev så i februar 1895 
2. styrmann med et innkjøpt jernskib som blev opkalt efter foran­
nevnte trebark. Dette siste skib blev fra høsten 1895 disponert 
av konsul Oppen, Larvik. Seilte i langfart med dette skib 
(Australiafart og andre farvann). I mars-april 1896 hadde vi 
en meget hurtig reise, bomullslastet, nemlig 21 dager fra Charle­
ston, S. Ca., U. S. A. til Kjøbenhavn. - Sa farvel til dette skib 
i Swansea november 1899 og reiste hjem for å begynne i damp­
skib. - Begynte så i Wilh. Wilhelmsens dampskib i mai 1900, 
og har senere vært ansatt i dette firma. Seilte under hele Verdens­
krigen med undtagelse fra 3. september 1916 til 2. Januar 1917. 
Med undtagelse av å ha hatt brand i 3 forskjellige skib, så de 
har måttet settes under vann, har jeg ikke oplevet noget særlig 
til sjøs. Den siste brand var i m. •Thalatta• i april 1929. Bran-

den utbrøt på reise Hamburg-Stavanger i kopralasten, men 
lyktes det ;\ komme inn til Egersund, hvor skibet blev satt på 
grunn i Hovlandsbukten, og derefter fylt med vann. Både skib 
og last fikk betydelig skade. 

ARNESEN, JOAKIM MAR'l'IN 
NICOLAI, 

Brønnøysund, f. 14. mai 
1888 i Dyrøy, Finland. Til 
sjøs 1911 med d. <•Songa>> 
(4500 brt.) av Bergen, tilh. 
LorentzW. Hansen. Styrm.­
eks. 1914 i Tromsø. Styrm. 
med d. <•Rimfaks•>, d. <•Heil­
horn>> og d. «Vegtind•>. Blev 
i 1919 fører av d. <<Heil­
horn>> (191 brt.) av Brønnøy­
sund, tilh. A.s. Torghattens D.s.selskap. Har 
senere ført d. «Vegtind>> (236 brt.) og fører nu 
d. «Torgtind•l (285 brt.) for dette selskap. -
Medl. av havnestyret i Brønnøysund. - Gift. 
3 barn. 

ARNESEN, PETTER EOWI N, 

Oslo, f. 20. aug. 1873 i Hal­
den. Til sjøs 1888 med 
s. «Emanueb av Grimstad. 
Styrm.eks. 1891 i Kristian­
sand. Styrm. med fl. D. 
S.N.D.-skib. Blev i 1902 
fører av d. <•Kong Ring•> av 
Oslo, tilh. D.S.N.D. Har 
senere ført damperne <<Vidar>> 
av Halden, <<Hippolyte Du­
mois», <<Frutera>> og <<Mesna>> av Oslo, <<Thora» 
av Tønsberg, <•Bygdønes•> av Oslo, og følgende 
motor-tankskib tilh. Hagb. Waage, Oslo, <•Raila>>, 
<<Ranja•> og fører nu <<Ruth>> (8200). - Gift. 1 barn. 

Drev eget skibsrederi i Oslo fra 1916 til 1924. 

ARNE~EN, THEODOR KRISTIA!'\', 

Fjære pr. Grimstad, f. 23. 
feb. 1898 i Fjære. Til sjøs 
1915 med s. <•Socotra>> (16o4 
nrt.) av Grimstad, tilh. O. 
T. Tønnevold. Styrm.eks. 
1921 i Grimstad og skibs­
f.eks. 1924 i Arendal. 
Styrm. med d. <<Thorhild>>, 
fl. A.D.S.-skib og d. «Stran­
na,>. Blev i 1927 fører av d. 
<•Stranna>> (2635) av Oslo, tilh. A. H . Arvesen og 
fører nu dette skib. - Gift. 3 barn. 
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ARNET, MARTli.X, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 4. 
okt. 1857 i Bjugn. Til sjøs 
1879 med d. «Agdenæs>> av 
Trondheim. Styrm.eks. 
1881 i Trondheim. Styrm. 
med bk. <<Eviva>> av Grim­
stad og bk. <<Sistri>> av Aren­
dal. Blev i 1901 fører av 
d. <<Kong Eystein» (300), 
tilh. N.F.D.S. Har senere 

ført i kyst- og oversjøiske ruter før, i og efter 
krigen damperne <<Henrik Wergeland,>,<<KnutJarfo, 
<<Haakon Adalstein•>, <<Erling Jarl», «Ragnvald 
Jarl>> (1200 brt.), <<Haakon VII>> (1750 brt.) og 
<,Kong Gudrød>> (ro90 brt.), alle tilh. N.F.D.S. 
Sluttet sjøen 1926. - Har senere innehatt pen­
sjonat i Fjøsanger. - Gift. 2 barn. 

Høsten 1917 med d. ,Haakon VIh i Nordsjøen blev vi be­
skudt av tysk undervannsbåt, hvorved en del skade blev påført 
skibet. Den tok r r russiske passagerer til fange fra oss. 

1 år som reservefører i N.F.D.S. og førte i det tidsrum 10 av 
selskabets skiber i de forskjellige ruter. -

AHNTSEX, ARNT, 

Oslo, f. 6. mars 1860 i 
Tjømø. Til sjøs 1875 med 
s. <<Barden>> (370 brt.) av 
Porsgrunn, tilh. Johan Jere­
miassen. Styrm.eks. 1881 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
seilskibene <<Hellespont», 
<<Ruby>> og «Svea>>. Blev i 
1888 fører av s. <<Anthon» 
(775), tilh. familjen Olsen, 

Tjømø. Har senere ført s. <<Svea>> (328 brt.), 
s. <<Anthon,, (1310) og s. <<Urania•>. Sluttet sjøen 
1921 og har senere vært fisker. - 3 barn. 

.\ HiVn-m:x, ARNT PETTEH, 

Hvaler f. 7. des. 1891 i 
Hvaler. Til sjøs 1907 med 
s. <<America>> (1200) av 
Fredrikstad, tilh. hans far 
J. A. Arntsen. Styrm.eks. 
191 I og skibsf.eks. 1914 i 
Fredrikstad. Styrm. med 
d. <<Barbro>> av Oslo, d. 
«Fjordheim,, av Tønsberg 
og d. <<Mascot,> av Oslo. 

Blev i 1916 fører av s.n. skib (900), tilh. Rich. 
Peterson. Har senere ført d. <<Nystrand>> (2000) 

av Porsgrunn, d. <<Jelø,> (950) av Oslo, d. <<Mar­
goti> (1850) av Oslo, d. <<Brunla>> (rooo), d. 
<<Mascot» (1900) og fører nu d. <<Akershus>> (II50), 
de tre siste tilh. Fred Olsen & Co., Oslo. - Gift. 
4 barn. 

Under Verdenskrigen, år 1916 den 19. desember i Nordsjøen, 
ca. 8o nautiske mil sydvest av Lindesnes, under kuling fra nordost 
med sne, blev skibet jeg da førte - d. ,Nystrand• - senket av 
tysk undervannsbåt nr. 81. Undervannsbåten tok oss alle ombord 
til sig og satte oss i land på øen Sylt den næste dag. Vi var på 
reise fra Uddevalla til West Hartlepool lastet med kontrabande 
(props). Vårt ophold ombord i undervannsbåten varte i 24 
timer. Idet vi gikk i fra vårt skib tok vi med ikke så lite 
mat, hvilket vi blev bedt om av ubåtens chef, særlig bad han 
om smør og såpe. - På øen Sylt blev vi gående i flere dager. 
Da vi jo ikke var så langt fra danskegrensen bad jeg om å få reise 
over Danmark ad korteste vel. Nei, vi måtte først til Cuxhafen. 
for grundig undersøkelse. Og sil videre med jernbane gjennem 
Tyskland til danskegrensen bevoktet av soldater. 

Som før nevnt blev vi gående på øen Sylt i flere dager. Vi 
kunde ikke komme der i fra grunnet storm. Imidlertid kom en 
3000 tons dansk damper som var kullens inn til øen. Damperen 
hadde ligget i Nordsjøen i flerr <fager som tysk prise med 
prisemannskap ombord for å ta op k,igsforliste sjøfolk. Ved 
ankomsten til øen hadde den 60 krigsforliste sjøfolk ombord, 
alle skandinavere. Vi blev også ført ombord i prisedamperen og 
efter at den hadde fått litt kull ombord, fortsatte den til Cuxhafen. 
I Cuxhafen fikk jeg først lov til il telegrafere hjem til min familie 
og min reder. Der var da hengåu 10 dager siden vi krigsforliste. 

AHNTSE:V, ,JOII.\N ARNT, 

Fredrikstad, f. 17. mars 
1865 i Hvaler. Til sjøs 
1880 med br. <<Mariane>> av 
Fredrikstad, tilh. H. Jacob­
sen m. fl. Styrm.eks. 1887 
i Halden. Styrm. med bk. 
«Alma,, (573 nrt.) av Moss, 
tilh. konsul R. M. Petter­
son. Blev fører i 1890. 
Har senere ført seilskutene 
<<Dronning Sofie•> (660), <<Anna>> (606 brt.), <<Ame­
rika>> senere kalt <<Minde» (849 brt.), <<Delta•> (1073 
brt.), samtlige av Fredrikstad, og 4. m. bk. 
<<Hafrsfjord>> (1958 brt.) av Holmestrand, senere 
Oslo. Sluttet sjøen nyttår 1924-25. Nu 
kjøpmann. - Vært medl. av ligningsnevnd og 
herredstyre ca. 3 år. - Enkemann. 7 barn. 

Jeg seilte med •Dronning Softe• fra Fredrikstad i begynnelsen 
av februar 1892 og drev i land ved Gally Head (Irland) 21. samme 
måned i en orkan>ktig snestorm. Alle mann berget. 

J\H:XTSEX, ,JU~T UER 1'1IJ\HD, 

Ørdal, f. 18. des. 1867 i Hvaler. Til sjøs 1882 med 
s. <<Laure!» (300 brt.) av Fredrikstad. Styrm.eks. 
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1890 i Halden. Styrm. med 
br. Marta, bk. Dronrung 

Sofie», bk. ~clodion», bk. 

•Delto+, alle av Fredrikstad. 

Blev 1 18g8 fører av s. 

<•Aurora•> (750 brt.) av Fre­
drikstad, ulh. 0 A. Johan­

nesen. Har senere ført 

bk. •Svea+ (800 brt.), 
bk. Lovise• (6oo brt.) og 

bk. <<Blendheirn» (1000 brt.), alle av Fredrikstad. 

Sl, tet siøen 1916 og har siden vært gårdbruker. 

. \ l n,TZI "· .\ '\.UEn-. \LIii nT. 

Kirkeøy pr. Fredrikstad, f. 
10. okt. 1865 1 Hvaler Til 

siøs 1881 med s. •Stanley• 
(40 brt.) av Halden. Styr­

m.eks. 1884iHalden. Styrm. 

med br. <•Fix•>, sk.s. «Vil­

helm Ludvig , bk. Ocean 

og bk. ,Brødrene•. Blev i 
1899 fører av s. <•Dersty 

Miller (520 brt.) a" Oslo, 

tilh. 0. M. Halvorsen. Har senere ført br. <<G.P. 

Harbitz 633 brt.), bk. Mentor (400 brt.), bk. 

•Respit» (325 brt.), d. •Varulv• (750), bk. 

Charles Racine (2550) og fullr. ,Kalliopet 

(26oo), samt!. av Oslo. Sluttet sJ01:t1 1924. -

F. t. revisor i Hvalers Sparebank. - Gift. 5 barn. 

·• r, J16 ,. " \, 1 Nords,øe •· 

orlunakug storm av N.V. (var lastet med props fra Oslo ut Lt1th­

f1ordcn). Fikk et br.\t over forskibet som rev vekk dekksl,tslen, 

brot op forl~kene, fyll< rummel, knuste hvbltene og roret, så 

sk1bet blev fullstendig vrak. Blusset oi: saue op raketler. Kl. 2 

morgen kom en dansk damper ned mot oss (ta der til det lysnet 

av dag), hvor v1 tfler m•o" besva:r kom o-'--,rd ~ ble, 

landsatt 1 Newcastle. 
Juh 1915 ,tvRikk vi fra Dynckilen med br. G. P. H,ubitz• 

lastet med props bestemt u N, , tit. Scndag a•· n ,. -. jull, 

omtrent midt I NordsJoen, 1<om en tysk undcrvannsl>.1t op pi 

siden av •Harbitz•, og gav ordre om JI vl m,\tte forlate skibet 

ottbhkkelig, V1 giltlr. 1 bitene som vi var, rt1ste ombord i u-biten, 

hvordtcr tyskrme sane fyr pl , Harb11%•. U•biten satte oss 

ombord i en dansk damper som landsatte oss 1 Newc.,stle. 

Mat 1916 mtd bark •Rcsp1t• pi relSC fra Brevik 111 Blyth, bstet 

med props, kom ,., op I det da meget omtalt< Nords1osag. Det 

var lenge v1 ingen vei kunde komme. Ilden blev apnet kun en 

kvartmil borte. Det var nogen fryktdige minutter da kulene 

f~k rundt I alle retmnger uten l mffe oss. Det var et under 

at VI ikke blev skudt I senk. Det var en øredøvende kanontorden. 

Bark Charles Raane• var vtl I S1D ud Norges stolteste stt!skib, 

og bckJmt for sine mange buruge re=. Blandt annet kan nevnes 

at jeg seilte fra Ncwport News 111 Rio pa 32 d,tger, kullastet. 

Førte skiMt pi alle farvann 1 5 lr. I 1922 pi reisc fra Durban 

til Kanada lwlmt den pa Øst•Afnb. Under storm kastet dm 

ballasten. Matte kappe riggen for a fl lukene op av vannet, da 

de ikke var skalket mer en på lesiden. Efttr al veiret hadde bedret 

ig fi~i v1 den ellet 01 drev ,knn• 1 tre uker. Blev si av 

en en >I: m~~._,f-war mnslept III Durl.,... hvor drn blev kon­

demnert. 

_ill, l 'Zf:. ,, An,1.. 

Oslo, f. 17. mai 1870 i Tøns­
berg. Til SJØS første ganp i 

1886. Eks. ved Sjøkrigssko­

len 1 Horten 1891. Styrm. 

med damperne ,Guernsey~, 

,Tordenskjold•, •Tyr• og 
Tigt.r tilh Wilh. Wilhelm­

sen. Blev i 1903 fører av 

d. Tellus (4000), tilh. s n . 

reder. Har senere ført d. 
•Anna• (2500) av Tønsberg, tilh. H. A. Meyer. 

Slutt..:t sjøen 1918. - Efter a ha tatt d,spas or­

eks. 3 år i assuranseselskapet •Norske Lloyd,. -

10 år medlem av n·pr., J år v1ceordfører og i. t. 

ordfører 1 N.S.F. - Japansk orden: +Den 

hellige skatt+. - Gift. 3 barn. 

\.RVl'ZE , , K Hl..,Tl \ '\. ,Jo ..;•1• .. 

Hø\i"g pr. Kristiansand, f. 
30. okt. 1896 i Høvåg. Til 

sjøs 1912 :ned s. •Kyle­

moore• (16oo) av Kristian­

sand, tilh. Kristian Knut­

sen. Styrm.eks. 1916 

og skibsf.eks. 1919 i Kri­

stian :tnd. Styr m. med 
damperne•Huldra ·, «Truth~, 

•Benwood• og •Anatina+. 
Blev i 1932 forer av t .,. Akera• (7875) av 

Risør, tilh. Prebensen & Blakstad, og fører nu 

dette skib. - Ugift. 
Var I marinen 1917-18. Verneplikt - noitrahtetsvakt. En 

iµng tcg skuld• i perm1sJon, reiste Jeg med d. Halden• og skulde 

1 land pl Rmts:,)'SWld. Jeg gikk op u kaptcm Olsen og spurte 

om han v1tde stoppe s• Jeg kunde komme I l.md, men han sa han 

var forsinket, si der kunde ikke la sig g1Mc. Jeg mitt• ahsolut 

1 bnd, sl Jeg hoppet ovtrbord mens biten var I ful! fart og sv mte 

1 land Jeg VJr da nestkommanderende p,I bevoktmngsfartc1et 

•Odin• av Trondheim. Der blev litt opst.mdelse ombord. Jeg 

re,ste ftert ga:, er efterpå ntd Halden , hadde aldn nogen 

vanskelighet med A fi den ttl A stoppe. 

.\lH),.._l, . 01.E ,Jl ' ll\'l"", 

Tønsberg, f. 3. nov. 1882 i Tønsberg. Til sjøs 

1897 med s. Patagonia• (1231 brt. ) av Tønsberg, 

tilh. Gustav Conrad Hansen. Styrm.eks. 1901 

og skibsf.eks. 1904 i Tønsberg. Styrm. med 

damperne ,Viking,,, ,Dom og tMaudiei. Blev 
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1909 fører av d. <<Dott•> 
(1400) av Lillesand, tilh. 
Henschien & Co. Har se­
nere ført s. «Siam>> (1742 
brt.) av Grimstad, s. «Dova­
Rio•> (1543 brt.) av Oslo, 
d. <<Melville>> (10700) av 
Tønsberg, fl. k. <<Maudie>> 
(8700) av Tønsberg og 
fører nu d. <<Melville•> 

(10700) av Tønsberg, tilh. N. Bugge. - Gift. 
3 barn. 

Jeg har aldri forlist eller hatt nogen større uhell, dog mistet 
jeg en gang alle seil på en natt. Seilet i 3 år mellem U. S. A. 
og Rio de Janeiro. H3dde jevne reiser. Min lengste reis var 50 
dager og korteste 40 dager, ellers var det 43-45 dager. Det kan 
også gjøres jevne reiser med seilskib, når de ikke blir liggende 
for lenge ved land og blir begrodd. 

ASBJØllNSEN, CARL WILLIAM l\lUNCH, 

Nordstrandshøgda, Oslo, f. 
15. juni 1889 på Bekkelaget. 
Til sjøs 1906 med s. ,,Sjø­
mand>> av Oslo, tilh. kapt. 
Oscar Iversen. Styrm.eks. 
1910 og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <<Brilliant>>, d. <•Gustav 
Vigeland>>, d. <<Bjørnstjerne 

J Bjørnson». Blev i 1920 fører 
<•Chr. Krogh•> (3310) av Bergen, tilh. skibsr. 

Olaf Ørvig. Har senere ført d. <<Gunnar Heiberg•> 
(4020), d. <<L isgar County•> (4500), d. «Alexander 
Kielland» (4500), d. <•Gustav Vigeland•> (3600), 
samt!. tilh. s.n. reder, og fører nu d. «Dan» 
(3800) av Oslo, tilh. A.s. Skibsfart. - Gift. 
3 barn. 

ASDAL, OLE K 1''UDSEiX, 

Arendal, f. 28. juli 1885 i 
Øiestad. Til sjøs 1900 med 
s. <•Jupiter•> (600) av Aren­
dal. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 1915 i Arendal. 
Styrm. bl.a. med d. <<Tysla,>, 
d. <•Rinda>> og fl. engelske 
skib. Blev i 1918 fører av 
d. <<Rena•> (8900) av Tøns­
berg, tilh. Wilh. Wilhelm­

sen. Har senere ført d. «Losna>> (7000) av 
Tønsberg, d. <<Karin>> (655) og fl. hv. båter 
hjemmehørende i Durban. - Medl. av sjøretten 
i Durban. I forskj. tilfeller besiktigelsesmann 
for sjøkontrollen. - Gift. 1 barn. 

Min hovedsakelige fart med seilskib var på Nord- og Syd­
Amerika, Vest-Indien og Øst-Indiske øer samt Syd-Afrika. 

Særskilt husker jeg en gang da vi var oppe og gjorde fast store 
mersseil, at masten S'Jm var av ;ern og rustet, sank sammen ca. 
5 fot. Heldigvis at svakheten var helt i nederste enden og ikke 
i øverste dekket. Fant senere ut at fokkemasten var omtrent 
likeså dårlig. Messanmasten var ikke stort bedre, men med en 
hel del mursten stablet rundt den, da den blev solgt, passerte 
den for salg. 

Mitt første forlis var 8. august 1914. Jeg var styrmann med 
d. «Tysla• av Tønsberg da den blev minesprengt utenfor Flushing 
(ca. 12 mil av). Vi mistet 3 mann. Det var det første kligs­
forlis under Verdenskrigen. 

I 1921 forliste jeg på Syd-Afrika-kysten. Ingen omkom, og 
alle fikk sine private saker reddet. Årsaken var grunnstøtning. 
I 1925 forliste jeg på Zululand-kysten (Syd-Afrika). Årsaken 
var at båten sprang lekk. Sank i åpen sjø. 

I 1927 forliste jeg igjen like utenfor Durban med en kystbåt. 
Den kapseiste. Alle blev reddet undtagen en innfødt. 

Jeg seiler fremdeles på kysten her og har seilet for samme 
rederi siden 1924 med undtagelse av en sesong på hvalfangst 1925 

ASKELAND, LAURITZ INGVALD, 

Haugesund, f. 25. sept. 1871 
i Haugesund. Til sjøs 1889 
med s. <<Kristine Elisabeth>> 
(330) av Haugesund, tilh. 
Brødrene Jakobsen. Styr­
m.eks. 1901 i Kragerø. 
Styrm. med galeas <<Norden•>, 
d. <<Nanna», d. <<Gottfrid•> og 
d. <<Sollund>>. Blev i 1904 
fører av s. <<Gurda Allette>> 
(200) av Bergen, tilh. Th. Lofthus. Har senere 
ført d. <<Vibran•> (500), d. «Agderi> (400), d. <<Kron­
prinsesse Victoria» (500), alle av Haugesund, og 
d. <<Mallula>> (300) av Espevær. - Gift. 4 barn. 

Jeg seilte under hele krigen fra 1914-18 som fører, men var 
ikke ute i nogen uhell. Senere fra 1926 har jeg ført en del mindre 
rnotorfartøier i utenriks fart, nemlig •Makrellen•, •Enos•, •Isod•, 
tilhørende G. Garvik, Espevær, samt d. •Aldebaran• tilhørende 
Olav Østensjø, Haugesund. E.r for tiden fører av m. «Pct> til­
hørende Jon Kyvik, Haugesund. 

ASKELI, HELGE, 

Kråkerøy, Fredrikstad, f . 
19. juli 1895 i Hvaler. Til 
sjøs 1912 med d. ,,Brussel» 
(2000) av Oslo, tilh. Fred. 
Olsen & Co. Styrm.eks. 
1917 ved Sjømil. korps i 
Horten og skibsf.eks. 1918 
i Oslo. Styrm. med d. 
<<Breda>>, d. <<Brussel» og d. 
«Borgsten». Blev i 1924 fører 
av d. <<Brussel» (2000) og fører nu d. «Borgsten» 
(2550), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

Jeg har innehatt alle stillinger fra dekksgutt til fører avd. ,Brilssel+ 
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A!-.KELt;:XD, \L\RTI . At;Gt;ST, 

Farsund, f. 27. aug. 1895 i Farsund. Til sjøs 
19n med d. «Bravere>> (2500) av Farsund, tilh. 

Lundegård & Stray. Styrm.eks. 1916 og skibs­

f.eks. 1919 i Stavanger. Styrm. med bl. a. dam­

perne •Sisto~, •Facto•>, <•Dicto•> og •Elvem. Blev 
i 1925 fører av d. «Aslak>> (1420) av Haugesund, 

tilh. A.s. Brommelands rederi. Har senere ført 

d. ,Thekla• (7100) av Farsund, og fører nu d. 

•Novasli• (5450) av Farsund, tilh. Samuelsen 

& Olsens rederi. - Ugift. 

ASKELl_;:'\I), OLL'I•" ANDREAS, 

Stavanger, f. 16. mai 1859 
i Egvaag pr. Farsund. Til 
sjøs 1874 med bk. <•Emanuel>> 
(250) av Grimstad, tilh. 
skibsr. Einersen. Styrm.eks. 
1882 i Farsund. Styrm. 
med bk. •Lindesnes~, bk. 
<•Agder,>, bk. <<Bellona•> og 
bk. <•Rollo,. Blev i 1891 
fører av bk. •Lindesnes• ( 725) 

av Farsund, tilh. skibsr. J. M. Jonasen. Har 

senere ført bk. <•Bellona•> (825) av Farsund, 

d. •Nereus•> (1900), d. «A. R. Thorp•> (1575), 

begge av Oslo, d. ddat (1570) av Mandal, d. 

•Bravere, (2400), d. •Ellavore• (4200), begge av 

Farsund, og d. •Progresso• <2500) av Bergen. 

Sluttet sjøen 1916. - Følgende 2 år tilsynsm. for 
nybygninger i Holland for 3 Bergens-redere. -

- Enkemann. 4 barn. 
Med dampskib •A. R. Thorp• var jeg en tur på et par m.lneder 

på vestkysten av Afrika opover floden Niger ruver (Qvarra) 

blandt de sorte afrikanske negre langt inn i landet hvor 

flodhest, slanger og apekatter levet et fr ilt liv. Negrene var svært 

vennlige og tjensrvillige. Omtrent hel• mitt eget mannskap lå 

syke av feber Jeg kom do~ ut derfra med alle levende. 

En •nnen tildragelse med d. ,Thorp• var at Jeg på en tidlig 

Arkangel-tur blev kjørt pi land av isen utenfor Cap Orloff. Kom dog 

av igjen uten assistanse, men det blev en større reparasjon efterpå. 

Med d. •Bravore• blev jeg efter lengere tykk t.lke av s1rømmen 

kjøn pi land ved Cap Finnesterre. Ogs.\ denne gang kom Jeg av 

uten assistanse og fortsatte til Bilbao. 

J\!';LAKSEN, AKSEL EMIL, 

Arendal, f. 10. april 1875 i 
Skilsø. Til sjøs 1890 med 
bk. tDiax• (800) av Arendal, 
tilh. Hans H. Pettersen. 
Styrm.eks. 1897 i Arendal. 
Styrm. med bk. •Smarh, 
bk. •Enterprise• og fullr. 
•Vasdalet. Blev 1900 
fører av s. <•Smart•> (600) 
av Arendal, tilh. A. Aanon-

sen. Har senere ført sk. •Undat (300), br. •S. 

N. Hansem (450), bk. •Glenshee• (1400), d. 
<•Tromøi» (700), m. «Zebu» (1200), m. <•Georg•> 

(200), d. tLoyah (300), samt!. hjemmehørende 

i Arendal. Sluttet sjøen 1934. - Gift. 4 barn. 

A~TING, lll\HALD, 

Jeløen pr. Moss, f. 3. april 
1880 i Vefsen, Helgeland. 
Til sjøs 1896 med s. •La­
tona•> (800) av Risør, tilh. 
konsul Prebensen. Styrm.­
eks. 1898 Arendal og 
skibsf.eks. 1904 i Oslo. 
Styrm. med d. •Nordpol*, 
d. <•Bergen>> og d. <<Finn>>. 
Blev i 1912 fører av s.n. 
(68oo) av Bergen, tilh. Jacob Christensen. Har 

senere ført d. •Jonas Rein+ (n30), m. •Halnenut, 

(975), d. «Inga l» (1850), d. «Pan» (2130), d. «Aud» 

(1850), samtlige av Bergen, dessuten et par pas­
sagerskib og kystseilere (jakter) under ledighet 

1917-22. Fører nu d. •Eva• (2350) av Bergen, 
tilh. August Kjerland & Co. - Gift. 4 barn. 

I 1897 som dekksgutt med bark ,Latona+ lå vi i II uker i Bahia 

uten forbindelse med land. Gulfeber og berri-bem raste, og på 

mange norske skib, som lå der, var over halve beseinm~en død. 

Alle mann ombord 1 tLatona• sånzr som 2 stk. var sttrkt angrepet 

av bem-berri. Seilte derfra til Barbados, skjont ingen av oss. 

syke kunde komme hoiere enn til merserærne, og da måtte vi gå 

på knærne. Kom frem med 1 mann død og fikk lang karantene. 

I 1914 lå jeg med d. Finn• i 3 uker i Neapel og kunde ikke 

fi forbindelse med hverken reder eller de amerikanske time­

charterer. Gikk da pi eget miuauv til Huelva, og da jeg heller 

ikke der kunde få forbindelse med nogen, lastet jeg pi eget ansvar 

kis for Philadelphia. Da skibet kom frem, hørte 1eg hverken 

ondt eller godt for deue fra nogen kant, antagelig av den grunn, 

at deue var det eneste som kunde g1ores. 
Under krigen si Jeg flere ganger brennende skib I Nordsjøen, 

men ingen folk eller biter i nærhelen, kun en masse miner. Like­

ledes har jeg flere ganger vært i umiddelbar n>erhet, n.lr andre 

skib gikk på miner, uten at vi av de engelske vaktskib fikk lov å 

komme til hjelp. 
Ialt har Jeg reddet 24 mennesker fra i drukne. Første ~ang i 

1897 , Glasgow, da en gutt falt i dokken og slog s,g sanseløs. 

Annen gang med d. •Jonas Rein i 1915, da 10 mann fra en 

hollandsk fiskekutter blev tatt op. Disse, der var bitt! ravende 

sinnssyk av Nordsjøens redsler under krigen, for1alte åpenlyst, 

at de hadde drept 3 av stne kamerater og ombord i kutteren var 

der nok av synlige beviser herfor. De var belt hjelpeløse, da de 

i vanviddet hadde kastet alt løst overbord, luker, s•1I, ngg, mat, 

vann etc. Tredje gang var med d. •Pan·• i 1930 under en storm 

i den vestlige del av den engelske kanal, da skibet I.I dreiet på 

været. 13 mann blev da tatt op fra den engelske damper •Mary 

Rose•, der var sprunget lekk og sunke1 under stormen. 2 passager­

båter hadde gått like forbi uten å turde gjøre forsek på redning 

i den hoie sjø. 
Under oversvømmelse i Leningrao i 1923 (eller 1924) måtte 

jeg en dag jeg kom fra land ty inn - og senere op i øverste etasje -

i et hus ute på landet på vei ned til trelasthavnen. Der tilbragte 



80 NORGES SKIBSFØRERE 

jeg natten sammen med I I russere, der var kommet i samme 
situasjon som mig, mens vannet stod kloss til gulvet i øverste 
etasje og tømmersrokker, lektere etc. forsøkte å slå huset overende. 
Næste dag måtte jeg stå tilrette likeoverfor bolschevikene, fordi 
jeg hadde ,deltatt i hemmelig møte•, hvilket var strengt forbudt. 

.\SV.\LU, TELLEF ASHWOHTH, 

Langesund, f. 16. april 1890 
i Langesund. Til sjøs 1905 
med s. <<Respit>> (600) av 
Langesund, tilh. H. Skau­
gaard. Styrm.eks. 1909 og 
skibsf.eks. 1916 i Porsgrunn. 
Styrm. bl.a. med bk. «Acorn», 
d. <<Times>> og d. <<Inga I». 
Blev i 1919 fører av d. 
<<Material,> (400) av Oslo, 

tilh. B. Schattenstein. Førte senest d. <<Inga I» 
(1850) av Bergen, tilh. Johan Eliassen. - Gift. 
5 barn. 

Al'GENSE~, AHOLF IDEUS, 

Oslo, f. 3. nov. 1867 i Fre­
drikstad. Til sjøs 1881 med 
s. <<Aster>> av Fredrikshald, 
tilh. skibshandler Dahl. 
Styrm.eks. 1892 og skibs­
f.eks. 1897 i Oslo. Styrm. 
med d. «Christiania,>, d. 
<<Norway,>, og fl. D.S.N.D.­
skib. Blev i 1902 fører av d. 
«Kong Trygve>> (500) av Oslo, 

tilh. D.S.N.P. Har senere ført d. <<Childar» (3500), 
d. «Ragnar,> (3500), begge av Halden, d. 
«Oscar Il» (5000), d. <<Ching Too Foo,> (4500), 
d. <<Erviken>> (3500), d. <<Nordnes>> (3500), d. <<Stor­
viken>> (7500) og d. <<Erviken» (10800), samt!. av 
Bergen. Sluttet sjøen 1923. - Gift. Ingen barn. 

Den eneste reise jeg har vært med på, som er utenfor det al­
mindelige, var da jeg under min tjenestetid ombord i d. ,Erviken• 
tok en hvetelast i Portland (Ore.) bestemt for Karatchi, som 
til slutt blev losset 1 Birkenhead, efter at vi hadde bragt den over 
Stillehavet og videre gjennem Zues. Det var vanskelig å få kanal­
autoritetene til å tro at våre papirer var i orden. 

Al'GEHT.\D, 11.\NS :XJEJ,SEN, 

Nanset pr. Larvik, f. 19. april 1875 i Larvik. 
Til sjøs 1890 med s. <<Kragerø>> (600) av Kragerø, 
tilh. Henrik Biørn. Styrm.eks. 1894 i Larvik og 
skibsf.eks. 1897 i Tønsberg. Styrm. med sk. 
«Balder>>, Stavanger, bk. «Eglantine,>, Kragerø, 
sk.s. <<Helena,>, Larvik, og d. «Anna,>, Larvik. 
Blev i 19or fører av d. «Olga,> (500) av Larvik, 
tilh. Bugge & Olsen. Har senere ført d. <<Fritzøe,> 

(900), d. <<Hogstad>> (1000), d. <<Rigel» (2400), 
samtlige av Larvik, og fører nu d. «Skaraas,> 
(5300) av Larvik, tilh. Iver Bugge. - Form. i 
Larviks Sjømandsforening. - Gift. 2 barn. 

Har seilt i Bugge & Olsens rederi siden 1903 med en kort av­
brytelse, da rederiet ingen skib hadde og til deres siste skib blev 
solgt i 1929. 

Seilte under hele kri~en på Nordsjøen og mellem England og 
Frankrike uten uhell. 

AU!XE, JOJIAXNES, 

Hop pr. Bergen, f. 23. juni 
1883 i Ørkedalen. Til sjøs 
1899 med d. <,Dag,> (r8oo) 
av Trondheim>>, tilh. Backes 
rederi. Styrm.eks. 1903 og 
skibsf.eks. 1910 i Trond­
heim. Styrm. med en 
rekke skib tilh. N. F. D.S. 
Blev i 1913 fører av d. 
<<Svein Jarl>>. Har senere 
ført <<Orm Jarl», d. <<Kong Helge>>, d. <<Kong 
Magnus,> og d. <<Rio de Janeiro,>. Alle tilh. N. 
F.D.S. Sluttet sjøen 1916. - Sammen med 
kapt. Fred. Jessen repr. for Nordens Bundstof i 
Bergen (til 1921). Senere reisefører i B.D.S. -
Officer av Tunesisk orden <<Nishan Iftikar>>. 
- Gift. 4 barn. 

Jeg reiste for første gang som 2. styrmann ut med bark «Veritas• 
av Trondheim, og forliste med den i en cyklon ut for de Cap­
Verdiske øer i september 1903. Fløt omkring på vraket uten mat 
og vann i 4 dager og blev tilsist berget i land på St. Vincent og 
sendt hjem via Liverpool, Newcastle, Bergen, til Trondheim -
hvor rederiet (Schjerviks Rederi) hadde innkjøpt fullriggeren 
•Monroviait, som lå i England. Samtlige officerer og mannskaper 
gikk ombord der. 

Tjenestgjorde i Nordenfjeldske - på dette selskaps fleste bater, 
som 2., r. og delvis som fører - på kysten i passasjerskib, laste­
skib og turistskib og senest i Syd-Amerika-ruten, inntil 1916. 

I året 1921, da Det Bergenske Dampskibsselskap hadde kjøpt 
sin turistbåt s1y •Meteor•, gikk jeg inn i dette selskap som bestyrer 
av reisekontoret ombord og reisefører på de forskjellige ruter og 
reiser som dette skib foretok inntil 1927, da m /y •Stella Polaris• 
blev bygget. - Har siden vært og er fremdeles reisefører og be­
styrer av reisekontoret ombord på m y «Stella Polaris• for Det 
Bergenske Dampskibsselskab og har som sådan hatt anledning til 
å komme meget inn i det indre av de forskjelligste land som vi 
sjøfolk tidli1tere kun sa havnebyene av. 

AUNE, ,JOHN J,., 

Kristiansund, f. 20. nov. 1867 i Nordmøre. Til 
sjøs 1886 med s. <<Kappelen>> av Haugesund, 
tilh. skibsr. Enes. Styrm.eks. 1893 i Kristiansund. 
Styrm. med d. «H. A. Hartmann», d. <<Stral­
sund>>, d. <<Sardinia,> og d. <<Segovia>>. Blev i 1901 
fører av d. <cStralsund,> av Oslo, tilh. Otto 
Thoresen. Har senere ført d. <<Solferino,>, d. 



Bk. <<Svartskog,> (2307 rt.) av Kristiansand. 
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Bk. <•Seileren,> (2092 rt.) av Kristiansand. 



Bk. <<Storesand,> (1638 rt.) av Kristiansand. 

Skoleskibet <<Sørlandet>) (577 rt.) av Kristiansand. 
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«Sulitjelma», d. •Sardinia•>, 
d. <<Segovia,>, d. <<Salaman­
ca•>, d. <,Setubal»,d.<<SanJose•> 
(3000), d. •Buena Vista» 
(3000), m. •Banaderos» 
(3800), m. «Bajamar•> og 
fører nu m. «Brenas•> 
(3400), alle av Oslo, tilh. 
Fred. Olsen & Co. 
Fransk sølvmedalje (Cham­

bre de Commerce de Dieppe). Rederforbundets 

gullmedalje. - Gift. 2 barn. 
Seilte under Verdenskrigen uten uhell. 1911 reddet en engelsk 

damper I nød i den Bascayiske bukt og fikk den i det stormende 

vær frelst inn til Coruna - til heder for det norske flagg, mens 

der var 3 andre skib som fant å måtte gå den forbi. 

,\Tl'E, LU)\'IG K ,\ L~L\ H, 

Namsos, f. r. okt. 1872 i 
Otterøy. Til sjøs 1889 med 
s. •Krydserem av Namsos, 
tilh. A. Bjerkhoel. Styrm.­
eks. 1901 i Kristiansund. 
Styrm. med d. <<Rollaug•> og 
d. «Folla», begge av Nams­
os. Blev i 1909 fører av 
d. •Herlaug» (178) av 
Namsos, tilh. Namdalens 

Aktie Dampskibsselskap. Har senere ført d. 
•Rollaug• (221) og fører nu d. tFollat (249), 

begge tilh. s.n. selskap. - Gift. 6 barn. 

Høsten 1922, natt til 1. oktober, fikk jeg meddelelse om at 

barkskibet ,Bessfjeld• av Grimstad, drev inn mot bren­

ningene ved Flatan~er. Jeg lå i Namsos da jeg fikk h0re 

om skibets stilling. Gikk straks ut (klokken var 16.30). Kom ut 

til sk1bet kl. 19. Den hadde satt styrbord anker med 90 fot 

kjetting og lå da mne I brenningene. Vår disponent, Lofrnes, 

gikk ombord i •Bessfjeld• for å avgjøre en kontrakt om bergnings­

lønn. Vi fikk sleper ombord og gikk i gang med å forsøke å få 

skibet ut. Arbeidet var meget vanskelig, da vi hadde brenninger 

pi begge sider. Efter 2 timers iherdig arbeide fikk v1 den vel­

beholden ut. Vi fortsatte slepningen for .I hJelpe den ut til SJØS. 

Været var bra, utpå natten gikk vinden til spak S.V.-ltg. Da 

skibet neppe kunde gå klar Vikna, blev vi enige om å slepe den 

1 havn. Vi gikk inn til Namsos med den, og kom inn kl. 8 om 

morgenen og fikk den fortøtet. Bark ,Bessf1eld, var pa 2000 tons, 

hadde Ltstet høvlet trelast i Namsos og Bangsund for Australien. 

Vi blev ttlkjendt av høiesterett 35 ooo kroner og renter. Det 

var med d. ,Folla• vi utførte bergnin11cn. 

\XE LSE", .\DOLI' ( :IIHl~TJ.\:'a, , 

Kristiansand, f. 7. okt. 1874 i Randøsund. Til 
sjøs 1889 med s. <<Elida•> av Kristiansand. Styr­

m.eks. 1898 og skibsf.eks. 1909 i Kristian-

◄l 

sand. Styrm. med bl. a. 
bk. «Oakland•> og d. <<Byg­
land•>. Blev i 1910 fører 
av d. •Zeust av Kristian­
sand, tilh. konsul A. Boysen. 
Har senere ført d. <<Sør­
land•> (3050) av Kristian­
sand, tilh. S. 0. Stray & 
Co. Sluttet sjøen 1923. -
Gift. 5 barn. 

Jeg seilte under hele Verdenskrigen. Da den utbrøt var jeg på 

reise til Island med d. •Zeus, . Siden seilte vi mellem Stenkjær­

Manchester-Grimsby til i august 1915, da vi gikk inn i fart 

pa Bnstolkanalen o~ Frankrike. Seilte I denne fart til i november 

1916. Siden p.l Middlesbro ov Rouen (med ruJern) til i juni 

1917. Da gikk vi til Leith og lastet kull for Krisuansand. 

Vi seilte således l den værste faresone og var oppe i mange 

viderverdigheter, men gikk klar av alt. Kom hjem til Kristian­

sand med vår kullast, som da var meget velkommen, da man var 

nesten opr.idd for kull p.å lagrene. 

I 1915, august m.lned, pi reise Stenkjær Grimsby med 

tremasse, blev vi, ca. 12 kvartmil av Peterhead, stoppet med 

skarpe skudd fra en tysk u-båt med ordre om å stoppe øieblikkelig 

og bringe skibspapirene ombord. Jeg gikk da i livbåten med 

4 mann og rodde ul u•baten. Blev opholdt ombord I ubåten i 

ca. 40 minutter mens en tySk officer og 2 men1~e var ombord 

i d. Zeus, og undersøkte hvad slags last vi hadde. De hadde 2 

bomber med for .I sprenge skibet i fall vi hadde hatt trelast, 

men da man intet sådant fant fikk vi lov til å fortsette. 

Jeg blev i den anledning opkalt Ill London, og var hos den 

øverste admiral-lord for a avgi oplysnmger. 

Fu 1918-23 forte jeg d. •Sørland• 1 rutefart mellem Amerika 

og Norge. 

~"LXEl.!->E" , OLE mm:xn.,uu. 
Stavanger, f. 26. sept. 1864 
i Skudeneshavn. Til sjøs 
1881 med bk. <<Elisa>> (650) 
av Skudeneshavn, tilh. 
skibsr. L. Riisdahl m. fl. 
Styrm.eks. 1886 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med 
sk.br. <<Hans Olsen•> av Sku­
denes, bk. ,Mane•> av Stav­
anger og bk. •Louise· av 
Flekkefjord. Blev i 1893 fører av s. •Marie•> 

(300) av Kristiansand, tilh. kullhandler Sy­

vertsen. Har senere ført slupp «Hvalen>> 

(130), sk. · Skutlenes• (200), 3m.sk. • L. Riis­

dahl, (230), 3 m. sk. •Jarstein» (330), alle av 
Skudeneshavn, d. <<Grønhaug,, og d. «Snenut,> 

(1050), begge av Stavanger. Sluttet sjøen 1923. 

- Drev en tid med skibsproviantering. - Gift. 
8 barn. 

Jeg forte de 4 forannevnte Skudenesskib i 20 ar, fra 18g6 til 

1916 i fart på New Foundland, Middelhavet og Braz1lien. 

8. august 1914 kom jeg til Falmouth med 3. m skonnert •Jar­

stein, for ordre med en ladmng huder fra Rio Grande. Krigen 
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var da nettop brutt ut og det blev meget vanskelig å få forbindelse 
med rederiet hjemme. Efter ca. 14 dagers forløp innløp et tele­
gram som beordret skibet til Altona kai. Mannskapet gjorde 
først innvendinger mot å gå med skibet, men da de engelske 
myndigheter intet hadde imot å utklarere, blev man enig om å 
for1sette reisen - men å gå nordenom Skottland. Vi stakk så 
til sjøs, vestenom Irland og nordenom Skottland og kom eft•r 
nogen dagers forløpop i Nordsjøen. Ca 100 mil N.V. av Utsira 
blev vi omringet av 7 engelske kryssere som sendte prisemann­
skap ombord og beordrtt oss til å gjøre fast alle seil. Man sendte 
sleper ombord til oss, forandret kursen og styrte med sakte fart 
for Kirkwall. Den ombordværende engelske offker lot mig 
forstå at han pr. trådløs lå i underhandling med de engelske 
myndigheter, da han ikke tiktig visste hvad han skulde foreta 
sig med oss. Ved mørkets frembrudd forlot han fartøiet og gikk 
ombord i sitt eget skib, idet han bad oss være opmerksom på om 
han praiet. I ti-tiden om kvelden hørte jeg ham rope ut og tok 
da styrmann og et par andre til vidne på dette. Ordren lød: You 
are released. Jeg gav nu ordre til å sette seil for vårt oprinnelige 
bestemmelsessted Altona - men mannskapet var høist uvillig 
til dette og påstod jeg hadde lovet å sette -kursen for Stavanger -
hvorfor dette blev gjort. Vi ankom dit neste kveld. 

Lastens eiere i Hamburg holdt fast ved sitt forlangende om at 
lasten skulde losses ved Altona kai - og opnådde tillatelse til 
om mulig å gå veien om Kielerkanalen. Dette lyktes efter mange 
viderverdigheter. Jeg mottok erkjennelse fra Hamburg børs og 
assurandøren derfor. 

21. okt. 1916 med d. •Grønhaug• på reise fra Goteborg til 
Hull med en ladning stykkgods, blev vi alarmert av flere skudd 
fra en undervannsbåt. Maskinen blev stoppet og vi gikk i båtene. 
Jeg lot mig sette ombord i undervannsbåten og leverte chefen 
som stod i tårnet samtlige konossementer. Han henvendte sig til 
mig på engelsk, men da jeg lot ham forstå at jeg behersket det 
tyske sprog, undergikk han en merkbar forandring og bød på en 
dram og en cigar. Flere menn fra undervannsbåten blev beordret 
ombord i ,Grønhau~•, hv0r de nedla bomber som eksploderte, 
den ene efter den annen, og skibe! begynte å synke med akter• 
enden først. Hele denne tildragelse foregikk under utvisning 
av den for omstendighetene størst mulige høflighet fra tyskernes 
side. Jeg spurte chefen om han vilde forlate oss nu. Han 
svarte der var en annen damper underveis i samme kurs og for­
svant dermed. Dette var ca. kl. 8 om morgenen og •Grønhaug• 
sank ganske langsomt. Vi besluttet å holde oss i nærheten av 

vraket så lenge som mulig. Plutselig var der en som kom med 
den bemerkning at vi hadde glemt å redde kattungene. Alle 
var enige i at kattungene skulde berges, og en av båtene la til 
ved det synkende skib og fikk fatt i dem. Efter noen timers 
forløp fikk vi øie på et stort skib som nærmet sig og styrte 
rett mot oss. Det viste sig å være Wilhelmsens •Losna•. Mens 
vi holdt på å borde dette skib, dukket undervannsbåten op nær 
ved og gav ,Grønhaug• nådestøtet med 21 skudd. Vi reiste 
oss i båtene og hilste vårt synkende skib med et 3 X 3 hurra. 
Næste dag var vi i Oslo hvor sjøforklaring blev avholdt. 

AXELSEN, T HOMAS NICOLAI ANDREAS, 

Kristiansand, f. 13. des. 
1873 i Vestre Moland. Til 
sjøs 1889 med s. <<Ararat>> 
(444 brt.) av Lillesand, tilh. 
0. C. Heidal. Styrm.eks. 
1892 og skibsf.eks. 1902 
i Kristiansand. Styrm. med 
bk. <<Decima>> av Grimstad, 
d. <<Kong Ragnar>> og d. 
<•Stiklestad>>, begge av Oslo. 
Blev i 1904 fører av s.n. skib (3200), tilh. A. F. 
Klaveness & Co. Har senere ført d. <<Sommer­
stad (6400), tilh. samme rederi. Sluttet sjøen 
høsten 1916. Skibstilsynsm. fra 1. juli 1920 og 
dessuten losolderm. fra r. jan. r928 i Kristi­
ansand. - Form. i kontrollkomiteen for Sørl. 
Kreditbank i likv. u. o.a. 1926-30. Viceform. 
i Kristiansands sjømannsforening fra 1930. -
Gift. 7 barn. 

Ved krigens utbrudd bodde min familie, hustru og 4 barn, 
i Belgien, ikke langt fra den tyske grense. De kom som flykt­
ninger til Rotterdam, hvorfra ieJ!" tok dem med over til Amerika 
høsten 1914. 

Jeg var den første norske skibsfører som nektet å gå ut med 
fornødenheter til tyske krigsskib. 



B 
BAAllOSEN, STJWFEN, 

Haugesund, f. 30. mars 
1873 i Førde i Hordaland. 
Til sjøs 1889 med s. •Peggy. 
(450 brt.) av Arendal, tilh. 
Smith & Thomsen. Styr­
m.eks. 1893 i Haugesund. 
Styrm. med jembk. +Ce­
lox•> og bk. •Amety•. Blev 
i 1901 fører av d. <<Tunge» 
(380 brt.) av Stavanger, tilh. 

konsul Thorbjørn Waage. Har senere ført 
Haugesunds-båtene •Tritom (8oo brt.), •Urd• 
(350 brt.) og <<Susanne,> (550), og fører nu d. 
«Steinar,> (350 brt.) av Haugesund, tilh. Kr. 

Høgh Hervig. - Gift. 8 barn. 

B,\CIIE, ERIK, 

Drammen, f. 12. april 1888 i Drammen. Til sjøs 
1905 med s. «Mabella• (2500) av Drammen, tilh. 
Karl Bruusgaard. Styrm.eks. 1908 i Drammen og 
skibsf.eks. 1910 i Oslo. Styrm. med d. •Falk» og 
d. <•Bosbøn». Blev i 1912 fører av d. <<Fagertun>> 
(u50) av Tønsberg, tilh. Alf Monsen. Sluttet 
sjøen i 1916. - Senere skibsmegler. - Form. i 
Drammens Sjømannsf. - Gift. 3 barn. 

UACIIEN, HANS PETTEH ULDSTAD, 

Stjørna, f. 6. sept. 188o i Frøya. Til sjøs 1894 

med jakt •Johanna• av Frøya, tilh. hans far P.A. 
Bachen. Styrrn.eks. 1905 i Kristiansund. Styrm. 
med d. <•Rein», d. <•Einar Tambarskjælvar•> og 
•Fosen». Blev i 1898 fører av jakt «Johanna» av 
Frøya. Har senere ført d. •Rein• (183), d. +Einar 
Tambarskjælvar♦ (190 brt.), d. •Fosem (230), d. 
«Frøya>> (340), og fører nu d. «Yrjar>> (383) av 
Trondheim, alle tilh. Fosen Dampskibsselskap. 
- Form. i Lokalskibenes Befalsforbund. - Gift. 

5 barn. 

B.\ CKE, O~CAH, 

Shanghai, f. 23. okt. 1894 i Numedal. Til sjøs 
1911 med d. +Sobraon» (2385 brt.) av Sandefjord, 
tilh. A.s. Odd. Styrm.eks. 1920 i Drammen og 
skibsf.eks. 1922 i Tønsberg. Styrm. med fullr. 
•Maletat av Drammen, d. •Maud», d. •Chiping• 

og d. «Prosper». Blev i 
1930 fører av d. «Hwah 
Wu. (7000) av Shanghai, 
tilh. South China S. S. Co. 
Har senere ført Shanghai­
damperne «Da Shing•> (4755) 
og fører nu «An Shing• 
(4030), tilh. An Tung S.S. 
Co. - Gift. 

Var lettmatros med bark •Nord• 

lysett av Drammen da dette skib forliste utenfor Galway på 

vestkysten av Irland, november 1914, o~ matros med fullriggeren 

Svendsholm• da deMe blev skudt I senk av tysk u-bat 1 

Atlanteren 1917. Siden våren 1924 i øst-asiatisk fart. 

HAKKE, MAHTINUS, 

Bergen, f. 28. aug. 1884 i 
Tysnes. Til sjøs 1901 med d. 
«Victoria•> (1300) av Bergen, 
tilh. William Hansen. 
Styrm.eks. 1906 og skibs­
f.eks. 1910 i Bergen. Styrrn. 
med d. «Maraval• av Glas­
gow, d. <<Otta» av Bergen, 
samt 16 år i forskj. skib 
tilh. H. S. D. S. Blev i 
1929 fører av d. •Hordaland, (148 brt.) av Ber­
gen, tilh. H. S. D. S. og fører nu d. ,Aalvik» 
(245 brt.) av samme rederi. - Gift. 2 barn. 

DAKKE i'\ , Gll~EIU l lS BEHXII.\IU) 

(PETTEH~EN), 

Trondheim, f. 24. jan. 1878 
i Hitra. Til sjøs 1905 med 
d. •President Christie» (612 
brt.) av Trondheim, tilh. 
N.F.D.S. Styrm.eks. 1906 
i Kristiansund. Styrm. med 
d. •Fosem og d. •Rein». 
Blev i 19n fører av d. 
«Rein» (132 brt.) av Trond­
heim, tilh. Fosens Aktie 
Dampskibsselskap. Har senere ført d. •Einar 
Tambarskjelver•, d. +Fosen• (273 brt.) og fører 
nu d. «Hitra>> (282 brt.), tilh. s.n. rederi. - Gift. 
3 voksne barn. 
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llANG, BJARNE ANDREAS, 

Hammerfest, f. 4. april 1899 
i Rødøy, Helgeland. Til 
sjøs 1914 med d. <<Granfos>> 
av Oslo, tilh. skibsr. Thore­
sen. Styrm.eks. 1918 og 
skibsf.eks. 1923 i Tromsø. 
Styrm. bl.a. med d. <<Sørøy>>, 
<<Brynilen>> og <<Kong Ey­
stein•>. Blev i 1925 fører av 
d. «Renøy>> (286) av Ham­

merfest, tilh. Finnmarks Fylkesrederi, og fører 
nu dette skib. - Gift. 2 barn. 

Reiste utenskjærs under krigen og var med d. •Baldvino av 
Trondheim når den blev skudt i senk utenfor spanskekysten, på 
tur fra Vest-Afrika til England, sommeren 1917. 

Opholdt mig i London under flere luftangrep og hadde også 
den tvils'lrnme fornø.ielse å se to seppelinere skutt i brand. Var 
med og havarerte i Nordsjøen, senere praiet av tysk u-båt 
som skjøt tre skudd; men fikk fortSette da skibet antagelig blev 
ansett som ferdig. Det har forøvrig skiftet med godt og dårlig 
vær, mest av det siste. 

IlA~G, EVALD SVERDUUP, 

Stavanger, f. 5. des. 1880 i 
""- Verdalsøren. Til sjøs 1897 

med s. <<Dacapo>l av Stavan­
ger. Styrm.eks. 1904 i Stav­
anger. Styrm. med d. 
<•Suldal», d. <•Jarl», d. <<Lang­
fond>>, d. <<Kaifond>> og d. 
<<Krosfond». Blev i 1915 
fører av d. <•Dina Lea>> av 
Bergen, tilh. Erik Grant 

Lea. Har senere ført d. <•Robert Lea,>, d. «Dora 
Lea,>, d. «Vitalia», d. <<Lerke>>, samtlige av Bergen, 
d. <<Mercator>> og d. <•Dictator>>, tilh. Holdt & 
Isachsen, Stavanger. - Gift. 4 barn. 

Seilte under hele krigen i Nordsjøfart med forskjellige skib 
og gjorde 97 turer mellem Englands østkyst og Frankrike. 

,Robert Lea, blev tatt som prise og bragt inn til Zeebrugge 
av tyskerne, og •Dora Lea1, rekvisjonert av englenderne. 

JJi\.1'"G, IIA~S CIIH.ISTIAN, 

Oslo, f. 9. sept. 1884 i 
Drammen. Til sjøs 1901 
med bk. <•Hildur,> (1800) av 
Drammen, tilh. Wessel & 
Co. Styrm.eks. 1904 og 
skibsf.eks. 1904 i Oslo. 
Styrm. i Red Star Line, 
i American Line og med 
d. «Kristianiafjord>>. Blev i 
1914 fører av d. <<Trond­

hjemsfjord» (7800) av Oslo, tilh. N.A.L. Har 

senere ført d. <•Lyngenfjord>> (8300), d. <<Folden­
fjord>> (10800), d. <<Trondhjemsfjord>> (9500) og 
fører nu m. <<Tønsbergfjord>> (5720) - alle tilh. 
N.A.L. - Gift. 2 barn. 

Var med forskjellige seilskib til 1906 da jeg gikk over til Red 
Star Line. Her var jeg til 1910. Hadde da avansert fra 5. styr­
mann til senior second officer. 

Kom i 1910 over i American Line i dens ekspressrute South­
hampton- New York som senior second officer. Var her til 
jeg i 1913 kom ombord på N.A.L.s •Kristianiafjord• som r. 
styrmann og efter en tur overstyrmann. 

Som kaptein på •Trondhjemsfjord• var jeg med, da vi den 28. 
juli 1915 blev torpedert av tysk u-båt. Hadde ved an!. 
engelsk prisemannskap ombord, som skulde ta skibet inn til 
Kirkwall. Lurte disse folk forbi tyskernes nese, idet v1 klædåe 
dem op i gamle fillete klær og lot dem passere som fyrbøtere 
og lempere. 

I 1918 gikk jeg fra N.A.L. og tjenestgjorde som premier• 
løitnant i den amerikanske marine. Var fredsdagen i Bordeaux. 
Sluttet i 1919 i den amerikanske marine og førte siden et par 
skib for American Line, bl. a. •Independence• og ,Champion•, 
til jeg i 1921 kom tilbake til N.A.L. 

BANG, PEDER ASBJØH~, 

Vadsø, f. 24. juni 1897 i 
Vesterålen. Til sjøs 1913 
med· d. <<Sneland,, (2000 
brt.) av Bergen, tilh. Th. 
Halvorsen. Styrm.eks. 1918 
og skibsf.eks. 1920 i 
Tromsø. Styrm. med samt!. 
skibe i Finnmarks Fylkes­
rederi, Hammerfest. Blev i 
1931 fører av d. <<Renøy,, 
(275 brt.) og fører nu d. <<Alta>> (26r brt.), begge 
tilh. s.n. selskap. - Gift. Ingen barn. 

Da jeg førte •Renøy• i februar 1932 berget vi en tysk tråler som 
der hadde gått på land i snetykke i nærheten av Loppa. Skibet 
var forlatt av mannskapet. Herfor blev vi tilkjent bergeløn. Jeg 
gullur, styrmannen kr. 250 og nogen av besetningen kr. 100 

hver, utenom vår andel i bergelønnen. 
Seilte i utenriksfart med forskjellige skib fra 1913 til sommeren 

1917 da jeg kom hjem for å gå styrmannsskolen. Seilte I denne 
tid også en del på kanalen, men slapp godt fra det. 

Ili\1"G, THOIIOLF EHLING, 

Oslo, f. 1. jan. 1883 i Ber­
gen. Til sjøs 1898 med d. 
<<Reidar>> av Oslo, tilh. 
Erling Lund. Styrm.eks. 
1903 og skibsf.eks. 1909 i 
Oslo. Styrm. med sk. 
«Lars Riisdahl», d. <<Reidar,> 
og d. <<Djerv>>. Blev i 1909 
fører av d. <•Djerv,, (2800) 
av Trondheim, tilh. An­
dreas Gjersøe. Har senere ført d. «Rondane>> 
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(1600), d. «Rønnaug,) (1800), d. <<Skrymer>> (2500) 
og d. «Skard•> (3000). Sluttet sjøen 1920. - Gift. 
Ingen barn. 

BARSTAD, GEORG MATHIAS, 
Førde i Hordaland, f. 19. 
des. 1877 i Ålesund. Til 
sjøs 1892 med s. ,,Scandina­
vie>l av Ålesund, tilh. skibsr. 
Rønneberg. Styrm.eks. 
1900 i Haugesund og skibs­
f.eks. 1901 i Bergen. Styrm. 
med d. <<Paran», d. <<Hugin>> 
og d. ,,Niord>>. Blev i 1907 
fører av s. <<Speranza>> av 

Brevik, tilh. skibsr. Skjelbred. Har senere ført d. 
«Concordia>l (1000), d. <<Caprivi>> (4800), begge 
av Bergen, og d. <<Wascana•> (8200) av Oslo, og 
fører nu d. <<Reinunga•> (1750) av Bergen, tilh. 
Stener S. Muller. - Gift. Ingen barn. 

BARTII, HOLF ABHAIIAM GOTFH.ED, 
Preston, Cuba, f. 27. jan. 
1882 i Lødingen. Til sjøs 
1897 med d. <ffo_rden­
skjold•> av Bergen. Styrm.­
eks. 1901 og skibsf.eks. 1905 
i Bergen. Styrm. i rede­
riene Irgens og William 
Hansen, Bergen. Blev i 
1910 fører av d. «Hafnia•> 
av Bergen, tilh. William 

Hansen. Amerikansk skibsførereks. 1917. Der­
efter Port Captain i Nafra Line, fører av skib 
tilh. U.S.A. Shipping Board og United Fruit 
Company (til 1921). Siden 1928 Port Captain 
i Havana, og siden 1930 for Preston og Banes 
Divisions på Kuba. I 1934 utnevnt Lieutenant 
Commander i U.S.N.R. 

Håper engang a få komme tilbake til Norge. Lenges tilbake 
til norske folk, norske forhold og norske skib. Det er i hjertet 
og blodet og blir aldrig anderledes. 

Kunde jeg få et godt norsk skib å føre igjen, skulde jeg med 
glede gi avkall pa alt her bare for å komme hjem. 

BAH.TOLF, IIJALMAH, 
Oslo, f. 24. juli 1886 i Oslo. 
Til sjøs 1904 med s. <<Pau­
line>> av Oslo, tilh. Bemh. 
A. Ellingsen. Styrm.eks. 
1908 og skibsf.eks. 1912 i 
Oslo. Styrm. med damperne 
<<Amanda», <<Karen>>, <<Brun­
la» og <<Akershus>>. Blev i 
1916 fører av d. <<Akershus•> 
(1200) av Oslo, tilh. Fred. 

Olsen & Co. Har senere ført d. <•Jelø>>, d. <•Ka­
ren>>, d. <<Brunla>>, d. <•Mascoti>, d. <<Bastant>>, m. 
<<Bob,>, og fører nu d. <<Mailand,, (1200), alle 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

BASBEHG, BJARNE, 

Aarøen pr. Ask st., f. 29. 
sept. 1893 i Oslo. Til sjøs 
1909 med bk. «Earlscourti> 
(2000) av Porsgrunn, tilh. 
Pettersen & Ulnæs. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 
1918 i Oslo. Styrm. med 
d. <<Salamanca>> og d. «Bel­
got>>, begge av Oslo. Blev i 
1923 fører av s.n. skib 
(3400), tilh. Christen Smith. Har senere ført 
m. <<Beldis>> (3400) og m. <<Belpareil» (10400) for 
samme rederi. Sluttet sjøen i 1928. - Senere 
gårdbruker. - Gift. 2 barn. 

BASTJ.\NSEN, OTTO IlEHi':llARD, 

Drammen, f. 21. okt. 1855 
i Drammen. Til sjøs 1870 
med br. <•Annette>> (200 brt.) 
av Drammen. Styrm.eks. 
1874 i Drammen. Styrm. 
med s. <<Æren>> (380 brt.), 
tilh. Thor A. W æmer, 
Drammen. Blev i 1883 
fører av br. «Inga>> (238 brt.), 
tilh. s.n. reder. Har senere 
ført br. <<Hebe» (240 brt.) og bk. <•John Vesly» 
(380 brt.), begge tilh. ham selv. Sluttet sjøen 
1900. - Drev en tid navigasjonsskole i Drammen 
og var senere lærer ved den off. sjømansskole der. 
- Senere Leiegårdsbestyrer. Best. av Drammens 
off. arbeidskontor 1908-26. - Medl. av bystyret, 
sjøretten og styret i sjømannsf. (2 år form.) -
Gift. 2 voksne barn. 

Har seilt tilsjøs med seilskuter i 30 år. 
Med brigg ,Hebe• reddet jeg i oktober 1890 i Østersjøen 

mannskapet fra en synkende finsk skonnert. Det var storm av 
V .S. V. med krapp sjø. Med vår gode livbåt fikk vi berget 6 mann 
i 2 vendinger. 1 fmne omkom. Vi hadde alle disse folk ombord 
i 14 dager til vi kom til Kjøbenhavn. Giennem vort utenriksdep. 
fikk jeg senere overlevert herfor en verdifull sølvpokal med in• 
skripsjon. 3 mann som var med i livbåten fikk 100 mark 

hver. 
Da vi senere (i novbr.) på samme reise kom i Nordsjøen fikk 

vi et bråt som kantret fartøiet Skibet blev fylt med vand, 
mistet dekkslasten men rettet sig op igjen. I synkende til­
stand blev vi reddet av en engelsk steamtråler, og hjemsendt 
fra England. Fartøiet som var uassurert blev efter 10 dager 
senere berget ind til et sted i Hamburgerbukten. Da jeg skulde 
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begynne skolen, tilskrev jeg konsulen om å greie opgjøret for 
mig. Men da det var ordnet var der desværre omtrent intet 
igjen til mig, 

Min siste reise var med mitt eget skib •John Vesly, . Under­
veis Drammen/Gent med stav, grunnstøtte dette med sjølos om­
bord ved Terneusen pier på høivann. Da ebben kom brek­
kedes akterskibet. Skibet blev slept til marinens tørrdokk i 
Antwerpen og provisorisk tettet. Jeg opholdt mig der i lang 
tid. Rigget av skibet og solgte inventaret og skroget til op­
hugning. Da fartøiet var uassurert blev min siste siøtur ikke rar. 

BATALDEN, SIGVAR ,JOHAN ALSTHAND, 

Bergen, f. 7. nov. 1883 i 
Kinn. Til sjøs 1899 med 
d. <•Bergenseren>> (120) av 
Bergen, tilh. Harald Wesen­
berg. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1908 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Echo>>, 
d. <•Colombia,>, d. <•Sneland», 
alle av Bergen. Blev i 1903 
fører av d. <<Batalden> (145) 

av Florø, tilh. A.s. Bataldens Havfiskeselskap. 
Har senere ført d. «Colombia>> (1200), d. <•Jern>> 
(1400), d. <<Sneland>> (2550), d. «Lysland•> (1950), 
d. <•Collingwood>> (1900), d. <<P. G. Halvor­
sen,> (1850), samtlige av Bergen, tilh. Adolph 
Halvorsen. - Sluttet sjøen i 1929. Nu forret­
ningsmann. - Gift. I barn. 

Jeg har i hele min sjøfartstid ikke vært med på grunnstøtning, 
kollisjon eller større havari (mindre sjøskader undtatt), før jeg 
som fører i novbr. 1921 med los ombord hadde min første grunn­
støtning, og senere på under 6 måneder fikk to grunnstøtninger 
til, hvorav den ene med los ombord. 

D. •P. G. Halvorsem, - som er opkalt efter rederens far, som 
bekjent startet den første Englandsrute med den langt forut for 
sin tid bekjendte d. •Brittania• - førte jeg i 10 år. 

BECH , CAHL CHRISTIAN BASSØE, 

Oslo, f. 18. mai 1870 i 
Trondheim. Til sjøs 1887 
med s. <•G. P. Harbitz•> 
(650) av Tønsberg, tilh. 
skibsr. Georg Knap. Styrm­
eks. 1891 og ds.styrm.eks. 
1895 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med bk. <<James S. Stone•>, 
d. <•Norway», d. «Columbus•>, 
d. <•Anvers>> og d. <<Sove­

reign». Blev i 1899 fører av d. «Foldin» (890) av 
Oslo, tilh. Østlandske Lloyd. Har senere ført d. 
<<Frigga•> (1050), d. <<Sterling,> (760), d. <•Memento>> 
(u50),d. <<Star>> (1280),alle tilh. Østlandske Lloyd, 
d. <•Stanford>> (1640), d. <•Stanton>> (1850), d. 
<•Stalheim,> (2500), d. <•Stanja•> (3000), d. «Starkad,> 

(3700), og fører nu m. ,,Stanford>> (8400), alle 
tilh. J. B. Stang, Oslo. - Har ført tilsyn med 
fire nybygninger for s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

Forliste i Nord Atlanteren i oktober 1892 med barkskib •James 
S. Stone• av Osio, på reise fra Antwerpen til Para (Brasil), 
lastet med mursten, cement og jernrør. Skibet sprang lekk under 
uvær i det oprørte hav. Vi forlot skibet i synkeferdig tilstand i 
vår egen livbåt, og blev noget senere optatt av skonnert •Leon1 
av Arendal, der landsatte oss i Lissabon. 

Som styrmann på d. •Prospero•, under reise fra Arendal til 
Tyne Dock, berget vi vinteren 18g7/98 i Nordsjøen under N.V. 
kuling og oprørt hav, 5 mann fra vraket av en svensk skonnert 
som var trelastet og full av vann, og gått riggen overbord, hen­
gende fast rundt vraget, hvilket i den høie sjø i høi grad van­
skeliggjorde bergningen av de utmattede 5 mann. 

Blev under Verdenskrigen torpedert uten varsel to ganger. 
Første gang i Nocdsjøen, sommeren 1917, annen gang på Øst­
kysten av Sicilien, sommeren 1918. Hele besetningen blev ved 
begge anledninger reddet. 

Har vært i mitt nuværende rederis tjeneste som fører siden 
desember 1906. 

BECK, CHRISTIAN DIRCKS, 

Oslo, f. 28. aug, 1880 i 
Moss. Til sjøs 1895 med 
s. <<Pioner» av Skien, tilh. 
C. A. Larsen. Styrm.eks. 
1900 i Tønsberg og skibsf.­
eks. 1907 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med damperne <•Ha­
rald,>, <•Haldis>> og ,,Hal­
vard•>. Blev i 1913 fører 
av s.n. skib (2600). Har 
senere ført d. <•Hellas» (2200), <<Halvdan>> (2000) 
og fører nu d. <•Hafthor•> (2000),alle tilh. Bruus­
gård, Kiøsterud & Co. Drammen. - Gift. Ingen 
barn. 

BECK, HENRY, 

Porsgrunn, f. 19. mars 1887 
i Porsgrunn. Til sjøs 1902 
med s. «Nina>> (650) av 
Porsgrunn, tilh. kapt. H. J. 
Hansen. Styrm.eks. 1905 
og skibsf.eks. 1913 i Pors­
grunn. Styrm. med sk. 
<•Fortuna», frg. <•Høvding•>, 
d. <•Nereus>>, samtlige av 
Porsgrunn, og d. «Bras•> av 
Skien. Blev i 19n fører av s. <•Høvding,> (2800) 
av Porsgrunn, tilh. skibsr. Martin Olsen. Har 
senere ført d. ,,Brei•> (3500), m. <•Østfjeld>> (600), 
begge av Skien, d. <•Lab•> (1800), d. <•Helle•> (3800), 
begge av Porsgrunn, og fører nu d. <<Måkefjell• 
(2400) av Oslo, tilh. Olsen & Ugelstad. - Gift. 
3 barn. 
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D. ,Bras, skutt i senk av tysk u-båt i Nordsjøen 1915. 
Arene 1919-25 ansatt som lærer ved Porsgrunn sjømanns­

skole og assistent ved Porsgrunn off. kontrollkontor for skibsin­

'strumenter. 

BECK, SIGURD JUELL, 

Hølen pr. Såner st., f. 16. 
april 1889 i Moss. Til sjøs 
1907 med s. <<Pericles,> 
(2040) av Porsgrunn, tilh. 
Leif Gundersen. Styrm.­
eks. 1913 og skibsf.eks. 1917 
i Kristiansand. Styrm. med 
damperne <<Mefjord>>, <•Bras>> 

lliir.,,,.. og <<Bess», alle tilh. Harald 
Hansen, Skien. Blev i 1929 

fører av d. <•Leif,> (3000) av Oslo, tilh. skibsr. 
C. T. Gogstad & Co.,og fører nu d. <•Lago>> (4135) 
av samme rederi. - Gift. Ingen barn. 

Den 20. august 1917 reiste jeg som passager med Wi\sonbaten 
•Oslo• fra Bergen via Lerwick, for å gå ombord på d. ,Mefjord• 
av Skien, som da var beliggende i Cardiff. Ca. 30 kvartmil østen­
for Lerwick blev vi senket, uten varsel, av tysk undervannsbåt, 
hvorunder omkom to fyrbøtere og en kvinnelig passager. V i 
blev optatt av møtende patruljebåter og bragt inn til Lerwick. 
Derfra blev vi sendt videre med d. •Noro• og kom nogen dager 
efter ombord på •Mefjord•. Med denne båt seilte jeg så i 9 måne­

der i fart mellem Bristolkanalen og Frankrike. 

Den 22. mai 1918 blev vi senket utenfor Trevose Head, ca. 
10 mil av land, av tysk u-båt uten varsel. Vi kom oss til land i 
livbåtene. Min båt landet ved Trevose Head og kapteinens ved 
New-Quay. Derfra blev vi da sendt hjem via Cardiff-New• 
castle og Aberdeen, og ankom 1 måned senere, lykkelig og vel, 
til Bergen med Bergensbåten •Jupiter>, som den gang gikk 

under engelsk fl.agg. 

BECKMAN, SALOMON, 

Drøbak, f. 1889 i Drøbak. 
Til sjøs 1906 med bk. 
<<Dina>> (uoo) av Drøbak, 
tilh. S. H. Hågensen. 
Styrm.eks. 1912 og skibs­
f.eks. 1919 i Oslo. 
Styrm. bl.a. med d. <<Heim>>, 
d. ,,Mendocino>> og d. <<Ma­
drono,>. Blev i 1922 fører 
av s.n. skib (8700) av 

Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 
ført d. <<MantiJla•> (8600), d. <•Tysla•> (8400), d. 
<<La Habra•> (10400), samtlige tilh. s.n. rederi, 
m. «Pan Europe>> (14300) av Oslo, tilh. Leif 
Høegh, og fører num. ,,Laureh> (15000) av Panama 
City, tilh. Compania Maritima Escandinavia. 
- Ugift. 

BEER, Al'"DERS, 
Stend i Fana, f. 16. des. 
1858 i Flekkefjord. Til sjøs 
1875 med s. <•Zingara>> 
(850 brt.) av Arendal, tilh. 
Eyde & Stephansen. Styrm­
m.eks. 1879 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1880 i Bergen. 
Styrm. med s.,,Carl Haasted,>, 
s. «Wenkita>l og s. <<Strinci». 
Blev fører i 1883. Har 
senere ført s. <<Clytie» (480) av Oslo, s. 
<<Unionen>> (2500) og d. <<Nordkyn» (5100), begge 
av Bergen. Sluttet sjøen i 1905 og har senere 
vært medinnehaver av Kommanditaksjeselskapet 
Heidenreich & Co. Ltd., Oslo, og er gårdbruker. 
- Gift. 2 barn. 

•Unionen• var det første og såvidt vites også Norges eneste 
stål tankseilskib, utstyrt tipp topp moderne for den tids forhold, 
med to dobbeltvirkende damppumper som pumpet skibet lens 
i 24 timer, elektrisk lys etc. Skibet var barkrigget med dobbelte 
bramrær og master, rær, baugspryd og klyverbom alle av stål. 
Skibet var en utmerket seiler og utførte, i løpet av 14 måneder, 
5 rundreiser mellem Bergen, Philadelphia og Kjøbenhavn og 
brukte regelmessig 29 a 30 dager vestover fra Bergen til Philadel­
phia eller Dieppe Philadelphia, samt 16 til 19 dager østover. 

Våren 1893 kolliderte skibet med er isfjeld ved New Found• 
land-bankene og fikk baugen fullstendig inntrykket. Skibet blev 
meget lekk, men holdtes dog lens ved pumpene og skibet kom 
vel frem til Dieppe efter 16 a 17 dagers reis. 

BEEll, IIERM.\.1" WILHELM, 
Stavanger, f. 20. okt. 1878 
i Stavanger. Til sjøs 1892 
med s. <<Telefon>> (uoo) 
av Stavanger, tilh. Brødrene 
Berner. Styrm.eks. 1901 i 
Stavanger. Styrm. med 
fullr. «Constance>>, d. <<Kuba,>, 
og fl. i D.S. D.-skib. Blev i 
1917 fører avd. <<Sauda>> tilh. 
D.S.D. Har senere ført 
damperne <<Kong Haakon>>, <•Kong Sverre>> og fører 
nu <•Christiania>>, alle tilh. D.S.D., Stavanger. 

BEII;x, JUST IL\.LFD.\.1'\' JlEHNIIAHD, 

Moss, f. 25. sept. 1879 i 
Moss. Til sjøs 1895 med 
d. «Bjarne•> (1200) av Moss, 
tilh. konsul Reinert. Styrm.­
eks. 1900 i Tønsberg. 
Styrm. med br. <•Nova 
Scotia•>, bk. <<Vega,>, br. 
«Theodor>>, d. <<Valhah>. Blev 
i 1905 fører av d. <<Mils•> av 
Bryssel, tilh. !'Etat Inde-
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pendant du Congo. Har senere ført fl. dampere 
tilh. den belgiske koloni. Sluttet sjøen 1920, 
og er nu mønstringsm. og losform. i Moss. -
lnneh. ordenen l'Etoile de Service fra Belgisk 
Congo. - Enkemann, 3 barn. 

Av lange reiser var jeg med på en i 1898 med jernbarken ,Fyt · 
honus• av Moss. Vi kom fra Port Perrie i Australien og skulde 
til Cartagena i Spanien. På denne reise hadde vi 170 dager i 
sjøe'l. Traff på meget kontrari vind ved Kap Horn og meget 
stille ved ekvator og nord over. Slet meget vondt ved Kap Horn, 
vintertid den gang. 

Jeg har tjenestgjort i Beh:isk Kongo som sltibskaptein i ca. 15 
år. I Kongo har jeg distriktsvis under denne tid beseilt floden 
i hele dens lengde, der den er seilbar; også ovenfor Stanley­
ville ,il Bukama, - en strekning der den gang tok ca. 30 dager 
å seile for opgående fra vestkysten. Likeledes har jeg beseilt hele 
Jtimberi-floden der går opover til Nilen og hele Kasai-floden 
og Luk ertie ved Lac Leopold Il. 

BEIERMANN, HARALD NORMANN, 

Haugesund, f. 22. jan. 1873 
i Dønnes, Helgeland. Til 
sjøs 1891 med d. <<Told­
inspektør Thue,> (900) av 
Kristiansund. Styrm.eks. 
1897 i Haugesund. Styrm. 
bl. a. med galeas <•Regres,>, d. 
<<Frithjofa og «Ida,). Blev 
i 1906 fører av s.n. dam­
per (1750) av Haugesund, 

tilh. K. Knutsen O. A. S. Har senere ført d. 
<10. A. Knutsen>> (6000), d. <1Aztec>> (7500), d. 
<<Wascana» (7200), d. <<H. C. Flood,> (3080), 
samtlige tilh. s.n. rederi, og fører nu d. <<Su­
sanna» (u40) av Haugesund, tilh. Kyvik & 
Fresvik. - Form. i Haugesunds Skipperf. (2 år) 
- Gift. 5 barn. 

Seilte under hele krigen. Blev i mars 1917 torpedert med 
d. •O. A. Knutsen». Hull i bakbords side, 20 X 30 fot. Maski­
nen helt ødelagt. Blev innslept til Southhampton. Lå under 
reparasjo'l til november 1917. Seilte så til krigens slutt. 

BELGAt.:, ANDER~ MARTIN, 

Sandefjord, f. 13. nov. 1873 
i Sandeherred. Til sjøs 
1890 med sk. <<Jarl,> (250) 
av Sandefjord, tilh. Sjul­
stok & Hansen A.s. 
Styrm.eks. 1897 i Sande­
fjord og skibsf.eks. i Tøns­
berg. Styrm. med bk. 
<•Solheim,>, bk. <•Fram>>, d. 
,,Trold,>, d. ,,Turbin» og d. 

<•Unita,,. Blev i 19ro fører av d. <<Tanke>> (uoo) 
av Sandefjord, tilh. P. A. Grøn. Har senere ført 

s. <<Vik>> (3000), s. <•Marion•>, d. <<Ula» (1200), alle 
av Sandefjord, d. <<Southern Queen>> (9000), d. 
«Southern Empress>> (17000), d. «Southern Prin­
cess>> (17000), alle Engelske, d. <<Audax•> (1000) 
av Fredrikstad, fl. h. «Fraternitas,> (12000), og d. 
<•Ranvik>> (7600) begge av Sandefjord. - Gift. 3 
barn. 

Den 22. september 1893 forliste jeg med bark •Elida•, tilh. 
sltibsreder Klavenes, Sandefjord, på Norport reden, Kanada, i en 
orkan som den gang gikk over størstedelen av Amerika og Nord­
Atlanteren. Alle mann blev berget i løpet av natten og tatt om• 
bord i barkskib •Venus•, tilh. samme rederi. •Elida• blev totalt vrak. 

Den 4. april 1917 som fører av bark «Mariom avgikk jeg fra 
Lemrik (Irland) bestemt til Pensacola. Den 6. april om eftermid­
dagen blev vi beskutt av en tysk undervannsbåt ca. 150 kvm. 
vest av Irland. Vi måtte da forlate skibet og gå i livbåtene. 
Under utsetningen av styrbord båt falt stuerten og 2 mann 
i sjøen, hvorved stuerten, en finnlender, druknet. 

Vi lå med begge båter et stykke aktenom skibet og så på at 
u-båten beskjøt og senket skibet med kanonild. Da skibet 
sank forsvandt u-båten uten å bekymre sig om oss. Efter 2 døgns 
seilas med gunstig vær og vind kom vi påskedags eftermiddag 
inn til fiskerbyen Waterwille på Irlands vestkyst. Efter første 
natts seilas blev styrbord bit, som blev en del skadet ved utset­
ningen, så lekk at vi måtte gå alle over i en båt. Til tross for 
den friske N.V. vind vi hadde, satt vi lunt og godr i båten, da jeg 
hadde latt båtene forsyne med shelterseil, en duks bredde, like 
i overkant og strukket fra stevn til stevn spilet op med jernsten­
ger på esingen. Med dette oppe på luvart og nede i le side var 
man fri både for den kolde vind og sjøsprøit, 

Dette med shelterseil på båtene blev med stor begeistring av 
mannskapet oplyst ved sjøforklaringen i Liverpool og var det den 
første livbåt som under krigen kom inn til Enfl'land med sådanne 
seil. 

Konsul Vogt i Liverpool blev meget interessert for samme og 
skrev den gang et lengere stykke i N. H. & S. T. og anbefalte 
det sterkt. Senere blev det også påbutt å forsyne alle livbitter 
med kalesje med sideseil. 

Samme gang blev også en engelsk damper torpedert, hvis ene 
livbåt kom inn til samme plass om morgenen dagen efter oss, 
disse hadde intet shelterseil på båren, og var i en meget ynkelig 
tilstand fl'rundet sjøsprøil og kulde. En mann døde straks efter 
de landet og flere måtte bringes på hospitalet. 

BELLESEI'\', BERNHARD GEOHGE, 

Stavanger, f. 13. juni 1859 
i Stavanger. Til sjøs 1875 
med s. <<Urda•> av Stavanger. 
Styrm.eks. 1878 1 Stav­
anger. Styrm. med s. 
<•Sahla>>, s. <<Nor,>, s. <<Løw­
dal», d. <<Dronning Sofie•> 
og d. <•Elgen». Blev i 1891 
fører av d. <•Elgen» av Stav­
anger, tilh. T. Meling. Har 
senere ført d. <•Leif,>, d. «Alekto>>, begge av Stav­
anger, og d. <<Eshcolbrook,> av Brevik. Sluttet 
sjøen 1914. - Har siden vært kontrollør. Kon­
torchef. - Gift. 2 barn. 



NORGES SKIBSFØRERE 89 

BELT, OLE, 

Tysnes, f. 12. juli 1892 i 
Tysnes. Til sjøs 1908 med 
d. <<Gambetta>> (1000) av 
Bergen, tilh. S. M. Kuhnle 
& Søn. Styrm.eks. 1914 og 
skibsf.eks. 1915 i Bergen. 
Styrm. med bl. a. damperne 
<<Henrik Ibsen>>, «Bjørnstjerne 
Bjørnson», «Evanger,> og 
<<Heranger,,. Blev i 1922 fører 

av d. <<Norheimsund>> (1850) av Bergen, tilh. 
Willy C. Gilbert. Har senere ført <<Grey County,> 
(8210), m. <<Hindangen> (8400) d. <<Leikanger•>, 
og fører nu d. <<Risanger>>, tilh. Westfal-Larsen 
& Co. A.s., alle av Bergen. - Gift. 4 barn. 

BE:\fDIXEN, lIELMEH HUDOLF, 

• 
~ 

Oslo, f. 25. jan. 1873 i Kri­
stiansand. Til sjøs 1889 
med bk. <<Mod,> (519 brt.) av 
Lillesand. Styrm.eks. 1893 
i Oslo. Styrm. med bk. 
<<Bianca,>, bk. <<Tasmania•>, d. 
<<Hadsel» og d. <<Richard 
With>>. Blev i 19n fører 
av d. «Tanahorn>> av Trond­
heim, tilh. N.F.D.S. Har 

senere ført d. <<Trondhjem>>, d. <<Haakon Adalsteim>, 
d. <<Haakon Jarl>>, d. <<Erling Jarl», samtlige tilh. 
N.F.D.S., og d. <<Skard•> (3000) av Oslo. Sluttet 
sjøen 1930. - Har siden vært gårdeier i Oslo. 
Gift. 2 barn. 

Fransk anerkjennelse fra guvernøren av Sene~al oversendt 
den norske regjering for redning av 6 innfødte senegalesere der 
i januar 1927 i fralandsstorm på Senegal-kysten blev reddet i 
meget forkommen tilstand sammen med deres 2 kanoer. Red­
ningen var ikke forbunden med nrvnevP.rdig risiko for skibets 
vedkommende, mens de reddede der hadde drevet 2 ½ døgn i 
Atlanteren hadde opgitt alt. Den franske anerkjennelse, hvor 
redningen omtales som en •dåd•, må formentlig gjelde at det var 
6 sorte senegalesere, der av et norsk skib blev reddet og behandlet 
så godt. 

Som dekksgutt på bark ,Mod, av Lillesand, på reise fra Santos 
til Barbados 188Q, falt jeg overbord en morgen mens skibet seilte 
med ca. 8 mils fart. Efter en svømmetur på 25 minutter blev 
jeg optatt av skibets pram. Haiene holdt sig på ærbødig avstand. 

BENDIXEN, TOHHE~ SE\'ElHN, 

Lillesand, f. 12. mai 1890 i Fjære. Til sjøs 1905 
med s. <<Shirra•> (600) av Grimstad, tilh. 0. T. 
Tønnevold. Styrm.eks. 1909 og skibsf.eks. 1913 
i Kristiansand. Styrm. med bk. <<Lalla Rookh,>, 
bk. <<Queen>>, d. <<Mexicano», d. <<Thelma•> og 

d. <<Thordis•>. Blev i 1914 
fører av bk. «Lalla Rookh•> .,i:; 
(1300) av Grimstad, tilh. 
0. T. Tønnevold. Har se­
nere ført s. <<Siam•> (2600) av 
Grimstad, d. <<Havbør•> 
(1500), d. <<Havmøy» (1300), 
d. <<Havbør>> (12400), m. 
<<Havfrw> (12500) og fører 
nu m.t. «Havprins•> (12500), 
alle tilh. P. Meyer, Oslo. - Gift. 2 barn. 

BENGTSON, ,\UGUST, 

Fagervold i Fjære, f. 4. feb. 
1870 Skåne (Sverige). 
Til sjøs 1890 med s. 
<<Fatum>> (299 brt.) av 
Grimstad, tilh. skibsr. O. 
T. Tønnevold. Styrm.eks. 
1891 i Grimstad. Styrm. 
med sk.s. <<Chondon av 
Grimstad. Blev i 1896 
fører av s.n. skib (319 brt.), 
tilh. skibsr. O. T. Tønnevold. Har senere ført s. 
<<Linnea>> (558 brt.), s. <<Decima>> (776), s. <<Dagny» 
(1n5 brt.), s. <<Skaregrøm (3000), og fører nu 
d. <<Sørland>> (3050), tilh. skibsr. Johan H. Bang, 
samt!. av Grimstad. - Gift. 7 barn. 

Jeg kom til Grimstad fra Skåne i Sverige 1888 som bondegutt, 
hvorefter jeg i 1890 tok til sjøs. Vinteren 18go var jeg med og 
kjørte last til bark «Linnea:+ som jeg siden førte i 13 år. 

Skonnertskib ,Cbondoro var jeg med i 6 år fra navigatør til 
jeg fikk skibet å føre i 18g6; skibet var da på reise fra Søderhamn 
til Rio de Janeiro. Vi avgikk den gang fra Hesnes i midten av 
oktober 1895 og lå og krysset hele tiden til den 1. januar 1896. 
Skibsføreren (Salve Danielsen) fikk da slag og døde. Vi befant 
oss da ca. 30 kvm. syd for Landsend og bestemte jeg mig da til 
å fortsette reisen til Rio, da vinden endelig var blitt god. Vi hadde 
derfra 40 dager til Rio. Jeg blev da forfremmet til fører. 

Dette skib forliste jeg i februar i Nordsjøen. Skibet sank og 
var det med nød vi berget oss i skibets storbåt. Livbåt fantes 
ikke den gang. Vi lå og drev i havisen i to dager og en nact og 
fikk kloret oss inn ved egen hjelp til øen Pelvorm, hvor vi blev 
liggende i 3 uker før vi kunde komme til fastlandet grunnet havis. 
En del av mannskapet blev i lang tid på sykehus grunner for­
frysning. Dette var den frykteligste tid jeg har oplevet. 

I året 1900 på reise fra East London til Hamlin Harbour med 
bark ,Linnea• i ballast kastet skibet ballasten i nærheten av Am­
sterdam, Island (Indiske Ocean) i en orkan og lå med rånokkene 
i vannet. Jeg og første styrmann stod på skibssiden med hver 
sin øks klar til å kappe riggen og det øvrige mannskap var i rum­
met under skalkede luker, for å lempe ballasten (sand). Dette 
hendte om eftermiddagen i mai måned; sjøene røk over oss, men 
ut på morgensiden var skibet så pass rett at vi fikk den til å lystre 
roret og undav veiret. Var dermed denne kritiske natt, som 
ingen av oss ventet å se enden av, endelig over, men i dette vær 
brak 14 stønnere og 32 reidersbolter, ruffen løsnet i dekket og 



90 NORGES SKIBSFØRERE 

mistet vi en masse seil som blåste av rærne. Vi kom oss imidlertid 
frem uten tap av menneskeliv. Tømmermannen blev slått over­
bord, men blev heldigvis fisket ombord igjen. 

Dette skib som jeg hadde i 13 år forliste jeg oppe pi Celebes 
i 1908 uten tap av menneskeliv. 

BENTSEN, ABRAHAM, 

Hallandvik pr. Kristian­
sand, f. 18. aug. 1890 i 
Stølen i Søgne. Til sjøs 
1907 med s. <<Hans» (300) 
av Kristiansand, til_h. K. F. 
Langfeldt. Styrm.eks. 1910 
og skibsf.eks. 1913 i Kristi­
ansand. Styrm. med br. 
<<Takma» og d. <•Kristine 
Tysland>>. Blev i 1913 fører 

av s. <<Takma>> (370) av Kristiansand, tilh. T. A. 
Christiansen. Har senere ført bk. <<Vision>> 
(2400) av Kristiansand, d. <<Kristine Tysland>> 
(1550) av Bergen, d. <<Heilo>> (1550), d. <<Heien>> 
(1550) og fører nu d. <•Heire>> (u8o), alle av 
Oslo, tilh. H. Heitmann & Søn. - Gift. 4 barn. 

Førte brigg ,Takma• fra 1913 til 1917; den største del av ti­
den i fart mellem Nord-Europa og Rio Grande do sul, Brazilien. 

BENTSEN, BENT MARTIN, 

Søndeled pr. Risør, f. 13. sept. 1861 i Søndeled. 
Til sjøs 1875 med sk. <•Jones» (48) av Risør, 
tilh. kapt. Peder Torjusen. Styrm.eks. 1881 i 
Risør. Blev fører i 1888. Har senere ført s. 
,,Alf•> (470) og s. «Aggi>> (2089), begge av Lyngør. 
Sluttet sjøen 1914 og har siden vært gårdbruker og 
poståpner. - Har vært viseordfører i herred­
styret og medlem av Sjøretten. - Gift. 4 barn. 

Henlå 7 måneder 1889/90 i Syd-Amerika i gulfeberperioden 
uten å få losset lasten. 1000 sjøfolk (deriblandt 18 norske 
kapteiner) døde under mitt ophold der. 

Forliste i Atlanteren 1891 og kom inn til St. Thomas i båtene. 
Alle reddet. -

Seilte for samme rederi fra 1881 til 1914. 

BENTSEN, EMIL BERNHARDT, 

Oslo, f. 6. okt. 1890 i Oslo. 
Til sjøs 1905 med skole­
skibet «Statsråd Erichsen►> 

av Oslo. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1918 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <•Ram­
foss•>, d. <<Erviken» og d. 
<<Bromma•>. Blev i 1921 fører 
av d. ,,Bøvra>> (3200) av Oslo, 
tilh. Hans Hanson. Har 

senere ført Oslo-damperne <•Byna>> (3200), <<Begna» 

(3200), <<Belgot» (3200) og <<Loke>> (4200). S,uttet 
sjøen i 1930 (syk). - Gift. 6 barn. 

Var i Kinafart som 2. styrm. med d. •Bøilefoss, i 2 år. Kom 
hjem i 1915 og seilte resten av krigen i krigsfarvann. Blev torpe­
dert i 1917 med d. •Erviken• av Bergen av tysk u-båt i Middel­
havet. Seilte i livbåtene inn til Spania. Stuerten omkom. 

BENTSEN, HANS JØRGEN, 

Bergen, f. 27. aug. 1871 i 
Stølen i Søgne. Til sjøs 
1887 med s. <<Liberal» 
av Kristiansand, tilh. T. 
Bentsen m. fl. Styrm.eks. 
1891 i Høllen i Søgne. 
Styrm. med bk. <<Bri11ant•> 
og 3 m. sk. <•Nina•>. Blev i 
1897 fører av s.n. skib 
av Kristiansand, tilh. T. 
Bentsen m. fl. Har senere ført sk. «Solstreifa og bk. 
«Idun», begge av Kristiansand. Sluttet sjøen 1901. 
- Er nu medinnehaver av firmaet H. J. Bentsen 
& Wige, fiske-eksportører, Bergen. - Gift. Ingen 
barn. 

BENTZON, JOHAN NORDAHL, 

Bergen, f. 13. mai 1869 i 
Bergen. Til sjøs 1886 med 
fullr. <<Union•> (900) av Ber­
gen, tilh. Rasmus F. Olsen. 
Styrm.eks. 1889 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Eugenie>>, 
d. <•Albert>>, d. <<Bjørgvin» 
og d. <<Peter Jebsen», samt­
lige av Bergen. Blev i 
1897 fører av D. «Brage•> 
(700) av Bergen, tilh. Bergh & Helland. Har 
senere ført d. <<Peter Jebsen>> (6ooo), d. <<Christian 
Michelsen» (6000), begge av Bergen. Sluttet 
sjøen 1916. - Medinteressert i skibshandler­
firmaet Johan H. Bentzon A.s., Bergen. -
Sjørettsmedlem. Diverse tillitshverv innen Ber­
gens Skipperf. - Gift. 1 barn. 

I krigsårene 1915-16 var d. •Christian Michelsen,, som jeg 
da forte, vesentlig i tidsbefraktning for Holland-Amerika-linjen, 
i fart mell,m Amerikas <astkvst og Holland, Alt gikk O. K. 

BENUM, SVERRE, 

Tromsø, f. i Tromsø. Til sjøs 1896 med bk. 
<<Prudol» av Arendal. Styrm.eks. 1902 i Tromsø. 
Styrm. bl. a. med bk. <,Alm>>, sk.s. <•Alfred Gips>>, 
i V.D.S. og i Troms Fylkes Ruteselskap. Fører i 
s.n. selskap 1927-32, da han sluttet p. g. av 
dårlig syn. - Gift. 6 barn. 
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BEnBO'\I, .\JlNE, 

Oslo, f. 20. mars 1865 i 
Tønsberg. Til sjøs 188o 
med s. •Christiane• (400) 
av Tønsberg, tilh. Elias 

Wolf. Styrm.eks. 1883 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med bk. •J. B. Stone•, bk. 
•Westwood•, d. •Salamanca+ 
op d. Sardutea ,. Blev i 
1895 fører av d. •Sala­

manca+ (1300) av Oslo, tilh. Otto Thoresens 

Linje. Har senere ført forskj. skib for denne 

lm1e, både damp- oy motorskib, senest d. 

•Salerno•. Forlot rederiet ved ophøret i 1922. 

Har siden ført d. +Granero• (2050) og +L. A. 

Christensen (78oo), begge av Drammen. Sluttet 

sjøen 1930. - Gift. 1 barn. 

IWR(,, BIRGEU, 

Stavanger, f. 13. des. 1859 1 Stavanger. Til sjøs 

1877 med s. , Fransiska• av Stavanger, tilh. 

G. &. A. Berg. Styrm.eks. 1878 i Stavanger. 

Styrm. med s. Alexanden, s. ,Stavanger 06 s. 

•Seladon». Blev 1 1882 fører avd. •Uller• av Stav­

anger, tilh. Madsen & Jespersen. Har senere 

ført d. <•Reservem og d. +Suldah, begge tilh. s. 

n reden. Sluttet sjøen 1897. Senere skibs­

disponent. - Gift. - 2 barn. 
For , '< i Nord•Atl,,nteren rned •.,•ilskib, t ,Stavanger•, kaptein 

R. Tonmng, undtr reise fra New York til En~bnd rned en ladmr.g 

kom. 

B J:HG, (; \ UHIEI., 

Stavanger, f. 22. nov. 1891 
i Stavanger. T1i sjøs :907 
med s. «Michael Berentsen>> 
(h64 brt.) av Stavanger, 
tilh. S1~val Bergesen. 
Stynn.eks. 1911 og skibsf.­
eks. 1914 i Stavanger. 
Styrm. md bk. Charles 
Racine•, d. •Donator~, d. 
Jarlu, d. •Foksteut ·. Blev 

i 1918 fører av d. <•Plentingem (900) av Stav-

anger, tilh. Bn,drenc Olsen. Har senere ført 

d. ,Blidensoh (900), d. •Mercatou (16oo), begge 

av Stavanger, m. •Folkvard• (5000) av Oslo, 

iPlentingen• av Stavanger, og fører nu •Zephy­

ros• (8400) av Haugesund. tilh. Waldemar Skog­

land. - Var 2 år lærer ved Stavanger Sjømanns­

skole. - Gift. 1 barn. 

m~nG, (;J-:On(; EMU,, 

Bergen, f. 23. feb. 1879 i 
Bergen. Til sjøs 1896 med 
d. •Vigsnæs+ (900) av Ber­
gen, tilh. Bergh & Helland. 
Styrm.eks. 1901 og skibs­
f.eks. 1907 i Bergen. Styrm. 
med d. , Fridtjof Nansen•, 
d. ·Christian Børs+, d. 
+Biørnstjerne Bjørnsom og 
d. Gimle•, alle av Bergen. 
Blev i 1914 fører av d. +Otto Sinding• (1450) av 

Bergen, tilh. Wilhelm Torkildsen. Har senere 

ført d. l:tger Elisabeth+ (1950) av Bergen, tilh. 

Jacob Kjode. Sluttet sjøen 1917. - Fra okt. 1917 

passkontrollør ved fremmedkontrollen i Bergen. 

- Gift. 2 barn. 

nmu:. 11,\lL\J,o, 

Tønsberg, f. 13. sept. 186g 
i Tønsberg. Til sjøs 1887 
med d. Talabot (18oo) 
av Tønsberg, tilh. Wilh. I 
W;lhelmsen. Styrm.eks. 
1891 i Tønsberg. Styrm. 
med d. •Michigant. Blev i 
1896 fører av d. «Talisman» 
(16oo), t1lh. s.n. reder. Har 
senere ført damperne •Thor­
dis+ (6ooo), ,Terrien (18oo), •Times• (26oo), 

+Rena• (8000), m. +Tennesse• (96oo) og m. 

Talleyrand• (10000), alle tilh. denne reder. 

Sluttet sjøen 1931. - Gift. 2 barn. 

111•:I H:, Ul· 'I.IUK :\l ,\ T ll l \ ~, 

Hus-"Sund pr. Tøn!:.berg, f. 
3. sept. 1878 i Tønsberg. 
Til sjøs 1892 med bk. 
+Lmdsay• av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Styrrn.­
eks. 1896 pa Nøtterøy og 
skibsf.eks. 1 ')06 1 Oslo. 
Styrm. med d. ,Troldt, 

d. •Trafalgar, og d. •Ta­
bor~. Blev i 1910 forer 
av s.n. skib (6ooo) av Tønsberg, tilh. Wilh. 

Wilhelmsen. Har senere ført d. •Tancred•, d. 

•Tyrt, d. ,Thyra+, d. •Tellus•, d. tLa Habra•, 

d. «Maricopa-, d. «Yarra•>, d. •Vinstra~, m. «To­

peka, og forer nu m. +Triton• (10277), alle tilh. 

s.n. reder. - Gullmedalje samt gullur med 

kjede for redning av mannskap. - Gift. 3 barn. 
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Fører av d. •Elisabeth 4• (ex d. «Tellus•) da dette skib i 
septbr. 1916 blev senket av en u-båt i Middelhavet 80 kvm. 
utenfor Marseilles. Vi kom den gang fra Java bestemt til Mar­
seilles. Lasten bestod av 125 ooo sekker sukker. S(s ,Elisabeth 4, 
lastet 12 750 ton. Mannskapet bestod ved anledningen av kine­
sere. Vi blev alle reddet, efter ca. 4 timer i livbåtene, av d. 
tPetritzis• av Syra. Med dette skib kom vi til Savona i ItaHen. 

IlEilG, JENS, 

Nøtterøy pr. Tønsberg, f. 
13. mars 1876 i Aremark, 
Østfold. Til sjøs 1892 med 
s. <<Karl Haasted>> (800) av 
Staubo pr. Tvedestrand, 
tilh. John P. Pedersen. 

A Styrm.eks. 1894 og skibs­
f.eks. 1897 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <•Trold,>, d. 
<•Tancred>> og d. <<Talisman>>. 

Blev i 1906 fører av s.n. skib (2700) av Tøns­
berg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført 
d. <•Tancred,> (6000), d. <•Terje Viken,, (6000), d. 
«Tungus1> (3000), d. <<Maricopa•> (10000), d. 
<•Tysla» (8250), m. <<Titania>> (8000), m. <<Templan> 
(9600) og fører nu m. <•Tarn» (10 200), samt!. 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. 1932/33 losolderm. i 
Tønsberg. - Repr. sk. i N.S.F. - Gift. Ingen 
barn. 

Har fart i Wilh. Wilhelmsens Rederi fra jeg tok styrmanns• 
eksamen 1 1894. - Førte skib for det meste av krigen mellem 
Amerika o~ Rotterdam (d. •Tunguso). Blev i grålysningen 
en morge,., overfalt av en tysk u-bår i Nordsjøen, som begynt>. 
å beskyte skibet, men da det omsider lysnet og u-båten fikk se 
at v: hadde Belgian Relief malt på skibssiden, ophørteskyrningen. 
Vi måtte da ro ombord og vise våre papirer o~ fikk derefter lov 
til å fortsette for bestemmelsesstedet Rotterdam. 

BEHG, JOH. nonEnT, 

Larvik, f. r. sept. 1878 i 
Larvik. Til sjøs 1895 med 
s. <•Credo,, (365 nrt.) av 
Larvik, tilh. Chr. Nielsen 
& Co. Styrm.eks. 1903 i 
Larvik. Styrm. med bk. 
<•Alf>> og d. «Urda•> av Lar­
vik samt d. <•Pine Branch>> 
av Stavern. Blev fører i 
1908. Har senere ført d. 

<•Liberta>> (480), d. <•Benny,> (600), begge av Sande­
fjord, og d. <•Hovland,> (5250) av Larvik. - Enke­
mann. 2 barn. 

Seilte hele krigens rid mellem Frankrike-England, undtagen 
19r6 da ieg gikk mellem England og Norge med props. 

BERG, JOHANNES PAULSEN, 

Eidem i Fosen, f. 27. sept. 
1871 i Aafjord. Til sjøs 
første gang i 1887. Styr­
m.eks. 1892 i Kristiansund 
og skibsf.eks. 1902 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Wel­
haven>>, d. <•Sverre>> og d. 
«Gambetta•>. Blev i 1903 
fører av d. <<Welhaven» 
(750) av Bergen, tilh. S. 
M. Kuhnle & Søn. Har senere ført d. <•Sverre>> 
(6200) og d. <<Arna•> (9250), begge tilh. s.n. rederi. 
Sluttet sjøen 1922 (syk). - Gullmedalje fra red­
ningsselskap i Bremen (19u). Gift. 

Har seilt i 26 år for rederiet S. M. Kuhnle & Søn, Bergen. 

REHG *), OLAF, 

Stavanger, f. 12. feb. 1857 
i Stavanger. Til sjøs 1872 
med s. <<Helios>> (600) av 
Stavanger, tilh. G. &. A. 
Berg. Styrm.eks. 1875 og 
høiere styrm.eks. 1879 i 
Stavanger. Styrm. med 
bk. <•Franziska>>, bk. «Mer­
caton> og sk.s. ,,Ideah>. Blev 
i 1879 fører av s. <<Rask>> 
(300) av Stavanger, tilh. Johan Nyman jr. Har 
senere ført s. <•Diana>> (600), s. <•Stavanger•> (1000), 
d. <•Breifond>> (550), samtlige av Stavanger, og d. 
<•Columbia» (1000) av Bergen. Sluttet sjøen 1900. 
På rederikontor 1909/r2, derefter skibsmegler. 
Sjørettsmedl., styremedl. i Stavanger Maskinist­
skole. Gift. 4 barn. 

Lå ti! ankers på Batavia Red (Java) under jordskjelvet i aug. 188•. 

*l Død 12/s 33. 

llEHG, SIGVAHT, CIIIU:STJ,\N 

Trondheim, f. 19. des. 1859 
i Trondheim. Til sjøs 1876 
med s. «Skjold>> (400) av 
Arendal. Styrm.eks. 1880 
i Trondheim. Styrm. med 
sk. <•Rio•> og bk. <•Bengue!a>> 
samt flere N.F.D.S. skib. 
Blev i 1902 fører av 
d. <•President Christie•> (700) 
av Trondheim, tilh. N.F. 
D.S. Har senere ført d. <<Kong Eystein», d. <<Trond­
hjem,>, d. <•Tore Jarl», d. <<Kong Helge►>, d. «Kong 
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Harald,>, d. <<Sverre Sigurdssøn», d. <<Olaf Kyrre,>, 
d. (<Haakon Jarl», d. (<Nidelven>>, d. <<Atle Jarl» 

·og d. (<Olaf Trygvesøn», samtl. tilh. N.F.D.S. 
Sluttet sjøen 3r. des. 1927. - Gift. 5 barn. 

Min tjenestetid til sjøs er 52 år, hvorav ca. 10 år med seilskib 
pi. fjerne farvann og ca. 42 år med dampskill i kyst- og utenriks 
fart med ruteskib, tilhørende Nordenfjeldske Dampskibsselskab, 
Trondheim. - Av belønninger er jeg tildelt sølvbeger med in­
skripsjon fra Den norske Stat, samt sølvbolle med do. fra Sel­
skapet til Skibbrudnes Redning for redninl( av mannskapet på 
galeas •Fryd• av Koppervik, der var ka:-,.tret utenfor Egerø desbr. 
1910. - Sølvpokal med inskripsjon fra the British Guvernement 
for redning av mannskapet på d. ,Woodbridge• av London, 
forlist på Hustadviken, desember 1917. - Falt for aldersgrensen 
66 år 31. desember 1925, men fortsatte tjenesten til 31. desbr. 1927. 

IlEHGAN (ZACIIARI.\SSEN), CONRAD 
IIAL\'AHO, 

Ullevoll Haveby pr. Oslo, 
f. 8. april 1886 i Oslo. Til 
sjøs 1902 med s. (<H. H. 
Strand>> av Brevik. Styrm.­
eks. 1910 og skibsf.eks. 1914 
i Oslo. Engelsk ski9sf.eks. 
1913 i Durban. Styrm. bl.a. 
med d. (<St. Andrews>) og d. 
<<Modiva>l. Blev i 1916 fører 
av s.n. damper av Oslo, tilh. 

Ivar An. Christensen. Sluttet sjøen i 1917. -
Senere revisor. - Gift. 2 barn. 

Forliste i 1907 med 3 m. bk. ,Bergliot• av Oslo på Lombock 
(Sundaøene). 

På reise fra West-Hartlepool-Rouen i 1917 med d. •Modiva, 
blev dette torpedert uten varsel. Skibet sank i løpet av 5 min. 
3 fyrbøtere mistet livet ved den anledning, idet 1 blev med sk1bet 
ned og 2 frøs ihjel i båtene. Blev talt op av svensk d. •Lona• av 
Helsingborg og landsatt i Grimsby. 

IlERGE, IIJALMAH, 

Oslo, f. 17. mars 1887 i 
Kabelvåg. Til sjøs 1904 
med d. <<Vibran>l av Hau­
gesund, tilh. skibsr. Knut­
sen, 0. A. S. Styrm.eks. 
1911 ved Sjømilitære Korps 
i Horten og skibsf.eks. 1913 
i Larvik. Styrm. med forskj. 
skib tilh. D.N.D.S. og D. 
S.N.D. Blev 1922 fører av 

d. <•Kong Bjørn>> (1300) av Oslo, N.S.N.D. 
Har senere ført d. <•Kong Ragnar,>, d. (<Kong Alfo, 
d. (<Kong Frode>>, d. (<Kong Dag>> og d. (<Kong 
Inge,>, samtlige tilh. dette selskap. - Ugift. 

Var med som æresvakt med panserskibet •Norge• under 
avhentningen av Bjørnstjerne Bjørnsons lik i Kjøbenhavn. 

BERGE, PER, 
Strandebarm, Hardanger, 
f. 17. feb. 1890 i Strande­
barm. Til sjøs 1905 med 
skoleskibet (,Alfen», Bergen, 
derefter d. «Otto Sverdrup» 
(6000) av Bergen, tilh. Berg 
& Helland. Styrm.eks. 1909 
i Bergen og skibsf.eks. 19rr 
i Oslo. Styrm. med passa­
sjer- og lasteskib i B.D.S. 
19u/23 i de fleste ruter. Blev i 1923 fører av 
m. <<Columba>> av Bergen, tilh. B.D.S. Har 
senere ført d. <•Draco,>, d. «Diana,> og d. <•Pollux>>, 
samt!. B.D.S., d. <•Lilly Margrethe•> og d. <•Svane>> 
(4150), begge tilh. Sigurd A. Brækhus, Bergen. 
F. t. uten skib, da d. <<Svane,> blev solgt 5. feb. 
1934. - Ugift. 

llEHGERSEI.'\', ALI<', 

Constantza (Rumenia), f. 27. 
nov. 1896 i Oslo. Til sjøs 
1913 med s. <<Hydra>> av 
Tønsberg, tilh. · Haraldsen 
& Søn. Styrm.eks. 1917 i 
Oslo. Skibsf.eks. 1922 i 
Rumenien. Styrm. med 
svensk bk. <<Grippeil», sk. 
<<Yrsa•> av Skien, d. <•Alder­
ney,>, «St. Andrews•l, (<Tyr,>, 
alle av Tønsberg, d. <•Muntenia,> (rumensk). Blev 
i 1923 fører av d. <<Monica,> (2850) av Braila. 
Sluttet sjøen 1923. - Skibsmegler og assuranse­
forretning. - Gift. 2 barn. 

Blev 1918 påmønstret som 2. styrmann med svensk bark 
•Grippen• som samme reise blev skutt i brand i Nordsjøen. 

I 1923 sluttet jeg sjøen og begynte forretning her i Rumenia. 
Først i Donauhavne:ie og kom i 1928 hertil og gikk inn som med­
innehaver av meglerfirmaet Sterie Dalla &: Co., hvor je~ frem­
deles er. 

HEHGEHSEI.'\', UAl.'\'IEL HE~RIK 
i\lEITZ~ER, 

Laksevåg, Bergen, f. 10. 
des. 1889 i Bø. Til sjøs 
1909 med d. <•Richard 
With>l (500) av Stokmark­
nes, tilh. V.D.S. Styrm.­
eks. 1916 og skibsf.eks. 1918 
i Bergen. Styrm. med 
bl. a. d. <•Spica Il», d. 
<<Hansi>> og d. <•Eina E.•> 
Blev i 1930 fører av d. <<Eina 
E» (1900) av Bergen, tilh. Leif Erichsen og fører 
nu dette skib. - Gift. 2 barn. 
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BERGESEN, KRIS'l'OFFER JOHAN, 

Bergen, f. 4. jan. 1888 i Askevold. Til sjøs 1903 
med d. <<Tyr>> (3500) av Bergen, tilh. Harloff & 
Rødseth. Styrm.eks. 1908 og skibsf.eks. 19II i 
Bergen. Styrm. bl. a. med d. <<Jolanda de Gi­
orgia>l, d. <<Bjørgvin», fl. engelske og amerikanske 
skib og fra 1914 i B.D.S. Blev i 1927 fører av d. 
<<Iris>) av Bergen, tilh. B.D.S. Har senere ført 
d. <<Draco>> (600), d. «Ara•> (1250), d. «Ursa>> (1420) 
og fører nu d. <•Severoles,> (2450), samt!. tilh. 
B.D.S. - Gift. 2 barn. 

BERGGREEN, JOHN EMIL, 

Sandefjord, f. 15. nov. 1876 
i Sandefjord. Til sjøs 1892 
med s. ,,Telefon>> av 
Sandefjord, tilh. P.A. Grøn. 
Styrm.eks. 1894 i Sande­
fjord og skibsf.eks. 1899 i 
Tønsberg. Styrm. med 
bk. ,,Eidsiva>>, d. <•Telegraf,>, 
d. <•Theres_e,>, d. <<Tanke•>, 
d. <<Turbin•>, d. <<Augusta>> 

og d. <•Ernesto Tomqvist,>. Blev i 1902 fører av 
d. <<Telegraf>> (1000) av Sandefjord, tilh. P. A. 
Grøn. Har senere ført Sandefjordsbåtene d. 
,,Tanke>> (1000), d. <•Felbc» (3600), d. <•Sande­
fjord>> (nooo), fl. k. ,,Thor l» (6300), fl. k. 
<<Guvernøren» (6300), fl. k. <<Pythia>> (5800), og 
senest fl. k. <<Sven Foyn l» (5800). - Gift. 3 
barn. 

Som fører av dampskib i kofardifart var jeg engagert i P. A. 
Grøns Rederi i Sandefjord i ca. 16 år. Rederiet blev da opløst 
og skibene solgt, hvorpå jeg gikk over i hvalfangst. - For hele 
tiden under krigen uten uheld. 

JlEllGH, EGIL KRISTOFEH, 

"'1 Fyrøen, Stord, f. 12. april 
1889 i Gildeskål. Til sjøs 
1904 med d. «Thyra» (980) 
av Bergen, tilh. William 
Hansen. Styrm.eks. 1912 og 
skibsf.eks. 1914 i Trond­
heim. Styrm.med d.<<Sigurd>>, 
d. dnger Johanne•>, d. 
<<Frigga>> og d. <<Inger Elisa­
beth>>. Blev i 1916 fører av 

sn. skib (1950) av Bergen, tilh. Jacob Kjøde 
A.s. Har senere ført d. ~Nordpol» (2050) og 
d. Nora•> (1700), begge Bergen. Sluttet sjøen 
1929. - Vokter ved Lervik fyr og tågesignal.­
Gift. 2 barn. 

Har tjenestegjort ca. 12 år i Jacob Kjøde A/s rederi. Seilte 
praktisk talt under hele krigen i faresonene. 

I 1922 blev <Inger Elisabeth• grunnet drivis og tåke satt på 
land på Prins Karls Forland ved Spitsbergen ved høivann, ca. 
500 meter fra land. Skibet stod vanskelig med undervannsskjær 
på begge sider av propellen og under 3 luken. Kunde ikke gå 
akterover, varpankrene tok ikke fast. Loddet nøiaktig op i en 
radius av ca. 400 meter, satte ut bakbords anker, 15 fot kjetting, 
halv fart forover, svinget skibet helt rundt, hev inn anker og 
kjetting, full fart forover og tok skibet på dypt vann efter 3 grunn­
støtninger. Lastet inn full last og gikk til Norge med 2 rorbolter 
vekke. 

Under kullstreiken i 1926 førte d. •Nora, til Kings Bay, Spits­
bergen, efter kullast i slutten av november. Presset skibet gjen­
nem svære drivismasser, fast is, tåke og mørke. Spitsbergen~ 
rekord med hensyn til årstiden. 

BERGH, KARL THOHSTEIN, 

Kirkøen, Hvaler pr. Fre­
drikstad, f. 2. jan. 1891 i 
Stockholm (av norske for­
eldre). Til sjøs 1908 med 
d. <<Reim> (1820) av Oslo, 
tilh. . Anders Jacobsen. 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.­
eks. 1921 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med d. <ffysla•>, d. 
<<Dageid>>, d. <<Tisona>> og 
m. ,,Sydhavi>. Blev i 1930 fører av m. <•Sydhav<< 
(11200) av Oslo, tilh. T. Lodding. Har senere 
ført m. <<Svolder>> (9500) og m. ,,Rigmor•> (9610), 
begge tilh. Waages Tankrederi, Oslo. - Gift. 
3 barn. 

Under krigen i 1915 gikk vi på mine på Dogger Bank med 
d /t ,Maricopa•, tilhørende W. Wilhelmsen, Tønsberg. Skibet 
var underveis fra Port Arthur, Texas, med en ladning petroleum 
til Rotterdam. 

Det var omtrent kl. 5.15 em. den 20. mai 1915 at skibet støtte 
på minen, engelsk ankermine. Skibet blev svært ramponert 
forut. Så godt som hele baugen under vannet var blåst vekk 
og det vanntette skott mellem forpik og tørrlastrum satt op, så 
vannet fosset inn og fylte dette. Der pumpedes ca. 3500 ton 
parafin overbord for å lette forskibet. Efter at dette var gjort 
var akterskibet kommet så langt ned i vannet at man kunde bruke 
propellen. I følge skibsråd besluttedes å gå den samme vei til­
bake med Tyne som bestemmelsessted. Skibet ankom dertil 
22. mai 1915 akkurat på årsdagen for prøveturen sammesteds i 

1914. 

Efter en måneds ophold i North-Shields tikk skibet sjødyktig­
hetsattest å 11å til Rotterdam med det gjenværende av lasten. 
Ingen reparasjon blev foretatt og englenderr.e vilde ikke ha lasten. 
Skibet blev reparert i Rotterdam. Under reparasjonen tok det 
fyr i skib og flytedokk. Årsaken hertil var at noget parafin som 
var oversett av inspeksjonen rant ut i dokken og blev antendl. 
Hele styrbords side blev ødelagt. 

Det hadde nok ikke hendt nu i fredstider, at et skib med dekks­
platene brukket midtskibs og baugen borte hadde fått sjødyktig· 
hetsattest, men den gang gikk jo alt. 
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BERGH, SIGURD SVERRESØN, 

Bergen, f. 31. jan. 1882 i 
Oslo. Til sjøs 1897 med 
s. <<Solgran>> av Stav­
anger. Styrm.eks. 1900, 
skibsf.eks. 1907 og høiere 
skibsf.eks. 1919 i Bergen. 
Styrm. µied d. «Fritjof Nan­
sen», d. <<Peter Jebsen>> og 
d. <<Songa•>, alle fra Bergen. 
Blev i 1915 fører av s.n. 

skib, tilh. Lorentz W. Hansen. Har senere ført 
d. <<Ulleri>, d. <•Otta•>, d. <<Songa» og d. <<Grey 
County•> og fører nu d. <<Dokka•> (1918), samt!. 
tilh. s.n. reder. - Gift. 4 barn. 

BERNER, JØRGE1" AMBROSIUS, 

Stavanger, f. 7. jan. 1889 i Stavanger. Til sjøs 
1906 med s. «Albania•> (1500) av Oslo, tilh. 
skibsr. Johanson, Glasgow. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1912 i Stavanger. Styrm. med dam­
perne <<Alabama», <<Norfolk•>, <<Storefos>>, «Walde­
mar Skogland•>. Blev i 1926 fører avd. «Skogland•> 
(5100) av Haugesund, tilh. T.H. Skogland & Søn 
A.s., og førte senest dette skib. - Gift. l barn. 

Seilte under hele krigen. Tok i 1919/20 dispasjøreksamen. 
Var havarichef og dispasjør i Vestlandske Forsikringsaktieselskap, 
Stavanger. 

BERNTSEN, ANDERS MARTINI, 

Borøy, f. 17. jan. 1875 i 
Eker. Til sjøs 1891 med 
br. <<Fido•> (240 brt.) av 
Tvedestrand. Styrm.eks. 
1895 i Borøy. Styrm. med 
s. <<Merle>>, s. «Louise•>, s. 
<<Bissel•>, m. <•Norfold•>, d. 
«Sir James Clark Ross>>. 
Blev i 1904 fører av jern-s. 
<•Atlantic•> (520 brt.) av 

Tvedestrand, tilh. I. K. Christophersen. Har 
senere ført s. <•Aleida>> ( II 26 brt.), s. <<V iola>> 
(420 brt.), begge av Tvedestrand, d. <•Ethel» 
(1750) av Bodø, s. «Lione•> (595 brt.) av Sandefj., 
og seiler nu som styrm. på hvalfangst. - Gift. 
Ingen barn. 

BEHNTSEN, IIENRIK ARNOLD, 

Sydney, f. rr. juli 1890 i Dypvåg. Til sjøs 
1905 med s. «Vardevik» (480) av Lyngør, 
tilh. skibsr. J. Marcussen, Askerøen. Styrm.­
eks. 1909 i Arendal og skibsf.eks. 1913 i Oslo. 

Styrm. med bk. <<Akaroa•>, 
d. <<Waterloo•>, d. «Tuddal», 
d. <<Themis•>, m. <<Tour­
going,> og m. <•Touraine•>. 
Blev i 1916 fører av d. 
<<Tuddal» (6000) av Tøns­
berg, tilh. Wilh. Wilhelm­
sen. Har senere ført d. 
«Steinar>> (400) av Hauge­
sund, d. <<Stocksley>> (rroo), 
d. <<Holland>> (rroo), begge av Oslo, 4 m. bk. 
<•Souvenir>> (3500) av Tvedestrand og d. <<Wol­
lert>> (6759) og d. <•Goviken» (3620), begge av 
Bergen. - Er nu besiktigelsesm. og repr. for 
Paul & Gray Ltd., Sydney, Australia. Besiktigel­
sesm. for Det Norske Veritas og for Sjøfartskon­
toret. - Gift. 2 barn. 

Jeg har erhvervet min sjømannsutdannelse pa seilskib. Min 
avdøde far" Henrik Berntsen, førte seilskib da jeg vokste or,. I 
krigsårene var han reder for fire av verdens største seilskib med 
kontor i Tvedestrand. 

Under den store verdenskrig seilte jeg som styrmann og fører 
av forskjellige fartøier og var meget heldig, når tas i betraktning 
det farefulle forhold vi da seilte under. 

I 1917 da jeg var 1. styrmann med d. •Themis+ var jeg med 
dette skibs forlis. Vi blev torpedert utenfor Cape Bon. Skibet 
hadde ca. 13 ooo tons med hvete på kjølen for Marseilles 
fra Karachi. Heldigvis kom vi alle fra det med livet og blev reddet 
av en engelsk tråler som landet oss i Bezerta, hvorfra vi alle 
efter en meget besværlig reis kom hjem. 

Siden førte jeg flere små båter i fart mellem England og Frank­
rike. Efter våbenstillstanden var jeg ca. 2 å, i shipping i London. 
Men da hr. Kverndal sen. dersteds offererte mig førerpQSt pa 
hans nyinnkjøpte 4/m bark ,Souvenir, kunde jeg ikke motstå 
fristelsen til atter å gå i seil. - Jeg førte dette skib over 2 år. 
Hr. Kverndal solgte skibet til ophugning. •Souvenir, var et av 
de siste norske seilsk.ib i langfart. 

Det har gledet mig usigelig å se at min gamle reder, hr. 0. 
Kverndal. nylig har fått St. Olavs Orden. 

Vi gjorde ikke nogen særskilte kvikke reiser med •Souvenirt. 
Det var mgen skarpseiler. Det meste vi kunde få skibet op i 
var 13 knop. 

For tiden er jeg bosatt i Sydney, hvor jeg hovedsakelig driver 
skibsmeglerforretning. I den senere tid har jeg blandt annet 
formidlet flere skibssalg og for ikke å glemme mitt sJømannsskap, 
tar jeg ofte selv kommando over de skib jeg selger og leverer 
samme til de kinesiske kjøpere, enten i Hong-Kong eller Shanghai. 

Jeg har også besiktelsesforretning og besiktiger som regel alltid 
for Det norske Veritas og Sjøfariskontoret som her so•terer under 
det no1,;ke ko~sulat. 

BEHNTSEN, BERNT EMIL, 

Kilsund pr. Staubø, f. 4. des. 1866 i Flosta. 
Til sjøs 1882 med s. <•Emanuel•> (149 brt.) 
av Tvedestrand, tilh. Ole Lydersen. Styrm.eks. 
1885 i Tverdalsøen. Styrm. med s. <•Sjohvat., 
s. <•Juno•>, s. <<Vigo•>, s. <<Argo•>, samt!. av 
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Tvedestrand. Blev i 1909 
fører av s. <<Argo>> av 
Tvedestrand, tilh. Carl 
Beck & Co. Har senere 
ført s. «Nordhav•> og s. 
<•Trio>> av s.n. rederi, og 
fører nu m. <<Tekla>> (80) av 
Tvedestrand, tilh. ham selv. 
- Har vært form. i Tver­
dalsøens Sjømannsf. (5 år). 
- Gift. 3 barn. 

Seilte med seilskib under verdenskrigen uten noget særlig uhell. 
Har en gang under min fartstid fått belønning av det finske Senat 
for redning av menneskeliv. 

Seilte først som styrmann i Hagbert Nilssens Rederi, Tvede­
strand, i 12 år. Derefter seilte jeg som styrmann og fører i 

Carl Becks Rederi, i 25 år, inntil 1921 da seilskibenes tid var forbi. 
- Begynte i kystfart i 1924. 

UEHNTSEN, BERNT GEORG, 

Sandøya, f. 22. sept. 1858 i 
Sandøya. Til sjøs 1873 
med s. <<Memoranda>> (450) 
av Tvedestrand, tilh. B. C. 
Berntsen. Styrm.eks. 1877 
i Risør. Styrm. med s. 
<•Memoranda•>, s. «Minde>>, 
s. «Macduff» og s. <<Sichem>>. 
Blev i I 882 fører av s.n. 
skib (750) av Tvedestrand, 

tilh. B. C. Berntsen. Har senere ført s. «Minde>> 
(550) av Tvedestrand. Sluttet sjøen i 1892 og har 
senere drevet landhandel og vært poståpner. -
Gift. Ingen barn. 

Forliste med brigg •Memoranda• på reise fra Lisabon til Oslo 
den 1. november 188o pil Blåvannshuk like inn for Horns Rev. 
Jeg var den gang styrmann. 

Min siste reis på sjøen var 1892 fra Delagoa Bay til Barbados 
med bark •Minde,. Jeg blev syk av malaria og blev så dårlig at 
man måtte søke inn til Ascension, hvor jeg blev liggende ca. 14 
dager og kom hjem med dampskib. 

BERNTSEN, UALLV,\RD, 

Botne pr. Stavanger, f. 21. 

des. 1884 Høgsfjord. 
Til sjøs 1900 med jakt 
<•Allegro•> (98) av Stavanger, 
tilh. Mauritz Langeland. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1918 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med bk. 
,,Charles Racine>>, d. «Impe­
rator•>, d. <•Kannik>>, d. <<Inga•>. 

Blev i 1919 fører av d. <<Plentingen•> (900) av 
Stavanger, tilh. Brødrene Olsen. Har senere 
ført d. <•Agnella>> (1250) av Stavanger, d. <<Malm•> 

(2050) av Skien og m. «Folkvard•> (5000) av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1927. Nu gårdbruker. 
Enkemann. 3 barn. 

Blev i 1901, da jeg for som jungmann med bark •Saga•, syk 
av berri-berri. Blev sammen med 5 andre innlagt på likhuset 
på Flores Island ved Montevideo. Efter 8 dagers ophold der, 
blev vi overflyttet til hovedhospitalet og utskrevet derfra efter 
ialt 15 dagers ophold. 

Torpedert med d. •Kannik, 23. mars 1916 på Havre Red. 
Sluttet sjøen da det b[ev umulig å få nogen plass, og da jeg 

ikke hadde midler til å kjøpe nogen, så sliter jeg som bonde på 
en gård. 

BERNTSEN*), JOHAN AR1"T, 

Åsgårdsstrand, f. 10. nov. 
1873 i Borre. Til sjøs 1888 
med s. <•Ingeborg Kirstine,> 
av Åsgårdsstrand, tilh. H. 
Svensen. Styrm.eks. 1895. 
Styrm. bl. a. med d. ,,Ara­
bia>>, d. <<Unison>>, d. <<Stan­
dar•>, d. <•Undine>> og d. 
<<H. Heitmann•>. Blev i 1910 
fører av s.n. skib (1200) av 
Oslo, tilh. H. Heitmann & Son. Har senere 
ført d. <<Annavore>> (2400), d. <<Hauk>> (2125), d. 
«Vard•> (1050) og d. <<Ole Aarvold>> (II75), samt­
lige av Oslo. Sluttet sjøen 1929. - Gift. Ingen 
barn. 

D. ,Ole Aarvold• avgikk fra Montreal den 30. november 1928. 
Hadde forskjellig slags vær inntil den 14. desember, da fikk vi 
en forrykende storm, først fra S.S.O. og så fra V.N.V. Den 
15. desember 1928 mistet vi propellen. Skibet befant sig da på 
55° 38' n.b., 20° 47' 1.v. Begynte så med oprigning av presenninger 
og seil for mulig å få styring på skibet, men uten resultat. Lå så 
og drev i forskjellige retninger og forskjellig slags vær inntil 
ro. januar 1929, da vi blev tatt på slep av en tråler •Wimpoll• 
av Grimsby. Efter obs. var vi da 100 mil S.V. av Færøene. An­
kom til Aberdeen 13. januar 1929. Fikk så propellen pasatt der 
og ankom til Goteborg 27. januar 1929. 

Fra januar 1916 til krigens slutt førte jeg d /s •Annavore• i 
faresonen mellem Tyne og Rouen, og så da mange båter som blev 
torpedert og minesprengt. Der var skrekkelig å se mange gan­
ger, men jeg var heldig, kom godt og vel i gjennem det. Forliste 
så d. •Annavore• i Sivillaroveret 1921. 

*) Død 1934. 

UEHNTSE1", ,JOHAN t\IAHTIN ENGH, 

Sigerfjord, Sortland, f. 23. 
sept. 1876 i Sigerfjord. Til 
sjøs 1892 med d. <•L. N. 
Rener•> (45 brt.) av Siger­
fjord, tilh. A.s. Hindø 
Dampskibsselskap. Styr­
m.eks. 1899 i Trondheim. 
Styrm. med d. «Hekla>> og 
d. <<Michal Sars•>. Blev i 
1905 fører av d. <<Værø•> 

I 
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tilh. s.n. selskap. Har senere ført d. <•Langø•>, 
d. <<Norrøna,>, d. <<Christoffer Ellingsen» (550), 
d. <<Domen>>, d. <•Ragnar>>, samt!. tilh. s.n. sel­
skap, og d. <•Strøna>> av Melbo. Begynte som 
kystlos mellem Varangerfjord og Kopervik i 
1930, da A.s. Hindø Dampskibsselskap måtte 
innstille. - Sjøretsmedl. - Gift. 8 barn. 

Med fullrigger ,Main, av London hadde vi 630 emigranter 
fra Calcutta til Vest-India. Reisen tok 11.3 dager med anløp av 
St. Helena for proviant. Skibet var 1540 nett registerton. 

Var observatør med d. •Skolpen• på Statens forsøksfiske i 
Nordishavet 1901. Derefter har den store fiskebanke fått navnet 
Skolpenbanken. 

Under verdenskrigen seilte jeg med d. •Christoffer Ellingsen• 
i Nordsjøfart og i kanalfart Frankrike-England. De siste 6 
måneder av krigen i Middelhavet Marseille-Afrika. 

I A/s Hindøs Dampskibsselskap har jeg vært fører i ca. 25 år 
uten avbrytelse og bestandig vært min egen los langs Norges kyst. 

BERNTSEN, THOMAS, 

Bergen, f. 3. mai 1881 
Fitjar. Til sjøs føste gang 
i 1896. Styrm.eks. 1910, 
skibsf.eks. 1913 og høiere 
skibsf.eks. 1920 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Hosanger», <<Sandviken» og 
<•Daviken». Blev i 1917 
fører av d. <<Heima>> (1850) 
av Bergen, ti!h. K. S. Nord­

green. Har senere ført d. <<Hosanger,> (2400), d. 
<<Kronviken» (3523) og senest d. <<Daviken>> (3500), 
samt!. av Bergen. - Gift. Ingen barn. 

l året 1go8 var jeg med d. , Carrabi• av London, som forliste 
i en cyklon ved Florida-kysten. En mann kom vekk og vi andre 
blev optatt av en amerikansk skonnert efter 12 timer i livbåtene. 

I 1907 var jeg med d. ,Fortuna• av Bergen, og hadde en orkan 
utenfor Florida. Vi mistet 2 mann. Broen, skorstenen, livbåtene 
med øvrig! utstyr på dekk blev slatt overbord. Brakk tre luker 
og halve maskinrummet i vann, men reddet oss til sist ved egen 
hjelp inn til Newport News. 

I 1915 var jeg styrmann med d. ,Sverresborg, av Bergen og 
blev torpedert uten varsel 18. august. Alle mann kom i livbåtene 
på 6 minutter. Dette var i Bristolkanalen kl. 10 aften. Vi var i 
livbåtene i to timer og blev optatt av en fransk båt som land­
satte oss i Cardiff. Yngste mann ombord, en fyrbøter, fikk sitt 
ene ben avrevet under eksplosjonen, men merkelig nok overlevet 
han det. 

Februar 1917 mens jeg lå og lastet med d. •Heima• begynte 
den uinnskrenkede u-båtkrig. Jeg avgikk fra Newcastle to dager 
efter denne melding og kom som første båt til Gibraltar. Brøt 
således u-båtblokaden til denne havn. Torpedobåter og andre 
marinefartøier kom rundt ski.bet og en kommisjon kom ombord 
for å få vite hvilken rute jeg hadde fulgt. Jeg la frem karter 
som viste mine kurser, peilinger o~ observasjoner. 

Hele Gibraltar havn lå full av skib som ventet å få sin tillatelse 
å seile og den aften fikk samtlige skib ordre om at de kunde seile. 

Om natten før jeg kom til Gibraltar og efter at jeg hadde rundet 
Cape St. Vincent, fikk jeg tre torpedoer efter skibet, men 
ingen traff. Jeg kunde høre utskytningen og se lysstripen i 
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vannet forbi skibet. Jeg stoppet maskinen og da jeg ikke så 
flere torpedoer komme, satte jeg full fart; gikk kloss ved land 
den hele tid. 

Den 24. juni 1917 var jeg som fører av d. •Heima• av Bergen 
utenfor Spanske-kysten, da en tysk u-båt beskjøt oss og vi matte 
forlate skibet i livbåtene og levere alle skibets papirer til u-båt­
chefen. Vi måtte alle 18 mann gå i en livbåt og u-båtmannskapet 
tok den ene båt og reiste ombord i ,Helmao. Tok all den priovant 
som båten kunde bære, satte tre bomber i skibet som kort efter 
sprang i luften. Losset provianten i u-båten og lot livbåten gå 
i drift, hvorefter vi tok den i besiddelse igjen. U-båten forsvant 
og vi var overlatt tiJ vår egen skjebne 250 n. mil fra nærmeste 
land. Vi rodde i godt vær i to døgn og seilte det tredje og kom 
til lands i Nord-Spanien, San Siprian, hvor vi blev vel mottatt 
av innbyggerne. 

I begynnelsen av 1926 reiste jeg til Kina i Wallems Rederi. 
Var styrmann med d. •Sandviken• da denne blev sjørøvet den 
21. august samme år. Vi tok last og 400 passagerer i Canton 
bestemt for Shanghai. Kort efter avgangen viste det sig at vi 
hadde 38 sjørøvere ombord som overtok kommandoen av skibet 
og tvang oss med revolvere i den ene hånd og øks eller kniv i 
den annen til å gjøre som de befalte i alt. Vi blev alle hvite 
(mannskap og officerer) internert. Hadde en a navigere til be­
stemmelsesstedet Bias Bay, og en maskinist å passe maskinen, 
alt under bevoktning med revolvere. Skibet var under røvernes 
herredømme fra Id. 5 aften til kl. 7 fmd. Da dagslyset kom 
forlot de skibet i en hast, for ikke å bli opdaget av orlogsfartøier. 
Da røverne forlot skibet blev jeg og en russer som var supercargo 
tatt med til lands som gisler, men slapp merkelig nok fra røverne 
da de var kommet vel iland. De var nemlig redd for at de 
skulde bli beskutt fra skibet da de forlot dette. Vi kom oss om­
bord og skibet forlot Bias Bay 22. august. Alle mann mistet 
sine klær og eiendeler. 

Jeg reiste på Kina i ca. 6 år og kom tilbake til Norge i 1931. 

BERTIIELSEiX, BERNHARD NICOL.\I, 

Stavseng fyr, Kragerø, f. 
r. mars r864 i Skåtøy. Til 
sjøs 1879 med s. <<Thor» 
(550) av Kragerø, tilh. T. 
D. Schweigaard. Styrm.eks. 
x882 i Kragerø. Styrm. 
med seilskibene <•Mjølner,>, 
<<Skjold•>, <•Høiden», oUrsus­
Minor•>, samtlige av Kra­
gerø. Blev i 1897 fører av 
s. <<Expedit>> (450) av Kragerø, tilh. H. B. 
Biørn. Har senere ført s. <<Dusty Miller» (800) av 
Oslo, s. <<Johanne» (750) av Kragerø, s. <<Petro­
polis>> (800), d. <<Dalbratli», d. <<Andora>) og d. 
<<Falk,>, alle av Oslo. Sluttet sjøen 1917 og har 
senere vært fyrvokter. - Enkemann. 1 barn. 

En tur vil jeg nevne, som uutslettelig står i min erindring. 
Det var med bark • Johanne•. Vi hadde losset kull i Pernam­
buco og skulde derfra gå til Kanada. Straks efter avgangen 
begynte folkene å bli syke, av gulfeber. Jeg hadde efter 
nogen dager kun 2. styrmann, stuerten og en matros, som 
var nogenlunde friske. Jeg bestemte mig for å nå Barbados. 
Dit kom vi og$t men da var vi temmelig slitne, 2 mann døde. 

Jeg var i Petrograd da krigen brøt ut, og det tok oss lang tid 
før vi kom ut derfra. 



98 NORGES SKIBSFØRERE 

Seilte til utgangen av 1916. Det var d. «Falk• jeg da førte. 
Seilte mellem Bristolkanalen og Frankrike til katastrofen kom i 
en u-båts skikkelse. Den senket skibet. Jeg var ikke ombord 
den tur. Styrmannen hadde båten. Alle blev reddet efter et 
døgns ophold i båtene. 

BERTHELSEN, BERTIIEL, 

Arendal, f. 29. okt. 1851 i 
Arendal. Til sjøs 1866 med 
br. <<Cito>> (200) av Arendal, 
tilh. konsul P. L. Lund. 
Styrm.eks. 1873 i Arendal. 
Styrm. med bk. <<Anita>> og 
bk. <<Gefion», begge av Aren­
dal. Blev i 1877 fører av 
br. <<Dovre>> (200) av Aren­
dal, tilh. o.n. reder. Har 

senere ført bk. <<Argo>>, br. <<Frithjof» og m. <<Kong 
Karl•>, sk. «Melita•> og d. «Thorgny•> (1000), samt­
lige av Arendal. Sluttet sjøen 1914. Senere 
arbeidet i bank. - Enkemann. 2 barn. 

Jeg var styrmann ombord 1 en bark fra Arendal, da vi på 
kysten av Meksiko en natt skulde ankre for tåke. Jeg gikk over­
bord med ankeret, og fikk høire legg knust, men kom dog som 
ved et under ombord igjen. Senere har jeg hatt en krokete 
legg. Dette var i januar 1889. Har dog seilt siden i alle disse 
år, men har foten genen mig sterkt. 

BERTHEUSSEN, JONAS IIARTVIK, 

Stavanger, f. 23. nov. 1869 
i Vågan. Til sjøs 1892 med 
bk. <<Sea•> av Egersund. 
Styrm.eks. 1898 og skibs­
f.eks. 1904 i Stavanger. 
Styrm. med d. «Moss,>, d. 
<<Hafursfjord>>, d. <<Earn­
ford>>, d. <<Smaragd>> og d. 
<<Vestlandet•>. Blev i 1904 
fører av s. <<Olga Pauline» 

(200) av Stavanger, tilh. E. Houeland m. fl. Har 
senere ført d. <<Elin>> (200), d. <<Sørhaug•> (1500) og 
s. <<Guri•> (130), samtlige av Stavanger. Sluttet 
sjøen 1920. - Har senere drevet med sildesalt­
ning. - Gift. Ingen barn. 

Jeg seilte under hele lu-igen, dog uten at jeg var utsatt for 
nogen ulykker. 

HIEIU!X G, ClllUSTIAN, 

Tvedestrand, f. 15. juli 1878 i Tvedestrand. Til 
sjøs 1894 med s. <•Nina>> (800) av Tvedestrand, 
tilh. A. Biering Olsen. Styrm.eks. 1896 i Tvede­
strand og skibsf.eks. 1899 i Oslo. Styrm. med 

bk. «Dovre•>, d. <<Dag,> og d. 
«Dagbjørg•>. Blev i 1902 
fører av s.n. skib (900) av 
Oslo, tilh. John P. Peder­
sen & Søn. Har senere 
ført d. «Salvåtore di Geor­
gio>> (1300) og d. <<Dag­
run» (1650), begge tilh. s.n. 
rederi. Sluttet sjøen i 1916. 
Siden 1918 havnefogd, møn­
stringsmann og losform. i Tvedestrand. - Sjø­
rettsmed!., viceform. i Tvedestrand Sparebanks 
direksjon, medl. av bystyret, overformynderiet 
og Tvedestrand Høiere Almenskoles forstander­
skap. · - Gift. 3 barn. 

BIGSETH, LAURITZ PETER Gt:STAV, 

Ek pr. Tønsberg, f. 22. 
juni 1892 i Hareide. Til 
sjøs· 1907 med selfangeren 
<<Fri•> av Brandal. Styrm.eks. 
1913 ved Sjømil. Korps i 
Horten og skibsf.eks. 1916 i 
Bergen. Styrm. med d. 
«Havø», d. <<Sosua•>, d. <<Øvre•> 
og d. <<Perth•>. Har senere 
ført d. ,, T uricum>> (800), d. 
<<Huftero•> (86oo), d. <•Benedicte>> (980), samt­
lige av Bergen, og senest d. «Perth>> (5200) av 
Tønsberg. - Gift. 3 barn. 

Under en orkanaktig storm i Nordsjøen vinteren 1921 fikk 
vi rorstammen brukket inne i hylsen. Ved godt arbeide av alle 
mann ombord fikk vi båten, ved egen hjelp, inn på havnen i 
Kristiansand. Skaden skjedde ca. 100 kvm. av Leithsfjorden. 

BILSTAD, JACOU MAGNUS, 

Egersund, f. 18. aug. 1869 
i Egersund. Til sjøs 1886 
med bk. ,,Sylvia>> (1800) 
av Egersund. Styrm.eks. 
1889 i Stavanger. Styrm. 
med bk. <<Leif•> og sk.s. 
<<Otøen», begge av Egersund. 
Blev i 1893 fører av s.n. skib 
(294 brt.) og førte dette 
skib til det i 1901 blev 
solgt til Sverige. Sluttet sjøen i 1901, da B. 
overtok sin fars seilmakerforretning og seildugs­
handel. Disponerte dessuten 11 småski be i 
fiske og fraktfart på England, Island og Øster­
sjøen. Nu havnefogd, losoldermann, mønstrings­
mann. Bystyremed!. (1 år varaordf.), skolestyre-
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medl., sjøretsmedl., styremed!. i skoleskibet «Sør­
landet>>, form. i direksjonen for Egersunds Fay­
ancefabrik m. m. - Gift. 3 barn. 

IlING, JENS, 

Oslo, f. 25. nov. 1873 i Oslo. 
Til sjøs 1888 med s. <<He­
rolden» (125 brt.) av Oslo, 
tilh. Carl Evensen. Styrm.­
eks. i Oslo. Styrm. med d. 
<<Fremad,>, d. <•Produce>> og 
d. <<Prosper>>. Blev i 1899 
fører av d. <<Leif,> (1800) 
av Oslo, tilh. C. T. Gog­
stad & Co. Har senere ført 

d. <<Drufar>> (2500) av Halden. Sluttet sjøen i 
1916 og har senere vært skibsreder. - Gift. 2 
barn. 

Var yngstemann med Magnus Andersen med •Viking,, til Chi­
cagouts1illingen i 1893. 

lllUCH, JENS, 

Bergen, f. 2. april 1868 i 
Moss. Til sjøs 1883 med 
sk. <•Frode>> af Moss. Eks. 
ved Sjøkrigsskolen i Horten 
1888, og tjenestgjorde der­
efter som løitnant 1888----go. 
Styrm. med forskj. skib 
tilh. B.D.S., Bergen. Blev 
i 1898-99 fører av d. 
<<Mars,> tilh. B.D.S. Har 

senere ført damperne <•Orion», <•Diana,> og <<Pol­
lux>>, samt!. tilh. B.D.S. Sluttet sjøen 1908. 
Intendant og inspektør ved B.D.S.s passageravd. 
1908-17, og havnefogd i Bergen 1917-34. -
Form. Bergens Skipper{. 1913/18, form. Bergens 
Stuertskoles styre 1916/26, form. Havnefogdenes 
Landsforening 1919, medl. av styret for Bergens 
Skoleskib. - Gift. 1 barn. 

Ved avgangen som havnefogd i Bergen skrev ,N. H. & S. T.,: 
Kaptein Birch har vært en kyndig, myndig og i enhver hense­

ende en dyktig administrator for Bergens havn. Dertil er han i høi 
grad en representativ person, hvilket også har sin betydning for 
en havneadmimstrator. 

Det falt i Birchs lodd å være havnefoged i Bergen under krigen. 
Dette medførte opgaver av et omfang og en art som neppe noen­
sinne er tilfalt en norsk havneadministrator, og som forhåpentlig 
heller ingen annen vil få. Bergens utsatte stilung og dens betyd­
ning som centrurn for trafikken rnellern Norge og England, ikke 
minst under konvoitiden, sullet de aller største krav til havne­
fogden. Det var ikke lenger bare spørsmål om alrnindelige gjøre­
mål, men om rnellernfolkeli~e opgaver som krever stor takt og 
megen smidighet ved siden av organisasjonstalent. Dette korn i 
tillegg til hvad havnefogden ellers hadde å utrette. 

Birch løste opgaven på en måte som var til gagn for byen, til 
ære for ham selv og for landet. Det forekommer oss at en tjeneste 
av denne art burde få sin offentlige påskjønnelse i en mere synlig 
form enn det hittil er skjedd. 

BIRKELAND, GUSTAV LANGFELDT, 

V. Moland, f. 21. nov. 
1863 i V. Moland. Til sjøs 
1880 med s. <<Saga>> (400 
brt.) av Lillesand, tilh. I. A. 
Henschien. Styrm.eks. 1882 
og høiere styrm.eks. 1885 i 
Kristiansand. Styrm. med 
d. <<Fjeldsted•> og d. <<Ha­
mingja,>, begge av Lillesand. 
Blev 1887 fører av s. <<Ha- "­
mingja,> (470 brt.) av Lillesand, · tilh. O. & P. 
Knudsen. Har senere ført s. «Mod>> (530 brt.), 
s. <<Malmen,> (630 brt.), s. <<Colonna>> (1400 brt.), 
samtlige av Lillesand, s. <<Glance>> (900 brt.) og 
bk. ,,Stifinder>> (1700 brt.), begge av Kristian­
sand. Sluttet sjøen 1919. Småbruker, herred­
styremedl. - Gift. 3 barn. 

Min lengste tid i samme rederi var 12 ar som skibsfører i I. A. 
Henschiens rederi. Efterat den siste skute (fullr. •Colonna•) 
blev solgt ul Australien, våren 1914, korn jeg inn i S. 0. Strays 
rederi i Kristiansand. 

Mitt siste skib •Stifinder, blev senket i Atlanterhavet 1€. 
okt. 1918 av en tysk ubåt. Det var den siste senkning av 
norske skib under krigen. Og den var opsiktsvekkende ved 
den brutalitet som utvistes fra tyskernes side og derved - at 
det tross de mest ugunstige omstendigheter lykkedes hele beset­
ningen å bjerge sig. •Stifinder> befant sig på reise fra New York 
til Australien. Tretten dager i sjøen patraff den på 53 ° v. 1. og 
37½ gr. n. br. ca. 500 kvm. syd for New-Foundlands bankene, 
en svær tysk ubåt. På varselsignal kastet •Stifinder• bakk og iste 
styrmannen blev sendt over med skibets papirer. Ombord i 
ubåten blev straks dødsdommen over ,Stifinder• avsagt. En løit­
nant med 11 mann, alle bevebnet til lendene og forsynt med 
brandbornber, fulgte •Stifinders• bat tilbake. Efter megen parla­
mentering spurte jeg tilsist om ikke ubåten kunde slepe våre 
båter vestover mot Bermuda. Bare bestemt avslag. ,Vet dere 
hvad dere gjør når dere overlater oss til vår skjebne her midt i 
Atlanterhavet på denne årstid. Det er jo likefrem mord.• Løit­
nanten fastholdt sitt: skibet skulde senkes. Båtene kom fra hin­
annen i kuling og regntykke. Styrmannens båt blev optatt av et 
fartøi. Min bat kom efter mange viderverdigheter i land 
på en av de Vestindiske øer, Turks Island i Bahamagruppen. 
Like efter senkningen fikk vi en rykende N.V.-storm på oss. 
Efter 14 dagers seilas kantret båten på en bråtsjø. Efter mange 
kritiske situasjoner lykkedes det oss omsider å få båten på rett 
kjøl igjen. - Vi hadde imidlertid mistet alle instrumen­
ter, klær og det meste av provianten og var selvsagt våte 
til skinnet. Vi satte kursen sydover. De siste 8 dager fikk vi et 
par slurker vann og en stump beskjøit så stor som halve hånd­
flaten til dagsrasjon. En kveld fikk vi da et fyr i sikte; men uten 
instrumenter hadde vi ingen anelse om, hvor v1 befant oss. Der 
var intet annet å gjøre enn å bære på. Til vår store lykke var 
sjøen den natt så smul, som fyrvokteren senere berettet, han 
aldri hadde sett den før. Vi fløt over korallrevene, merket bare 
et par ganger at båten skurret og korn i land - alle mann. Men 
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vi så vel ut! Jeg for min part hadde bare en del av en bukse og 
halvparten av en vest. Og de andre var i lignende antrekk. Nu 
kom reaksjonen. Flere formådde kun med møie å holde sig op­
reist. Jeg selv, som den eldste, besvimte 4 ganger efter at vi var 
kommet i land. - Det viste sig altså å være en liten korallø, Turks 
Island Jeg var b!itt en erfarinJ rikere, nemlig at det er en lettere 
sak å være skipper på en stor skute enn i en liten båe. 

IllRKELAND, 1\/AR, 

Stavanger, f. r. des. 1885 i 
Stavanger. Til sjøs 1901 
med s. <<Racheb> (700) av 
Stavanger, tilh. skibsr. Be­
rentsen. Styrm.eks. 1905 
og skibsf.eks. 1909 i Stav­
anger. Styrm. med bk. 
<<Angelo>>, d. <<Jarl», d. <<Got­
fred>>, d. ,,Donator>> og d. 
<<Adjuton. Blev i 19u fører 

av d. <<Donator,> (1250) av Stavanger, tilh. Holdt 
& Isachsen. Har senere ført d. <<Bellax>> ex. <<Ad­
j utor,> (1850) av Fredrikstad, d. <<Agnella,> (1250), 
d. <•Solvang,> (4050), d. <<Imperator,) (1400), d. 
<<Donator,> (2500), alle av Stavanger, og fører nu 
d. <<Mammy,> (2100), tilh. Valdemar Skogland, 
Haugesund. - Gift. Ingen barn. 

HIHKENE!-i, SYVERT, 

Lund pr. Kristiansand, f. 
19. mai 1883 i Lillesand. 
Til sjøs 1899 med s. <<He­
lene•> (700 brt.) av Kristi­
ansand, tilh. Sven 0. Stray. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1905 og høiere 
skibsf.eks. 1915 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. «Na­
varra>>, d. <<Aker>>, d. <•Ner­

vion» og d. <<Bogstad►>. Blev i 1912 fører av d. 
<<Tolosa,> (1700) av Oslo, tilh. Fearnley & Eger. 
Har senere ført Oslobåtene d. ,,Papelera,> (2800), 
d. <<Frogner•> (2350), d. <<Oria,> (3300), d . <•Galicia>> 
(1950), d. <<Biscaya•> (2350), d. <<Nordfjeld,> (6000), 
d . <<Nordkyn,> (8000), d. ,,Esther-Elina>> (4600), 
d. <<Eda,> (3050), d. <<Navarra,> (3500), d. <<Grazi­
ella>> (3500), m. <•Glittre>> (g500), m. <<Garonne•> 
(uoo) og fører nu atter m. <<Glittre», tilh. Fearn­
ley & Eger. - Gift. 6 barn. 

H I R KETVEU T, TEH ,JE PE U EH!-iEN, 

Birketvedt (Aust-Agder), f. 20. feb. 1846 i 
Birketvedt. Til sjøs 1860 med br. <<Alpha>> (150 
cm!.) av Grimstad, tilh. Ole Boe. Styrm.eks. 
1866 i Grimstad. Styrm. med s. <<Solofide» og 

s. <<Norskov,> av Grimstad. 
Blev i 1871 fører avs. <<Solo­
fide>> (46o brt.), tilh. skibsr. 
Ribe. Har senere ført s. 
<<Madona>> (500 brt.) av 
Grimstad. Sluttet sjøen 
1885. Senere ansat ved 
skibsbyggeri Fevig. -
Gift (2 ganger). 9 barn. 

IllSERØD, HANS HAN!--EN-, 

Sellebakk pr. Fredrikstad, 
f. 10. mai 1894 i Sellebakk, 
Borge. Til sjøs 1912 med 
br. <<Agenda» (300) av Fre­
drikstad, tilh. M. Mulvad. 
Styrm.eks. 1919 i Fredrik­
stad og skibsf.eks. 1929 i 
Tønsberg. Styrm. med bk. 
<<Plus>> av Fredrikstad, 
4 m. bk. <<Hafrsfjord,> av 
Oslo og d. <<Aztee>>. Blev i 1930 fører av d. <•Az­
tec•> (8500) av Haugesund, tilh. Chr. Haaland, 
og er nu r. styrm. på ,,John Knudsen>>. - Gift. 
2 barn. 

BJELKE, CHRISTIAN, 

Stavern, f. 22. mai 1871 i 
Risør. Til sjøs 1886 med 
s. <<Fornjot>> (481) av Risør, 
tilh. C. Mølbach. Styrm.­
eks. 1891 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Norman­
vik>> og flere N.F.D.S. skib. 
Blev i 1903 fører av d. 
<<Vesta>> (1650) av Bergen, 
tilh. Didrik Ellerhusen & 
Co. Har senere ført d. <•Helma,, (1800) av Ber­
gen, tilh. K. S. Nordgreen. Sluttet sjøen 1916. 
Senere bankkasserer - form.skapsmedl. 1923 -
28, medl. av havnestyret. - Gift. 1 barn. 

Jl,JEHKE, C.\HI, JIENH IK, 

Ørsnes pr. Tønsberg, f. r. 
des. 1885 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1902 med bk. <•Deo­
data•> (371 brt.) av Tøns­
berg, tilh. Even Evensen. 
Styrm.eks. 1904 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Dispachøreks. i 1921. Styrm. 
med bk. <<Sigrid» av Dram­
men, d. <<Hellik,> og ,,Mi-
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nerva» av Oslo samt d. <<Loch Tay•> av Tønsberg. 
Blev 1914 fører av hv.b. <<Lionell» (150 brt.) av 

·Tønsberg, tilh. Alf Monsen. Har senere ført 
d. <,Loch Tay>> (7900) og d. «Loch Tay» (8350), 
begge tilh. s.n. reder, fl. k. <<Strombus» (8600) 
av Sandefjord, og fører nu d. <<Svend Foyn>> 
(22600) av London. - Gift. 2 barn. 

Under storstreiken i Buenos-Aires i 1905 lå der, såvidt jeg 
kan erindre, 52 norske setlskiber. Av disse var bare nogen få un­
der 1000 reg. t. 

Min første opgave som skibsfører var med hvalbåten ,Lionell• 
av Tønsberg å undersøke farvannene omkring Nord-Australien 
og de Ostindiske øer for å finne nye hvalfelter. Vi var indom 
Soerabaia i juli 1914 for å bunkre, da krigen brøt ut og tilintet­
gjorde alle våre planer. Vi gikk tilbake til Vest-Australien og la 
op båten og fikk konsessjon for hvalfangst der. I juli 191 s 
kom jeg hjem. I august gikk jeg ut med samme rederis d. •Loch 
Tay, og førte denne i over 3 år mellem Holland-England­
ltalien og Nord-Amerika og var alltid blandt de heldige i krigs­
sonen. Jeg var øienvidne til adskillige krigsforlis, men vi selv 
gikk alltid klar. Riktignok blev båten beskutt med torpedo en 
tidlig morgen utenfor Savona i 1917, men fikk ved en tilfeldighet 
svinget undav, så torpedoen klappet langs stb. side uten å eks­
plodere og forårsaket bare en mindre lekasje i nr. 2 lasterum. 
Men de 3 øvrige dampere i konvoien: ,Cayo Bonito• (4000,) • Italia• 
(6000) og •Løvli, (n ooo) tons, gikk tilbunns på utrolig kort tid 
kloss ved oss. Ved denne anledning blev jeg mistenkt for å ha 
stått i ledtog med ubåtene, men beskyldningene bortfalt, straks 
skibet var blitt dokksatt og besiktiget av sakkyndige. Ved krigens 
slutt forliste jeg med dette skib på Marokkokysten, 150 mil sønnen­
for Kanariøene. Vi gikk midt i en konvoy, Dakar-Gibraltar, 

med kystlos i teten, da vi blev stående fast på en korallbanke, 
som alle de andre båtene fløt over. I hele 2 måneder (17. okto.-
16. des.) arbeidet vi her på å bjerge skibet, assistert av H. M. 
Salvages skib •Melita" med eskorte samt en stor flåte av fiske­
fartøier fra Kanariøene, men alt forgjeves. Vi hadde skibet så 
å si flott ved 2 anledninger, men begge ganger satte dønning inn, 
så sjøen brøt på revet, og det hugget sig yderligere lekk. Siste 
gang brøt det over skibet, maskinrummet rant også fullt, og 
fokkemasten seg ned gjennem tanktoppen, så da det atter blev 
mulig å forlate det, var det i sannhet et vrak. 

Disse 2 måneder var en ganske livlig tid, da der kunde være 
0pimot 8oo mann forsamlet på en gang på strandingsstedet. 
Der var intet å gjøre i Las Palmas på den tiden, mens mulig­
hetene ved vraket både var store og fristende. Ullprisen f. eks. 
18 pesetas pr. kilo, og da vi hadde over 500 tons ull ombord, 
var det om å gjøre å bli med på lossingen. Men da vi hadde 
bevebnet politi fra Las Palmas ombord, var der aldri nogen 
større overgrep på vraket. 

Slepebåten •Wato• av Port Adelaide tok oss ombord den 16. 
desember og landsatte oss neste dag i Las Palmas, hvor vi måtte 
bli i flere uker grunnet manglende dampskibforbindelse. Jeg kom 
hjem i februar 1919 efter vel 3 ½ års fravær. 

Året efter førte jeg tilsyn med bygningen av rederiets nye 
d •Loch Tay• i Montreal og førte den derefter i 7 år og på alle 
verdenshav, men efter 15 års tjeneste i selskabet måtte dette, 
som så mange andre i efterkrigsårene, bøie sig for nødvendig­
hetens lov. Båten, som var et av datidens beste og mest moderne 
trampskib, blev solgt til Liverpool i 1927 for ca. 1/,0 av sitt op­
rindelige kostende og omdøpt til •Jose de Laninaga, . 

Under hvalfangstens store renessanse kom jeg sydover i 1928 
som fører av A/s Africas flytende kokeri d. ,Strombus• og har 

siden vært selskabets fangstbestyrer. Bedriften kulminerte i 1931 
med en ekspedisjon bestående av kokeriene d. ,Strombus, og 
d. ,Ready• med tilsammen 8 hvalbåter. Fangsten foregikk langs 
Sydpolskalotten mellem 40 gr. Vest og 60 gr. Øst lengde. 

BJERKHOLT, JOHAN HE:XHY, 
Larvik, f. 20. okt. 1886 i 
Larvik. Til sjøs 1900 med 
s. <<Elektra>> (500) av Larvik, 
tilh. Chr. Nilsen & Co. 
Styrm.eks. 1909 og skibs­
f.eks. 1912 i Larvik. Styrm. 
med d. <<Urda>>, d. <<Vidar>>, 
d. <<Cora>> og d. «Trym>>. 
Blev i 1916 fører av d. 
<<Trym>> (3000) av Tøns­
berg, tilh. Hjalmar Røed. Har senere ført <l. 
<<Egenæs>> (1000) av Stavanger, d. «Helgøy>> (3050) 
av Oslo, samt Larviksbåtene d. «Thorsdal» (3700), 
fl.k. «Lancing>> (12000)1 m. «Polartank>> og fører 
nu fl.k. ,,N. T. Nilsen Alonso» (14200), tilh. 
Melsom & Melsom. - Har redningsmedaljen 
i sølv, reddet 4 mann fra en engelsk båt. -
Gift. 3 barn. 

D. ,Egenæs+ blev skutt i senk den 22. mars 1917 da den var 
på vei fra Haugesund til Hull med en last iset sild. Kl. 9.30 fm. 
begynte det å smelle med skudd fra en u-båt. Båte~ kunde på 
grunn av snetykke ikke ses. Alle mann kom i båtene og forlot 
skibet, som blev senket. Storm og snetykke vedvarede så 
u-båten kunde fremdeles ikke ses. Vi var da litt sønnenfor 
Peter Head på Skotland. Vi satte kursen for land. Begge 
livbåter var ifølge en lang tid, men så mistet vi styrmannens båt 
på grunn av snetykke. Vi i vår båt landet ved Montross Fyr, 
hvor vi blev optatt av den der stasjonerte redningsbåt, kl. 8 eftm. 
Senere fant man styrmannens båt hvor styrmann og 2. maski­
nisten lå døde. De øvrige av mannskapet var forsvunnet, antagelig 
hoppet overbord. Vi mistet s mann. Styrmannen og 2. 
maskinisten blev begravet i Peter Head. Vi overlevende var på 
fyret om natten og reiste neste dag til Aberdeen, hvor vi måtte 
opholde oss ca. 2 måneder. 

U,JERKN,El-i, ,\KSEL BA:XJEL, 

Oslo, f. 1 x. feb. 1885 
Larvik. Till sjøs 1901 med 
s. <<Fylgia,> (700) av Fre­
drikstad, tilh. skibsr. Aas. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1906 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Skomvær•>, 
d. «Ulefos•> og d. <•Norefos>>. 
Blev i 1917 fører av d. 
«Klosterfoso (2600) av Oslo, 
tilh. Thor Thoresen. Har senere ført d. <•Skotfos•>, 
d. <<Vestfos•>, d. <•Sixtyfour•> og m. <•Elsa*, samt!. 
av Oslo, og fører nu d. <<Kronprins Olav•> (1800) 
av Drammen, tilh. Pehrson & Wessel. - Gift. 
2 barn. 
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Var ombord i bark ,Bjarne• under dennes totalforlis på Sur­
price Island i Stillehavet år 1908. 

Var ombord i bark ,Skomvær, da ~enne mistet riggen på reise 
fra Australien til Valparaiso år 1909. 

llJERKSE'l' II, ABRAHAM NILSEI\', 
Helgeroa pr. Larvik, f. 20. 
sept. 1875 i Skåtøy. Til sjøs 
1893 med s. «Najaden» av 
Kragerø, tilh. Henrik Bjørn. 
Styrm.eks. 1897 i Kragerø. 
Styrm. bl. a. med s. «Kong 
Oscar Il» og s. <<Zorida>>. 
Blev i 1906 fører av s. 
<<Prince Robert>> (4300) av 
Oslo, tilh. Ivar Kaspersen. 

Har senere ført s. «Ville de Dieppe>> (1800) av 
Oslo, d. <<Tjalve>> (700) av Bergen og d. «Ula>> 
(1200) av Larvik, og fører nu d. <<Luna» (1400) 
av Bergen, tilh. B.D.S. - Gift. 5 barn. 

Forliste med bark ,Hector> av Brevik, kapt. Isaksen, i oktober 
1905 på Hirtshals. Alle mann berget. 

Gikk ut som 1. styrmann våren 1900 med 4/m bark ,Prince 
Robert• av Oslo. På reise fra London til San Francisco 
blev halvdelen av mannskapet angrepet av Beri-beri. Kapt. 
Marcusen døde under linjen i Stillehavet. Ved ankomst til be­
stemmelsesstedet blev jeg ansatt som fører. I 19II blev skibet 
solgt til Tyskland. 

Begynle i B.D.S. som 1. styrmann i 1919 og blev i 1927 ut­
nevnt til fører av d. •Luna,. 

BJOLANO, BEUNT MARSELIUS, 
Bergen, f. 22. okt. 1886 i 
Stavanger. Til sjøs 1901 
med s. <<Saga» (1800) av 
Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. 1905 i 
Stavanger. Styrm. med 
d. <<Snefond,>, d. <<Vigsnæs>>, 
<<Vestlandet>>, d. «Sjøgutten» 
og d. <<Cassiopeia>>. Blev i 
1915 fører av d. «Rigel» 

(5500), av Stavanger, tilh. Lauritz Kloster, senere 
Bugge & Olsen, Larvik. Har senere ført d. 
<<Flint>> (7000) av Bergen og d. <<Freden>> (1850) 
av Tvedestrand. - Gift. 2 barn. 

Blev i januar r917 senket av tysk u-båt med d. ,rugeh på 

Biskaya. 

B,JØ~NESS, ERIK, 
Drammen, f. 4. juli 1894 i Nøtterøy. Til sjøs 1910 
med s. «Abyssinia>> av Oslo. Styrm.eks. 1914 og 
skibsf.eks. 1919 i Tønsberg. Blev i 1924 fører av 
d. «Atna•> av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. 
Har senere ført d. <<Tana•> (8150), m. <<Touraine>> 
(9650), og fører nu m. <<Tai Yin» (9880), samt!. 
tilh. s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

BJØNNESS, JENS \VOX\/ OJ,D, 

Oslo, f. 26. juli 1871 på 
Nøtterøy. Til sjøs 1886 
med d. <<Balder•> (160) av 
Tønsberg, tilh. Gullik Jen­
sen. Styrm.eks. 1889 iPors­
grunn. Styrm. bl. a. med 
sk.s. <<Advena>>, bk. <<Talis­
man», d. <<Banan>> og d. 
«Kong Guttorm». Blev i 
1904 fører av d. <<Banan•> 
(13oo)avOslo, tilh. Thorvald Dannevig. Har senere 
ført d. <<Glena•> (3700) av Tønsberg, d. <<Pauko 
(1000) av Oslo, d. <<Skolma•) (3500) av Ålesund, 
d. <<Porto>> (1000) av Oslo, d. <<Kong Ragnan 
(1000), d. <<Kong Sigurd•> (1300) og fører nu d. 
<<Kong Alf» (1070), alle tilh. D.S.N.D., Oslo. -
Gift. 6 barn. 

ll,JØNNESS, NICOLAI, 

Tønsberg, f. 18. sept. 1865 
i Nøtterøy. Til sjøs 1880 
med s. <<Sjøridderen>> (224 
cm!.) av Tønsberg, tilh. 
Johannes Bruu. Styrm.eks. 
1883 i Nøtterøy. Styrm. 
bl. a. med s. <<Dagmar>>, 
s. <<Norden>> og d. <<Avis•>. 
Blev i 1889 fører av s. <<St. 
Petersburg>> (765 brt.) av 
Tønsberg, tilh. L. Hoffgaard. Har senere ført s. 
<<Sigrid•> (1000 brt.) av Tønsberg og d. <<Avis•> 
(1600) av Oslo. Sluttet sjøen 1895. - Gift. 
2 barn. 

I 1895 sluttet jeg sjøen og slog mig ned i Øst-Afrika, hvor jeg 
blev employert i The African Boating Companys forretning i 
Laurenco Marques. I dette selskap var jeg i 32 år til 1927 
som Superintendent av the Landing, Shipping and Stevedoring 
Compartment. 

BJØNNESS, NILS SE\/ERIN, 

Nøtterøy, f. 17. okt. 1855 i Nøtterøy. Til sjøs 
1870 med br. <<Neptun>> (270 brt.) av Nøtterøy, 
tilh. hans far N. N. Bjønness. Styrm.eks. 1872 i 
Tønsberg. Styrm. med br. <<Neptun» og br. 
<•Delfin,>. Blev i 1876 fører av s.n. skib (330 brt.) 
av Nøtterøy, tilh. hans onkel C. N. Bjønness. 
Har senere ført br. <<Neptun>> (270 brt.), br. <<Del­
fin (330 brt.), d. «Tjømø>> (2200) og d. 1.Ula­
brand>> (3300), de to siste av Tønsberg. Sluttet 
sjøen i 1900. - Senere skibsreder 1900--1916 i 
firmaet Nilssen & Bjønness, fra 1916 (i firmaet 
N. S. Bjønness & Søn). - Herredsstyremedl. 
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medlem av form.skap og forlikelseskommisjon 
på Nøtterøy. - Gift. 2 barn. 

Forliste brigg ,Neptun• høsten 1878 ved Calais. Alle mann 
reddet. 

Eftersl bygningen av d. s Tjøme• vinteren ,Sg, ·92 oa kom 
derved over i dampskibsfarten, hvor jeg fortsatte til jeg sluttet 
sjøen våren 1900. 

BJØ "'1ESS, OLAF, 

Nanset pr. Larvik, f. 1. 

feb. 1882 i Nøtterø. Til sjøs 
1897 med d. «Ring,> (r500) 
av Oslo, tilh. Anders Ja­
cobsen & Co. Styrm.eks. 
1901 i Nøtterøy. Skibsf.­
eks. 1910 i Tønsberg. Styrm. 
med s. <•Avimore», d.<•Herm•>, 
d. •Taurus+ og d. ~ula­
brand+. Blev i 1916 fører av 

s.n. skib (3150) av Tønsberg, tilh. Hjalmar 
Røed & Co. Har senere ført m. <•Aarsten>> (650) 
av Larvik, d. <•Thorsdab (3600) av Oslo, d. 
•Solstreif• (7500) og senest d. •Salsaas• (78oo), 
begge av Larvik. - Gift. 2 barn. 

Jeg seilte under Verdenskrigen fra 1914 til februar 1918 med 
d. •Ulabrand• av Tønsber6, fra ,916 i kulltraden England­
Frankrike. Jeg husker serlig en liten episode fra en reise La­
Rochelle ul Cardiff høsten 1916. 

Vi hadde ca. halv last av props. En eftermiddag, strak.< efter 
at vi hadde rundet Armen Rock, pa den franske kysf, ob erverte 
vi en liten seiler forut på b.b. baug et godt stykke av. Vi tok den 
for en almindelig fiskerbåt. Vår forundring blev dog stor, da vi 
straks efter hverken s.l seileren eller nogen båt. Mistanken blev 
vakt og idet jeg forandret kursen 6 streker ul st.b. dukker en rusk 
av en u•bat op på b.b. I.Iring med ••~naler oppe om .i stoppe 
eieblikkeliR', A stoppe hadde vært tap av skib, om ikke 
mere. Jeg signaliserte til maskinen at de måtte forsere mest mulig, 
samtidig forandredes kursen således at vi fikk u-båten rett akter 
Og med kurs for den iranske kyst. Da u-b.iten sa at vi ikke stop­
pet begynte den å beskYtt oss. Vi hadd~ imidlertid f,\11 et for­
sprang, og mens projektilene eksploderte pl begge sider av skibet 
fortsatte v1 med forsert fart mot land. Heldigvis hadde vi en 
del sjø imot, så u-båten ikke kunde forfølge oss samtidig som 
den gjorde bruk av sin kanon. Vi kom om natten i god behold til 
ankers pl Brest ytre red, hvor vi blev liggende i 4 dager. 

Skibet blev torpedert ved den skotske kyst 21. februar 1918 
på reise fra Rouen til Glasgow. 

En liten beretning fra et av mine første år til sjøs. 
I 1898 var jeg som jungmann med barkskib •Magnus Laga­

bøter, av Oslo i Arkangel og tok inn en ladning furuplanker. 
Mannskapet arbeidet, som skikk og bruk var den gang, med t 
lasten. Som mål for dekkslastens høode benyttet skipperen den 
snurrige metode. Hele mannskapet blev opstilt ved den ene rek­
ken og s,\ skulde alle mann samtidig løpe over til den motsane 
side, hvis skibet blev liggende stille blev der ytterligere lagt to 
flatter av planker, sa blev den samme manøver gJentatt til at 
skibet begynte å krenge over, da blev lastmngen avsluttet. Vi 
avgikk fra Arkangel og alt gikk godt og vel s.i lenge vi hadde god 
vind, men kommet ut Hvitehavet fikk vi motvind og skulde 
bf:gynne å krysse, men ak-o-ve, skibet krenget over så vl omtrent 
ikke kunde fore seil. Rnil og bramr.lene blev rigget ned samt 

begge bramstenger. Vi var således resten av reisen henvist til 
mersseilene, underseilene samt de respektive klyvere, stagseil 
og mesanen. Resultatet blev en ualmindelig lang reis, 6 uker fra 
Arkangel til Methil i Leithsfjorden. Distansen er vistnok 16go 
mil, altså efter nuværende forhold ca. en ukes rets. 

n.røNNESS, OLAF, 

Åsgårdstrand, f. 17. aug. 
1865 i Tønsberg. Til sjøs 
1880 med s. •Haabet& (500) 
av Tønsberg, tilh. hans 
onkel S. M. Bjønness m. fl. 
Styrm.eks. 1884 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med bk. 
*Carsten Langaard,>, bk. 
<<Flid•> og d. <<Hippolyte>>. 
Blev i 1905 fører av d. <•Hi­
rundo+ (36oo) av Oslo, tilh. Conrad BIurner 
Hofgaard A.s. Har senere ført d. tFigaro• (18oo) 
av Oslo, d. ~Kong Alf•> (1000), d. <<Ramsholm~ 
(3200), d. *Oddborg» (1000), alle av Bergen, d. 
,Blus+ ex. •Oddborg* av Skien og d. •Poljana• 
(7200) av Oslo. Sluttet sjøen 1925 (grunnet 
svekket helbred efter alle strabadser i krigens 
tid). - Gift. 2 barn. 

Med d. •Kon1r Alf avgikk v1 fra Havre i JUnt 1915, bestemt 
for Liverpool. Da vi nærmet oss Bristolkanalen, fikk vi se en 
tysk u-bat som kom ned imot oss, samtidig som v1 opdaget en 
livbåt med nødssignal på mast,n. Vi forandret straks kurs for 
livbåten og tok mannskapet, som var krigsforlist, ombord, mens 
u-båtens officerer stod og så hvad vi foretok oss. Så blev det tåke. 
V1 slapp heldigvis fra u-båten og kom vel frem til Liverpool. 
Jeg blev for denne redning plskjonnet med en sølvbolle. 

Med d. Ramsholm• avgikk vi fra Skien i januar 1917, efterat 
den uinnskrenkede u-båtkrig var bekJentgjort. Vi var lastet med 
nitrat bestemt for Nantes. På vestkysten av England, da vi nær­
met oss Trevose Head fyr, blev der uten varsel åpnet kanonild 
fra en tysk u-båt mot skibet. Vi stoppet øieblikkehg, men skyt· 
ningen vedvarte. Da det tredje skudd blev avfyrt, sl kulen suste 
like forbi broen hvor I. styrmann og jeg stod, måtte Yt g,\ i ltv­
båtene: alle mann, men skytnin8en fortsatte. Da vi var kommet 
klar av skibssiden, kom der to engelske destroyere med full fart 
ut fra land og åpnet en voldsom kanonild mot u-b.\ten, si den 
matte dykke. Da destroyene befant sig der hvor den dykket, 
slapp de ut bomber som eksploderte med et voldsomt drønn, 
og v1 blev aldeles innhyllet I røk. U·båten si vi ikke mere. -
Da røken forsvant fikk vi se skibtt som tilsynelatende lå uskadd. 
Vi rodde ombord igjen. Da vi hadde undersøkt skibet og fant 
at alt var i orden, fortsatte vi reisen. Destroyene kom Så langs 
s1den. Vi blev praiet, og cbe[en ulbod sin assistanse ved å led· 
sage oss til Lands End for sikkerhets skyld. Da vi hadde passere! 
Lands End, forlot de oss og v1 kom 11I Nantes 1 god behold 
den neste dags aften. 

Da jeg skulde hjem på ferie den 18. mars 1917, kom jeg ombord 
i d. •PoUux, (B.D.S.) som passasJtr fra Newcastle. Der var 
passasjerer ombord, og skibet var lastet med stykkgods for Bergen. 
Vi avgikk kl. 5 em., men næste dags morgen ved 6-tiden, blev 
vi uten varsel torpedert av en tysk u•båt. Der opstod en vold• 
som eksplosjon og skibet begynte straks å synke. Ved dette 
fryktelige forlis var det flere både av passasjerer og mannskap 
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som gikk tilbunns. - I siste øieblikk kom jeg i en livbåt. Vi 
berget flere som lå i vannet. Flere av oss blev overanstrengt, 
forfrosne og gjennemvåte som vi var. I denne elendige forfat­
ning blev vi omsider berget av en skotsk fisketrawler og kom 
inn til Aberdeen om natten. Efter en måneds forløp kom jeg 
hjem, men har fått varig men efter strabadsene i krigens tid. 

Angående d. •Figaro• som jeg førte tilsyn med under byg­
ningen ved Fredrikstad mek. Verksted, og som jeg i 1911 
overtok førerstillingen på, vil jeg bereue følgende som skedde 
vinteren 19r3. 

Bristol Channel Record. 

«We are informed that a Bristol Channel reoord was established 
on thursday 18th ult. when the Norwegian steamer •Figaro•, 
Captain Bjønness left Newport (Mon) light at 7,30a. m. and docked 
at Port Talbot at II,30 a. m. same morning. Several steamers 
have been trying during past years to come same tide, but had 
to give up what has since then been considered as utterly im­
possible. - The •Figaro• is a regular trader between Port Talbot, 
Zeebrugge, Bruges and Newport (agent H. Waroquiers, Port 
Talbot) and already established a record of her own by doing 
this troundtrip• in eight days" which means, loading coals at Port 
Talbot, proceed to Zeebrugge to discharge then to Bruges to 
load cargo of ste.el, proceed to N ewport to discharge same, and 
back light to Port Talbot to load coals•. 

BJØRGE, AAGE, 

Fredrikstad, f. 24. jan. 1900 
i Glemminge pr. Fredrik­
stad. Til sjøs 1915 med d. 
<<Bonheur•> (1400) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen & Co. 
Styrm.eks. 1920 og skibs­
f.eks. 1924 i Fredrikstad. 
Styrm. med d. <<Bro•>, d. 
<<Rudolf>>, d. <<Vardefjell», 
d. <<Luksefjell», samtlige av 

Oslo. Blev i 1931 fører av d. <<Rudolf,) (1400) av 
Oslo, tilh. Olsen & Ugelstad. Har senere ført 
d. <<Ørnefjell>> (2400) av Oslo og fører nu m. 
<<Glitrefjell» (2400), begge tilh. s.n. rederi. Gift. 

Blev den 7. januar 1916 torpedert med d. •Bonheur, av Oslo 
nordenfor Skotland uten varsel, hvorved I mann blev drept 
ombord ved ek,plosjonen og en frøs ihjel efter å være blitt gal. 
Kom efter 1 ½ døgn roing inn til Armadale i Nord Skolland. 

BJØRNSEN, A)llUND KONRAD, 

Haugesund, f. 27. des. 1868 
i Rægefjord. Til sjøs 1883 
med s. <<Johannes Foss•> av 
Arendal, tilh. skibsr. Nilsen. 
Styrm.eks. 1891 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med bk. 
<<Aftenstjerneni>, s. <<Condor>> 
og s. <<Noreg>>. Blev i 1897 
fører avs. <<Noreg,> (2300) av 
Haugesund, tilh. E. H. 

Kongshavn. Har senere ført d. <<Charlotta>>, s. 

<<General Gordon» (2500), d. <<Peter Haavik» 
(1800) og d. <<Wendla>> (800), samt!. av Hauge­
sund. Sluttet sjøen 1927. Senere drevet fabri­
kasjon av oljetøi. - Gift. 4 barn. 

BJØRNSEN, BJØRN TUEODOR, 

V. Sandøya, f. 8. mai 1876 
i V. Sandøya. Til sjøs 1891 
med s. «Carl Haasted>> 
(1000) av Tvedestrand, tilh. 
John P. Pedersen. Styrm.­
eks. 1895 i Arendal. Styrm. 
med bk. <<August Leflen>, 
bk. <<Norway,>, bk. <•Pallas>> 
og d. «Salvatore di Giorgio>>. 
Blev i 1902 fører av s. <<Pal­
las>> (800) av Tvedestrand, tilh. John P. Pedersen 
& Søn. Har senere ført d. «Salvatore di Giorgio>> 
(1250), d. <<Beacon>> (1250), d. «Dageid>> (1900), 
d. <<Dagrun» (1500), d. <<Njaal» (1050), d. <<Dag­
land,> (1650), d. <<Banan» (2000) og fører nu m. 
<<Dageid►> (9770), samt!. tilh. John P. Pedersen & 
Søn, Oslo. - Rederf. gullmedalje. - Gift. 4 
barn. 

IlJØUNESTAD, P., 

Farsund, f. 10. mars 1851 i 
Vanse. Til sjøs 1868 med 
s. <<Avance•> av Grimstad. 
Styrm.eks. 1872 i Kristian­
sand. Styrm. med s. «Pal­
men» av Arendal, s. <<Ma­
thilde•> og s. <<Stella>>, begge 
av Farsund.. Blev fører i 
1886. Har senere ført s. 
<<Stella>> (600), s. <<Valuta•> 
(750), s. <<Flid•> (525), s. <<Flid•> (590), samt!. av Far­
sund, engelsk bark (2400) samts. <<Knyggen>> (2200) 
av Farsund. Sluttet sjøen 18. mai 1915. - Enke­
mann. 4 barn. 

I 1887 forliste vi i Nord-Atlanterhavet den 17. januar og blev 
optatl av en italiener og landsatt i Gibraltar. 

Forliste samme år 31. desember og blev også nu optatt av en 
italiener og landsalt i Gibraltar med alle mann reddet ved begge 
forlis. 

BJØHNST.\D, .\HVID FLOEH, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 21. aug. 1891 i Oslo. 
Til sjøs 1906 med d. <<Sneppe•> (2500) av 
Oslo, tilh. A. F. Klaveness. Styrm.eks. 19II 
og skibsf.eks. 1913 i Bergen. Styrm. med flere 
skib, vesentlig fra Bergen. Blev i 1915 fører 
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av d. <<Rollon» ( 1000) av 
Bergen, tilh. J. C. Wesen­
berg. Har senere ført m. 
<<Bjerkvik» av Narvik, m. 
<<Belona>> (1000) av Oslo, d. 
<<Havlyst» (750) av Tøns­
berg, d. <<Sunnland,, (1000) 
av Drammen, og fører nu 
d. «Bjerkli•> (1700) av Bodø, 
tilh. Erling Sannes. - Er 

blitt tildelt Le Palm de Officer de Academi. -
Gift. r barn. 

Sluttet å fare i november 1915, og var da i land i Narvik til 
1921, idet jeg bestyrte dampskibseksp. der. -

Var fransk konsul i 4 år i Narvik. Gikk atter ut i 1921. 
Forliste med d. •Havlyst• i Nordsjøen I. november 1929. 

BJØHSET, CARL CASPAR SMITH, 
Kjøbmannskjær pr. Tøns­
berg, f. 16. aug. 1889 i 
Bergen. Til sjøs 1902 med 
Norges minste br. <<Vif>> av 
Holmestrand, tilh. J. A. 
Ellingsen. Styrm.eks. 1910 
og skibsf.eks. 1914 i Tøns­
berg. Styrm. med d. <<Hen­
rik>>, d. <<Zeta», d. «Irma•>, 
d. <<Louise Nielsen», og 

nu med m. <<Trondanger•> av Bergen. Blev i 
1920 fører av d. <<Recto>> (1800) av Haugesund, 
tilh. B. Stolt Nielsen. Har senere ført d. <,Tosto>> 
(2350) av Haugesund og d. <<Terne>> (2350) av 
Bergen. - Gift. 1 barn. 

BLA~KIIOLM, ANOHEAS llE~JAMl~, 
Nørve, Ålesund, f. 27. jan. 
1875 i Herø i Søndmøre. 
Til sjøs 1892 med s. <<City 
of Agra•> (1600) av Pors­
grunn, tilh. skibsr. Olsen. 
Styrm.eks. 1897 i Arendal 
og skibsf.eks. 1903 1 
Bergen. Styrm. med d. 
<<Ran>> og d. «Breidablik•> av 
Bergen og d. «Godø» av 

Ålesund. Blev i 1908 fører av s.n. damper (1200) 
tilh. P.A. Musæus. Har senere ført d. <<Rundø>> 
(1700), d. «Herø•> (1700), d. <<Rundø>> (1850), d. 
<<Ontaneda•> (5800), d. <<Skolma>> (3500), samt!. 
av Ålesund. Sluttet sjøen 1922. - I de siste år 
eier av et fiskedampskib i Ålesund. - Form. i 
Ålesunds Skipperf., sjørettsmed!., havnestyre­
med!., censor ved Ålesunds Sjømannsskole. -
Sjøk. besiktelsesmann i Sjøkontrollen Gift. 4 barn. 

Med mitt første seilskib var jeg i ca. 2 år med bare å ha 
sommer, idet vi var i Australia ved juletider og i Europa mai ·;uli. 

Med bark •Transatlantik• av Arendal var vi i Pernambuko i 
1895 da gulfeberen herjet der som verst. På flere norske seilskib 
døde hele besetningene ut. Vårt halve mannskap gikk også med, 
deriblandt kapt. Rummelhoff. Jeg selv hadde også feber og 
lå på hospitalet i ca. 14 dager. På den avdeling jeg lå var plas­
sert 70--Bo personer. Der var ikke senger til alle disse. Derfor 
blev der plaser! en madrass på gulvet mellem hver seng, hvorpå en 
patient blev plaser!. Vi europeere fikk ligge i de almindelige 
senger. 

Betjeningen på denne avdeling var om dagen bare en noget 
eldre kvinne. Om natten en halt neger og han sov meste delen 
av tiden. 

En natt var jeg gått frem antagelig i et nødvendig erend, men 
var jeg så dårlig at jeg ikke kunde finne min seng igjen. En annen 
patient, en brasilianer, kom da til og hjalp mig å finne tilbake 
til min seng. Jeg husker at jeg da trakket på han som lå på gul­
vet. Siden da jeg kom mig noget så jeg kunde mere iaktta hvad 
der gikk for sig rundt mig, betraktet jeg med beundring disse 
mine side-kamerater på gulvet, som lå der og plukket og knekket 
lus. De hadde ingen vanskelighet med å få fatt på disse. De spa­
serte nokså rolig og tett omkring på sine verter. 

Fra Pernambuco gikk vi til Savannah for ordre. Der blev vi 
beordret til å gå i karantene, hvor vi btev li~gende i 3 uker. 
Under opholdet her blev det skralt med proviant. Til slutt 
hadde vi bare salt kjøtt og engelske biskjøiter å leve på. - Bi­
skjøitene brakk vi i stykker for å kunne plukke ut det meste av 
makken, som de var fulle av. De rensede biter stekte vi så 1 salt 
kjøttfett, som var det eneste fettstoff stuerten hadde å gi oss. 
Noget annet brød fantes ikke ombord. Dengen, som de stekte 
biskjøit-bitter var kalt ombord i Arendals skuter smakte oss 
fortreffelig. Og her var som ellers i livet hungeren den beste 
kokk. Ja vi sultet i ordets rette betydning. Men i de dager var 

det ikke megen knurr. 
I de dager av 1915, da ds •Lusitania• blev torpedert, lå jeg i 

Sevilla med d. •Godø• og lastet full blylast for Glasgow. Vi 
måtte selvfølgelig derfor passere det strøk hvor vi kunde vente 
besøk av de undersjøiske uhyrer. Den dag vi kom under Bishop 
Rock, var været særdeles siktbart så der kunde ses milevis. Jeg 
var da noget urolig. Dog uten a gi uttrykk for det overfor 
mannskapet. Imidlertid kom vi vel frem, og var til da den 
største og første båt som var kommet til Glasgow med hel bly­
last. Vi hadde dermed snytt tyskerne for en riktig godbit. 

I oktober 1916 overtok jeg d. •Herø• i Gøteborg som der lastet 
trelast for Dunkerque. I de dager var senkning av skib i Nord­
sjøen en dagligdags affære, og i mange dager gikk det særlig 
voldsomt utover Nordsjøfarerne. - Det blev fortalt i Gøteborg, 
at hvis båtene hadde annet enn trelast (ofte lastet skibene en del 
jern i bunnen) måtte det nesten betraktes som et under at de kom 
frem. Vår last bestod utelukkende av skåren trelast. 

Før avgangen fikk jeg streng ordre fra den Norske Krigsforsik­
ring hvorledes vi skulde forholde oss under seilasen innenfor den 
svenske og norske territorialgrensen, som vi ikke måtte forlate 
før vi kom til Lindesnes. Derfra kunde vi navigere efter eget 
skjønn, men helst seile I linjen Lindesnes-Whitby eller Flam­

bourghhead. 

Med den svenske los ombord gikk vi fra Gøteborg kl. Y I fm. 2 

nov. 1916. Den svenske los kvittertes ved Herføl hvor vi tok 
norsk los ombord, fortsatte så videre og kvitterte denne ved 
Ferder. Derfra navigertes til Lindesnes innenfor territorial­
grensen. Lørdag kveld 3. nov. mellem kl. 7 og 8, var vi kommet så 
langt at vi hadde Lindesnes fyr rett akterut. Været var godt, -
mørkt men siktbart. Vi styrte nu i linjen Lindesnes-Whitby, 
og førte våre almindelige signallanterner. Da smalt det første 
varselskudd fra en tysk u-båt, og ennu ett til. Det blev øieblikkelig 
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slått stopp i maskinen, men syntes nok de herrer tyskere at båten 
ikke stoppet hurtig nok, hvorfor atter to skarpe skudd blev avfyrt 
så nær at vi tydelig kunde høre den første projektil suse over hodene 
våre. Vi så også en slå ned i vannet tett ved skibet om b.b. og derpå 
en som slo ned tett inntil vår s.b. baug så sjøsprøiten stod høit 
over bakken og skibet skalv som et løv. Mannskapet var nu alle 
samlet ved livbåtene, for vi var jo ikke i tvil om hvad som v1lde 
følge efter dette. (Det viste sig senere at skibet hadde fått en ikke 
ubetydelig bule i baugen, omtrent der hvor den siste projektil 
hadde slått ned, antagelig av vanntrykket). 

Nu blir det tyst, antagelig er u-båten kommet til klarhet over at 
vi ligger stille, og den begynner å morse for å forhøre sig om 
hvilken båt det er, hvorfra vi kommer og hvad slags last vi fører 
og hvor vi skal hen. U-båten kom merkelig nok ikke nærmere, 
men den blev iiggende stille et godt stykke fra omtrent tvers om 
S.b. Vi blir nu liggende likesom for å avvente neste akt, for å gå 
.kunde vi ikke tenke på. Da der var gått ca. en halv time, blir vi 
opmerksom på en damper i vårt kjølvann. U-båten var nu helt 
taus inntil den annen damper var kommet omtrent tvers av oss, 
men så smalt det også for baugen på denne. Nu hadde den altså 
to som sitt bytte. Straks signaliserte u-båten til den annen damper 
at den skulde sette livbåt på vannet og bringe sine skibspapirer 
ombord i u-båten. To av u-båtens mannskap kom så ombord og 
undersøkte våre skibspapirer, særlig nøie undersøkte de papirene 
over lasten. På opfordring innførte de i skibets dagbok at båten 
hadde vært undersøkt, og fått tilladelse ti! å fortsette reisen. 
Imens lå den andre dampers livbåt langs siden av oss og ventet til 
tyskerne var ferdige ombord. Den annen damper var •Sterling. av 
Oslo bestemt til Tyne. U-båten sleper så •Sterling•s livbåt tilbake 
til skibet, og straks efter fortsetter vi begge som om intet hadde 
hendt. 

Vi blev som rimelig kan være litt forbauset over tyskernes 
handlemåte for at vi fikk flyte ennu en stund. - Senere blev reisen 
både lang og tung som følge av motvinn og tåke, ved siden av de 
vanlige ophold under englandskysten. - Til Dunkerque ankom 
vi kl. 5 em. den II. november efter 9 døgns reise. 

Ved ankomsten til Dunkerque lørdags kveld blev de vanlige for­
maliteter foretatt ombord i skibet, så som kontroll av mann­
skapets papirer, pass og etc. Alt så for mig ut til å være i den 
skjønneste orden, da samtlige autoriteter, inklusiv den norske 
konsul og megler gikk i land. På spørsmål om vi på reisen hadde 
sett noget til Centralmaktenes krigsskib, u-båter, miner etc. op­
gav jeg selvfølgeHg at vi hadde hatt besøk av en tysk u-båt, og at 
mannskapet fra denne hadde vært ombord og undersøkt skibs­
papirene, og henviste i den anledning til hvad disse hadde innført 
j journalen. 

Ingen av mannskapene på fremmede skib fikk på den tid landlov 
i Dunkerque, førerne undtatt, og for disse var tiden for landlov 
satt til 3 timer, fra kl. 10 til I fm. På denne tid hadde vi kun lov 
å besøke 3 steder, nemlig den norske konsul, megleren og toll­
boden. Utover disse tre steder var alt forbudt, men mig skulde 
hel!er ikke disse tre timer bli unt. Den detektiv som var ombord 
og undersøkte mannskapets pass (mitt inklusiv), og som gav mig 
landpass i likhet med andre førere, var nok siden han var kommet 
i land igjen kommet på andre tanker angående vårt merkelige 
møte med den tyske u-båt. Søndag morgen før jeg var kommet 
ut av køien, kom den samme detektiv ombord og bad om å få låne 
mitt landgangspass, som han noturligvis fikk, og sa at han kom 
snart tilbake. Jeg ante fred og ingen fare. 

Ut på formiddagen kommer den norske konsul ombord, og 
spør forbauset, hvad jeg hadde foretatt mig på reisen. I øieblikket 
fatt<! jeg ikke hvad han mente. Han kunde da fortelle at jeg var 
arrestert, og det var derfor mitt landgangspass var tatt fra mig. 
På mitt spørsmål om grunnen, kunde konsulen ikke svare, men 
han tredde det måtte stå i forbindelse med møtet av den tyske 
u-båt. De fant det nemlig si høist mistenkelig at jeg kunde ha 

vært praiet av en sådan uten å bli senket. Franskmennene mente 
med bestemthet at jeg måtte stå i et eller annet forhold til tyskerne, 
med andre ord, jeg måtte være tysk spion, og dette måtte nøie 
undersøkes, og det blev det også før jeg fikk mitt landgangspass 
igjen. Der blev holdt vakt ved skibssiden så vel natt som dag. 

Mandag formiddag skulde lossingen begynne, og jeg måtte jo 
på tollboden som almindelig for å innklarere. Der:il blev jeg •eskor­
tert• av så vel konsul (som også var megler) som detektiv i lukket 
bil, og påpasset som en stor-forbryter av sistnevnte så vel i bilen 
som på tollboden og politistasjonen, hvortil jeg også måtte. Der­
med var jeg ferdig med min landlov og blev kjørt ombord i skibet 
igjen. Senere blev det forhør og forklaring i det vide og brede. 
Avskrift av journalen over reisen Gøteborg-Dunkerque var ikke 
nok. Jeg måtte til chefen for admiraHtetet på stedet og avgi per­
sonlig forklaring. Alle karter vi hadde benyttet på reisen måtte 
fremvises, de seilte kurser og distanser måtte jeg utsette og op­
måle, så de kunde se at det stemte med hvad der var ført i 
journalen, likesom alle steder vi hadde ligget til ankers, da det 
var så vanskelig for dem å forstå at vi kunde ha brukt over 9 døgn 
til denne reise, som vanlig bare tar den halve tid. I min forklaring 
bilagt med karter og journal, kunde disse høie herrer ikke finne 
noget til støtte for sin mistanke. 

Enhver kan forstå at jeg var både harm og opbragt over en sådan 
behandHng. Franskmennene så på det med andre øine, og und­
skylte sig med at de måtte være mistroiske, og da i særdeleshet i 
et slikt tilfelle, som efter deres mening var helt umulig. De frem­
holdt det atter og atter at de ikke kunde forstå at et skib lastet med 
varer til en fientlig nasjon, undersøkt av tysk u-båt hadde fått 
tilladelse til å fortsette sin reise. derfor var deres mistanke så stor 
mot mig, og de la heller ikke skjul på det, men lot mig få vite at de 
i Frankrike hadde kolleger av mig i sin varetekt, til tross for at de 
var av nøitral nasjonalitet. Jeg fremholdt ikke destomindre at vi 
som nøitrale måtte finne oss i å bli stoppet og undersøkt ikke 
bare av Ententemaktene, men også av Centralmaktene. 

Endelig efter 4 dagers skibsarrest, og efter at konsulen hadde 
skjematisert journalen for reisen og oversatt den til fransk, fikk 
jeg mitt landlovspass tilbake. Men sikkert er det at det var ikke 
mange skritt mellem mig og detektivene resten av den tid jeg var i 
Dunkerque, enten jeg var ombord eller i land. Dog var der 
ingen som tiltalte mig i nogen uhøflig tone. 

Grunnen til at d. •Herø• ikke blev senket på omtalte reise, har 
jeg hørt senere skulde være at der mellem Tyskland og Sverige 
var en stiltiende overenskomst, som gikk ut på at hvis tyskerne 
ikke lot den svenske trelast passere, fikk tyskerne ingen jern­
malm fra Sverige. 

D. •Herø, av Ålesund avgikk fra Fredrikstad søndag 17. des. 
1916 kl. 10 fm. med en ladning trelast bestemt for London. 

Før avgangen fikk jeg ordre fra den Norske Krigsforsikring om 
å holde oss innenfor den norske territorialgrense til Lindesnes, 
siden seile efter beste skjønn helst i linjen Lindesnes-Whitby. 
Mens vi lå og lastet hørte vi naturligvis daglig om torpederinger 
og senkninger av skib. Det som mest interesserte oss, var natur­
ligvis herjingen i Nordsjøen, og mange var de meninger om 
hvorledes man på beste måte skulde undgå u-båtene. Alle var 
enige om at å følge den linje som av Krigsforsikringen var anbe­
falt var å gå like i løvens g4p, som følge av den om sig gripende 
spion age. 

Det blev stukket mig i øret av vår megler i Fredrikstad, at der 
var skib som gikk stadig mellem England og Fredrikstad, men 
som ikke seilte efter Krigsforsikringens anbefalte linje Lindesnes 
-Whitby1 men fulgte territorialgrensen til Torungen. - Farten 
regulertes slik at man var der ved mørkets frembrudd, derfra 
styrtes rett syd, selvfølgelig med slukkede lanterner og alt så svart 
som råd var, til man var i eller litt utenfor synsvidden av fyrene. 
Derfra sattes kurs for Whitby eller Flambourghhead. Det gjaldt 
å komme klar området rundt Lindesnes mest mulig. Denne 
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rundtur valgte jeg, og derefter innrettet jeg mig. Været var godt, 
så av den grunn var intet til hinder. 

Da vi var kommet ca. ½ ut i Nordsjøen begynte jeg å håpe at vi 
også denne gang skulde gå klar u-båtene, som var alle sjøfolks 
skrekk og hal. Men ikke før var jeg begynt å håpe før ,Fanden> 
var der. Da vi først får øie på prikken i horisonten, var den ca. 4 
streker på s.b.baug, styrende omtrent i rett vinkel på vår kurs. 
Straks efter kom stoppe-signal. r. styrm. som hadde vakl, hoppet 
høit på broen da han fikk øie på udyret, og skrek høit: •Der har 
vi den djevelen•. Vi stoppet selvsagt straks. Efter ordre frau-båten 
skulde alle skibspapirer straks bringes ombord i denne. Livbåten 
sattes på. vannet, bemandet med 2. styrm., 4 mann og mig selv. 
Straks chefen fikk se papirene, gav han beskjed om at båten skulde 
senkes, hvorefter han kommanderte de 4 mann med en gang om· 
bord I u-båten. Tilbake til livbåten kommer så 6 tyskere bevebnet 
og med en hel del sprengbomber. Tyskerne ror så livbåten til· 
bake til ,Herø• med ordre om at vi skal sette travaljebåten på 
vannet (den skulde tyskerne ha disponibel), og mannskapet måtte 
forlate skibet innen 10 minutter. 

Været som hittil og fremdeles var godt, begynte nu å se mere 
truende ut. Barometret hadde falt hele dagen og vinnen var OSO­
lig. Som følge av at været tegnet til å bli dårlig, og jeg ennu ikke 
hadde rede på hvad disse ,djevle, vilde gjøre med oss (mannskapet). 
Jeg var forberedt på at de vilde forlate oss i båtene hvor vi var, 
som de •Karle, i de dager pleide å gjøre. Jeg tilbød med mann­
skapets usikre skjebne for øie, den tyske chef, for at båten ikke 
skulde bli senket, å seile •Herø• til hvilken som helst tysk havn 
han enn ønsket. Het1il svarte han kun: •Skibet skal senkes•. 

Over dem av mannskapet som ikke var kommet i båten da de 
ro minutter var godt, blinket revolverne. Jeg var selvfølgelig 
s;ste mann, - blinkingen tok jeg ikke så nøie. Jeg vilde ha med 
mest mulig av mine private eiendeler, foruten sklbspapirene. 

Idet vi setter fra skibssiden, får vi ordre om å ro tilbake til 
u·båten. Nogen og enhver kan nok forstå vi følte dette trist, på 
en så umenneskelig måte å bli drevet likesom på flukt fra det som 

vi måtte regne som vårt hjem - skibet. 
Mens vi ror over mot u-båten iakttok jeg den nye besetning 

ombord på ,Herø• hvordan de først kastet løs alle dekkslast­
surringer, derpå langet de sprengbomber ned mellem winchene 

og i maskinrummet. 
Da vi kom langs siden av u-båten, fikk vi ordre om at alle mann 

skulde ombord i denne. Da så livbåten var tømt for alt, blev hele 
mannskapet, r7 ialt, kommandert under dekk, og der måtte vi 
pent holde oss som rever i et bur. A komme på dekk eller så langt 
op at vi fikk se dagens lys, var strengt forbudt, og det i over 5 døgn. 

Jeg vil nedenfor citere hvad jeg skrev ned i en liten notisbok 
ombord i u-båten. Av forskjellige grunne undlot jeg å anføre 
noget om forholdene ombord i u-båten, da jeg var forberedt på al 
våre papirer nøie vilde bli gransket før vi kom ut av Tyskland. 

D. Hero, pd reise fra Fredrikstad til London des. 1916. 

Kl. 3.30 em. 18. des. stoppet av tysk u-båt. Kl. 4.30 em. var 
alle mann ombord i u·båten, og alle mann beordret under dekk, 
derefter blev der avfyrt 23 skudd mot ,Herø• som blev senket ved 
kanonskudd og bomber. Kl. 5,30 em. s. d. blev en hollandsk koff 
satt i brand, propslastet fra Horten til West Hartlepool. Mann· 
skapet tatt ombord i u-båten. Senere på kvelden blev der styrt 
OSO-lige kurser og med sakte fart til omtrent midnatt, senere 

mere fart til kl. 8 fm. 19. des. 

Kl. 9 fm. 19. des. dukket til 15-20 m. dybde. Kl. 10 atter over 
vannet, men dukket øieblikkelig da en engelsk u·båt var ganske 
nær, til ca. 35 meters dybde, og holdt det gående mellem 20-30 
meters dybde med begge elektriske maskiner igang, styrende for• 
skjellige kurser til sent på kveld lenge efter mørkets frembrudd, 
da den atter gikk til overflaten igjen. Siden fortsaues over vannet 
antagelig med full fart og styrende østlige kurser, været var visst-

nok klart med frisk kuling, antågelig SO-lig, og fortsatte således 

hele natten. 
Den 20. des. kl. 8 fm. dukket og var under omtrent en halv 

time. Siden fortsattes igjen for østlige kurser hele dagen. Været 
var stormende av SO. med sne og haglbyger. Utover eftermidda· 
gen tokes en rekke loddskudd. 

Torsdag 21. voldsomt vær med snestorm fra SO. Kl. 10,30 

fm. dukket og var under ca. ½ time, senere styrende sydlige 
kurser og med sakte fart. Været orkanaktig med voldsom sling· 
ring. Nu styrtes der antagelig for Helgoland. Under hele tiden vi 
har vært ombord har styrbords motor så å si vært ubrukbar, da 
et av rammelagerne har måttet skiftes flere ganger. 

Fredag den 22. Været mere moderat med sydlig frisk vinn, 
styrer sydlige kurser. Så vidt vites var land i sikte forut på for­
middagen, og der styres antagelig fremdeles for Helgoland. 

Lørdag 23. des. kl. 0.20 fm. dukket, men kom straks op igjen. 
Kl. 6 fm. var man utenfor Wilhelmshafen, men var det tåke og 
man måtte således holde det gående utenfor til kl. to fm., da tåken 
lettet og los kom ombord, hvorefter man fortsatte til Wilhelms· 
hafen. Ankom kl. 3 em. Kl. 4 gikk inn i dokken og kl. 5 em. gikk 
vi fra u-båten og blev sendt ombord i et gammelt panserskib, 
hvor vi fikk aftensmat. Kl. 10 samme aften blev vi eskortert til 
Bremen av to sivile personer, og innkvartert på det Røde Kors 
hovedkvarter der, for aller å kunne føle oss som frie folk. 

Midtsommers 1918 blev jeg ansatt som fører i Ålesunds Damp· 
skibsrederi, og skulde reise til Cadiz for å overta førerposten på 
d. •Ontaneda, . 

Jeg begynte straks å forberede mig til reisen med ordning av 
pass etc. for anledningen. 

Rederiet hadde hastverk med å få mig derned snarest mulig. 
For at så kunde skje skulde jeg reise mest mulig landveien, d. v. s. 
med båt fra Bergen til England og gjennem Frankrike og Spanien 
med jernbane. Som følge herav måtte jeg ha passvisum for Eng­
land, Frankrike og Spanien. For spansk pass' vedkommende 
måtte jeg reise til Oslo, de andre fikk jeg ordnet i Bergen, så det 
blev ganske fort ordnet. Nu begynner den første stopp. D. •Ju· 
piter•, som var rekvisjonert av England, var den tur jeg skulde 
reise innstillet. Jeg måtte derfor vente ul neste tur, ca. 8 dager. 

Da de 8 dager var omme, går det uten ophold over Aberdeen til 
London. Her kommer så det neste stopp. 

Jeg måtte jo her ha mitt pass stemplet for innreise til Frankrike. 
På passkontoret får jeg den beskjed at den fransk-spanske grense 
var lukket. Dette var første svar jeg fikk på mitt første besøk i det 
franske passkontor. Men jeg måtte komme igjen imorgen. Neste 
dag var jeg på pletten, men samme svar: •Kom igjen imorgent. -
Grensene kunde ventes åpnet hvad time det enn skulde være. På 
denne måten gikk jeg der hver dag i hele tre uker, og fikk alltid 

det samme høflige og medlidende svar. 
I mellemtiden hadde jeg søkt assistanse hos rederiets megler, 

skibets befraktere (Furness, Whiuy &: Co.) og hos befrakterne 
som var den italienske stat. Alle viste sig (tilsynelatende iallefall) 
meget behjelpelig med at jeg kunde komme gjennem Frankrike. 
Skibet lå jo der nede, og skibet hadde de allierte behov for i de 
dager. Således fikk jeg en særlig anbefaling fra den italienske 
legasjon til den franske, men alt hjalp mig like meget eller like lite; 
før den fransk-spanske grense blev apnet for trafikk igjen, måtte 
jeg ikke regne med innreisetillatelse til Frankrike. Dette så derfor 
nesten håpløst ut. Jeg begynte så smått å tro at jeg måtte gjøre 

vendereise. 
Jeg går så til Furness, Whitty &: Co., da jeg visste de hadde 

mange norske båter på timecharter, som gikk mellem Bristol· 
kanalen-Frankrike og Spanien, og bad dem være mig behjelpelig, 
så jeg kunde komme med en av disse som skulde til Spanien. 
Kom Jeg bare dertil, kunde jeg avmønstre og reise som jeg vilde. 

Furness, Whitty &: Co. fant ikke ideen umulig, og lovet å la mig 
høre fra ham så snart de hadde en s.\dan båt i Bristolkanalen. 
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Så en dag fikk jeg beskjed at jeg kunde reise til Cardiff, så skulde 
jeg få nærmere beskjed hos deres agenter der. I Cardiff får jeg 
beskjed om at en norsk båt (d. •Nevis•) ligger i Newport og skulde 
gå samme aften til Bordeaux og Bilbao. Jeg reiste snarest til New­
port, men å komme i forbindelse med skibets kaptein var ingen 
lett sak. 

I de dager fikk ingen nøitrale skibsbesetninger, som kom fra 
spanske havner, lov å komme i land i England, ikke engang kap­
teinen. Jeg måtte således til myndi,hetene i Newport for å søke 
om å komme ned til dokken til skibet, og få kapteinen i tale. Dette 
blev mig innvilget. Men en av militærvakten måtte følge med for 
å påse at jeg ikke foretok noget som stred mot de militære for­
ordninger. 

Da jeg var kommet langs siden av •Nevis•, får jeg høre at den 
manglet en mann på fullt mannskap. Hadde den ikke det gjort, 
kunde den ikke ha tatt mig med, da intet skib i de dager måtte gå 
med overtallig mannskap. 

Vi blev fort enige. Jeg fikk selv gå på konsulatet og påmønstre 
mig som 3. styrm., og komme ombord så fort som mulig. De var 
lastet, og skulde seile første høivann. Efter ca. r times tid var jeg 
ombord, og nu kunde jeg ikke komme iland igjen. 

Skibet gikk til fastsatt tid, og jeg følte mig betraktelig lettet. 
efter den 3-4 ukers trakking frem og tilbake. 

Reisen til Bordeaux foregikk i convoy og uten uhell, og efter 
ca. 4-5 dager var vi der, og fortøiet langs kullkaien som ligger 
på den motsatte side av elven. 

Her kommer det fornøieligste av reiseeventyret. Jeg betraktet 
det i allefall som det fornøieligste. Så snart skibet var fortøiet 
kommer passkontrollen ombord for å sondere om alle var av de 
alliertes rettroende. 

Jeg var den første som skulde granskes. Da han slår op mitt 
pass sier han: •De er jo kaptein av ,Ontaneda, og skal til Cadiz. 
De rna vente•. •Nestemann>. Og således gar det fort videre. Da 
han var ferdig med alle de øvrige, sier han meget høflig: •Jeg kan 
dessverre ikke gjøre noget med Dem, herr kaptein, De må bli med 
mig iland til politimesteren, . Jeg undret mig over hvad nu skulde 
skje. 

Vi kommer på politistasjonen. Politimesteren var ikke der, så 
jeg måtte komme igjen kl. t em. Jeg så gjorde, men da fikk jeg 
beskjed om å komme igjen kl. 3. Kl. 3 var jeg der igjen. Ingen 
politimester å treffe idag_, var svaret. Nu får vi gå til Admiralitetet, 
sier den høflige detektiv (passkontrollør). Jeg hadde i mellemtiden 
fremholdt for passkontrolløren at jeg ønsket å fa ligge iland, mens 
skibet losset, da jeg ikke hadde noget å gjøre ombord, og lossingen 
gikk dag som natt, og skibet var innhyllet i tett røk av kullstøv, 
så alle dører og ventiler matte holdes lukket. I august er det 
svært varmt i Bordeaux, så det var nærmest uutholdelig ombord. 

På min anmodning svarte han at han ikke kunde gi mig et 
sådant landlovpass, da jeg ikke kunde regnes til en av skibets 
besetning, dessuten hadde jeg vært i Tyskland under krigen, så 
jeg kunde ikke vente å fa lov å gå iland i Frankrike i det hele t.itt. 

Så kommer vi da til admiralitetet hvor eksaminasjonen begynte 
om mitt ophold i Tyskland, og i hvad anledning jeg hadde vært der 
under krigen. Dette var jo påført mitt pass fra Norge, så jeg kunde 
bare henvise til det, og at det var som fange jeg blev bragt til 
Tyskland ombord i u-båten efter at mitt skib var blitt torpedert. 

Efter dette tar nysgjerrigheten franskmennene og de gikk l!6S 
på mig for å fiske ut mest mulig om de tyske u-båter og tyskerne 
og om behandlingen vi fikk ombord i u-båten. 

Den herremann som hadde ført ordet, en høitstående officer, 
lot til ikke å ville tillate mig å få komme iland enn si få lov å sove 
iland. Jeg gjentok flere ganger at jeg ikke var en av skibet5 mann­
skap, men var på reise til Cadiz ad denne vei, grunnet jeg ikke 
kunde komme frem den vei jeg egentlig var bestemt å reise, som 
følge av at den fransk-spanske grense var lukket. - Herpå svarer 
marineofficeren nokså medlidende: •Det beste jeg kan gjøre for 

Dem, herr kaptein, er at jeg skal skrive til Paris og forelegge dette 
for marinestyrelsen, så kanskje den kan utvirke at når De kommer 
hertil med •Ontaneda, at De da kan få lov å gå iland•. 

Nu var det som om der ikke var mere håp i den retning. Imid­
lertid sitter en annen officer og pahører oss to. Hån klapper mig 
på skulderen og sier ganske fortrolig: •Kan De kaptein give oss 
gode oplysninger om de tyske u-båter, skal vi se hvad vi kan gjøre 
for Dem., - Denne antydning fant jeg ikke bare smigrende, men 
samtidig noget søkt, hvortil jeg bemerket: •Franskmennene bar 
tatt så mange tyske u-båter, og har derfor så meget bedre kjenn­
skap til disse enn det jeg kan gi, så De må ikke vente nogen bedre 
oplysninger fra mig enn de De allerede har., Men han vilde ha 
mine oplysninger, og jeg var klar til svar. En engelsk tolk blev 
hentet, officeren spurte og jeg svarte så godt jeg kunde. Når han 
hadde pumpet mig for hvad han syntes han kunde få av mig, sa 
han: •De skal få ligge iland inatt, men vær ombord til kl. 10 i 
morgen fm.•, hvorfor jeg takket meget ærbødig. Nu var kl. blit 
5 ½ em., hvorfor jeg anmodet ham om pass for natten. Det kunde 
han ikke gi mig var svaret. Det var kun politiet som kunde utstede 
pass. Derpå forklarte jeg ham den risiko jeg som fremmed løp ved 
å være iland uten pass. Dette innså han straks, hvorpå han skrev 
telefonnummeret til admiralitetet som var 334 på et stykke papir, 
og sier: •Er der nogen kaptein, som antaster Dem, så ring dette 
nummer, så skal vi klare resten., Dermed takket jeg og gikk med 
den overbevisn.ing, at jeg i allefall inatt skulde være fri kullstøvet. 
Neste morgen kl. 9 ½ på vei ombord, treffer jeg på fergen den 
høflige passkontrollør. Med det samme jeg møter ham kan jeg 
likesom lese hans alvorlige ansikt. Med en gang siger han: ,De 
har vært i land inatt allikevel herr kaptein.• Hvorpå jeg svarer 
ganske frimodig: • Ja,. •Det hadde De ikke lov til kaptein, De 
hadde intet pass•, sa han og var alvorlig. Frem tar jeg derpå 
Admiralitetets telefonnummer, og spurte om han kjente dette. 
•Jeg kjenner devt, svarer han, og ansiktets alvor forandredes til et 
smil. Derpå drar han op sin passbok, og utskriver pass til mig, så 
lenge båten lå der, og for natt som dag. 

Efter at vi var utlosset i Bordeaux, fortsattes til Bilbao. Her 
mønstret jeg så av, og fortsetter til Cadiz, som tok 2 dager over 
land via Madrid. På 3 mnd. dagen fra jeg begynte på denne reise 
fra Ålesund kom jeg til Cadiz, en reise som i normale tider vil ta 
ca. 5 dager. 

I de 6 måneder jeg var i Cadiz, hadde jeg efterdønninger av 
mitt tysklandsophold. 2 ganger var jeg innkalt til det engelske 
konsulat for å avgi svar på forskjellige spørsmål i denne forbindelse. 
Likesom jeg avgav en forklaring i samme anledning til Det norske 
Konsulat der. Formodentlig skulde mitt rulleblad ytterligere 
undersøkes om det var ekte. 

BLINDIIEil\l, PEDEil IIXGV i\LU, 

Ålesund, f. 3. aug. 1891 i 
Ålesund. Til sjøs 1906 med 
s. <•Urania,> av Ålesund, 
tilh. Bryniulf Hansen. 
Styrm.eks. 1912 i Bergen. 
Styrm. med d. <•Godø>> og 
d. <•Aspø>>. Blev i 1915 
fører av d. <•Heim>> av Stav­
anger, tilh. Birger Berg. 
Har senere ført d. <•Aspø>>, 
m. <•Faustina>>, begge av Ålesund, m. <<Glitretind>> 
(470) av Grimstad, d. <<Rosholmen>> og fører nu 
fisked. <•Aspø,>, tilh. Elias Blindheim, begge av 
Ålesund. - Gift. 5 barn. 
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Var fører av motorskib ,Faustina, pa den første fiskeekspedi­
sjon fra Norge til Davidsstredet. ,FaustUlat eies av min far Elias 
Blindheim, Ålesund. 

BLOM, U tUh\LD, 

Ljan pr. Oslo, f. 30. aug. 
1882 i Tvedestrand. Til 
sjøs 1904 med sk. <<Alfa>> av 
Tvedestrand, tilh. skibsr. 
Staubo. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1909 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Ræ­
gevig,>, d. <<Bogstad>> og d. 
<•Beile Ile>>. Blev i 1916 fører 
av d. <•Asp>> (3250) av Kri­

stiansand, tilh. Thv. B. Heistein & Sønner. Har 
senere ført d. <•Asator>> (5200) av Kristiansand, 
d. <•Freden>> (1850) av Tvedestrand samt d. <<Horn­
leda!» (3500), d. <<Frogner>> (9200), d. <•Navarra>> 
(3500), m. «Ferndale>> (7890), «Ferncliff» 
(7890) og fører nu dette skib; alle tilh. 
Fearnley & Eger, Oslo. Har også hatt tilsyn med 
et par av rederiets nybygg. - Styremed!. i 
N.S.F. siden 1922. - Gift. 3 barn. 

I januar 1917 blev mitt skib •Asp, senket I Atlanteren 45 n. mil 
av Bishop Rock. Alle mann blev berget av en engelsk destroyer 
og landsatt i Plymouth. Kun et par dager var jeg •skipper skute­
løs•, idet jeg fikk d. ,Sagatind, å føre hjem med kornlast Vi 
kom vel hjem til Oslo midt i februar 1917, visstnok første korn­
last bragt hjem efter den såkalte uinnskrenkete submarinkrig 
tok sin begynnelse 1. februar. 

En krigsbegivenhet av alvorligere art var jeg med på II. mal 
1918. D. •Verona, av Genua blev den dag senket i Messina­
stredet. Det var en troppetransporter med 3500 mann ombord. 
Ikke fullt 500 mann blev reddet. over 3000 gikk ned. Med motor­
båt og Jivbat fra d. •Asatort berget vi 40 mann. Hele Messina­
stredet lå fylt av lik. De lå i så tette klynger, at vi ikke kunde 
styre oss klar og fikk 5 ganger motorstopp, idet likene kom i 
propellen. De scener vi overvar lar sig ikke beskrive. 

BLOMQVIST*), ESKIL MATIIL\H, 

Oslo, f. 5. aug. 1882 i Hel­
singfors. Til sjøs 1897 med 
s. <<Carl Booth» (607) av 
Åbo, Finland. Styrm.eks. 
1904 i Helsingfors og 1905 
i Oslo. Skibsf.eks. 1906 i 
Oslo. Styrm. med pass.d. 
«Sampo>> av Finland, d. 
<<Raum,>, d. <<Tolv>> og d. 
<•Vard>> av Oslo. Blev i 19rr 

fører av d. <,Ravn» (1260 brt.) av Oslo, tilh. And. 
Jacobsen. Har senere ført d. <<Vard>>, d. «Norli>> 
(1300), d. «Bisp>> ex. <•Norli>>, samt!. av Oslo, d. 

•) Ded > / 2 1935 i Civita Vecchia. 

<,Sjofna>> (528 brt.) av Arendal, bk. <•Snespurven» 
(r409 brt.), og fører nu d. «Tiger>> (5675), begge 
Bergen, tilh. A.s. Vestlandske Petroleumscom­
pagnie. - Gift. Ingen barn. 

D. •Bisp• opbragt av tysk krysser •Augsburg. i Østersjøen 
den 3. august 1914 og ført til Memel og Konigsberg, hvor den 
for Libau bestemte last (sild fra Shetland) blev beslaglagt. I Kø­
nigsberg blev en del russiske flyktninger ombordtatt og bragt 
til Kjøbenhavn. 

Bark •Snespurven, senket av tysk u-båt den 2. april 1917 uten­
for Irlands sydkyst. Last: petroleum i bulk, fra New York for 
Dublin. Alle reddet. 

Forlot FinnJand i -'104 grunnet russiske militærbestemmelser. 
Erhvervet norsk statsborgerskap i Oslo , 6. desember 1909. 

HLYTT, SIGliHD, 

Lervik, Stord, f. 13. jan. 
r878 i Bergen. Til sjøs 
1894 med d. <•Odd,> (1800) 
av Bergen, tilh. Van der 
Ohe. Styrm.eks. 1897 og 
skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Martha», 
d. <•Banes>> og d. «Iris,>. 
Blev i 1904 fører av d. 
<<Eros>> (1850) av Bergen, 
tilh. Carl Konow. Har senere ført d. <<Ophin> 
(1500), d. «Munin>> (2200) og d. <•Camilla Gilbert>> 
(9000), samtlige av Bergen. Sluttet sjøen 1928. 
- Senere disp. ved hermetikkfabrikk. - Gift. 
4 barn. 

BI,UTECHEB, FIN~. 

Bergen, f. 13. aug. 1883 i 
Laardal, Telemarken. Til 
sjøs 1900 med bk. <<Vige­
land>> av Arendal, tilh. Pe­
tersens rederi. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1908 i 
Oslo. Styrm. med d.<<Spind,> 
av Oslo og de fleste av B. 
D.S. skib. Blev i 1920 fører 
av d. «Nova>> (1200) av 
Bergen, tilh. B.D.S. Har senere ført d. <Nesta•> 
(2170) og d. <•SiriuS>l (960) for dette selskap. 
Sluttet sjøen r928 og har senere vært vaktmester 
ved B.D.S.s hovedkontor. - Gift. 3 barn. 

BOCIJKOIX, ,JOH.\~ l•llEDIUK, 

Strinda pr. Trondheim, f. 13. nov. 1873 i 
Trondheim. Til sjøs r889 med sk. <<Rio•> (150) 
av Trondheim, tilh. Jacob Larsen. Styrm.eks. 
1896 i Trondheim. Styrm. med flere skib tilh. N. 
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F.D.S. hvor han begynte 
i 1895 som matros. Blev i 
19II fører av d. «Knut 
Jarl», tilh. N.F.D.S. Har 
senere ført d. <,Skreien», d. 
<<Henrik Wergeland>>, d. «Hå­
konAdalstein» ogd. <<Trond­
hjem>> for dette selskap. 
Sluttet sjøen 1924. Medstif­
ter av Ruteskibenes Befals­

forbund, hvor han en tid var viceform. - Gift. 
2 barn. 

BODØGAARD, OSCAR KRISTIAN 
PAREI,Jt;'S, 

Bodøgaard i Bodin, f. 18. 
mars 1883 i Bodin. Til sjøs 
1902 med d. «Ida>> (1800 
brt.) av Haugesund, tilh. 
0. A. Knutsen. Styrm.eks. 
1909 og skibsf.eks. 1910 i 
Trondheim. Styrm. med 
bl. a. d. <<Forsok•>, d. <<Fol­
den>>, d. <<Bodin•> og d. 
<<Ofoten». Blev i 1912 fører 

av d. «Bodin>> av Bodø, tilh. Saltens dampskibs­
selskap. Har senere ført d. <•Sivert Nilsem>, d. 
<<Skjerstad,>, d. <•Hammerø•>, samt!. av Bodø, og 
fører nu d. <<Skjerstad>> (6oo brt.) av Bodø, tilh. 
Det Nordlandske Dampskibsselskap. - Gift. 
8 barn. 

Begynte sjøen 14 år gammel. Jeg f6r først 4 år med seilfartøier 
i norsk kystfart. Så 2 år i europeisk fart med lastebåter. Der­
efter 4 år i langfart med seilskuter på Afrika-Australia-Syd­
havsøene-Nord- og Syd-Amerika- Øst- og Vestkyst. Siden 
1910 har jeg vært ansatt 13 år i Saltens Dampskibsselskap og 10 
år i Det Nordlandske Dampskibsselskap, Bodø, hvor jeg frem­
deles er fører av d. •Skjerstad• (i fraktkrigsrute mellem Bodø og 
Trondheim i krig mot B.D.S. og N.F.D.S). 

Fra seilskutetiden vil jeg nevne ,Fiery Cross+ av Larvik, som 
var kjent for å være en av Norges hareste seilskuter. Den var 
jeg med i 3 år. Den blev omkring 1900 kjøpt til Norge fra 
Glasgow som fullrigger, men blev omrigget til bark. Under en 
reis fra Peru til Liverpool 1907 (ca. 4 mnd. i sjøen) hadde vi først 
mytteri ombord som blev nedslått. I Nord-Atlanteren kom vi 
op i en orkanaktig N.V.-storm, som varte i 4 døgn. I sterkt 
havarert stand kom vi inn til England første dager av februar. 

Av ulykker på sjøen kan jeg nevne Titranulykken den 14. okt. 
1899. Vi tefant oss ca. 4 mil av Titran, da N.V.-storm brøt ut 
om natten. Kl. 2 om natten seilte vi i en brekning og fartøiet 
blev momentant knust. Vi berget oss, 4 mann, i livbåten og drev 
i land på ytre siden av Hitra kl. 9 om morgenen. Den natt om­
kom der 150 fiskere. 

BOLANDER, NILS, 

Helgeroa, Brunlanes, f. 27.des. 1872 i Helgeroa. Til 
sjøs 1888 med bk. <<Hakon Adelsteem> (217 brt.) av 

Brevik, tilh. Jørgensen & 
Røe m. fl. Styrm.eks. 1895 
i Sandefjord. Styrm. med 
bl. a. bk. <<Adele,>, bk. 
<<Gogla>>, m. «Pinto>> og d. 
<<Spero>>. Blev i 1902 fører 
av br. <•Starbeam•> (239 brt.) 
av Porsgrunn, tilh. H. C. 
Hansen. Har senere ført 
sk. <<Wenonah>> (278 'brt.) 
av Porsgrunn, sk.s. <<Stanley,> (309 brt.), bk. 
<•Kornmo» (591 brt.) og bk. <<Electra>> (614 brt.), 
alle av Brevik. - Gift. 2 barn. 

BOJ,IN, CHRISTIAN MAHINIU~, 

Oslo, f. 12. okt. 1878 i 
Moss. Til sjøs 1896 med 
s. «Inga>> (752 nrt.) av Moss, 
tilh. Fr. J. Holst og Her­
man Vogt. Styrm.eks. 1903 
i Tønsberg og skibsf.eks. 
1907 i Oslo. Styrm. med 
fregat <<A. M. Smul!», d. 
<<Nova Scotia>>, d. <<Thode 
Fagelund>> og d. <<Tiger>>. Blev 
i 1910 fører av s.n. skib av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <<Maricopa•>, 
d. <•Losna>>, d. «Tugela>>, m. <•Teneriffa•> og m. 
<•Temeraire», alle tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen 
1926. Senere skibsreder og skibsinspektør i D.S. 
N.D. - Viseform. i Oslo sjømannsf., sjørets­
medl. - Gift. Ingen barn. 

BOLT, B,JABNE, 

Sandefjord, f. 21. sept. 1891 
i Strand pr. Sandefjord. 
Til sjøs 1906 med s. <<Nora» 
(2000) av Sandefjord, tilh. 
Hans Fredriksen. Styrm.­
eks. 1911 og skibsf.eks. 1914 
i Sandefjord. Styrm. med 
d. <<Eidsborg>>, d. <•Fingal» 
og m. <•Siljestad•>. Blev fører 
i 1914. Har senere ført fl. 
hvalbåter, m/aux <•Mount Shasta>> (ca. 2400) av 
Oslo og Haugesund og fører nu d. <<Fingal» (3450) 
av Oslo, tilh. A. F. Klaveness & Co. - Gift. 3 
barn. 

Styrmann på hvalfangst 19n til 1913. Skytter og fører på 
hvalfangst 1914115 og 1916. Har fra 1924 seilt i A.F. Klaveness 
6: Co.s rederi, forst som styrmann med d. ,Fingal• 1924 til 1927, 
m. •Siljestad• 1927 til 1928, og siden juni 1928 som fører av 
d. •Fingalt. 



NORGES SKIBSFØRERE 111 

BORCH, JACOB CIIRISTIAN, 

Kristiansund, f. 30. aug. 1880 i Kristiansund. 
'Til sjøs 1897 med s. <<Consuelo>> (225) av Kristi­
ansund. Styrm.eks. 1900 i Kristiansund og skibs­
f.eks. 1903 i Bergen. Styrm. med d. <<Fosli•>, d. 
;.Peter Hamre>> og d. <<Dux•>. Blev i 1909 fører av 
d. <<Møringen» (720) av Kristiansund, tilh. A. 
Næss. Har senere ført d. «Ripa•>, d. <<Freikoll>> 
(1600), begge av Kristiansund, og senest d. 
«Stat•> av Oslo. - Gift. 4 barn. 

BORGE, ARNE EMANUEL, 

Sandefjord, f. 28. okt. 1893 
i Sandefjord. Til sjøs 1909 
med d. <<Ørnen» (5300) av 
Sandefjord, tilh. A.s. Ørnen. 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.­
eks. 1918 i Sandefjord. 
Styrm. bl. a. med d. <<lm0», 
d. <<Sama•> og d. <<Glarona>>. 
Blev i 1926 fører av d. 
<<Radioleine» (5300) av Cape 

Town. Har senere ført m. <<Glarona>> (13550) av 
Oslo og fører nu m. <<Norbris>> (12460) av Sande­
fjord, tilh. Johan Rasmussen & Co. - Gift. 2 

barn. 
Forliste med d. •Erivan• nyttår 1924/25 ved Kerguelen. -
Seilte ca. 4 år med barkskibet •Birtha• tilhørende A. F. Klave­

ness, Oslo. 

BORGE, HANS ENGELBERT, 

Tønsberg, f. 5. okt. 1873 i 
Tønsberg. Til sjøs 1888 
med br. <<Union>> av Tøns­
berg, tilh. Carl & Magnus 
Borge. Styrm.eks. 1889 og 
skibsf.eks. 1893 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med d. «Michi­
gan>> og d. <<Deramore». 
Blev i 1901 fører av d. 
<<Lena>> (2400) av Tønsberg, 

tilh. Johs. Bull. Har senere ført d. <<Minerva» 
(6000), d. <<Clothilde Cuneo» (1800), begge av 
Tønsberg, d. «Thor I» (6ooo), d. <<Hvalen•>, begge 
av Sandefjord, d. «Polynesia>> og d. <<Benguela>>, 
~egge av Tønsberg. Sluttet sjøen 191 x. Senere 
skibsreder, disp. for hvalfangerselskaper, etc. -
Konsul for Peru. - Gift. 3 barn. 

BORGE, MAGNUS BEREN'l'IN, 

Bergen, f. 19. sept. 1889 i Årstad. Til sjøs 1906 med 
s. <<Seila>> av Ålesund. Styrm.eks. 1912 og skibsf.eks. 

1917 i Bergen. Styrm. med 
d. <<Arna•> av Bergen og en 
rekke B.D.S. skib. Blev i 
1932 fører av d. <<Vaga•> 
(2350) av Bergen, tilh. B. 
D.S., og fører nu dette 
skib. - Gift. 4 barn. 

Blev ansatt i Det Bergenske D~mp­
skibsselskab som 2. styrm. 21. aug. 
1915. 

Efter å ha fungert i ca. 3 år som reservefører blev jeg den 1. 
august 1932 ansatt på d. •Vaga• s~m fast fører. 

RORGE, OLIVER JOHAN, 

Bergen, f. 28. jan. 1891 i 
Årstad. Til sjøs 1907 med 
d. «Tyr>> av Bergen, tilh. 
Harloff & Bøe. Styrm.eks. 
1914 og skibsf.eks. 1916 i 
Bergen. Styrm. med d. 
<,Laila», d. <<Aagot•>, d. <<Mo­
lina•> og d. <<Svinta>>. Blev 
i 1924 fører av s.n. skib 
(2200) av Bergen, tilh. 
William Hansen. Har senere ført d. <<Evviva>> 
(2400), d. <<Gyda>> (2400) og fører nu d. <<Botnia•> 
(2400), samtlige tilh. s.n. reder. - Gift. 3 barn. 

BORGE, Sl\'ERT ANOREA~ 
ANDERSEN, 

Damsgård pr. Bergen, f. 
1. aug. 1881 i Haus. Til 
sjøs 1898 med galeas <<Re­
publik» (59 brt.) Hardanger 
(på Lofotfiske). Styrm.eks. 
1904 og skibsf.eks. 1910 
i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <<Cecil», d. <<Nord­
kyn>> og d. <,Joh. Ludw. Mo­
winckel» av Bergen. Blev i 
1917 fører av s.n. damper (4710), tilh. skibsr. 
Olaf Ørvig. Fører nu dampskibsfergen mel­
lem Bergen og Laksevåg, tilh. Laksevåg komm. 
- Gift. 1 barn. 

Seilte til sjøs under hele krigen 1914-1918 uten torpedering 
eller andre krigsulykker. Jeg måtte dessverre slutte min uten­
riksfart i 1922 på grunn av svekket helbred (tropesykdom). 

BOH.GEHSEN, OLE WIKTOH, 

Oslo, f. 18. okt. 1878 i Hvaler. Til sjøs 1893 med 
s. <<Sterkotter» (120) av Hvaler, tilh. 0. J. Borger­
sen. Styrm.eks. 1898 i Halden. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Peter Coltsac>>, sk.s. <<Dagry•> og 
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«Kong Sigurd>>. Blev i 1905 
fører av s. <<Phønix>> (230) 
av Halden, tilh. Syvertsen 
& Co. Har senere ført d. 
<•Kong Bjørn>> (noo), <<Kong 
Frode,> (1000), <•Kong Inge» 
(1500) og fører nu <<Kong 
Bjørn•> (1250), samtlige tilh. 
D.S.N.S., Oslo. Gift. 
3 barn. 

Forliste i 1895 med brigg •Amliet på Englands østkyst. Seilte 
under krigen i kystfart på Frankrike av og til over til England. 
Var da fører av •Kong Bjørn• (d. e). 

BORl\L\XN", ERIK OTTO CARL, 

Larvik, f. 25. juni r 891 i 
Brunswick,Tyskland. Tilsjøs 
1908 med s.«Holthe•> (2200 )av 
Larvik, tilh. Alf Lunde. 
Styrm.eks. 1912 og skibsf.­
eks. 1916 i Larvik. Tok 
Graduation in the Sperry 
Gyroscope Co. 1931 i Los 
Angeles. Panama skibsf.cer­
tifikat april 1930. Styrm. 

bl. a. med d. <<Arnfried•>, d. <<Landaas>> og d. 
<<Ulvø,>. Blev i 1925 fører av d. <<Landaas>> (8000) 
av Bergen, tilh. Johan Erland. Har senere ført 
m.t. <<Brunswick,> (14280), d. <<Permian» (14285) 
og fører nu m. <<Brunswick,> av Panama, tilh. 
Atlantic Oil Shipping Co., Philadelphia, Pa. 
- Gift. 2 barn. 

I juni 1908 blev jeg sent av en hyreagent i Hamburg ombord i 
bk. •Holthe• av Larvik som dekksgutt. Var ombord i alle 
grader og blev forfremmet til bestemann i 1911 på turen fra 
Newcastle til Larvik, hvor avbetaling skjedde. Efter et lite ophold 
hjemme i Tyskland vendte jeg tilbake til Larvik, hvor jeg besøkte 
styrmannsskolen. Efter bestått eksamen mønstret jeg som 2. 

styrmann (de første måneder som navigatør) ombord i d. •Arn­
fried• av Larvik, som gikk Vest-India-traden. Dette skib 
forliste på Haiti og blev totalt vrak. Vi forlot skibet og gikk i 
land i livbåtene. Under hjemreisen tok jeg hyre i New York 
med d. ,Sverre• av Bergen som 2. styrmann. Dette skib gikk 
ut til Australien og blev charteret der på kysten av Adelaide 
Steamship Co. Ved krigens utbrudd lå vi lenge i Sydney med 
malmlast bestemt til en tysk båt som var rømt. Siden fortsatte 
vi kystfarten inntil våren 1915, hvorefter vi gikk til Vestkysten 
U. S. og lastet der Kjøbenhavn. På reisen blev vi visitert og tatt 
.inn til Kirkwall, hvor vi lå 4 uker før vi fikk fortsette. I Kjøben• 
havn blev jeg avmønstret, da jeg ikke hadde lov å komme til 
England igjen. Efter hjemkomsten til Larvik sommeren 1915 
gikk jeg på skibsførerskolen. Blev gift desember 1915 i Larvik, 
erhvervet norsk statsborgerrett februar 1916 og tok skibsfører­
eksamen II. mars 1916. Den 1. april 1916 blev jeg innkalt til 
marinen, hvor jeg tjenestgjorde foruten som rekrutt også som 
radiotelegrafist og styrmann inntil juli 1917. 

Da det fremdeles blev mig nektet å lande i England, tok jeg 
arbeide ved !•forsk Impregnerings Co. i Larvik. I april 1920 

mønstret jeg ombord j d . •Landaas• av Bergen. Jeg var der 
ombord uavbrudt til juni 1925, da jeg fikk skibet å føre. I juni 
1926 reiste jeg hjem på ferie. Under opholdet hjemme blev skibet 
solgt. Blev tilbudt plass i juli 1928 Atlantic Oil Shipping 
Co. på deres nye båter, som skulde føre Panamas flagg. Var 
først 2 år 2. styrmann, 9 måneder 1. slyrmann og siden fører fra 
februar 1931. Disse skiber er electric diesel og utstyrt med alle 
nymoderne forbedringer. -

llORi"IIOLOT, .JACOB AN"DHEAS, 

Mobile, U. S. A., f. 22. 
mars 1861 i Oslo. Til sjøs 
1876 med s. <<Protector,> av 
Arendal, tilh. konsul Sa­
muel Eyde. Styrm.eks. 1882 
i Oslo. Eks. ved Sjøkr;gs­
skolen i Horten 1880. Styrm. 
med bk. <<Vasa>> av Grim­
stad og fl. D.S.N.D.-skib. 
Blev i 1890 fører av d. 
<<Cuba>> (930) av Oslo, tilh. Chr. Thorbjørnsen. 
Har senere ført d. <•Ringkollen>> (1775), d. <<Røskva>> 
(1835), d. <<Rodny,> (1750), samtlige av Oslo, d. 
«Steaua Romana>> (7500) av Philadelphia og d. 
«Munnorway,> (6360) av Oslo, tilh. Conr. Boe. 
Sluttet sjøen 1916. Drev malerforretning til 
1927. - Enkem. 3 barn. 

Reddet (såvidt kan erindres 1904) mannskapet fra bark ,Nord• 
av Porsgrunn utfor Hatteras. Skibet lastet med pitch-pine. Alle 
master gått overbord i en orkan. 

OOSVIG, NILS, 

Risør, f. 2. juni 1877 i 
Søndeled. Til sjøs 1894 med 
s. <<Nymphe•> (325 brt.) av 
Risør, tilh. J. Kildahl. 
Styrm.eks. 1900 i Horten. 
Styrm. med bk. <<Duero•>, 
bk. <<Nordenskjøld» og bk. 
<<Spero,>. Blev i 1905 fører 
av s. <<Spero>> (679 brt.) 
av Risør, tilh. Joh. Hassel. 
Har senere ført bk. <•Eidsvold» (2850) av Oslo, 
d. <<Biørn>> (450) av Oslo og fører nu d. <•Ullstad>> 
(7300) av Risør, tilh. Prebensen & Blakstad A.s. 
- Gift. 4 barn . 

Som fører av bk. ,Spero• forliste jeg skibet på Cape Hatras 
julaften 1910. Av den 12 manns store besetning blev alle red· 
det i land under meget vanskelige forhold. En redningsdåd som 
blev utført av det der stasjonerte redningsmannskap som var 
enestående, og den gode mottagelse som blev gitt oss den kolde 
julaften, forfrosne som vi var, skal aldri glemmes. Først den 
tredje raketten som blev utsendt over vraket rakk ut, og ca. to 
timer efter strandingen var alle mann reddet i land. - Bestyrer 
av stasjonen var den gang kapt. Styrom. 
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BOSWICH, KNUT OLSEN, 

Risør, f. 19. sept. 1871 i 
Søndeled. Til sjøs 1887 
med s. <•Fred» (450) av 
Risør, tilh. L. Knutsen. 
Styrm.eks. 1890 i Risør. 
Styrm. med bk. «Malbo­
rough,> og bk. <<Norden­
skjøld>>. Blev i 1898 fører 
av s.n. fartøi (uoo) av 
Risør, tilh. Joh. F. Jull. 

Har senere ført s. <<Malborough>> (475), s. <<Mor­
gengry>> (950), begge av Risør, s. <<Alfa>> (1600) 
av Lyngør og s. <•Anda>> (2000) av Oslo. Sluttet 
sjøen i 1916. Senere kjøpmann. Form. i Sjø­
menns Aldershjem, styremedl. i sjømannsf., sjø­
rettsmed!., overform., kirkeverge, prestens medhj., 
styremedl. i Risør Sparebank. - Gift. 1 barn. 

BOWITZ, THIOPHILIUS, 

Egersund, f. 25. mars 1858 
i Egersund. Til sjøs 1873 
med <•Lykkens Prøve>> av 
Egersund, tilh. Peder Haa­
land. Styrm.eks. 1880 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. med 
br. <<Egerø>>, og bk. «Sea>>. 
kutter <•Frisk>>. Blev i 1883 
fører av s. <•Klep>> (140) av 
Egersund, tilh. Isak Ten­

gesdal. Har senere ført s. <<Mody,> (250), s. «Da­
lerne>> (800), s. <<Solvang>> (240), s. <<Egerø>> (1600), 
. samtlige av Egersund. Sluttet sjøen i 1900 og 
driver nu jordbruk. - Enkem. 2 barn. 

Forliste barkskibet •Dalerne• på korallrevet ved øen Yap i 
Carolinene. Var 2 måneder på øen innen vi kunde komme derfra. 
- Barkskibet ,Egem• havarerte under orkanaktig storm i 
Atlanterhavet. Kom inn til Bermuda og blev kondemnert. 
Gjorde reisen fra Oran til St. John N. B. på 32 dager. 

8UAARUD, HAN~ TUFTE, 

Oslo, f. 23. april 1875 i 
Nykirke pr. Horten. Til 
sjøs 1891 med s. <<Long­
fellow>> (1500) av Tønsberg, 
tilh. Carl Semb. Styrm.­
eks. 1894 i Horten, d.s. 
styrm.eks. s. å. i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1895 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Tjømø,> 
og «Uller». Blev i 1902 fører 

av d. «vestmanrød>> (1250) av Horten, tilh. A. 
Chr. Hannevik. Har senere ført d. <<Varg>> (2000) 

.s 

og d. <<Tjømø>> (2000), begge av Tønsberg. Sluttet 
sjøen i 1913. Drev en tid skibsrederi. Var 
ansatt ved Sjøfartskontoret 1916-21 (besik­
tigelsesm. og siden høsten 1921 skibsinspektør). 
- Gift. 3 barn. 

BRAARVIG, THOMAS IIE~RIK, 

Arendal, f. 25. des. 1862 i 
Sandvigen, Arendal. Til 
sjøs første gang i 1876. 
Styrm.eks. 1881 i Arendal. 
Styrm. med <<Try,>, s.<<Alert», 
d. <<Bayard>> og d. <<Bon­
heun>. Blev i 1890 fører 
av s. <<Kobe>> (700) av Aren­
dal, tilh. Christian Boe. Har 
senere ført s. <<Alert>> (950) av 
Arendal, d. <<Bonheur>> (1700), d. <<Prosum>> (1800), 
<•Bruno>> (1700), alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1927 
(efter 52 års sjøfart). - Enkemann. Ingen barn. 

I Fred. Olsen &: Co.'s rederi seilte jeg i ruten på London like 
fra juni i 1897 ril høsten 1927. Med seilskibene var jeg på alle 
mulige farvann. Jeg hadde to jordomseilinger, en fra London 
og en fra Østersjøen via Kapstaden, Mossel Bay, Algoa Bay 
og Port Natal, til $ydhavsøene rundt til flere som Tahiti hvor 
vi lastet kopra, perleskjell, vanilje etc. for London og Ham­
burg. Min meste fart har dog vært på Vestindien, Mexico, 
Kongo, Brasilien og Argentina. 

Da jeg i 1897 begynte med Fred. Olsens første dampskib 
,Bayard•, hadde vi ikke skorstensmerke. Jeg fikk da i opdrag å 
male merke på skorstenen og fikk så låne Fred. Olsens husflagg, 
som han brukte på barken han tidligere hadde ført og senere på 
lystkutteren. Dette tok sig godt ut på skorstenen og falt i 
Fred. Olsens smak, og er til dato det mest dominerende skor­
stensmerke på Oslo havn . 

Under Verdenskrigen hadde vi mange hårde turer på London. 
Der blev skutt og sendt torpedoer efter oss flere ganger; men 
tåke og mørke hjalp oss heldigvis til å komme klar. Efter kri­
gen hadde vi fremdeles minefaren; men var også da heldig. 

Hadde mange verdifulle laster til London, da lagrene var 
overfylt i Oslo av luksusvarer. Vi hadde statsobligasjoner for 
over to hundre millioner kroner, samt 12 millioner sølvkroner 
en tur og 17 millioner sølvkroner den næste tur til banker i Lon­
don, hvor bank- og shippingfolk holdt en hyggelig fest for mig, 
da jeg samtidig hadde fart på London i vel 30 år. De beregnet 
at jeg hadde passert over Nordsjøen ca. et tusen ganger, hvilket 
blev optatt av flere London-aviser, s.i jeg fikk mange gratula­
sjoner og et pent gratiale fra Toll- og Finansdepartementet i 
Oslo, da alle pengeforsendelser var gått så greit. 

Indtil 1915 loset jeg altid selv op til Gravesend, men da 
blev tvungan losing innført. 

BRAATHEN, TRYGGVE OSVALD 
1\>IARIUS, 

Horten, f. 5. nov. 1890 i Soon. Til sjøs 1905 med 
s. <<Anscar» (900) av Oslo, tilh. kapt. H. Pettersen. 
Styrm.eks. 1913 i Horten og skibsf.eks. 1917 i 
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Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med d. «Ronald,>, d. <<Henrik 
Ibsen>>, m. «Varg>> og m. 
<<Tosca>>. Blev i 1932 fører 
av m. <<Tosca>> (7800) av 
Haugesund, tilh. Knut 
Knutsen O. A. S. og fører 
nu dette skib. - Gift. 
-4 barn. 

Med bk. •Johanne• av Tvedestrand hadde vi en meget lang 
reise, idet vi gikk fra Nicaragua del Sur til Fletwood og brukte 
over 6 måneder på reisen. Vi måtte innom San Miguel på 
Azorerne for å få fersk proviant. Da var det bare 3 stykker av 
oss som ikke hadde beriberi. Vi lå der en ukes tid og fortsatte 
så til Fleetwood hvor jeg mønstret av og reiste så hjem. 

BRAAVOLD, 11,JALMAR ANTON, 
Sandar pr. Sandefjord, f. 
26. april 1889 i Andebu pr. 
Tønsberg. Til sjøs 1906 
med s. «Immanuel» (250) 
av Tønsberg. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1917 i 
Sandefjord. Styrm. bl. a. 
med d. <<Modemi», d. <<Dag­
fred•> og fl. k. d. «Thor I>>. 
Blev i 1919 fører av d. 

<<Dagfred,>(1800) av Oslo, tilh. H. C. Engelhart. Har 
senere ført fl. k. <<Thor I» (7000) og fører nu fl. k. 
<<Thorshammer»(17000), begge tilh. Bryde&Dahls 
Hvalfangerselskap, Sandefjord. - Gift. 1 barn. 

Forliste i desember 1909 med sk. •Kjartan• av Sandefjord på 
Store Færder. Reddet oss selv gjennem brottene op på skjæret. 
Blev reddet av r.s. •Havskaareno. Seilte hele krigen uten uhell. 

BRA~DT, NILS STOCKFLETH DARRE, 
Froengård pr. Drøbak, f. 
24. aug. 1878 i Frogn. Til 
sjøs 1892 med s. <<Charles 
Racine>> (1500 rgt.) av Stav­
anger, tilh. Sigval Berge-
sen. Eks. 1898 ved 
Sjøkrigsskolen Horten. 
Styrm. med d. <<Marie•>, d. 
,,Brillianti>, <•Star of Lapp­
land•> og d. <1Muriel». Slut­

tet sjøen i 1908. Godseier siden 1915. Tje­
nestgjort som officer i Kongostatens arme i 
mange år. - Mottok Kongostatens Løve- og 
stjerneorden av Kong Leopold Il, og erindrings­
medaljen av Kong Albert. - Gift. 4 barn. 

Var med på erobringen av Ladoenslaven ved Nilen fra mahdien 
under oberst Chaltin. - Deltok i dempningen av et stort soldat­
oprør og i kampen mot slavejegerne i egnene omkring Tanganika 

under baron Dahnis. 

BREDAL, EMIL, 

Oslo, f. 13. okt. 1888 i 
Sandefjord. Til sjøs 1904 
med s. <<Senior,> av Sande­
fjord, tilh. A. F. Klave­
ness. Styrm.eks. 1908 og 
skibsf.eks. 1914 i Sande­
fjord. Styrm. bl. a. med d. 
1,Sahts>>, d. <,Molina>> og 
d. <<Vadsø>>. Blev i 1917 
fører av d. <<Ula,> (1200) av 
Sandefjord, tilh. Harris Hansen. Har senere ført 
s. «Patriot»av Haugesund, m. «Andres>>avHølen,m. 
<<Junior>>, d. «Fagerbro>>, begge Oslo, og fører nu 
d. <<Fager•> (1900) av Oslo, tilh. Nilson, Nyquist 
& Co. - Gift. 3 barn. 

Var i 1916 styrmann med bk. •Pa1ang• ved dette skibs forlis 
på Malene Island. Det var det siste barkskib som var bygget i 
Norge. - Seilte under hele krigen i faresonen med undtagelse 
av I½ måned. 

RREIVIK, OTTAR ANDHEAS BERNHOFF, 

Haugesund, f. 3. april 
1891 i Nesna, Helgeland. 
Tilsjøs 1908 med d. <<Got­
fried•> av Haugesund, tilh. 
skibsr. Knut Johan Knutsen. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1917 i Haugesund. 
Styrm. med dampskibene 
«Karma•>, <<Recto•>, <1Dicto>>, 
<<Capto>> og <<Niels Nielsen». 
Blev i 1923 fører av d. <<Marie Nielsen>> (2500) av 
Haugesund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere 
ført Haugesunds-båtene d. <<Recto•> (1800), d. 
<<Siste>> (1700), d. <<Frøy>> (4700), og senest d. 
<<Barbara>> (1800). - Gift. Ingen barn. 

Har tjenestgjort i B. Stolt-Nielse:is Rederi i ca. ,8 år og 
avanserte der fra lettmatros til fører. 

Var I. styrmann med d. •Niels Nielsen• da vi i Atlanteren 
den 7. desember 1922 under storme:ide og farefull situasjon ber­
get det 30 manns store mannskap på fiskerdamperen •August 
Lebland•, der var nedbrukket av sjøen og i synkeferdig stand. 
De, nødlidende mannskap blev landsltt i Halifax N. S. 

IlUEKKE, ELLEF, 

Salterød pr. Arendal, f. 16. 
jan. 1878 i Ø. Molanå. 
Til sjøs 1893 med s. <<Gna1> 
(300) av Arendal, tilh. Hans 
H. Pettersen. Styrm.eks. 
1897 i Arendal. Styrm. bl. 
a. med seilskibene •Naja•> 
og <<Juno» samt fl. ameri­
kanske dampere. Blev i 
1909 fører av s. <<Trio>> 
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(1670 brt.) av Tvedestrand, tilh. Carl Beck & Co. 
.Har senere ført d. <<Matti>> (3600) og d. <<lmacos,> 
(1800), begge av Tvedestrand. Sluttet sjøen i 
1924. Siden gårdbruker. Enkem. (for 2. gang). 
3 barn. 

Da jeg har seilet mest med seilskib, er det ikke å undres på at 
den inneholder glansperioden og er mitt livs stolthet. Jeg seilet 
på alle verdens farvann. 

Særlig bemerkelsesverdig reise med d. ,Matti• fra Hull til 
Livorno (under krigen) og tilbake til England. Ordren var: Hold 
3-mils grensen. Det var meget vanskelig. Skutt efter av vakt­
skib, festninger og undervannsbåt. Kom heldig igjennem alt. 

BREKKE, HAAKON, 

Hareid pr. Ålesund, f. 21. 
aug. 1893 Sunnmøre. 
Begynte som fisker i 
1910 med damp- og motor­
skib. Drev fiske ved Norges 
og Islands kyst, samt sel­
fangst og hvalfangst i 
Nordishavet. Styrm.eks. 
1916 i Bergen. Styrm. med 
d. <•Premier>> og d. <<Jan 

Mayn». Blev i 1918 fører av fiskedampskib 
«Hindholmen>> (150 brt.) av Ålesund, tilh. Elias 
Roald. Har senere ført fiskedampskib <<Mels­
horn,> (200) av Ålesund, d. <<Premier,> (500) av 
Oslo, og fører nu d. <•Jan Mayn•> (400) av Åle­
sund, tilh. Johan Koppernes. - Gift. 5 barn. 

BREKKE, JIARAJ,D MAGNUS, 
Slagen pr. Tønsberg, f. 
17. aug. 1887 i Tvede­
strand. Til sjøs 1902 med 
s. <•Elem>> (368 brt.) av 
Tvedestrand, tilh. C. 
Wroldsen. Styrm.eks. 1916 
i Arendal og skibsf.eks. 1920 
i Stavanger. Styrm. med 
4. m. bk. <<Støveren», bk. 
<<Storegrund>> og d. <•Mars>>. 

Blev i 1922 fører av s. <•Alfhild>> (1438 brt.) av 
Oslo, tilh. E. Tellefsen & Co. - Gift. 1 barn. 

DHEKKE, J~GOLF, 
Tvedestrand, f. 27. feb. 
1885 i Tvedestrand. Til 
sjøs 1901 med s. <•Susanne>> 
(600) av Tvedestrand, tilh. 
Kristen Wroldsen & Co. 
Styrm.eks. 1903 i Arendal 
og skibsf.eks. 1907 i 
Oslo. Styrm. med fullr. 
<<Carl Bech~ og d. <<Dagny,>. 
Blev i 1916 fører av d. 

<<Matti» (3600) av Tvedestrand, tilh. Carl Bech 
& Co. Har senere ført d. «Imacos>> (1850) av 
Tvedestrand. Sluttet sjøen i 1927, men vil atter 
ut i aktiv tjeneste. 

Jeg førte d. •Matti• i stadig fart mellem Rouen og Østkyst av 
England - en ytterst farlig fart. Alt gikk godt det første år, 
selv om vi ofte blev beskudt og bordet av tyskerne og flere skib 
blev senket rett for nesen på en. 

Så kom året 1917 med sin utvidede u-båtkrig, og vi undgikk da 
heller ikke vår skjebne. Blev torpedert rett utfor Flamborough 
Head sent en aften høsten 1917. Det var et fryktelig øieblikk. 
Da torpedoen traff, føltes det som hele skibet blev løftet til 
værs, og det forferdelige smell som fulgte lar sig ikke beskrive 
med ord. Styrbords livbåt totalt forsvunnet, et gapende hull på 
styrbords side midtskibs; maskin, kjeler og bunkerskull slengt om 
hinannen i et eneste virvar var resultatet. Ved eftertelling av 
mannskapet savnedes 1. og 2. maskinist og I fyrbøter. Disse 
måtte, da de ikke kunde linnes, befryktes momentant drept ved 
eksplosjonen i maskinrummet. Skibet sank ikke, men fløt på 
skottene og blev neste dag av engelsk krigsfartøi tauget inn til 
Middlesborough, hvor det dokksattes, og hvor man fant likene 
av de savnede, som lå skjult under den innstyrtede kullhaug i 
maskinrommet. 2. maskinisten var tilsynelatende uskadd, kun 
øinene var inntrykt. 1. maskinisten var det verre med. Han var 
bokstavelig talt halshugget. Verst var dog fyrbøteren. Man fant 
en arm her, en finger der og til slutt hodet malt til en grøt av 
de innstyrtede kull. 2 mann blev fryktelig skoldet av den ut­
strømmende damp og holdt også pa å stryke med, men heldigvis 
greide disse sig. Ja, det var en uhyggeLig tid; men allikevel var 
det som om man manglet noget efter fredsslutningen. Alt blev 
så dødt og stille på sjøen. Spenningen og den overordentlige 
glede en den gang følte ved atter å være i trygg havn var borte. 

BREKKE, SVERRE, 

Aalborg, f. 28. okt. 1888 i 
Oslo. Til sjøs 1903 med 
d. <,Charente>> av Oslo, tilh. 
Fearnley & Eger. Styrm.eks. 
r907 og skibsf.eks. 1910 i 
Oslo. Styrm. med d. <•Hauga­
støl» og d. <•Galicia,>. Blev i 
1915 fører av d. <•Knut 
Hilde•> (2400) av Bergen, 
tilh. P. Kleppe. Har senere 
ført d. <<Hallfried1> (5500), d. <<Hallbjørg,, (6750), 
begge av Bergen, d. <•Eksjø,, (6750), Oslo, og 
senest d. «Bueland>> (5850) av Bergen. - Gift. 
3 barn. 

Torpedert med d. •Knut Hilde, utfor Sletnæs Fyr, Finn­
marken, den 26. september 1916. Alle reddet. 

BREKKIIUS, ADOl,F RAG1''VALD, 

Bergen, f. 26. jan. 1881 i Bergen. Til sjøs 1897 
og farte med norske og uten!. seilskib, hvor­
efter gjennemgikk Sjøkrigsskolens ned. avd. og 
blev vpl. officer 1903 (vp!. kapt. 1919). Styrm. 
og skibsf. i B.D.S. rute- og trampfart, hvor-
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efter en kort tid forr .fører 
for Bergens kystlosforening. 
Rederiinsp. i Bergen Lloyd 
A.R. m. fl. Statens skibs­
insp. i Vesten- og Norden­
fjeldske distrikt siden 192r. 
- Off. hverv: Sakkyndig f. 
Sjøfartskontoret i lastelinje­
sak 1913. Medlem Sjølov­
kommisjonensiden 1918;dep. 

mønstringskomite 1922-23; kongevalgt medl. 
sjømannsvoldgiftsrettene 1922 og 1923; censor 
Bergens sjøm.skole siden 1920; medl. Bergens 
bystyre, formannskap, havnestyre, skolestyre 
m. m. - Pr. hverv: Flerårig tillitsm. Norsk 
styrm.for.; Ruteskibenes Bef.forb.; Norges Skibs­
førerforb.; Bergens Skipperfor.; Bergens Sjøf.­
museum; Westfal-Larsens utd.fond; Bergens 
Skipperfor. Aldershjems forstanderskap. 
Under verdenskrigen flere ganger innkalt til 
nøitralitetsvakt, og derunder bl. a. chef for 
statens losdamper «St. Kilda», hvor han under 
Chefen for Vestlandseskadren ordnet losformid­
lingen på konvoymøtestedene, da det ordinære 
losvesen grunnet den svære trafikk blev utilstrek­
kelig. For godt arbeide her nevnt i den britiske 
sendemanns takkeskrivelse til kom. admiral 
Dawes for de tjenester marinens nøitr.vakt under 
krigen ydet skibsfarten. - Forf. av flere skrifter 
om sjøfartslige og sjøfartshist. emner; med­
arbeider i tidsskrifter, dagspressen og annet­
steds. Har ved reiser i utlandet studert sjøfarts­
museumssaken og nedlagt meget arbeide for 
Bergens sjøfartsmuseum hvis sekretær og styrer 
siden 192r. Ivrig gransker av sjøfartshistorien. 

-- Gift. 2 barn. 

BREl\,IBO, PETER ALEXANDER, 

Haugesund, f. 9. des. 1866 
i Salten. Til sjøs 1890 med 
sk.br. «Punctum>> (334 nrt.) av 
Kristiansund, tilh. Parelius 
& Co. Styrm.eks. 1892 i 
Kristiansund. Styrm. bl. 
a. med dampskibene «Italia>> 
av Bergen, «Havthor•> og 
<•Snygg•> av Haugesund. Blev 
i 1901 fører av d. <<Velox,> 

(500) av Haugesund, tilh. Gjerdsjø & Bakkevig. 
Har senere ført d. <<Aalesund» (600) og 
d. «Saga,> (620) av Haugesund, d. «Agder•> (500) 
og d. <•Alfhild Paul» (850 brt.) av Oslo, d. <<Ud-

sire•> (1400) og d. «Viking,> (1896 brt.) av 
Haugesund. Sluttet sjøen i mai 1920. Senere 
gårdbruker, kjøpmann og siden mai 1924 kyst­
los. - Gift. 2 barn. 

Som nordlending av fødsel og tidlig foreldreløs, måtte jeg 
allerede i 10-års alderen ut å seile. Begynte som kokk i en Nord· 
lands-råjekt ,Enigheden•, og i jekt •Foreningen•. Rodde også 
fiske på Røst i 10 vintrer, hvorav de 4 siste som høvedsmann på 
garnbåt; siste vinter dersteds var 1890. Seilte en tid i kystfart 
som jekteskipper og kjentmann. Tok ut i utenriksfart våren 18go 
med sk.brigg «Punctum• av Kristiansund, kapt. Olsen. Siden 
med bark •Catarina• og atter med •Punctum•, kapt. O. Holm. 
Tok styrmannseksamen 1892 ved Kr.sunds Siømannsskole og var 
hjelpelærer ved samme skole vinteren efterpå. 

Drev sildefiske ved Island i fire sesonger. Drivgarnsfiske med 
seilkuttere. Førte et par mindre båter employert i fersksildfart. 
Fikk første gang kystloscertifikat i 1910. Førte en dampbåt ,Alf­
hild Pau!t i kystfart et par år - der var fiskemelfabrikk ombord 
i samme. Dette skib, som egentlig eiedes av tyskere, blev i krigen 
solgt til Fred. Olsen og kalt •Bill, . Høsten 1914 gikk jeg ombord 
i gamle d. •Udsire> 1400 tons dw., som fører. Blev gående i 
kullfart England-Frankrike til 1916. Var oppe i mange pinible 
situasjoner blandt miner m.m., men slapp alltid helskinnet igjennem. 
Bl. a. passerte vi gjennem den tyske eskadre som i desember 1914 
bombarderte Hartlepool m. fl. steder. I mai 1916avleverte jeg båten 
i Porsgrunn da den var solgt til C. B. Nilsen, Skien. På denne 
reise - idet vi passerte Sørlandskysten hørte vi kanontordenen 
fra Jyllandsslaget. 

Straks efter hjemkomsten reiste jeg over til Amerika, overtok 
førerposten på s/s •Viking• tilh. M. Clausen, Haugesund. Den 
gikk i passasjer- & stykkgodsfart mellem New Orleans og Pro­
gresso - hadde certifikat for 85 passasjerer. Gikk i denne fart 
til desember 1917. Lastet da mel i New Orleans for Nantes. 
Gikk fra Hampton Road i konvoy 2. juledag 1917 under ledelse 
av en engelsk liner •Carrigaer He.ad•, hvis chef var en 74-årig 
rear-admiral. Konvoyen splittedes for alle vinde. Efter 15 da­
gers viderverdigheter kom vi oss ihn til Halifax for å bunkre. 
Men byen lå i ruiner efter kollisjonen mellem den norske dam­
per , Imø, og ,Mont Blanch•. Vi måtte til Louisbourg for å 
bunkre og på veien ut derfra sluttet vi oss til en konvoy på vei 
til England. Efter en hel del dramatiske scener under kanon· 
munningene på den ledende krysser fikk vi lov å slå følge. 
Kommet over Atlanteren - efter en stormfull, men dog meget 
interessant reise - blev vi tatt inn til Brest. 

Fra februar 1918 til krigens slutt var vi utelukkende i kullfart 
på Tyne-Rouen og Bristolkanalen-Bordeaux. I denne tid hadde 
vi mange eventyrlige oplevelser. Var øienvidne til 16 båter blev 
torpedert. Bland! disse var ,Estrella• av Bergen og •Tustnastop• 
av Kristiansund. Sistnevntes torpedo var nok tiltenkt 
•Vik.ing• , men •Tustnastop• kom imellem i motsatt retning og 
fikk dødsstøtet istedenfor oss. 

Var også vidne til at en tysk submarine blev rent i senk av 
en engelsk destroyer - C 76 - og likeledes at en fransk de· 
stroyer sprengte en tysk u-bå! ved Isle de Jeudet. Det var en 
fryktelig eksplosjon. Jernplater og andre gjenstander kunde ses 
høit oppe i vannsøilen som stod til værs. 

En gang ved Flamborough Head - sommeren 1918 - blev 
vår leder, en svær armere! kanonbåt torpedert ca. I kabellengde 
av, på vår st.b. baug og fire lastebåter rundt om oss gikk samme 
vei. En destroyer og en lastebåt blev nedrendt i kolLisjon tett ved 
oss men •Viking> slapp uskadt som ved et mirakel igjennom og 
således var det alltid. -

I 1920, i mai, gikk jeg fra •Viking> og reiste hjem. Kjøpte en 
liten bondegård i Borre ved Horten. Måtte selge med stort tap. 
Var landhandler på Filtvet i to år. Blev her kjemisk renset for 
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Jordisk gods. Var 57½ år gammel oppe til loseksamen og fikk 
certifikat som kystlos mellem Kopervik og Kirkenes. Er frem· 
deles i god vigør og seiler fremdeles. 

senest 

BRENDS DAL, PEDER, 

Brendsdal, f. 24. sept. 1895 
i Hyllestad. Til sjøs 1912 
med d. <<Haakon Jarl>> av 
Trondheim, tilh. N.F.D.S. 
Styrm.eks. 1920 og skibs­
f.eks. 1925 i Bergen. Styrm. 
med d. <<Songa>> og d. «Rym>>. 
Blev i 1932 fører av d. 
<<Galatea>> (1840) av Bergen, 
tilh. Th. Gjesdal og førte 

denne damper. - Ugift. 

Seilte under hele krigen. Var med d. •Blomvaag, av Bergen 
da den blev skutt i senk av· en tysk undervannsbåt i mars 1917 
i Nordsjøen. Alle reddet. 

BREVIK, NORVALD, 

Nesttun pr. Bergen, f. 20. 
feb. 1890 i Bergen. Til 
sjøs 1905 med d. <<Preston>> 
(1800) av Bergen, tilh. 
0. &. A. Irgens rederi. 
Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1914 i Bergen. 
Radioeks. 1916. Styrm. med 
en rekke skib tilh. B.D.S. 
Blev i 1925 fører av d. <<Clio» 

(586) av Bergen, tilh. B.D.S. Har senere ført 
m. <<Crux>> (6800), d. <<Vaga>> (2350), m. <<Cometa>> 
(66oo), d. <<Spica,> (4270), d. <<Hera>>, d. <<Vesta>>, 
d. <•Soroka•>, og fører nu d. <<Castor,> (2400), 
alle tilh. B.D.S. - Gift. 2 barn. 

Den 20. februar 1907 var jeg med den amerikanske lastebåt 
•Hugoma•, som kolliderte med den store franske krysser +Kleber>. 
KolLisjonen inntraff i Missisippi-ftoden like ved New-Or1"4ns. 
Det oplysres at krysseren hadde 20 mils fart et minutt før 
kollisjonen. ,Hugoma•, som praktisk talt blev skåret over ved 
storluken, var dyplastet og sank innen få minutter. Ingen omkom, 
men flere blev skadet. Feilen lå hos krigsfartøier. 

I krigstiden var jeg vesentlig i fart mellem Norge-Syd-Amerika. 
Inntil den uinnskrenkede ubåtkrig erklærtes i februar 1917, 

foregikk inspeksjon av såvel ut- som inngående skibslaster i Kirk­
wall; men efter ovennevnte dato blev denne inspeksjon henlagt 
til Freetown i Sierra Leone, Afrika. Da tyskerne senere hen også 
blokerte denne kyststrekning, blev endelig den britiske inspeksjon 
overflyttet til Halifax, N. S. Det blev således en betydelig om· 
reise, med anløp av Halifax, for å føre last fra Syd-Amerika til 
Norge. Til slutt drev jo også ubåtene sitt spill såvel ved Nova 
Scotia's som Amerikas østkyst, så sikker var man aldri. 

Jeg blev ansatt i Det Bergenske Dampskibsselskab den 17. mars 
1914 som 2. styrmann, og har slden vært i uavbrutt tjeneste i 
dette rederi. 

BRI!\'CI-1, STIAN CHR., 

Tromøy pr. Arendal, f. 15. 
des. 1887 i Tromøy. Til sjøs 
1903 med s. «Leto>> av Aren­
dal, tilh. Smith & Thom­
mesen. Styrm.eks. 1906 i 
Risør og skibsf.eks. 1909 i 
Arendal. Dispachøreks. 1916 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Vasco de Gamo,>, d. 
<<Chr. Knudsen>>, d. <<John 
Blumer,> og d. <<Ravn>>. Blev i 1923 fører av m. 
<<Marie Margaretha>> av Oslo, tilh. Per Holm. Har 
senere ført d. ,,Annfim, m. ,,Steingrim,>, begge av 
Oslo, d. <<Material», Porsgrunn, m. <<Oplandet>>, 
d. <<Ringfond,>, d. <<Enare>> (ex. <<Ringfond•>), og 
fører nu d. <<Jorunn», tilh. Louis Wetlesen, 
samt!. av Oslo. Drev agenturforr. i 1920- 21. 
- Gift. 4 barn, 

BROCH, HENRIK, 

Stavanger, f. 26. aug. 1863 
i Stavanger. Til sjøs 1878 
med s. <•Olav Trygvason» 
(872 reg.t.) av Stavanger, 
tilh. Chr. B. Svendsen. 
Styrm.eks. 1881 i Stavanger. 
Styrm. med bk. <•Einar 
Tambarskjelveri> og bk. 
«Frigga». Blev i 1894 fører 
av s. <<Guidregn» (900 brt.) 
av Stavanger, tilh. Ths. S. Falck. Har senere ført 
s. <<Carl Phil» (747 reg.t.), s. <<Sumarlide» (982 
reg.t.), begge av Stavanger, d. <<Mashona>> (2452 
brt.), Bergen, s. <<Glentora>> (775 brt.), Oslo, s. 
<•Ganges» (1531 brt.), Stavanger, og d. <<Majoren>> 
(4500), Stavanger. Fra 1920 til 1930 i fruktfart 
for amerikansk rederi. Sluttet sjøen i 1930. -
Gift. 1 barn. 

Oktobe, 1881 lå på Samarang red og losser, da vi fikk kolera 
ombord. Der var 10 mann i ruffen, hvorav 4 døde i løpet av nogen 
få dager. Det må ha vært en slem grad av kolera, da der kun 
medgikk nogen få timer fra en blev syk og krampen begynte, til 
vedkommende var død og blev aldeles sort i ansiktet. Motet var 
ikke høit hos oss gjenlevende, men der var ikke tale om nogen 
forandring forøvrig i arbeidstid eller annet for oss. Det var å 
losse kull, fra 6 morgen til 6 aften, pumpe lens og skrubbe dekk. 
Purre ut kl. 6 søndag morgen å skrubbe dekk. Når dertil kom 
stokfisk 3 ganger i uken og helegrynsgrøt i stedet for poteter, så 
var det ikke rare greiene, men det gikk i de dager. 

Med bark ,Frigga• gikk vi fra Sapelo Sound, Ga. januar 1893 
og kom ril Queensrown efter 23 dagers reise, uten å ha hatt an­
ledning å tilsette et bramseil på hele overreisen grunnet storm 
til stadighet. Natt 24.:25 januar lenset under for fr. undermersseil 
i et forferdelig vær. Fikk et bråt over St.bord låring som gikk 
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over hele skibet. Knuste båter, kapper, sky lighter og stor skade 
forøvrig. Skibet løp til vinds og lå halvkantret i flere timer, før 
det begynte å rette på sig igjen. 2. styrmann b'ev skyllet overbord 
og forsvant. Det var en våt tur, ikke et klæplagg tørt for nogen 
på hele overreisen. 

November 19()6 på reis fra Antwerpen til San Francisco med 
barkskib •Mashana•, et par grader nord av Falklandsøene, møtte 
vi flere isfjell en aften i skumringen. Kortet inn på seil og seilte 
med vinden akterinn for å kunne manøvrere til begge sider. Det 
gikk med isfjell på begge sider hele natten igjennem. Kom heldig 
igjennem med undta~else av at vi dunket mot et isfjell, så en 
del stor is fylte dekket og anrettet en del skade. Da det gryet 
av dag, taltes over 30 isfjell fra ri~gen. Eftersom seilskibene kom 
til San Francisco fra Europa rapporterte de å ha vært ute for 
samme mengde isfjell på reisen. 

Gikk fra New-Orleans med d. •Majoren• i begynnelsen av feb. 
1916 bestemt for Oslo via Kirkwall. Om aftenen den 19. feb. 
styrtes kurs 0. Som jeg sat i bestikklugaren, var det som om en 
kom inn og sa: •Styr o. t. N.• Jeg så op, men der var ingen. 
Det lød så tydelig, at jeg gikk ut og spurte styrm. om han hadde 
vært inne. Men nei. Gikk tilbake i lugaren, men der kom det 
samme O. t. N. Jeg så på kartet, men der var ingen grunn til å 
forandre kurs. Gikk så til køis, men der blev ingen søvn av. 0. t. N. 
susede for ørene stadig. Jeg tenkte, dette betyr kanskje noget. 
Gikk ut og forandrede kursen til O. t. N. Ved 5½-tiden neste 
morgen, råpte styrm. inn, at en rød rakett blev opsatt forut om 
styrbord. Slo stopp i maskinen og avventede dagslysning, da der 
intet mere var å se, hverken rakett eller lys. Da dagen begynte å 
gry, viste det sig, at et større dampskib lå forut med seil oppe. 
Styrte bortunder, og leste navnet •Voss• av Bergen. Akslingen 
var brukket, og jeg tror det var 42 dager den hadde vært ute på 
reise fra Glasgow til Philadelphia. Vi var da ca. 1000 mil vest av 
den irske kyst. Tok «Voss• på slep, og kom vel frem til Queens­
town r. mars, efter 9 døgns slepning med forskjellige avbrytelser. 
Sleperen brakk og måtte fornyes 3 forskjellige ganger. Været 
stormfullt, og det tok lang tid, og farefullt, hver gang vi måtte 
ha ny forbindelse. Hadde ikke vi forandret kurs 1 strek om 
aftenen den 19. feb. uten årsak, vilde vi ikke kommet nær nok 
d. ,Vosst til å se den opsatte rakett, som var den siste de hadde 
ombord hørte jeg senere. 

Med d. •Majoren, på reise fra New York til Århus via Kirkwall, 
fikk jeg engelsk prisemannskap ombord om aftenen den 7. jan. 1917 
ca. 200 mil vest av Fair Isle. En offiser og 2 soldater. Blev beor­
dret å gå til Stornorway for inspeksjon, da u-båter var rapportert 
ved Fair Isle samme dag. Om fm. 8. jan. dukkede en u-båt op og 
begynte å skyte varselskudd så kulene hvinte over skibet. Satte 
båt ut, og da ophørte skytningen. Jeg måtte ombord på u-båten 
med skibets papirer og folkeliste, som blev nøie gransket. Blev 
utspurgt om en mengde ting, og til slutt om jeg hadde nogen 
engelsk- eller franskmann ombord, hvorpå jeg svarte nei. Fikk 
så tilladelse å gå tilbake med streng ordre om å fortsette til Århus 
direkt. Da jeg kom ombord igjen, hadde det engelske prisemann­
skap gjemt sig bort i kullbaksene, engstelig for at tyskerne skulde 
komme ombord og undersøke. Vi fortsatte kursen med saktere 
fart for nord om Skottland til mørket falt på, da vi forandret for 
Stornorway, og ankom dit neste morgen. Da forrettende admiral 
i Stornorway fikk rapport fra løitnanten av prisefolket hvilken fare 
de hadde vært utsatt for, og at deres liv visstnok blev reddet ved 
at jeg hadde benektet at der var nogen engelsk vakt ombord. Jeg 
blev for dette lovet en medalje, men den kom aldri. Selv løp jeg 
en stor risiko, Hadde tyskerne kommet ombord og funnet ut at 
jeg i den grad hadde løiet for dem, og at vi hadde engelsk ofticer 
og menige ombord, er det ikke godt å vite, hvordan det hadde 
gått hverken med de engelske eller mig. Admiralen fortalte mig, 
at det samme var gjort en gang tidligere under krigen, og da var 
det også av en norsk båt. 

Med d. •Majoren, på reise fra Philadelphia til Glasgow med en 
ladning olje. Ved 7-tiden om morgenen 3. sept. 1917, da vi var ca. 
50 mil vest av Torry Head Irland, dukkede en tysk u-båt op. 
Det var kuling av S. V. med regntykke og høi sjø. Stoppede øie­
blikkelig og kom oss fra borde hurtigst mulig i 2 livbåter som hang 
utsvungne og klar til stadighet. U-båten begynte å skyde med 2 
kanoner. Avfyrte først 30 skudd i st.bord langside, gikk så rundt 
aktenom og avfyrte samme antall skudd i bagbord side. Efter nogle 
minutters skytning stod røken op av nr. 2 luke, og få minutter 
senere var akterrummet også i brand. Røk og damp stod op over­
alt. Skibet krengede sterkt over, samtidig som en svak eksplosjon 
hørtes gjennem stormen. Det var et trist syn å se på, hvordan 
, Majoren• blev behandlet av tyskerne. 

U-båten kom da op i nærheten av vår livbåt og forlangte skibets 
papirer som blev dem overlevert ved hjelp av en stang som blev 
stukket over til oss, da sjøen var altfor oprørt til å komme langs 
siden. De beholdt skibets papirer, men jeg fikk mitt skipper­
certifikat og de øvrige av mine private papirer og brever tilbake­
levert. Da vinn og sjø økte på, !ikeledes regntykke og tåke, s~ der 
intet mere var å se av •Majoren111, tilsattes små retede seil på båtene, 
og styrte rett under vinn og sjø, til vinnen løiet noget ut på aftenen, 
og der kunde styres mot land. Livbåtene kom efter en times 
forløp fra hverandre i regntykken. Møttes igjen om kvelden for 
atter å komme fra hverandre. Om aftenen 4. sept. ved 7-tiden, 
blev styrbord båt optatt av et engelsk vaktskib ca. 3 mil av innløpet 
til Londonderry. Et annet vaktskib gikk ut for å søke efter den 
annen livbåt som blev funnet nogle timer senere. Alle mann kom 
velbeholden i land i Buncrana, Irland, 5. sept. og sendt derfra til 
Liverpool. I Londonderry blev vi storartet mottatt. Inkvartert på 
hotell, og en times tid efter ankomsten til hotellet strømmet en hel 
del speidergutter inn med armene fulle av brukte klær, fra hatter 
til sko. Vi var 30 mann, og alle blev opklædt, eftersom det passet 
dem. Meget var der å velge i, og det kom så inderlig vel med. 
Ingen av oss eiede annet enn det vi gikk og stod i, og gjennemvådt 
hadde det vært i 2 døgn, så speiderguttene utførte en god gjerning 
der. 

Jeg for i Ths. S. Falck's rederi i 23 år. Fra 1883 ul 1906. Den 
lengste reise jeg har hat på sjøen var med bark ,Einar Thambar­
skjelver• i 1886, fra Cardiff til Santa-Rosalia (Law-Calefornia) 
176 dager. Hurtigste reise er med bark •Frigga• i 1893. Fra 
Cardiff til B. Aires red 38 dager, og fra B. Aires red til Falmouth 
4 5 dagers reise. 

BROX, KARL RIKAflU, 
Trondheim, f. 11. ties. 1874 
i Lenvik. Til sjøs 1900 
med d. <<Aurora•> (1700) av 
Bergen, tilh. skibsr. Kahrs. 
Styrm.eks. 1902 og skibsf.­
eks. 1906 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. <•Fedrelandet•>, 
d. «Columbia,> og d. <<Turid>>. 
Blev i 1913 fører av d. 
<<Dacapo>> (1000) av Trond­
heim, tilh. Bachke & Co. Har senere ført d. 
<<Sigrid» (1600), d. <<Enid» (r8oo), og fører nu 
d. <<Eldrid•> (2700), alle tilh. Bachke & Co. 
Trondheim. - Gift. 5 barn. 

BRUN, PAUL 11.\N~EN BIRCK, 
Bergen, f. 22. mars 1888 i Ålesund. Til sjøs 1904 
med d.<•Stromboli•> ( r900) av Oslo, tilh. Otto Thore-
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sen. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1914 i Kristian­
sand. Styrm. med dampski­
bene <<Sevilla>>, <<Salerno>>, 
<<Sjøstad>>, <•Mercaton>, <<Huf­
terø>> og <•Wagland». Blev i 
1927 fører av d. <<Orla>> 
(7030) av Bergen, tilh. 
Henrik Østervold, hvilket 
skib han fremdeles fører. 
- Gift. 2 barn. 

BRUN, SIGURD, 

Sandefjord, f. 24. juli 1892 
i Sandefjord. Til sjøs 1908 
med bk. <<Fortuna>> av San­
defjord, tilh. Johan Bryde. 
Styrm.eks. 1912 og skibs­
f.eks. 1914 i Sandefjord. 
Styrm. bl. a. med d. 
<<Frithjof Nansen», d. <<So­
braom, fl. k. «Pythia>> og 
fl. k. <•Pelagos>>. Blev i H:)27 

fører av d. <•Pythia>> (6000) av Sandefjord, tilh. 
Bryde & Dahl, og fører nu m. <<Vigdis>> (9600) 
av Tønsberg, tilh. Bruun & v. der Lippe. -
Gift. 2 barn. 

BRUNS\'IK, HELGE, 

Kristiansand, f. 25. juni 
1884 i Hvaler. Til sjøs 1900 
med s. <<Gamma>> (550 brt.) 
av Fredrikstad. Styrm.­
eks. 1907 ved Sjømil. Korps i 
Horten og skibsf.eks. i 1930 
i Tønsberg. Styrm. med 
skoleskibene <<Statsråd 
Lehmkuhl» av Bergen og 
«Sørlandet:.>> av Kristiansand. 

Blev i 1930 fører av s. <<Sørlandet•> (577 brt.) av 
Kristiansand, tilh. Sørlandets Seilende Skole­
skibsinstitusjon. Førte skoleskibet ,,Sørlandet>> 
på dets utstillingstokt til Chicago 1933, og fører 
fremdeles dette skib. - Gift. 2 barn. 

BUUC, Alll\'E, 

Trara pr. Fredrikstad, f. 3. juni 1901 i Fredrikstad. 
Til sjøs 1917 med d. <<Varøy>> (1000) av Hauge­
sund, tilh. Knutsen O.A. S. Styrm.eks. 1923 og 

skibsf.eks.1927i Fredrikstad. 
Styrm. med dampskibene 
<<Bertha•>, <<Wilfred,l, <<Gran­
heim•>, <<Torsoh>, <<Trym>>. 
Blev i 1933 fører av d. 
<ffrym>l (3000) av Sarps­
borg, tilh. Chr. Trondsen 
og fører fremdeles dette 
skib. - Gift. Ingen barn. 

BRUl..i , THOR, 

Oslo, f. 26. sept. 1889 i 
Tønsberg. Til sjøs 1905 
med frg. <•Antigua>> av Oslo, 
tilh. Melsom & Johannesen. 
Styrm.eks. 1907 i Oslo og 
skibsf.eks. i 1913 i Tøns­
berg. Styrm. med bl. a. 
d. <<Vestfold,>, d. <<Losna>>, 
d. <<Cubano>l og d. <<Rena>>. 
Blev i 1923 fører av d. 
<•Simla,) (9430) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen, og fører nu m. <ffouraine>> (9650) av 
s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Seilte under hele krigen til slutten av 1917, da jeg forlot sjøen 
og fikk en stilling hos Hannevig Bros., London, hvor jeg opholdt 

mig ca. I½ år for min utdannelse. 
Tok sjøen igjen fatt 1920. 
I 1915 blev jeg ansatt som 2. styrmann ombord i Wilh. Wil­

helmsen's d. ,Cubano• der var nyinnkjøpt fra England og blev 
overtatt i Liverpool. Vi gikk til Oslo for å laste stykkgods for 
Indien, men dessverre blev dette stolte skibs levetid kort, idet v, 
nogen dager efter avgang utenfor den Hebridiske kyst blev 
stoppet av en tysk u-båt og blev vi alle beordret i livbåtene 
innen 10 minutter, da skibet skulde senkes. ,Cubano• blev 
senket ved div. kanonskudd og det siste vi så var vårt flagg, da 
skibet stupte med baugen foran ned i dypet. Vi fikk en hård 
rotørn. 

BRUUN, S\'El\'D FOl'l\', 

Sem, f. r. des. 1883 i Tønsberg. Til sjøs 1899 
med bk. <•Ragna>> (700) av Sandefjord. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 1904. Styrm. med 
<<Kathinka>> av Tønsberg. Blev i 1908 fører av d. 
<<Ena•> (1700) av Oslo, tilh. skibsr. Kjerland (senere 
0. A. Lindvig). Har senere ført fl. k. <<Esperanca>l 
av Tønsberg og var chef for en rekke skib under 
nøitra!itetsvernet 1915-18. Nu skibsreder 
(firma Bruun & von der Lippe, Tønsberg). 
Medl. av herredstyret 1919-25 og av formann­
skapet 1922-25; stortingsmann siden 1925; medl. 
av fl. handels- og skibsfartsdireksjoner; direktør i 
Tønsberg Sparebank m. m. Idrettsmerket i gull; 
Tyrkiske fortjenstmedalje. - Gift. 4 barn. 
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BRUlJSGAARD, KARL, 

Strøm pr. Drammen, f. 1 r. mai 1872 i Drammen. 
Til sjøs 1895 med s. <<King Cenric•> (2300) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & Co. 
Styrm.eks. 1898 i Halden. Blev i 1900 fører av 
s. <<Mataura•> (1800) av Drammen, tilh. M. Bruus­
gaard. Sluttet sjøen i 1903. - Senere skibsreder. 
- Form. i Drammens Sjømannsf., medl. av 
Veritas's faste komite, medl. av komiteen vedr. 
Bemanningsskalaen, direktør i fl. selskaper, fl. 
tillitshverv i Rederf. - Gift. 4 barn. 

BRUUSGAARD, REIDAR GRAM, 

Nøtterøy, f. 15. aug. 1898 i 
Horten. Til sjøs 1913 med 
s. <<Marosa>> (3150) av Dram­
men, tilh. Karl Bruusgaard. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1918. Styrm. med 
m. <<Vigdis>> og m. «Handi­
cap». Blev i 1933 fører av 
m. <<Vigria,> (10300) av 
Tønsberg, tilh. Bruun og 

von der Lippe. ~ Fører nu dette skib. Har 
også ført m. «Vigdis,> (9650). Er fast sjøofficer. 
Radiocertifikat 1924. Kystloscertifikat på strek­
ningen Oslo-Bergen 1930. - Gift. l barn. 

BRYDE, ALF, 
Oslo, f. 22. mai 1874 i 
Sandefjord. Til sjøs 1888 
med s. <<Caroline•> (1200 
brt.) av Sandefjord, tilh. 
I. M. Bryde. Styrm.eks. i 
Sandefjord. Styrm. med 
bk. <<Anna>> (1000 nrt.), bk. 
<<Helga•> (1100 nrt.), begge 
av Sandefjord. Blev i 1896 
fører av bk. <<Pons Aelii•> (400 

brt.) av Sandefjord, tilh. Johan Bryde. Har 
senere ført d. <<Timor» (3000) av Stavanger, s. 
<<Fridtjof Bryde>> (997 nrt.), d. <<Sophie•> (1000), 
begge av Sandefjord, d. <<Galveston» (1900), 
Oslo. Sluttet sjøen i 1906. Har senere vært 
skibsmegler og drevet agenturvirksomhet. -
Gift. 2 barn. 

Da jeg førte •Fridtjof Bryde• (ex. klipperskibet •Coldinghame•) 
i 1901 hadde vi en meget hurtig reise med dette lettseilte skib, 
nemlig 18½ dag fra Port Natal til Albany, Australien. Siste 8 
dager intet etmål under 300 kvm. og største 327 kvm. 

,Coldinghame• tilhørte som engelsk det kjente klipper-rederi 
John Willies, London, og hadde nogenlunde samme dimensjoner 
som det berømte •Cutty Sark•, der også var bygget for Willies. 
,Cutty Sark• var campesit og •Coldinghame• av jern, bygget 
1866 av Harr & Linnor, Liverpool. 

BRYDE , GOD'rFRED MAURITZ, 

Mexico City, f. 6. okt. 1865 
i Sandefjord. Til sjøs 1879 
med s. <<Dagmar>> (2000) 
av Sandefjord, tilh. I. M. 
Bryde. Eks. ved Sjøkrigs­
skolen i Horten 1885. 
Blev i 1886 fører av sk. 
<<Margaret>> (95) av Sande­
fjord, tilh. I. M. Bryde. 
Har senere ført samme re­
deris skib: br. «Ruth•> (220), bk. <<Valkyrien» 
(254), bk. <<Augusta» (2200), fullr. <<Kommandør 
Svend Foyn» (4200) samt d. <<Uto>> (2000), 
tilh. Camilla Eitzen & Co. og d. <<Galveston» 
(2000), tilh. G. M. Bryde, begge av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1902 og har drevet rederi­
virksomhet siden 1903. - Medl. Lastelinje­
komiteen, form. Rederf. Forhandlingsutvalg. 
Vicepresident i Norges Rederf. (fungerte en tid 
som president), medl. Krigsforsikringens styre, 
direksjonsmed!. i Den Norske Handelsbank, styre­
med!. i marinens Vernepliktige Officerers Forening, 
form. i direksjonen for Norges Handels- og Sjø­
fartstidende, en av stifterne av Norske Lloyd og 
direksjonsmed!. i flere år, en av stifterne av Nor­
ske Globus og direksjonens form. i flere år, direk­
sjonens form. i Fevigs jernskibsbyggeri, direk­
sjonens form. i båtbyggeriet A.s. Maritim, di­
reksjonens form. i Marine Equipment Company 
i Mobile, styremed!. i Diesen Wood Company i 
Finland, har startet 3 større selskap i Mexico. -
Bestyrte den norske stats skib i første delen av 
verdenskrigen. - Oprettet i 1916 et legat (kr. 
100 000,00) for trengende sjøfolks efterlatte 
(bestyres av Norges Rederf.). - Mexicos General 
consul i Norge i mange år. - Kommandør av 
Bolivar ordenen. - Gift. Ingen barn. 

Begynte Norges første regelmessige rutefart på helt over­
sjøiske farvann (lokalt i Mexico Gulfen) i oktober 1903 under 
navn av Galveston Steamship Compa:1y, registrere! i Oslo med 
fire nybyggede dampskib nemlig: •Galveston•, ,Molina,, •Italia, , 
s/s •Progreso•, i størrelse fra 200:> tons til 2500 tons. Trafikerte 
mellem U.S.A. Gulf havne, Cuba og Mexico. Hadde ialt II 
skib dette rederi. 

Begynte Norges første oversjøiske rute (også for Sverige) 
i 1907, først med to leiede skib og senere med egne og leiede skib 
under navn av Norge-Mexico Gulf Linje (populært kalt: Bryde­
linjen) i fart på Skandinavien, U.S.A., Cuba og Mexico. 
Bygget først d. •Texas• og d. •Noruega, , hver på 5500 tons 
som da var de størst byggede skib i Norge. Disse to skib var de 
første handelsskib fra Norge med trådløs telegraf med amerikanske 
telegrafister, da Norge ingen hadde til skibsbruk. Blev i den 
anledning fryktelig kritisert for uforsiktig omgang med aksjo­
nærenes penger. Bygget derefter d. •Mexicano• på ca. 6oOO 
tons, som var ansett for Norges den gang mest fullendte lastebåt. 
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Var den første som satte inn dobbelt skruede motorer på seilskib, 
nemlig m. «Caracas• med to motorer hver på 550 H.P., meget 
vellykket forsøk økonomisk. Bygget den gang Norges største 
motorskib i Fevig pr. Arendal, nemlig m. •Amerika• og kon­
kontraherte den største motor da bygget hos Germania Verft i 
Kiel på 3000 HP. en enkelt motor. Skråget skulde slepes til Kiel 
for installasjonen av motoren. For sikkerhets skyld hadde jeg 
skibet således arrangert at jeg kunde installere 3 hovedkjeler og 
en 3000 HP. dampmaskin om det skulde gå galt med motoren. 
Imidlertid solgte jeg min interesse i Norge-Mexico Gulf Linjen 
til de herrer Wilhelmsen og Fearnly og fratrådte min stilling som 
bestyrende reder, men var en kort tid medlem av dets direksjon. 

Som et kuriosum må ieg nevne at skibsreder Wilhelmsen meget 
snart var engstelig i anledning m. ,Amerika, og kom til Kiøben­
havn hvor jeg imidlertid opholdt mig sammen med hr. Dagfin 
Paust, min tidligere kontorchef, for å be mig assistere med å 
kansellere motoren, idet han var engstelig for at en så stor motor 
ikke kunde gå godt. Resultatet var at motoren blev kansellert og 
det såkalte m. •Amerika• blev slept fra Arendal til England hvor 
kjeler og dampmaskin blev innsatt. Nu er imidlertid hr. Wil­
helmsen Norges om ikke Verdens største motorskibsreder. 

Dampskibet •Galvesten• var i 1903 det første oljefyrte damp­
skib fra Norge, også meget vellykket. 

Har drevet hvalfangst på Mexico's vestkyst med konsessjon fra 
den meksikanske regjering i årene 1924 og til og med 1929. Grun­
net skadelig konkurranse ophørte denne hvalfangst. 

Jeg har nu opnådd konsesjon på samme sted med enerett og 
fri import av olje til Mexico for 15 år. Har nu dannet nytt 
selskap i Mexico under navn av: Compania Ballenera Mexi­
cana Bryde, S.A. med kapital på 750 000,00 pesos. Jeg er 
formann i direksjonen og selskapets bestyrer. 

BRYDE, LEIF, 

Sandefjord, f. 27. april 1882 
i Sandefjord. Til sjøs 1896 
med bk. <<Anna•> (1000) av 
Sandefjord, tilh. Hans Fre­
driksen. Styrm.eks. 1902 
i Sandefjord og skibsf.eks. 
1905 i Oslo. Styrm. med 
dampskibene <<Alemania>>, 
<<Molina•> og <•Progreso». 
Blev i 1904 fører av hv.b. 

<<Falken». Har senere ført d. <<Galveston>> (2500) 
av Oslo, hv.b. «BaJlena•> (under chilensk flagg) 
samt fl. kokerier <<Guvernøren» (7050), <<Ragnhild 
Bryde•> (3000) og <<Haugar•> (3500), alle av Sande­
fjord. Siste tur til sjøs som fører, fangstbest. og 
disp. for fl. kokeri <<Haugar», tilh. hvalfanger­
selsk. Ishavet A.s. - Startet i 1915 seilskibs­
rederi (bk. <<Hatholmen», <<Disa•>, <<Queen of 
Scotts•>, sk. <<Lai>> og fullr. <<Transatlantic>>), i 
1916 dampskibsrederi (d. <<Breina•> og d. <<Aske­
lad1>), i 1917 motorskibsrederi (betongmotorskibet 
<•Stigen> (6oo), verdens første betongskib), i 1920 
hvalfangerselskapet «Færøene,> (landstasjon og 
3 hvalbåter), i 1923 hvalfangerselskapet <<Blaahva­
len» (1 fl. kokeri og 3 hvalbåter), i 1926 hvalfan­
gerselskapet <<Blomvaag•> (landstasjon og 3 hval-

båter), i 1928 hvalfangerselskapet Ishavet A.s. 
(1 fl. kokeri og 3 hvalbåter) og arbeider nu med 
dannelsen av et nytt hvalfangerselskap. - Gift. 
3 barn. 

BRYN, ERLING, 

Oslo, f. 17. des. 1882 i Oslo. 
Til sjøs 1898 med s. «Lud­
vig Holberg» (1048 brt.) av 
Sandefjord, tilh. A. F. Kla­
veness & Co. Styrm.eks. 
1901 og skibsf.eks. 1903 i 
Oslo. Styrm. med d. <<Selja» 
og d. «Sildra•>. Blev i 1910 
fører av d. <<Sildra» (6000) 
av Bergen, tilh. Wilh. Jeb­
sen. Har senere ført m. <<Bayard,> (6000), d. 
«Erle•> (9000), d. <<Remus>> (7700), alle av Oslo, 
d. <<Calario> (10 ooo) og m. <<Sildra•> (10 500), begge 
av Bergen. Sluttet sjøen i 1930. Senere sjø­
fartsdirektør. - Gift. 2 barn. 

BRYN, LEIF ANDRE,\S, 

Sandefjord, f. 11. mai 1898 
i Larvik. Til sjøs 1913 med 
d. «La Norvege•> av Oslo, 
tilh. Jens Pay, Oslo., Styrm.­
eks. 1920 og skibsf.eks. 
1922 i Sandefjord. Styrm. 
bl. a. med dampskibene 
<<Stiklestad»,<•Sneppe•>,<<Ragn­
hild Bryde•> og m. <,Silje­
stad•>. Blev i 1931 fører 
av m. «Sangstad•> (7890) av Oslo, tilh. A. 
F. Klaveness & Co. A.s. Har senere ført d. 
<<Steinstad>> (4175) og fører nu m. «Sangstad•> 
(7890), begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Jeg for under hele krigstiden, for det meste med seilskib. 

BRYNILDSEN, LAHS KRISTIAN IIOLl\l, 

Tjømø, f. 13. okt. 1886 

i Tjømø. Til sjøs 1901 r:: 
med d. <<Universe•> (4000) 
av Tønsberg, tilh. Sigurd ,_. 
Rød. Styrm.eks. 1911 og 
skibsf.eks. 1918 i Tøns­
berg. Styrm. med damp­
skibene «Aquila•>, <<Roms­
dal», <,Escondido•> og 
«L. 0. Stensland•>. Blev i 
1920 fører av d. <<Ryvarden•> (1760) av Kragerø, 
tilh. Bredsdorf & Sørensen. Har senere ført d. 
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<•Alcidis,> (1200) og d. <<Askild>> (3100), og fører 
nu d. «Loke>> (4200), tilh. C. T. Gogstad, alle av 
Oslo. - Gift. 4 barn. 

BllÆKIIUS, PAUL S. O., 

Bergen, f. 18. okt. 1890 i 
Bergen. Til sjøs 1906 med 
d. <<Preston>> av Bergen, 
tilh. 0. & A. Irgens. Styrm.­
eks. 1911 og skibsf.eks. 1913 
i Bergen. Styrm. med d. 
<•Ragnarok•> i Amerikafart og 
i N.F.D.S. tjeneste med 14 
av selskapets skiber. Blev i 
1922 fører· av d. <<Svein 

Jarl» (3050) av Trondheim, tilh. N.F.D.S. Har 
senere ført praktisk talt samtlige kyst- og hurtig­
ruteskib med kortere ophold for dette selskap. 
Av lengere tjenestetid: d. <<Haakon Adalstein», d. 
~Erling Jarl» og fører nu d. <<Dronning Maud>> 
(1488). - Gift. 3 barn. 

BRØGGER, AR!'\'E, 

Ålesund, f. ro. juni 1879 i Ålesund. Til sjøs 1896 
med s. <<Njørd•> (635 brt.) av Grimstad, tilh. Emil 
Einersen. Styrm.eks. 1899 i Bergen og skibsf.­
eks. 1902 i Kristiansand. Styrm. med barkskibene 
<<Alpha•> og <<Emanuel», dampskibene <•Storfjord>>, 
«Origon», <<Dag,> og <•Dagbjørg•>. Blev i 1906 
fører av d. <•Anita>> (1600) av Oslo, tilh. John 
P. Pedersen & Søn. Har senere ført d. 
<•Amanda>> (16oo) for dette rederi. Sluttet sjøen 
i 1915. - Har vært direktør i A.s. Polarhavet 
og er p. t. medlem av styret i Kings Bay Kul 
Comp. A.s. - Ridder av den italienske Krone­
orden. - Gift. 2 barn. 

Forretningsmann i New York City og Newark, N. J. til 1923. 

Siden adm. direktør for Kings Bay Kul Comp. A1s, hovedkontor 
i Ålesund, som driver verdens nordligste kullgruber på 79' n. br. 
pi Svalbard. Da grubedriften har vært innstillet siden 1930, har 
jeg samtidig vært mønstringsmann i Ålesund. 

HUGGE, AUGCSTIN, 

Høllen pr. Kristiansand, f. 
17. nov. 1881 i Kristian­
sand. Til sjøs 1896 med s. 
«Johan Irgens» (1200) av 
Kristiansand, tilh. Mathias 
Hansen. Styrm.eks. 1900 
i Kristiansand. Styrm. med 
bk. «Hertha>>, bk. «Kriemhild•> 
og fullr. <<Thalatta>>. Blev i 
1908 fører av bk. <•Paposo•> 

-- ---- ----------- -

(1016 brt.) av Kristiansand, tilh. C. L. Endresen. 
Har senere ført dampskibene <<Crathorne>> (4200), 
<<Sangara>> (4500), <<Truth•> (6230), <<Benwood» 
(6900), og fører nu m. <•Egerø>> (n225), tilh. 0. 
A. T. Skjelbred, samtlige av Kristiansand. -
Gift. 3 barn. 

Var fører av bark •Poposo• i 7 år og hadde flere hurtige reiser 
med dette skib. Forlot den i 1915 for å overta et annet større 
seilskib. Dette blev imidlertid torpedert utenfor Queenstown. 

I august samme år fikk jeg førerposten på d. ,Crathorne• i mitt 
gamle rederi, 0. A. T. Skjelbred, hvor jeg i en årrekke hadde seilt 
som 2. og 1. styrmann med flere scilskib. Med d. •Crathorne• 
hadde vi mange spennende reiser i krigssonen til den omsider 
blev torpedert 1 Middelhavet utenfor Villajogosa på Spanskekysten 
2 ½ mil av land. Vi var i konvoy og kom fra Baltimore via 
Gibraltar lastet med mel til den italienske stat. Vi mistet 3 
mann ved torpederingen. 3 finske fyrbøtere. Det var like 
før kl. 12 om natten den 20. desember 1917 vi blev senket 
uten varsel. Et annet skib, en stor amerikaner, blev senket sam­
tidig med oss. Den var armert og lastet med krigsmatriell. De 
to øvrige skib i konvoyen var engelske og var begge armerte. 
Det tok oss en 8 uker innen vi kom hjem. Under ophold i Paris 
var der bombardement av tyske flyvere, og likedan i London 
var vi under air raids. Omsider nå.dde vi Bergen sammen med 
flere hundre torpederte sjøfolk. Var hjemme til oktober 1919, 
da jeg igjen fikk båt å føre fra Skjelbreds Rederi og har siden 
ført flere av hans skib. Har nu vært i samme rederi i 25 år. 

BUGGE, TJODOLF, 

Frydenhaug, Drammen, f. 
12. juni 1896 i Mandal. 
Til sjøs 19ro med d. <•Re­
solut>> av Mandal, tilh. 
Bugge & Co. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. med d. 
<•Munin» av Bergen og 
<<Botne>> av Drammen. Blev 
i 1926 fører av d. <•Sagatind>> 
(2350) av Drammen, tilh. Finn Friis og C. 
O. Lund. Disp. i Oslo 1932. Fører av d. «Win­
roth>> av Oslo 1933-34. Statens Hvalfangst­
kontrollør på Sydfeltet siden sept. 1934. - Sjø­
rettsmed!. - Gift. 3 barn. 

I 1911 på reise fra Tyne til San Francisco forliste vi i Syd­
Atlanteren med stålbark •Rona• av Mandal efter brand ombord 
i åpen sjø, der raste en uke før skibet blev forlatt. - Seilte ute­
lukkende i krigsfarvann under hele Verdenskrigen kun avbrutt 
av skolegang og orlogstjeneste. - Innefrosset 6 uker i Øresund 
med dampskibet •Sagatind• i februar.mars 1929. 

BULL, ANDERS HENRIK, 

Stavanger, f. 5. feb. 1881 i Oslo. Til sjøs 1896 med 
d. <•Helga>> (3600) av Grimstad, tilh. Harald 
Isachsen. Styrm.eks. 1899 i Bergen og skibs­
f.eks. 1924 i Oslo. Styrm. med Bergens-båtene 
<<Sif» og <<Liv,> samt Drammens-båtene <<Henrik>> og 



NORGES SKIBSFØRERE 123 

(<Hermion». Blev i 1916 
fører av d. (<Dalmata>> 
(2500) av Drammen, tilh. 
Bruusgaard, Kiøsterud & 
Co. Har senere ført d. 
<<Hellas•> (2200), tilh. s.n. 
rederi, «Produce>> (1600) av 
Haugesund, (<Haldis•> (2600), 
(<Helikon•> (3000) og m. <<Han­
dicap>> (8863), samtlige tilh. 

Bruusgaard, Kiøsterud & Co., Drammen. 
Sluttet sjøen i 1926. Senere best. av Ekspe­
ditørforeningens Arbeidskontor i Stavanger. -
Gift. 3 barn. 

År 1900, som 19 års gutt var jeg matros med d. •Corona• av 
Haugesund. Vi var saltlastet bestemt for Kristiansund N. Kom­
met op i Nordsjøen røk det op til storm. Den voldsomme sling­
ring bevirket at lasten kastet sig, skibet fikk slagside. Overvannet 
trengte ned på fyrdørken og i maskinrummet. Silene på lense­
ledningene var tiltettet av kull og slagg og gjorde lensningen 
umulig. Vannet steg og det besluttedes å gå i båtene. Under 
utsetning av disse gikk en mann overbord og forsvant i det op­
rørte hav. Imidlertid lyktes det resten av mannskapet å komme 
i båtene. Jeg var først i styrmannens båt, men blev senere be· 
ordret over i kapteinens. Mørkei falt på, styrmannens båt sies 
å ro i retning av en seiler, men forsvant snart. Senere har ingen 
sett eller hørt noget til den med sin besetning på 8 mann. Anta­
gelig er båten blitt fylt i det svære hav. Kapteinens båt blev lig­
gende natten over i nærheten av skibet. Etterat ha ligget i liv­
båtene i ca. 15 timer og d. ,Corona, fremdele,, fløt gikk vi 10 

mann ombord igjen og tok skibet inn til Haugesund. 
I 1917 førte jeg d. •Dalmata• av Drammen som blev ødelagt 

av tyskerne 1 r. februar ca. 40 kvm. N.V. av Bishop Rock. Hele 
mannskapet gikk i livbåtene. Den 14. s. m. efter å ha været i 
båtene i 74 timer blev vi optatt av en dansk seiler ,Ellen Bentzon• 
av Marstal. Min senere avdøde hustru, f. Rynning, som også var 
med var temmelig dårlig og måtte hales ombord. 1 mann døde i 
min båt av kulde og overanstrengelse; de fleste var da forresten 
mer eller mindre forfrosne. 4 mann blev ved ankomsten til Queens­
town bragt på hospitalet. 

DULL, GUSTAV RRUl.'1", 

Sandefjord, f. 19. aug. 1882 i Tønsberg. Til sjøs 
1898 med s. (<Hallgerda>> av Tønsberg, tilh. Hjal­
mar Røed. Styrm.eks. 1901 og skibsf.-eks. 1904 
i Oslo. Styrm. med d. <<Freya>>, d. <<Solglimt>> på 
selfangst ved Crozetøene og d. <<Jeanne d'Arc•>. 
Blev i 1908 fører av s.n. skib (2700) av Oslo, 
tilh. Storm, Bull & Co. Har senere ført fl. 
kokerier (,V asco da Gama>> (5800), ,,Perth>> 
(5700), begge av Larvik, <<Professor Gruve!» 
(4800) av Sandefjord. - Er medlem av direk­
sjonen i A.s. Stormbul!, Oslo, og Vera Fabriker 
A.s., Sandefjord. - Gift. 2 barn. 

Blev i 1907 styrmann med d. ,Solglimt•, der gikk sydover til 
Crozetøene på selfangst. Det følgende år blev jeg styrmann på 
d. •Jeanne d'Are>, der tjente som transportbåt mellem en ny• 
oprettet hvalfangerstasjon på Kerguelen og Syd-Afrika. Fikk 
denne båt å føre det følgende år. I 19u blev jeg hvalfangst-

bestyrer og fører av det 0./k. ,Vasco da Gama•. Fra 1912 til 1916 

var jeg fangstbestyrer og leder av Chr. Nielsen &: Co.'s 3 hval­
fangerekspedisjoner på West Australien. 

Ved min hjemkomst i 1916 nedsatte jeg mig i Oslo og dispo­
nerte de følgende år et par skibsaktieselskaper. 

Fra 1922 til 1924 var jeg igjen på hvalfangst som bestyrer og 
fører av det fl. /k. •Professor Gruve!, der opererte på Kongo. Var 
i 1924-28 igjen iWest Australien som leder av hvalfangereks­
pedisjon utsendt av Norwegian Bay Whaling Co., Sandefjord, 
som jeg var med på å stifte. I 1929 stod jeg en kort tid som 
disponent for ,Sevilla• der hadde kjøpt det fl. k. av samme 
navn samt 4 hvalbåter. Gikk imidlertid om høsten s. il. til Ant­
arctic som leder av Bryde &: Dahl Hvalfangerselskabs 2 ekspedi­
sjoner •Thorshammen og •Thor 1, og fortsatte også hermed i 
1930. 

BULL, JOHAN RANDULF, 

Oslo, f. 16. jan. 1856 i Oslo. 
Til sjøs 1869 med sk. ,,Den 
17. Mai•> (200) av Oslo, tilh. 
Carl Bomann. Styrm.eks. 
1872 i Oslo. Styrm. med 
seilskutene <<Urda,> av Dram­
men, <<Mindet>> av Arendal 
og «Anna Delius>> av Oslo. 
Blev i 1877 fører av sk. 
<<Helga•> (200) av Oslo, tilh. 
Lorentz Meyer og ham selv. Har senere ført br. 
«Bylgia>> (260), br. <<Phønix,> (350), bk. <<Ulrikke» 
(770) og bk. <<Petropolis•>, alle tilh. ham selv. 
Sluttet sjøen i 1889. Drev derefter en tid rederi­
virksomhet. Startet i 1900 agenturfirmaet J. 
Randulf Bull & Søn, som han i 1928 overdrog til 
sin sønn E. A. Bull. - Form. og styremed!. i 
Oslo sjømannsf. i mange år (siden 1929 forenin­
gens æresmedl.), bystyremed!. 1912-14, medl. 
utstillingskomiteen i 1914, sjørettsmedlem, medl. 
av styret for Mogens Thoresen og hustrus legat 
til fordel for gamle trengende sjømenn. - Gift. 
7 barn. 

Fra 188g var jeg disponent av barkskib ,Erminia• av Oslo 
(1200 tons d. w.) og var dessforuten medeier i 6 forskjellige 
seilskibsselskaper med tillitshverv i samtlige disse. 

- Er Oslo sjømannsforenings eldste medlem, innmeldt 
i 1885, styremedlem i denne forening siden 18Q5 - viceformann 
i flere år, formann i l9IlJ 12. Æresmedlem siden 1929. 

I min fartstid berget jeg som fører av br. ,Phønix• i Nord­
sjøen i oktober 1881 besetningen, 5 mann, på skonnert •Favorit• 
av Kragerø i en storm av øst og svært hav. Vraket hadde tapt 
begge master og lå halvkantret med dekket i vannet til luke­
karmene og synkeferdig (lastet med kul). Situasjonen var van­
skelig da vi måtte manøvrere med stormseil og kuvende to gan­
ger med kun 2 manns hjelp utenom mig selv. Mens liv­
båten med den øvrige besetning rodde ned og berget de skib­
brudne, måtte vi ombord i •Phønix• påse å være bølgebryter 
både på båtens ut- og tilbaketur. Efter vel utført bergningsarbeide, 
fikk vi båten og alle mann ombord innen mørket falt på. Vi kom 
til Sunderland den påfølgende morgen og landsatte de skibbrudne. 
I det svære hav hugg •Phønix• gjentagne ganger hårdt på Baren, 
så vi fikk havari og måtte reparere. 
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Bt.;LL, JOHAN STORM, 

Søndre Gran pr. Grorud, 
f. 29. juni 1850 i Søndre 
Langøen pr. Oslo. Til sjøs 
1864 med br. <<Urania•>. av 
Oslo, tilh. skibsh. Swane. 
Styrm.eks. 1872 1 Oslo. 
Styrm. med s. <<Høvding>>, 
s. <,Urda>>, og s. <<Anna 
Delius>>. Blev i 1878 fører 
av s. <<Alexandra>> (299) av 

Oslo, tilh. ham selv. Har senere ført bk. 
«Hebe•> og bk. <<Errninia>>, tilh. ham selv og flere. 
Sluttet sjøen i 1893. Har senere vært gårdeier i 
Oslo og gårdbruker i Aker (fra 1906). - Gift. 
6 barn. 

Min 2. tur var som jungmann 1865 med bark •Garibaldi• av 
Tønsberg, tilhørende A. B. Bull. Tur fra Sjerene (Sverige) til 
Adelaide (Australien) med 18o dagers reise. Gikk derfra i ballast 
til Callao, og lastet guano ved Chinkasøene for Mauritius. Kommet 
ned til Cap Horn sprang skibet lekk, holdt pumpene gående natt 
og dag til ankomsten til bestemmelsesstedet. Fra Mauritius gikk 
vi til Batavia (Java) lastet med sukker for Amsterdam. Kom 
hjem efter 3 års forløp. 

1872 gikk jeg ut som 2. styrmann med fullrigger •Høvding• 
av Tønsberg, reder A. B. Bull med ca. 400 passagerer (Skandi­
navere) menn, kvinner og børn bestemt for Napier (New Zealand), 
99 dagers reise. Derfra i ballast til Calao. Lastet guano ved Lobus­
øene hvor vår kaptein Berg blev drept av en blokk som fald! ned 
fra riggen. Hadde liket med til Falmouth, hvor han blev 
begravet. Lasten Jossedes i Galway (Vest-Irland). Derfra hjem 
til Tønsberg. Reisen rS måneder. 

Sluttet sjøen i 18g3 efter at mitt sist-førende skib •Erminia• 
ved selvantendelse av kullasten blev senket i Demerara (engelsk 
Guiana). 

BULL, OLE BOflXEMAN1", 

Slependen pr. Oslo, f. 18. 
august1885 i Iowa (U.S. A.) 
Til sjøs 1901 med s. <<Po­
lykarp>> av Fredrikstad, tilh. 
Karl Langvig. Styrm.eks. 
1907 og skibsf.eks. 1908 i 
Bergen. Radioeks. 1913. 
Styrm. med fl. B.D.S.-skib 
og d. <<Bergensfjord>>. Blev 
i 1916 fører av d. <<Romdals­

fjord•> (7300) av Oslo, tilh. N.A.L. Har senere 
ført d. <•Ranenfjord>> (7800) og fører nu d. <<Ber­
gensfjord» (uo12 brt.), tilh. s.n. rederi. Ordfører 
i N.S.F (4 år). Medl. av Børsens Voldg. -
Ridder av St. Olav (r. kl.). Robins legat 1919 
og Carnegies sølvmedalje. - Gift. Ingen barn. 

For med amerikanske, engelske og norske seilskuter i 4 år og 
d. •Langfond, i ett år. Alle hav. 

Begynte i B.D.S. i 1908. 2. styrmann i 4 år, r. styrmann i I år. 

Fra 1913 i Den norske Amerikalinje, som r. og overstyrmann og 
fører. 

Jan. 1919 reddet under forrykende storm og sterk kulde mann­
skapet på den amerikanske damper •Castalia, . Blev for dette 
tildelt gullur m/ kjede fra U.S.A.s president, Carnegiemedaljen 
i sølv samt Robins Legat. 

Efter branden ombord i d. •Bergensfjord• i Atlanterhavet 
1920: Ridder av 1. klasse St. Olav for •kjekk sjømannsdåd•. 

DULL, UAGNVALD, 

Oslo, f. 24. mars 1877 i 
Oslo. Til sjøs 1894 med 
bk. <<Urda>> (400) av Dram­
men, tilh. skibsr. Aasaker. 
Styrm.eks. 1895 og skibsf.­
eks. 1898 i Oslo. Styrm. 
med d. <,Raum>>, d. <<Peik•> 
og d. <<Ravn», samt!. av 
Oslo. Blev i 1906 fører 
av s.n. damper (1950), 
tilh. And. Jacobsen. Har senere ført d. «Geir» 
(950), d. <<Raum•> (1850), d. <<Cossack>> (3000), d. 
<<Kamfjord» (36oo), samtlige av Oslo, og d. <<Vas­
conia>> (4800) av Bergen. Sluttet sjøen i 1926. 
- Senere fører av en kommunal ferje på Oslo­
fjorden. - Gift. 2 barn. 

Forliste i Atlanterhavet med d. , Cossack• 1916 under orkan­
aktig storm ca. 900 nautiske mil av Irland på reise fra New Orleans 
til Dublin. Lasten bestod av bensin i jernfater som under vold­
som slingring raket løs, hvorunder mange fat sprang lekk og 
bensinen randt ned i skibsbunnen. Herved opstod gasseksplosjon 
på. fyrdørken, som forplantet sig til rummene og skibet sprang i 
luften innen en ½ time. Mannskapet kom sig i livbåtene som 
var utsvingt og klar på. grunn av krigen og kom såvidt klar av 
skibet før katastrofen inntraff. Den ene (styrb.) livbåt med mig 
selv og det halve mannskap blev efter 3 ½ døgns fryktelige lidelser 
av kulde i stadig våte klær optatt i forkommen tilstand av d. 
,Tamaqua, av Glasgow og bragt til Philadelphia. Den annen 
livbåt med mannskap blev aldri funnet. 

BUSTVJK, STEN KONRAD STEN8EIX, 

Cardiff, f. 22. mars 1891 i 
Dahlø, Trøndelagen. Til 
sjøs 1909 med d. <•Dux>> 
(1700) av Trondheim, tilh. 
Andreas Gjersøe. Styrm.­
eks. 1912 i Kristiansund 
og skibsf.eks. 1914 i Trond­
heim. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Rowena•>, <<Ce­
deric» og <•Alb. W. Selmer,>, 
alle av Trondheim. Blev i 1921 fører av d. 
«Sonja•> (2100), tilh. S. O. Stray. Har senere 
ført d. <<Songdal (3140) av Kristiansand, tiJh. 
T. Isaksen, og fører nu dette skib. - Gift. I 

barn. 
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Jeg gikk vinteren 1916117 ut som styrmann med d. ,Vidar•. 
Denne forliste dog ut for Il de Groiax januar 1917. Da vi skulde 

· ga i båtene blev min båt slått i stykker av sjøen, så min vakt måtte 
gå i giggen, og det var ikke rare greiene i østlig storm. Opvokset 
ute ved sjøen og vandt til små båter fra jeg kunde gå, gjorde, kan 
jeg vel si uten å skryte, sitt til at vi klarte oss. Vi forliste om 
aftenen og om morgenen var det bare 4 mann av I I som var ved 
bevissthet. Ut pi eftermiddagen blev vi optatt av en fransk 
destroyer, og blev behandlet efter alle kunstens regler. Destroy­
eren fant kapteinens livbåt efter ca. en halv times forløp. Vi 
-var nemlig kommet fra hverandre i løpet av natten. 

Julen 1924 hadde vi svært havari med d. ,Sonja, på vei fra 
Arendal til Barry dock, med minetømmer. 3. dag i jul mistet 
vi roret, aktermasten og bommer og ellers meget. Vi blev da 
innslept til Newcastle av en tysk trawler. 

Jeg seilte hele krigen i faresonen, som styrmann, og et par 
ganger som midlertidig fører. Vi gikk dog klar selv om det så 
litt stygt ut somme tider. En gang blev således 5 av konvoyens 
skib skutt i senk, og en gang vi gikk ut fra Cherburg, gikk hele 
østgående konvoy, mens vi som var eros going gikk klar. Vi 
hadde dog en stor kollisjon ut for Dartmouth. Vi måtte jo gå 
uten lanterner, og blev så overrent av en liner. Ingen menneskeliv 

gikk dog til spille. 

HYIIOLT, TIIEODOH, 

Kragerø, f. 25. sept. 1881 i 
Kragerø. Til sjøs 1896 
med s. «Success•> (550) av 
Kragerø, tilh. Jens Nilsen 
Valberg. Styrm.eks. 1900 i 
Kragerø. Styrm. med 
bl. a. s. <<Polykarp•>, s. 
<<Eglantine•>, d. <<Rex>> og 
d. <<Krystal». Blev i 1905 
fører av s. <<Success>> (550), 

tilh. o.n. reder. Har senere ført s. «Eglantine•>, 
d. <<Rim•> (1300), d. <<Eika•> (1000), d. <<Eika Il» 
(2100), d. <<Silja•> (1950) og d. <<Silja>> (2050), 
.samtlige av Kragerø, og fører nu d. <<Bjerka>> 
{3100) av Kragerø, tilh. K. Sandaas. - Gift. 
·6 barn. 

Har forlist en gang i 1914 med d. ,Granfos• ved vestkysten 
av Skotland. - Seilte i krigsårene til oktober 1917. 

BØCKl\IA!X!X, .JOHAN LUDVIG, 

Fredrikstad, f. 21. mai 1880 
i Fredrikstad. Til sjøs 1903 
med bk. <,Dagmar>> av Fre­
drikstad, tilh. Brødrene Ja­
cobsen. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1912 i Fre­
drikstad. Styrm. bl. a. med 
fullr. «Morninglight», d. 
«Balzac,>, m. <<Bayard>> og 
m. <<George Washington». 

Blev i 1920 fører av s.n. skib (10800) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen & Co. Fører nu m. <<Balzae>> 

1(962) tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Har også vært styrmann med d. •Bangon, 9000 tons, d. 
•Bruse, ca. 3000 tons. Gjorde med denne ca. 40 turer mellem 
England og Norge under krigen. 

BØE, HANS INGEBERG, 

Sortland, Vesterålen, f. 14. 
mars 1893 i Sortland. Til 
sjøs 1912 med d. <<Norrøna>l 
(500) av Sigerfjord, tilh. 
Hindø Dampskibsselskap. 
Styrm.eks. 1917 i Kristi­
ansund og skibsf.eks. 1920 
i Tromsø. Styrm. med 
dampskibene <<Numedal>>, 
<<Albatros•>, <<Lerke•>, <<Jo•>, 
<<Terne•> og <<Aun». Blev i 1925 fører av d. «Lerke>) 
(1850) av Bergen, tilh. Bergen Lloyd A;R. Har 
senere ført d. <<Aun>> (3200) av Bergen, og fører nu 
d. «Yung Heng>> (2000) av Shanghai. - Gift. 
1 barn. 

Blev tilbakeholdt i Hamburg i august 1914, men slapp da om­
sider ut. For videre til sjøs til utgangen av 1916, og efter endt 
styrmannseksamen 1917. Blev aldri torpedert, skjønt jeg seilte 
størstedelen av tiden i Nordsjø- og Middelhavsfart. Fra begyn­
nelsen av 1924 til 1929 i Kinafart, fra 1930 til 1932 i Europa­
fart. Fra begynnelsen av dette ir i Kinafart. 

RØE, l\lARCUS GERll,\ HD, 

Baltimore, f. 17. juni 1873 
i Bergen. Til sjøs 1888 med 
d. <<Nordkap>> (3000) av 
Bergen, tilh. Harloff & Bøe. 
Styrm.eks. 1893 og skibs­
f.eks. 1896 i Bergen. Styrm. 
med d. <<Thor•>, d. «Haakon 
Adelstem> og d. <<Yumuri». 
Blev i 1897 fører av d. 
«Yumuri>l (1070) av Bergen, 
tilh. P. G. Pettersen. Har senere ført dampskibene 
<<Wagama•> (8200) av Oslo, <<Rakiura•> (5600), 
<<Fort Morgan,>, begge av Bergen, og <<Smaragd•> 
av Oslo. Sluttet sjøen i 1908 og har siden vært 
skibshandler i Baltimore. - Besiktigelsesmann 
for Sjøfartskontoret. - Gift. 6 barn. 

Forliste med •Haakon Adelsteno på Brasilie-kysten, alle mann 

reddet. 
Blev torpedert i november 1916 60 m. vest av Guernsey. 

Seilte inn 1 sterk storm og svært hav og landet pi Lihuelsland. 
Under landingen blev båten slitt i filler, da man måtte lande 
med bredsiden til rocksene for at alle mann kunde jumpe om­
trent samtidig. Bratt op, ca. 20 fot. Alle blev berget. Blev selv 
slått ut 3 ganger, men fikk endelig tak. Efter at jeg forlot 
•Yumuri• i 1908 har jeg vært ute midlertidig med de andre skib 
for å få litt frisk luft. 
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BØE, OTTO, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 27. 
mars 1868 i Bergen. Til 
sjøs 1884 med bk. «Henrik 
Ibsen>> (800) av Bergen, 
tilh. P. G. Pettersens rederi. 
Styrm.eks. 1887 og skibs­
f.eks. 1889 i Bergen. Styrm. 
med dampskibene «Nord­
lyset», <<Stalheim>> og <•Aggi». 
Blev i 1898 fører av s. 

n. (4500) av Bergen, tilh. Chr. Michelsen & 
Co. Har senere ført Bergens-damperne «Florida,> 
(5600), <•Norge>> (4700), <<Fridtjof Nansen>> (5600), 
tilh. Bergh & Helland, og (Norges første større) 
tankdamper <•Conrad Mohr>> (6250). Sluttet 
sjøen sommeren 1915. - Deltok i 1926 som 
Norges Rederforbunds repr. ved den internasjo­
nale komite for revisjon av oljetankskibes fri­
bord i London. - Ugift. 

BØE, SVERRE, 

Bergen, f. 19. jan. 1879 i 
Bergen. Til sjøs 1895 med 
s. <<Russel» av Mandal, tilh. 
Oluf Lohne. Styrm.eks. 
1898 og skibsf.eks. 1900 i 
Bergen. Styrm. med damp­
skibene <<Nordkym>, <<Ni­
caragua>> og <•Condor>>. Blev 
i 1904 fører av s.n. skib 
(850) av Bergen, tilh. Adolf 

Halvorsen. Har senere ført dampskibene 
<<Colombia,> (950), <•Corinto» (1200), <<Ellida>> 
(1750), <•Reinunga,> (1850), og fører nu <•Colombia>> 
(950), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

BØE, THOR O., 

Lyngør, f. 28. mars 1859 
i Ramnes pr. Tønsberg. 
Til sjøs 1874 med s. <<Vidar>> 
(300) av Holmestrand, tilh. 
C. Gulbrandsen m. fl. 
Styrm.eks. 1883 i Fredrik­
stad. Styrm. med br. 
<•Andover,>, 3 m. sk. <<Gla­
rus,> og bk. <•Elida>>. Blev i 
1890 fører av br. <<Solborg,> 

(280) av Holmestrand, tilh. O. Bjærtnes m. fl. Har 
senere ført s. Esperanca» (450) av Holmestrand, 
s. <<Talismand•><< (600) og s. «Frithjof» (450) av 
Tønsberg, s. <<Rio,> (250) av Holmestrand, s. <<H. C. 

Richards,> (1400) og s. «Adela>> (800), Horten, d. 
<<Nora>> (700) og d. «Spind,> (1500) av Oslo. Sluttet 
sjøen i 1910. Fra 1910- 29 ansatt i fyrvesenet, 
til 70 år. - Gift. 6 barn. 

Som fyrvokter på Gråmyren fyr ved Kristiansand var vi ofte 
i 1917/18 utsatt for miner som eksploderte i nærheten. Særlig 
om natten var det uhyggelig. En stor hornmine lå engang 
ikke mer en 50 alen fra fyret og veltet sig i sjøen. Vi ventet 
hvert øieblikk på at den skulde ødelegge både fyret og oss, Det 
var en fæl tid i de dager, men de gikk da også av med skrekken. 

BØHN, THYGVE, 

Oslo, f. 24. des. 1885 i 
Målselv. Til sjøs 1902 med 
fullr. «Sterling,> (r8oo) av 
Oslo, tilh. Zernikoff & 
Gotaas. Styrm.eks. 1905 og 
skibsf.ek'l. 1906 i Oslo. Tok 
høiere skibsf.eks. r9ro i 
Oslo. Styrm. med damp­
skibene «Thyra,>, <<Tungus,>, 
og «Mexicano,>. Blev 
1917 fører av d. «Sark» (6000) av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <<Talisman» 
(2700), d. <<Noruega>> (5500), d. «Troubadur,> (8500) 
m. «Titania>> (76oo), d. <<Cubano,> (8500) og fører 
nu m. «Talisman>> (76oo), alle tilh. s.n. rederi. 
- Form. Norsk Styrmannsforening 1915-1917. 
Inneh. Medaljen for edel dåd. Russisk rednings­
diplom. - Gift. 3 barn. 

Fullrigger ,Sterling, , bygget 1875 i England og innkjøpt 1900, 

oprinnelig bestemt for passagertrafikk på Syd-Afrika, hadde en 
saluttkanon, 1 større kanon, 6 rifler og 6 sabler, likesom skibs­
sidene var bemalet med falske kanonporter fra for til akter. Ski bet 
var således godt beskyttet mot datidens sjørøvere. 

Som lettmatros med skonnerskib ,Cabralt av Risør seilte jeg i 
1904 til Rio Grande do Sul. Skibet var bygget av tre, 300 net. reg. 
tons, utstyrt med leseil, men ingen vindpumpe. En hård tørn i 
9 måneder frem og tjlbake over Atlanteren uten lastemerke. 
Blev i svær storm slått overbord, men fikk fatt i rekken akter. Vi 
slapp op for proviant og vann og søkte nødhavn i Falmouth. Vi 
seilte på grunn såvel i Rio Grande som utenfor Hamburg, men 
kom oss av igjen ved hielp seilene. 

Som matros med ,Themis• forliste jeg i en snestorm på Alaska­
kysten r6. desember 1906. En natts kamp for tilværelsen. 

Med •Thyra• fra 1907-10 og ,Tungust 1910-14 hadde vi 
mest kinesisk mannskap og holdt oss til Stillehavet og Kinakysten. 
,Tungus• gikk den gang utelukkende på Øst-Asien og vi gjorde 
diverse interessante turer for den russiske stat til Kamtchatka og 
det Okotske hav, hvor jeg som navigasjonsofficer måtte korrigere 
våre karter op til 30 naut. mil. Vi førte 3 kronometere på disse 
turer. I 1910 med 1100 kinesiske passagerer hadde vi en fryktelig 
koleraepidemi ombord. Plenty trouble. 

Vi lastet en gang i Vladivostok for statens regning 1000 lands­
forviste kinesere bestemt for Kina. Det er den merkeligste last 
jeg nogen gang har sett. Det var tiggere, krøplinger, forbrytere 
og gale. Stevedorerne var i dette tilfelle russiske soldater og det 
eneste lasteredskap, geværkolben. Vi tok med oss 10 magasin­
rifler med 15 skudd i hver rifle, 2 rifler for hver nordmann. 
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Jeg har ellers seilt på alle verdensdeler, men mest på Atlanter­
havet og da fornemmelig i Norge-Mexico-Gulf-Linjen og i 

. Wilhelmsens South-American-Line. Har forøvrig arbeidet for 
Wilhelmsen, Tønsberg, uavbrutt siden 1906. 

Som passager har jeg hatt diverse interessante reiser både til 
lands og til vanns, således med jernbane gjennem Nord-Amerika, 
2 ganger med jernbane over Sibirien, 2 ganger over Atlanteren 
med ,Majestic•. •Majestic• var utstyrt med 50 oljefyrings damp­
kjeler og gjorde 26 knobbs fart. Vi brukte 15 slepebåter for dok­
king i New York. 

Jeg seilte uavbrutt under hele Verdenskrigen kun med 14 dagers 
ferie, julen 1916. Jeg var ofte i faresonen og minefelter og under­
tiden bland! tyske undervannsbåter, men hadde intet krigsuheld 
og så ikke en eneste løsdreven mine. 

BØR1"ICK, THORLEIF, 

Sandefjord, f. ro. nov. 1891 
i Sandefjord. Til sjøs 1908 
med bottlenosekutter <<Elida>> 
(roo) av Sandefjord, tilh. 
S. Fagerli. Styrm.eks. 1916 
og skibsf.eks. 1917 i Sande­
fjord. Styrm. bl. a. med 
d. <<Kapland,>, d. «Kaprino>> 
og d. <<New Sevilla•>. Blev 
i 1924 fører av d. <<Kapolna•> 

(3000) av Sandefjord, tilh. Carl Wildhagen. Har 
senere ført d. <<Frango•> (nooo) av Sandefjord, 
d. <<Sevilla>> ( 9000) av Port Stanley, d. <<New Sevilla>> 
(16000) av London, og er nu styrm. med s.n. skib, 
tilh. Chr. Salvesen & Co., Leith. - Gift. 3 barn. 

BØRRESEN, BIRGER, 

Stavanger, f. 6. okt. 1892 i 
Stavanger. Til sjøs 1907 
med s. <<Alabama>> (100) av 
Stavanger, tilh. A. Eide. 
Styrm.eks. 1921 og skibs­
f.eks. 1922 Stavanger. 
Styrm. med d. <<Noreg», 
<<Ringfond,> og d. <<Snefond•>. 
Blev i 1927 fører av d. 
<<Snefond>> (2500) av Stav­

anger, tilh. Sigval Bergesen, og fører nu d. <<Sam­
lanes>> (1070) av Bergen, tilh. Hans Storaas. 
- Gift. Ingen barn. 

nonnETZE1", AASMUND JAFE'l' 
IIEGGELUO, 

Sandeid, Ryfylke, f. 8. des.1894 i Sogndal. Til 
sjøs 1912 med d. <<Langfond» (2200) av Stavan­
ger, tilh. Sigval Bergesen. Styrm.eks. 1918 
og skibsf.eks. 1922 i Stavanger. Styrm. med 

d. <<Gansfjord•>, og et par 
skib hjemmehørende i Hon­
duras. Blev i 1924 fører 
av d. «Omoa,> (1984 brt.) 
av Puerto Cortez. Har 
senere ført d. <<Managua,> 
(1450), d. «Comayagua» 
(2325 brt.), d. <<Lempira>> 
(3298), d. «Toltez,> (5587), 
og fører nu d. <<Cuyamapa,> 
(3760), tilh. United Fruit Co., 
rende i Puerto Cortez. - Gift. 

alle hjemmehø-

BØRVE, OLE INGEBRIGTSEN, 

Bergen, f. 15. des. 1864 i 
Hardanger. Til sjøs 1880 
med s. <<Rap,> (200) av 
Bergen, tilh. Joachim Lehm­
kuhl. Styrm.eks. 1891 i 
Bergen. Styrm. med dam­
perne <<Nora>>, «Dovre>>, 
«Gein og «Finse>>. Blev i 
1897 fører av d. <<Nora» 
(700) av Bergen, tilh. D. 
W. Ellerhusen. Har senere ført s. ,,Strilen>> 
(132 reg.t.), d. <<Bamse,> (1400), d. <<Baune>> 
(1640), samtlige av Bergen. Sluttet sjøen i 1925. 
- Gift. 2 barn. 

Reiste i 2 år på Kina med engelske seilskib og senere med 
amerikanske. En av disse, •Benjamin Franklin Pakkard•, var den 
verste skuten jeg har seilt med, d >ble bramseil med 3 skøiseil. -
Kom 1901 inn i H . Kuhnles rederi og seilte i dette rederi 
24 ½ år, først som styrmann og siden som fører. Forliste totalt 
med d. •Geir, 1908 på Longstone Island. Seilte som fører under 
størstedelen av krigen. Skibene sprang i luften både foran oss og 
akter, men jeg gikk klar. -

BØTTGEH, 'l'IIOHBJOHN ALEXAXDEH 
UOY, 

Fredrikstad, f. 30. jan. 1895 
i Oslo. Til sjøs 191 r med 
bk. <<Sara>> av Fredrikstad. 
Styrm.eks. 1914 og skibs­
f.eks. 1918 i Fredrikstad. 
Styrm. med damperne 
<<Modena>>, <<Modica>>, <•Erle» 
og <<Modemi•>. Blev i 1929 
fører af m. <<Sud Americano>> 
(8263) av Oslo, tilh. Ivar 
An. Christensen. Har senere ført m. «Uruguayo» 
ex <<Sud Pacifico>> (8130), tilh. s.n. reder, og 
fører nu dette skib. - Gift. 2 barn. 

Jeg har vært ansatt i Ivar An Christensens rederi i r5 år. 
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C i\LJ\IIEYEU, FREDRIK DAVIDSEN, 
Spjelkavik pr. Ålesund, f. 
30. jan. 1880 i Tønsberg. 
Til sjøs 1894 med bk. <<Jo­
hannes•> (916) av Drøbak, 
tilh. kapt. Nils Bugge m. fl. 
Styrm.eks. 1901 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1908 i Oslo. 
Styrm. med bl. a. d. <<He­
Iios•>, d. «Labor•>, d. «Aagot•>, 
d. <<Belridge•> og d. «Mirlo•>. 

Blev i 1922 fører av d. <<Belridge>> (10300) av 
Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Sluttet sjøen 
i 1930, og har senere vært inspektør for A.s. 
Spilkevigs Snøre-, Not- og Garnfabrik, Ålesund. 
- Gift. 

Var 1. styrm. med d. •Helios• av Drammen 1904-05, da krigen 
brøt ut mellom Rusland og Japan, og de siste begynte å bombardere 
Port Arthur. Vi la i Dalney for å loss• kull fra Jajan. Ingen lossing 
blev av, men måtte før dagslys gå ut sammen med en del andre 
skib, loset gjennom minebeltet av russisk krysser. 

Vi gikk til Shanghai og hadde ca. 900 kinesiske, 30 japanske og 
en del russiske flyktninger ombord. Kapteinen blev senere i den 
anledning dekorert av den japanske regjering. 

Seilte under hele verdenskrigen som I. styrm. med forskj. skib 
uten uheld. De forskj. konvoyer vi gikk i, var ved flere anledninger 
i kamp med undervannsbåter både i Bristolkanalen og Middel­
havet, hvor både skib og u-båter blev senket. 

CALMEYER, JOHANNES, 

Aasgaardstrand, f. 30. sept. 
1876 i Tønsberg. Til sjøs 
1891 med d. <<Tancred,> 
(1700) av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Styrm.­
eks. 1894 og skibsf.eks. 1901 
i Oslo. Styrm. med <<Wa­
terloo•>, <•Tiger,>, <<Terje Vi­
ken», <<Cuzco•> og <<Tellus►>. 

Blev i 1908 fører av d. 
,,Tyr•> (3500) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen . 
.Har senere ført d. <,Terje Viken» (6500), d. 
«Thelma,> (2200), t.d. «Mendocino•> og t.d. <•Mirlo•> 
(10600) og fører nu t.d. <•Mantilla» (8760), samtlige 
tilh. Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. - Gift. 

Efter å ha fart med min første båt •Tancred, i 2 år, gikk jeg 
ombord i et av Wilh. Wilhelmsens seiiskibe •Enterprise•, som jeg 
var med i næsten 3 år, og gikk op fra jungm. til 2. styrm. Siden 
har jeg vært med dampsk,be, næsten den hele tid i Wilh. Wilhelm­
sens rederi, hos hvem jeg har en tjenestetid av 43 år, den 20. sept. 
1934. 

CAPPELEN, GABRIE L, 

Oslo, f. I. jan. 1895 i Fre­
drikstad. Til sjøs 1909 med 
s. <<Protector•> av Porsgrunn. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1916 i Fredrikstad. 
Styrm. med m. <<George 
Washington» og m. <<The­
odore Roosevelt>>. Blev i 
1923 fører av m. <<Borgå>> 
(7250) av Oslo, tilh. Petter 
Olsen, og har senere ført dette skib. - Gift. 
2 barn. 

CARLSEN, OLAF, 

Horten, f. 11. april 1892 i 
Lier. Til sjøs 1906 med bk. 
<<Fraternitas>> av Fredrik­
stad. Styrm.eks. 1917 i 
Drammen og skibsf.eks. 
1922 i Oslo. Styrm. med 
damperne <<Sundet•>, <<Stein­
stad•>, <<Sneppe•>, <<Seierstad•> 
samt m. <•Skramstad>>. Blev 
i 1929 fører av m. <<Skram­
stad>> (7950) av Oslo, tilh. A. F. Klaveness & Co. 
A.s. Har senere ført og fører nu m. ,,Corneville>> 
(8150), tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

CARLSON, O~CAR, 

Stavne pr. Trondheim, f. 
26. sept. 1896 i Trond­
heim. Til sjøs 1913 med 
s. <<Tordenskjold•> tilh. Trond­
hjems skoleskib. Styrm.­
eks. 19160g skibsf.eks. 1918 i 
Trondheim. Styrm. med 
følgende V.D.S. skib: <•Ri­
chard With•>, <•Finmarken>>, 
<<Sortland•>, <<Nordland>>, 

. 
. A ,,, 
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<<Mosken>>, <<Hadsel» og <<Risøsund>>. Blev i 1920 
fører av d. <<Risøsund•> (216 brt.). Har senere ført 
samme selskaps d. <<Raftsund>> (950), d. <•Risø­
sund•> (216 brt.), d. «Mosken•> (410 brt.) og fører 
nu d. «Vaagan>> (687 brt.). - Gift. 
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CASPERSEN, IlEHNIIAHD, 

Hølen, f. 29. nov. 1882 i 
Risør. Til sjøs 1898 med s. 
<•Paragon» (1300) av Risør, 
tilh. konsul Danielsen. Eks. 
ved Sjøkrigsskolen i Hor­
ten 1905. Styrm. med bk. 
<<Crown,> av Risør, derefter 
i følgende rederier: Thv. 
Hansen 1907-08, B.D.S. 
1908-14, Henrik Øster­

vold 1922, Westfal-Larsen & Co. 1924. Blev i 
1924 fører av d. <<Evanger,> (7200) av Bergen, tilh. 
Westfal-Larsen & Co. A.s. Har senere ført samme 
rederis d. <•Leikanger>> (7300), d. <<Labelle 
County,> (8650), m. <•Høyanger>> (8550) og fører nu 
m. <<Villangen> (8215). - Gift. 3 barn. 

Nøitralitetsvern 1914-1919, vesentlig chef for mineutlegger i 
Bergens-avsnittet. Dispasjøreks. 1920. Havarichef i For­
sikringsaktieselskapet •Sirenia•, Bugen, 1919-1922. 2 Jærer 
ved Bergens Sjømannsskole 1916. Tokter med ,Johan Hjort> 
(Fiskeristyrelsen) 1923-24 og med •Michael Sars, (Professor 
Hjort) til Færøy, Island og Davis Strait i 1924 som navigatør 
Og hydrograf. 

CHRISTENSEN, ANTON DOHTIIEUS, 

Sandefjord, f. 23. sept. 1868 
i Arendal. Til sjøs 1884 med 
s. <<Sjofna>> (500) av Arendal, 
tilh. Eyde & Hein. Styrm.­
eks. 1888 i Arendal (Hen­
richsens). Styrm. med bk. 
<•Kreon» og bk. <<Snefrid,>, 
begge av Arendal. Blev i 
1892 fører av bk. <•Snefrid>> 
(650) av Arendal, tilh. Chr. 

I. Christensen. Har senere ført damperne: 
<•Telefon» (2400), <<Tanke>> (rooo) og <•Augusta>> 
(6ooo), samtlige tilh. P. A. Grøn, Sandefjord. 
Sluttet sjøen i des. 1905. - Skibsinspektør hos 
P. A. Grøn til 1915. Har senere drevet rederi og 
agenturforretning. - Medl. av sjømannsskolens 
styre. Medl. direksjonen Framnæs mek. Verk­
sted, hvalfangerselskapene <•Ørnen>> og <•Frango,>; 
medl. repr.skapet hvalfangerselskapene <<Vest­
fold>> og <•Rosshavet». - Gift. 2 barn. 

CHRISTENSEN, AUGUST rREDRIK, 

Oslo, f. I. juli 1888 i Sandar. Til sjøs 1905 
med d. <<Admiralen» (2400) av Sandefjord, tilh. 
verkseier Chr. Christensen. Styrm.eks. 1910 i 
Oslo. Chilensk skibsf.eks. av 3. kl. i Corral 

og høiere skibsf.eks. i Val­
paraiso 1911 samt høiere 
panamensk skibsf.eks. i Pa­
nama 1927. Styrm. med 
norsk d. <<Tanke>> av Sande­
fjord samt et par chilenske 
dampere. Blev i 1912 fører 
av d. <•Don Luis>> (250 brt.) 
av Valparaiso. Har senere 
ført d. <•Svip>> (230 brt.) av 
Valparaiso, m. <<Floreana» (308 brt.) av Guaya­
quil, d. «Porvenir>> (2248 brt.) av Guayaquil og 
d. <<Coronado>> (3600 brt.) av Panama. Siden 
1928 skibsreder og megler i Oslo. - Medl. av 
sjøretten i Punta Arenas. Consul ad honorem 
for Ecuador. Medl. av flere direksjoner og repr.­
skap. - Det Britiske Admiralitets diplom (1909) 
for opdagelse og kartlegning av de ukjendte 
rocks: <•Ravn»-, <•Svip,>-, <•Nor,>-, <•Telefon,>- og 
<•Ørnen»-Rock, alle beliggende i den vestlige 
antarktiske sektor. Blev i 1935 opfordret av sjø­
fartsmyndighetene i Ecuador å studere spansk 
sjøfartslovgivning. Skal gjøre forberedende stu­
dier ved universitetet i Valencia og derefter ut­
arbeide en ecuadoriansk sjøfartslov som i store 
trekk også kommer til å bli bygget på den nor­
ske sjøfartslov. Opholdet i Spania kommer til å 
strekke sig over 2 år. - Gift. 

Noget av det mest spennende jeg har vært med på under min 
sjømannstid var slepningen av bk. •Vesterlide• fra Falkland op 
til Syd Amerikas vestkyst. Jeg hadde vært med d. «Admiralen, 
som lettmatros på dens 1. tokt til Syd-Schettland i 1905-06 og 
som matros med d. •Hauken• 1go6-o7, og var sesongen 1go8-o9 
ansatt som fangstbestyrer på Syd-Schettland for A.s. «Non med 
bk. ,Vesterlide• og frg. ,Nor> som moderskib for hvalbåtene 
•Ravn• og ,Svip•. Disse tokter var i og for sig spennende nok, 
mangelfulle og feilaktige som kartene den gang var. Frg. •Nor, 
kom f. eks. 21. jan. 1907 med kapt. T. Lystad ombord duvende 
for fulle seil nedover Branliels Strait med Middle Island som 
bestemmelsessted, hvor en hv.b. skulde passe •Nor, op for å 

bringe det i havn, og bra var det, for Middle lsl. var forsvunnet, 
og i havnen på Livingston Island, som rederen hjemme hadde 
pekt ut på kartet, at •Non skulde ankre, viste det sig kun å være 
3-4 fot vann. Havnen viste sig å være en stor svovl-pøl. 

A.s. ,Non solgte i 1909 «Vesterlide• og begge hv.b. •Ravn• og 
,Svip• til A.s. •Pacific•, og da A.s. •Non samtidig gikk inn i A.s. 
•Ørnen•, fikk jeg stillingen som fangstbestyrer for det nye selskap 
•Pacilic•, av hvem jeg fikk i opdrag å bringe .Vesterlide• fra Port 
Stanley op til Mellem-Chile. Da skibet var seilslill og redskapen 
gammel, kunde jeg intet brukelig mannskap få til il seile. Jeg 
bestemte migdaforslepning. Den6.april1909blev hv.b. •Ravn,og 
,Svip• satt for bauen, og kommen klar Falkland, blev kurs satt for 
Magellanstredet. Den 12. april kl. 9 morgen passerte vi Dunge­
ness og den 13. april om eft. kunde de tre skib lykkelig og vel 
ankre op i Gun Bay efter en stri tørn med strømmen i de to 
•Narrows•. 

Men striere skulde det bli. I vestinnløpet av Magellanstredet 
ved Evangelistas Fyr satte havet fryktelig inn, og storm og sjø 
førte skibene kloss op i fjellveggen. I over I døgn kunde vi ikke 
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avansere. Slepebåtene var uten styring og ,rundt> kunde vi ikke 
komme. Flere ganger brakk den ene eller begge slepere i det 
veldige hav, og for hver gang syntes •Vesterlide• å gå den visse 
undergang i møte. Siste gang sleperen røk for •Ravn• kom den i 
propellen. Det fantes da ikke lenger tvil i nogens sjel om, at både 
•Ravn• og ,Vesterlide• var fortapt. ,Svip• alene klarte ikke 
å holde «V.,, og mellem sjøene kunde man skimte båtsmannen på 
«Svip• som forsøkte å kappe sleperen. Men havet, som vi da følte 
som vår fiende og overmann, blev allikevel vår venn. Ingen 
båtsmann - selv med line rundt livet - kunde komme til å få 
kuttet sleperen i det fryktelige hav, og med ett, inne i den rebelske 
brottsjø, løsnet tRavn•s sleper fra propellen, og som ved et under 
kom «Ravn• sig ut av rocksene. Detaljer fra de minutter som det 
tok å få sart ny sleper til ,Ravn•, husker ingen, men hvad vi husker 
er at det gikk, at vi senere slepte gjennem Smyth's Channel og 
de øvrige Patagoniske kanaler på vår vei. Det var ofte vanskelig 
å finne ankerage og kastevindene kunde være leie, men her var 
det da ia!lfall smult. 

Den 30. april kl. 11 fm. ankom flåten til bestemmelsesstedet 
Port Low, Guayatecas Islands. Vi passerte en mengde vrak 
nordover for Evangelistas Fyr; de minnet oss om den skjebne vi 
alle så nær hadde fått, men noget gravmele i form av vrak ved 
Evangelistas Fyr hadde neppe blitt oss til del; det vilde nok Cap­
Horn stormenes sydende hav mot disse dystre og helt utilgjengelige 
rocks ha sørget for. 

CHRISTEIXSEN, CHRISTEN, 

Bergen, f. 10. sept. 1879 i 
Kopervik. Til sjøs 1895 
med d. <<Urd,> av Bergen, 
tilh. Jacob R. Olsen. Styr­
m.eks. 1898 og skibsf.eks. i 
Bergen 1901. Styrm. med 
«Schweigaard•>, <<Bauta», 
<•Hansa•> og <<Victoria,>. Blev 
i 1910 fører av d. <•Botniai> 
av Bergen, tilh. William 

Hansen. Har senere ført følgende Bergens-dam­
pere: «Thyrai>, <<Bauta>>, <<Hafnia•>, <<Liskem, 
«Botnia•> og fører nu d. <•Svinta•> (2000), tilh. Willi­
am Hansen. Har vært i s.n. rederi siden jan. 1897. 
- Rederf. gullmedalje. - Gift. 1 barn. 

CHRISTENSEN', CIIRISTEIX OLAUS, 

Risør, f. 27. april 1871 i 
Risør. Til sjøs 1888 med 
bk. <<Producent>> (351 brt.) 
av Risør, tilh. Joh. F. Juell. 
Styrm.eks. 1890 i Risør og 
skibsf.eks. 1902 Oslo. 
Skibsf.eks. 1915 i New 
York. Styrm. med bk. 
<<Union•>, br. <<Minerva•>, 
sk.s. ,,Fred•>, d. <•Ran», d. 

<<Jern>> og d. <•Solstad,>, samt flere amerikanske 
dampere. Blev i 1900 fører av d. <•Ran•> (800) av 
Oslo, tilh. D. S. Meyer. Har senere ført sk.s. 

<<Fred» (400) av Risør, d. <<Solstad•> (1800) av San­
defjord, d. <•Sosua•> (1800) av Oslo samt flere av 
Shipping Boards båter. Sluttet sjøen 1925. Har 
senere vært kasserer ved Y.M.C.A. sjømannshjem 
i Brooklyn N. Y. Siden 1927 tallymann ved 
Tremassefabrikken i Risør. - Enkem. 2 barn. 

CIIRISTENSEN, CHRlSTEN SEVERIN, 

Bagervik pr. Kristiansand, 
f. 1. des. 1885 i Høvåg. Til 
sjøs 1901 med s. <<Candour,> 
av Lillesand. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1908 i t1 
Kristiansand. Styrm. med 
bk. <•Niord•>, d. <<Solstad•>, 
d. <<Halvard>> og d. <<Henrik>>. 
Blev i 1917 fører av d. ~ 
<<Nordanger>> (6500) av Ber­
gen, tilh. H. Westfal-Larsen & Co. A.s. Har 
senere ført m. <•Mildred•> (1600) av New York, s. 
<•Bølgen>> (2300) av Grimstad samt d. <<Tune>> 
(3100) og <•Granlund,> (8300) av Oslo. - Gift. 

CHRISTENSEN, CHRISTIAN, 

Høvik pr. Oslo, f. 27. juni 
1871 i Drammen. Til sjøs 
1887 med s. «Sigfrid•> (800) 
av Drammen, tilh. Søren 
Christensen. Styrm.eks. 
1890 i Drammen og skibsf.­
eks. 1893 i Oslo. Styrm. 
med bk. <•Ocean,>, bk. 
<<Sifa, bk. <•Sigrid•>, bk. <<Cey­
lon», d. <•Hugin», d. <<Mu­
nim> og d. <<Produce>>. Blev i 1897 fører av d. 
<•Munim> (1750) av Bergen, ti!h. Joh. E. von der 
Ohe. Har senere ført d. <<Ydun•> (2150) av Bergen, 
tilh. von der Ohe & Lund. Sluttet sjøen 1908. 
Senere skibsreder i Oslo. - Viceform. Oslo 
Rederif., form. Sjømannsf. Fellesf., Oslo Sjø­
mannsf.; medl. Arbeidsretten, Børsens Voldgifts­
komite; censor Oslo Skipperskole o. s. v. - Me­
dalje fra Trondheims Sjømannsf. - Gift. 7 
barn. 

Som styrm. med bk. , Ceylon, forliste med dette på Hasbro 
Sands i 1893. Kun 4 av besetningen blev reddet. 

I 1903 blev d. •Ydun• i New York innredet som kabelskib, og 
jeg la den første submarine telegrafkabel mellem byene Vera 
Cruz, Frontera og Campeche for den mexikanske regjering; et 
meget interessant arbeide som jeg ikke tidligere hadde nogen 
erfaring i. 
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CHRISTENSEIX, EMU, , 

Bekkelagshøgda pr. Oslo, 
f. 16. des. 1877 på Nøtterøy. 
Til sjøs 1893 med s. <•Zi­
phora>> av Tønsberg, tilh. 
C. N. Christensen. Styrm.­
eks. 1896 på Nøtterøy og 
skibsf.eks. 1902 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <<Thordis>> 
og d. <<Jethow>. Blev i 1908 
fører av d. <<Jethow> (7199) 

av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har 
senere ført samme rederis d. «Herm>> (6660), d. 
«Mesna>> (9000), m. <<Tungsha>> (9200) og m. <<Te­
meraire>> (96oo) og fører nu m. <•Tricolor>> (10225). 
- Gift. 4 barn. 

Siden feb. 1894 har jeg vært i Wilhelmsens rederi. I ca. 2 år 
med seilskib og senere med samme rederis damp- og motorski ber. 

Jeg var i fart under hele verdenskrigen, når undtas at jeg var 
hjemme på ferie i 6 mnd. i 1917. Trafikkerte forskj. farvann både 
i europeiske og oversjøiske havner. Gjorde bl. a. fem turer for 
•Belgian Relief Comission• mellem U.S.A. og Rotterdam. Var 
heldig, undgikk både miner og torpedoer. 

CHRJSTENSEJ.X, HALVOR, 

Rossø pr. Arendal, f. 6. 
april 1874 i Øyestad. Til 
sjøs 1889 med s. <•Ophir>> 
(433 brt.) av Arendal, 
tilh. Ommund Christensen. 
Styrm.eks. 1892 ved Chr. 
Olsens pr.skole og skibsf.­
eks. 1899 i Oslo. Styrm. 
med bk. <•Elieser•>, sk.s. 
<<Vardvik•>, d. <<Ragni>>, d. 

<•Rondane•>, d. <•Tholma>> og d. <<Eidsfos>>. Blev i 
1909 fører av d. <<Star>> (1430) av Oslo, tilh. J. B. 
Stang. Har senere ført samme rederis dampere: 
«Standford>> (1650), <<Standford>> (2500), <<Standard>> 
(1900) og <•Stavn» (3050). Har i de siste år drevet 
ett mindre gårdsbruk samt avløst kapteinene i 
mitt tidligere rederi ved ferie og sykdomstilfeller. 
- Siden 1925 med.I av Øyestad kommunestyre. 
- Gift. 2 barn. 

Siste dager av nov. 1895 gikk jeg som 2. slyrm. ombord i bk. 
•Forsete, som førtes av min far, Jens C., og tilhørte samme rederi 
som •Ophir,. Vi var lastet med trelast for Port Elizabeth, og alt 
gikk heldig til vi kom op under Beachy Head i den Engelske Kanal. 
Her fikk vi en orkanaktig storm av V.N.V., og drev tilbake ut i 
Nordsjøen, hvor vinden skiftet til N.V. Det blev en hård seilas 
for å gå klar av de hollandske banker; men seilene sprang i filler 
og 3. dagen forliste vi ved Zandvaart kl. 4 morgen. Ved middags­
tiden løiet vinden en del, og vi kom alle velbjerget i land. 

Mens jeg var 1. styrm. med d. •Tholma• av Arendal i Kina-fart, 
hadde vi høsten 1906 en tyfon mens vi lå til ankers på Hong-Kong 
havn. Kl. 6 morgen skjønte vi at været så utrykt ut, og forberedte 

oss på tyfon. Kl. 8 morgen bleste det en liten kuling, men fra 
g fm. til II fm., i ca. 2 timer, blåste den med full kraft, og kl. 12 
middag var det vindstille. På disse 2 timer forliste eller havarerte 
50 dampskibe og seilskibe inne i havnen, men hvor mange kine­
siske junker der forliste, blev vel aldri opklar1. Der blev skrevet i 
avisene at ca. 10 ooo kinesere druknet under samme storm. Vi 
var en av de få dampskibe, som ingen skade fikk. 

Under Verdenskrigen førte jeg d. •Standard• og d. •Stavn, til 
mars 1916, og hadde i denne tid intet uheld. 

CHRISTENSEN*), JENS, 

Stokke pr. Tønsberg, f. 25. 
sept. 1876 i Stokke. Til 
sjøs 1891 med s. <•Emblem>> 
(r700) av Sandefjord. Styr­
m.eks. 1894 og skibsf.eks. 
1899 i Tønsberg. Styrm. 
med sk. <<Culant,>, bk. 
<<Fram>>, fullr. <<Malone•>, bk. 
<<Albania,>. Blev i 1902 fører 
av bk. «Albania>> ( r700) av 
Oslo, tilh. J. Johanson & Co., Lysaker. Har senere 
ført bk. <<Astoria>> og bk. <•Abyssinia>>, tilh. s.n. 
rederi, samt Tønsberg-damperne «Frithjofo (2500), 
<•Rodney>> (1800), <<Frithjof I•> (4200), <•St. Joseph•> 
(2500), og fører nu m. «Thorsholm•> (u250) av 
Sandefjord. - Gift. 4 barn. 

•) Død 1934. 

Av mere begivenhetsrike oplevelser under min fartstid som 
fører skal jeg nevne forliset med bk. ,Albania, ex ,City of Glas­
gow,, som jeg da forte. Det var på reisen fra New-Caledonia til 
Europa med en ladning nikkelmalm skibet forliste. Skiftet lasten 
ca. 400 kv.mil Ost av New-Zeland i en forrykende S.S.0.-storm. 
Var på vraket i to døgn, men måtte så forlate den, da den holdt 
på å synke, grunnet ovenbords skade. Begge båter blev utsatt, 
og da været nu var moderert gikk alt godt. Det var den 17. mai 
1907. Kom til slutt inn til Tonga, en øgruppe i Pacific, efter å 
ha vært ro dager i livbåtene og tilbakelagt 8 å goo kv.mil, 
Grunnet vindretningen måtte vi holde av for Tonga skjønt New­
Zeland jo var meget nærmere. Vi hadde en hård tørn. Min kone 
var også med, men alle blev bjerget og kom oss snart igjen efter 
en god behandling på den deilige ø Tonga i det herlige klima. 

Reiste så til Sydney hvor jeg blev ulovlig arrestert. På henven­
delse til den norske regjering gjennem det norske konsulat, innløp 
følgende opmuntrende svar: dngen interesse av saken•, et i sann­
het meget opmuntrende svar, men lakket være vår dyktige konsuls 
iherdige bestrebelser, slapp jeg ut efter 3 dages arrest, ellers vild• 
jeg blitt dømt til ett år. Det var konsul Paus som har æren av at 
jeg kom ut. Han uttalte sig senere på flg. måte: • Jeg har aldri 
følt mig så liten som nordmann, som da regjeringenssvar innløp.• 

Fikk ved hjemkomsten •Astori• ex •Beb Nevis• å føre, i samme 
rederi. Vi forliste med det i Nord-Atlanteren på reise fra Gulfen 
til Buenos Aires. Under en lens tok et bråt over akterenden og 
gjorde rent dekk. Vi var på vraket ca. 8 dager, da vi blev bjerget 
av et engelsk dampskib og landsatt i London i feb. 1912. 

CHRISTENSEN, KORi'.EU US ALFRED , 

Kristiansand, f. 22. aug. 1873 i Søgne. T il sjøs 1888 
med s. <<Stanley» (200) av Kristiansand, tilh.K. F. 
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Langfeldt. Styrm.eks. 1890 
i Søgne. Skibsf.eks. 1896. 
Styrm. med sk.s.<•Røstad>>, bk. 
<•Gudrun»ogbk.<<Birger». Blev 

' i 19ooføreravs.<<Brio>>(26o)av 
Kristiansand, tilh. J. Svend­
sen. Har senere ført bk. 
<<Thora,> (1250), bk. «Idun» 
(550), bk. <<Parknook>> (1250), 
bk. <•Gudrun>> (2200), alle av 

Kristiansand; fullr. «Prince George» (2950), d. 
<<Havbør>> (1500), 4 m. bk. <<Hafrsfjord>> (2950), 
s.n. 3 av Oslo; d. <•Kolsdah> (2000) av Kri­
stiansand, og fører nu d. <<Torridal» (2200) av 
Kristiansand, tilh. Ingv. Bjørneboe. - Gift. 4 
barn. 

Jeg har forlist 3 ganger. Mistet riggen engang i orkan utenfor 
St. Thomas, Vestindia, i okt. 1916, da en stor del av St. Thomas 
og alt på havnen blev ødelagt. Da orkanen var over befant skibet 
sig ca. 200 mil N.O. for St. Thomas. Skibet hadde kun under 
fokkemast og fokkeråen igjen av riggen, og dermed seilte jeg 
skibet inn til ankers på St. Thomas havn. Herfor fikk jeg gullur 
og kjede av assurandørene. 

CIJRJSTEiXSEN, KIUSTEN, 

Oslo, f. 20. okt. 1874 på 
Nøtterøy. Til sjøs 1889 
med s. <<Charente>> (700) av 
Åsgårdstrand. Styrm.eks. 
1894 på Nøtterøy og skibs­
f.eks. 1895 i Tønsberg. 
Styrm. med <<G. P. Harbetz>>, 
<<Sigrid,>, «Drammen>> og 
<•Fanny•>. Blev i 19rr fører 
av d. <•Ravn» (1870) av Oslo, 

tilh. And. Jacobsen. Har senere ført d. <<Rein>> 
(1900), tilh. samme rederi, og fører nu d. <<Lille­
mor•> (1850) av Farsund, tilh. Th. Brøvig. 
Sølvpokal fra den norske stat for redning av 
mannskap. - Gift. 1 barn. 

Reddet mannskapet, 17 mann, fra d. •Hovdet som blev torpedert 
på den franske kyst nord av Brest nov. 1917 i konvoy. 

Reddet mannskap fra amerikansk damper ,Lewis Luebenbak•, 
44 mann, på den franske kyst nov. 1917. Likeså 4 mann fra 
amerikansk d. •Lock Moore•, som var torpedert i den Irske Kanal. 
Det øvrige mannskap va, kommet bort under torpederingen 

Seilte under hele krigen i faresonen og var heldig. 
•Lewis Luchenbak• var likeledes torpedert og 9 mann kom bort. 

CIIIU~TENSEN, LOUENTZ, 

Oslo, f. 12. april 1881 på Nøtterøy. Til sjøs 1895 
med s. <<Kjelstad•>. Styrm.eks. 1901 i Oslo. 
Styrm. med damperne <•Porto•>, <•Brode>> og 

<<Bora>>. Blev i 1909 fører 
av d. <<Porto>> av Oslo, tilh. 
Cecil Smith. Har senere 
ført Oslo-skibene d. ,,Nor>>, 
m. ,,Semeltind,>, d. <<Bora>>, 
d. <<Damptre•> og d. <<Damp to>>, 
og fører nu d. <<Dampen>> 
(4120), tilh. Arth. H. Ma­
thiesen. - Gift. 2 barn. 

Styrm. med d. •Brode, av Oslo da den den 19: mars 1917 blev 
torpedert uten varsel i Den Biskaiske bukt. I mann omkom. 
Skibet var underveis Cardiff-Gibraltar lastet med kull. 

CHRIS'rENSEN, OLE LEIF, 
Nesttun pr. Bergen, f. 22. 
sept. 1892 på Nøtterøy. 
Til sjøs 1907 med d. <<Stral­
sund>> (700) av Oslo, tilh. 
Otto Thoresen. Styrm.eks. 
1912 og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. med dam-
perne <<Hansi», <<Porto>>, 
<<Nærødah>, «Alba tros•>, 
<<Trost>> og <•Hegre•>. Blev i 
1920 fører av d. <<Trost>> (1450) av Bergen, tilh. 
Sigurd A. Brækhus. Har senere ført Bergens­
damperne <<Hegre>> (2050), <<Condor,> (4250), 
<<Trane>> (1800), <•Lilly Margrethe>> (800) og fører 
nu «Erica>> (2400). - Gift. 2 barn. 

Jeg seilte under hele krigstiden som 1. styrm., undtatt tiden 
som blev benyttet til skipperskolen, men var heldigvis aldri ute i 
nogen spesielle uheld, og gikk heldig og lykkelig gjennem alt. 

Var hovedsageLigemp!oyert i Nordsjø-, Østersjø- og Middelhavs­
fart. En gang ute i Biscayabukten, bare et par dagers reise ut fra 
Bristolkanalen, fikk vi en torpedo som stevnet rett imot oss fra 
en derliggende tysk undervannsbåt. Den gikk heldigvis forenom 
baugen, bare et par meters klaring, og gikk rett inn i et engelsk 
skib, som gikk på innsiden av oss i konvoyen. Det var lastet med 
malm, og fikk støtet rett i akterkant av nr. 2 luke; malmen rendte 
ut og hele sjøen rundt omkring blev farvet blodrød. Den begynte 
straks å synke, og mannskapet gikk i båtene, og blev optatt av en 
derværende patruljebåt som assisterte konvoyen. Imidlertid viste 
det sig senere at skibet sluttet å synke, da fordekket stod jevnt 
med vannflaten. Malmen hadde fylt hullet selv, hvilket må sies 
å være et enestående held med den slags last. Fartøiet blev inn­
slept til Bristol, hvor det blev reparert og bragt i orden igjen. 

Vi hadde dog en minneverdig tur nede i Middelhavet senere, 
hvor vi gikk i konvoy fra Gibtaltar til Spezia; der var ca. 28 store 
skiber i konvoyen. En midnatt traff vi sammen med en annen 
konvoy med omtrent like mange skiber. Den kom fra Spezia og 
skulde til Gibraltar. Det blev et voldsomt halloy med en masse 
kollisjoner, hvor flere av skibene forliste totalt, og en masse store 
skader blev påført, men en del kom sig inn til italienske havner 
hvor de senere fikk reparert, og fikk et kostbart og langt ophold. 
Der var 5-6 norske skiber i konvoyen også, men så vidt jeg vet, 
tror jeg ikke nogen av disse forliste, men flere hadde fått store 
skader. Der var en stor italiensk båt, som gikk foran oss, og denne 
fikk ikke mindre enn 4 store skiber på sig samtidig, så det var et 



NORGES SKIBSFØRERE 133 

uhyggelig ramaskrik overalt. Vi gikk heldigvis klart gjennem alt, 
og kom helskinnet frem til bestemmelsesstedet. Det var jo den 
gang ulovlig å føre lanterner eller lys, og alle gikk jo i mørke til 
enhver tid. 

CHRISTENSEN, PETTER SEVERIN, 

Porsgrunn, f. 21. juli 1857 
i Solum. Til sjøs 1872 med 
s. (<Flid,> av Brevik, tilh. 
Sørensen & Gundersen. 
Styrm.eks. 1876 i Pors­
grunn. Styrm. med bk. 
(<Plovmanden», bk. ,,Elise>>, 
d. (<Dronning Gyda>>, d. 
(<Christiania>> og d. <•Dram­
men». Blev i 1888 fører av 

d. <<Christiania,> av Oslo, tilh. Winge & Co. (senere 
Olaf Rustad). Har senere ført d. «Odim>, tilh. 
s.n. rederi. Sluttet sjøen 1907 p. g. a. sykdom. 
Har senere drevet kullhandel, sleper- og lekter­
forretning. - Gift. 4 barn. 

Under en N.O.storm den 29. nov. 1897 reddet vi med d. ,Chri­
stiania• mannskapet på trelastet hollandsk skib ,Gesina•. Den 
var full av vann og kappet ngg. Redningen foregikk utenfor vest­
kysten av Danmark. Mitt mannskap blev av den hollandske 
regjering tildelt en pengesum, og jeg en langkikkert. 

Fra feb. 1882 til mars r907 har jeg fart for samme rederi i ruten 
Oslo, Amsterdam, Gøteborg. 

CHRISTENSEN, SIGURD, 

~ Brooklyn, N. Y., f. 13. jan. 

'3
. ,;, 1879 i Bergen. Til sjøs 1894 

med d. ,,Norden>> (3500) av 
Bergen, tilh. S. M. Kuhnle 
& Søn. Styrm.eks. 1897 og 
skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med seilskib og 
samtlige skib tilh. Nordre 
Bergenhus Arnts D.s. Blev 
i 1906 md!. fører (fast i 

1912) av d. <<Balder>> (400), tilh. s.n. rederi. Har 
senere førtm.(,Hvitveis>> (uoo), d. <•Borghild» (56oo) 
og d. ,,Cissy,> (4000), samtlige av Bergen. Sluttet 
sjøen 1929. Senere Marine Superintendent for 
firmaet Isbrandtsen, Møller & Co., New-York. -
Styremed!. i Ruteskibenes Befalsforbund. -
Gift. 2 barn. 

Seilskibsfart ca. 4 år. Som fører av •Borghild• reddet i Nord­
Atlanteren i 1916 63 personer fra amerikansk skib ,Georgutta•, 
der var sprunget lekk, mistet riggen og synkeferdig. Som fører 
av •Cissy• reddet 4 mann fra amerikansk skib •Colonel Bowie•, 
kapseist under storm i Mexikanske Golf nov. 1920. Og som fører 
av •Cissy, reddet i mars 1923 II overlevende mann fra amerikansk 
skib •Santiago• sunket i storm utfor Cape Hatteras. For sistnevnte 
innstillet som nr. 2 av N.S.F. til Robins legat. 

ClIBISTENSEN, THOMAS CORNELIUS, 

Stavanger, f. 27. jan. 1884 i 
Stavanger. Til sjøs 1902 
med s. ,,Fram>> av Stavanger, 
tilh. Monsens rederi. Styr­
m.eks. 1904 og skibsf.eks. 
1907 i Stavanger. Styrm. 
med d. <<Storfond>>, d. «He­
len» og siden 1911 med 
D.S.D. skib. Blev i 1925 
fører avd. <<Tungenes>> (500), 
tilh. D.S.D., og fører nu d. <<Ulsnes>> (900) av 
s.n. rederi. - Gift. 4 barn. 

Har i mars måned iår tjenestgjort i D.S.D. i 24 år, hvorav ca. 
ro år som fører. · 

CHRISTIANSEN, ADOJÆ JOHANNES, 

Oslo, f. 27. feb. 1890 i 
Oslo. Til sjøs 1905 med 
galeas <<Marie>> av Stav­
anger. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1912 i Stav­
anger. Styrm. med sk. 
«Elin» av Stavanger samt 
flere skib tilh. D.S.D. Blev 
i 1926 fører av d. ,,Tunge­
nes>> (500), tilh. D.S.D. 
Har senere ført d. <•Ulsnes>> (900) og fører nu d. 
<<Jæderem (902 brt.) tilh. D.S.D. - Gift. 1 barn. 

CHRISTIANSEN, AMU~D, 

Hedrum, f. 20. sept. 1888 i 
Lardal. Til sjøs 1903 med 
s. <<Fortuna>> (100) av Sande­
fjord. Styrm.eks. 19m i 
Sandefjord og skibsf.eks. 
1919 i Larvik. Styrm. ho­
vedsakelig med hvalfangere. 
Blev i 1930 fører av <<Kos­
mos Il» (25409) av Sande­
fjord og har senere ført 
dette skib. - Gift. 2 barn. 

Har den vesentligste del kun fart på hvalfangst. Begynte sjøen 
ombord i damp- og seilskib •Fortun"' av Sandefjord, og var med 
den 2 år i Nordishavet på botlenosefangst; var så i noen år ombord i 
nord- og østersjøskutene, men gikk straks inn i hvalfangsten, og 
har nu i over 20 år vært i denne bedrift. 

CIUUSTIANSEN, ANDER S, 

Nøtterøy, f. 14. nov. 1880 på Nøtterøy. Til 
sjøs 1898 med d. <<Thyra>> (6500) av Tønsberg, 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. Styrm.eks. 1go3 
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på Nøtterøy og skibsf.eks. 
1910 i Tønsberg. Styrm. 
med følgende av Wilhelm-

Ø • sens dampere: <•Titania,>, 
<•Tancred», <<Thyra>>, <<Tor­
denskjold>>, <<Tellus>> og <<Ar­
temis>>. Blev i 1918 fører 

· av s.n. skib (9600) i Norge­
Mexico-Gulf Linjen. Har 
senere ført Wilhelmsens d. 

<<Cubano>> (8500), m. <<Tampa» (6200) og fører nu 
m. <<Tai Sham> (10000) av Panama. - Gift. 

Som 1. styrm. med d. •Elisabeth ,v torpedert i Middelhavet 
sept. 1916. Hele mannskapet, 48 mann, blev bjerget og innbragt 
til Savona. Reiseruten hjem: Savona-Paris-Haver-Southamp­
ton-London-Newcastle-Bergen. 

CJlHISTIAIXSEN, BERNHARD, 

Trondheim, f. 18. jan. 1881 
i Åfjorden. Til sjøs 1900 
med d. <•Oskar Diksom av 
Sundsvall. Styrm.eks. 1905 
og skibsf.eks. 1910 i Trond­
heim. Styrm. med d. <<Otra>> 
av Mandal og d. <<Dag>> av 
Trondheim. Blev i 1915 
fører av d. <•Inna>> av Stein­
kjer, tilh. Indherreds D.s. 

Har senere ført m. «Siger,) av Måløy, d. «Inna», 
d. (<Havda>> (677 brt.) og fører nu d. «Namsos>> 
(506 brt.), samtlige tilh. Innherreds D.s. - Gift. 
3 barn. 

•Oskar Diksom var en taubåt innkjøpt fra England og sann­
synligvis verdens største i den tid, med to maskiner og to skorstener. 

Jeg var med i 1900 på en ekspedisjon til Vest Sibirien. 
Reiste senere et års tid med hollandske skib og flere år med 

engelske. 
Krysset mellem Storbritannien og Skandinaviske havner 144 

ganger under Verdenskrigen uten uheld. 
Drev i året 1927 kveitefiske på Labradorkysten. 
Fører f. t. d. •Namsos+ i hurtigruten mellem Trondheim og 

Stavanger. 

CHRISTIANSEN, CAHL ALFRED, 

Halsen pr. Larvik, f. 9. 
nov. 1867 i Rekkevig. Til 
sjøs 1883 med s. «Mohavk>> 
av Larvik, tilh. Jacob Auge­
stad m. fl. Styrm.eks. 1888 
i Larvik. Styrm. med føl­
gende Larviks-skib: Br. 
<<Norman,,, sk. <•Anna Can­
da,,, bk. «Laura», bk. <•Betzy 
& Arnold,>, fullr. <<Sterling,> 

av Oslo og fl. hvalkokeri <<Figaro,, av Larvik. Blev 
i 1900 fører av botlenosefanger <<Trafik>> av 
Larvik, tilh. Chr. Nielsen & Co. Har senere ført 
flere av dette firmas hvalbåter. Sluttet sjøen r9n. 
Senere form. ved Rolighets verft, Larvik, dog 
avbrutt ved flere sjøturer inn imellem. - Gift. 
5 barn. 

Kom inn til Lerwick, Nord Skotland, med br. •Norman> lille 
julaften 1888 helt hava~ert med 7 fot vann i rummel. Forliste 
med bk. •Laura, på koralrev i Vestindien 18g1. Forliste senere med 
•Betzy & Arnold• som sprang lekk i ballast i en storm i Nord At­
lanteren på reise til Kanada. Måtte kutte riggen i Nordsjøen med 
jernfullr. ,Sterling,,. Den falt overende, da den kastet ballasten i 
en storm av O.S.O. Kom inn til Aberdeen 2. juledag med dekket 
omtrent i vannet. 1908 brente fl. kokeri «Figaro• for oss på Spits­
bergen. 

Jeg har arbeidet for Chr. Nielsen & Co.s kontor i Larvik i forskj. 
stillinger omtrent i 42 år og er der fremdeles. Form. ved deres 
verft •Roligheds Værft> i Hølen ved Larvik. 

I 1919 var jeg på Spitsbergen med 32 mann og arbeidet med 
forskj. ved en kullgrube som Nilsen & Co. var interessert i. Bygde 
hus for 35 mann, anla 900 meter bremsebane, bygde kai for skib­
ning av kull og var klar med dette arbeide I. aug. I. sept. hadde 
vi skibet 10 ooo tonn kull som var utratt i Green Harbour Gruben. 

CIUUSTJANSEN, CUHISTIAN, 

Kristiansand, f. 16. okt. 
1875 i Høvåg. Til sjøs 1891 
med br. «Najaden>> (350) av 
Lillesand, tilh. 0. Christi­
ansen, Brekkestø. Styrm.­
eks. 1893 på Åkerøen. 
Styrm. med forskj. seil- og 
dampskib. Blev i 1900 
fører av ovennevnte fartøi. 
Har senere ført flere skibi 
rutefart Oslo--Mandal og Oslo--Bergen. Førte 
en tid også slepebåten «Speideren» av Kristian­
sand og utførte flere slepeturer Norge-Dan­
mark. Nu styrm. og kjentm. med d. <<Storesand& 
i rute Oslo--Kristiansand. - Gift. 5 barn. 

CHRISTIANSEN, CHRISTIAN IIAflTVIG, 
Haugesund, f. 20. des. 1877 
i Haugesund. Til sjøs 1893 
med seilfartøi (70 brt.) av 
Haugesund. Styrm.eks. 
1899 i Haugesund. Styrm. 
med d. «Valhall» (680) og 
blev i 1903 fører av dette 
fartøi, tilh. Joh. M. Hauge, 
Haugesund. Har senere 
ført d. <<Sigurd,> (120) av 
Kristiansund og d. «Gaval» (630) av Haugesund. 
Sluttet sjøen 1909. Har senere drevet kullhandel. 
- Gift. 7 barn. 
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cnnISTIANSEN, JOilA1" UEilNllOFT, 

Stavanger, f. 20. jan. 1868 i 
Namdalen. Til sjøs 1886 
med s. <<Dagny>> (160 brt.) 
av Kristiansund. Styrm.­
eks. 1894 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med sk. <<Rei­
dar», d. <<Elgen» og d. <<Jo­
tun,>. Blev i 1900 fører av 
galeas <<Hrutayri>> (60 brt.) 
av Stavanger, tilh. Johan Pe­

dersen. Har senere ført s. <<Ebenezer>> (190 brt.), 
s. <<Knut>> (89 brt.), s. ,,Sylvia>> (150), s. <<Transport>> 
(300 brt.), d. ,,Albion», d. <•Argo>> og d. <<Isbjørn>> 
(780), alle av Stavanger. Sluttet sjøen i 1924. Der­
efter i ca. 9 år lekterfører på New York havn. Nu 
bestyrer av Sjømannshjem. - Gift. 2 barn. 

På min første reis utenskjærs med 11Dagny.o av Kristiansund 
reddet vi, en stormfull novembernatt ca. 6o n. mil S.V. av Stat, 
<m finsk lettmatros samt skibshunden fra vraket av bk. ,Frank• av 
Fredrikstad. Skibet var trelastet og lå med dekket i vannflaten, 
mens riggen, dekkslast, dekkshuser og skanseklædningen var 
borte. Hele den øvrige besetning var omkommet. Havet var svært 
oprørt, men stormen litt løiere nettop under bergingen mellem 
kl. 1 og 3 pi •hundevakten•. At vi blev opmerksom på havaristen 
skyldtes hundens gjøen og nogen svake skrik til luvard, som bås­
mannen på utkikk og jeg til rors hørte. Alle mann blev øiebhkkelig 
-purret ut, livbåten satt på sjøen og fire av oss jumpet i den og ut­
førte bergingen. Det var vanskelig nok å komme nær vraket, som 
sjøen stadig brøt over; men ved å kaste en line, som finnen om­
sider fikk tak i og jumpet ut, fikk vi ham op i båten, hvor han seg 
sammen og bare ropte: Pål! Pål! (hundens navn.) Endelig kom så 
Pål efter og blev optatt i båten. Efter fullført berging økte stormen 
på, så vi ved vaktens slutt lå for sviktet stump og klossrevet treiseil. 

Under min ca. 3 års fart på Nordsjøen og mellem engelske og 
franske havner under verdenskrigen, var det nok av spennende 
oplevelser; men da jeg gikk klar av miner og torpedoer, har det 
ingen aktuell interesse. 

Min siste reis som skipper var i 1924, da jeg førte en liten motor­
sk. •Norseman• (ca. 35 t. net. reg.) fra Skudeneshavn til New York, 
hvor fartøiet blev solgt. Når undtas en del trubbel med motoren, 
forløp reisen ganske godt, til tross for at der hverken var krono­
meter, signalflagg eller signalbok ombord. Følgelig var det ingen 
anledning til kontroll av bestikkets lengde. Vi avgikk !ra Skudenes 
8. mai og ankret ved Staten Island N. Y. 7. juni. Altså 1 mnd. reise, 
4 dages ophold i Stornorway og 2 i St. Johns N. F. iberegnet. 

CIIHISTIANSEN, LAUHENTIUS FOY1" 
BRUUN, 

Nøtterøy, f. 27. nov. 1895 
i Tønsberg. Til sjøs 19u 
med fullr. <<Komet,> av Tøns­
berg, tilh. Daniel Steen. 
Styrm.eks. 1915 og skibs­
f.eks. 1922. Radiocertifi­
kat 1917. Styrm. med føl­
gende Tønsberg-skib: «Ham­
let>>, <<Frednes>>, <<Tricolor», 
<<Manti!la,>, «America>>, 

<<Mexicano», <<Toledo>>, <<Thode Fagelund» og 
<•Pontos>>, Blev i 1930 fører av m. <<Bello>> (9830) 
av Tønsberg, tilh. Berg & Torgersen, og fører nu 
dette skib. 

I Wilhelmsens rederi fra 1913-1915 som matros med •Hamleo. 
Gikk iland 1917 i New York, hvor jeg tok handelsskole og gikk 
inn i •Norden• (skibshandlerfirma), Norfolk. 1922-29 i Wilh. 
Wilhelmsens rederi hvor jeg sluttet for å begynne på hvalfangst. 
Jeg var 1. styrm. på •Pontosekspedisjonem. 

CHRISTIANSEN, OSCAR JOIIAN, 

Haslum st., Bærum, f. 25. 
jan. 1892 Hayward, 
U. S. A. (kom til Norge 
2½ år gl.) Til sjøs 1908 
med d. <<Hjørdis>> (450 brt.) 
av Moss. Styrm.eks. 19u 
og skibsf.eks. 1915 i Tøns­
berg. Styrm. med følgende 
skib tilh. Wilh. Wilhelmsen, 
Tønsberg: <<Themis>>, <<San 
Joaquin», <<Mendocino>> og <<Mantilla,>. Blev i 
1924 fører av t.d. <,Mendocino>> (10500), tilh. s.n. 
rederi. Har senere ført (til 1932) t.d. ,<Sjømand>> 
(4235), tilh. T. Dannevig & Co., Oslo. - Gift. 
1 barn. 

Fart i Wilh. Wilhelmsens rederi 19rr-30. Tjenestgjorde i 
marinen under krigen i 19 ½ mnd. fra 1915-17 i radioavdelingen. 

CillUSTIANSE~, PETTER ANTO~, 

Larvik, f. 6. feb. 1878 i 
Larvik. Til sjøs 1890 med 
s. <<Johanne» av Larvik. 
Styrm.eks. 1896 i Larvik. 
Styrm. med en rekke skib, 
bl. a. <<Bravo>>, <<Alfa, <<Sheik», 
<<Hamilton>> og <•Hogstad>>. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Rakiura>> (5600) av Larvik, 
tilh. Chr. Nilsen & Co. 
Har senere ført hv. <<Whangora>>, d. <<Borna>> 
(1400) og d. «Hogstad>> (rooo), samtlige av 
Larvik. Sluttet sjøen i 1919, og har siden 
vært havnefogd i Larvik. - Form. Larviks Sjø­
mannsf., fast medl. av sjøretten. - Gift. 4 
barn. 

Var ansatt i forskjellige stillinger bos Chr. Nilsen & Co. fra 1903 
-18; fra 1909-14 på selskapets hvalfangerflåte; i den øvrige 
tid i trampfart. 

CIIRISTIE, SØRE~ l,ORENTZ, 

Bergen, f. 27. aug. 1861 i Bergen. Til sjøs 1877 
med fullr. <<Alert» av Bergen. Styrm.eks. 1880 
og skibsf.eks. 1883 i Bergen. Styrm. med «Unita», 
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<•Wilhelm>> og <•Balder>>. 
Blev i 1889 fører av d. 
«Balder>> av Bergen, tilh. 
Joh. C. Giertsen. Har 
senere ført flere Bergens­
dampere, hvorav <<Doran>> 
og <<Symra>>. Sluttet sjøen 

1901 og drev rederi­
virksomhet til 1918. - Gift. 
3 barn. 

CHRISTOFFER!:iEN, NIELS, 

Presterød, Slagen, f. 22. 
sept. 1866 på Nøtterøy. 
Til sjøs 1881 med br. <<Mo­
ses>> (270 nrt.) av Tønsberg, 
tilh. H. Falck. Styrm.eks. 
1886 i Oslo. Styrm. med 
forskj. seil- og dampfar­
tøier senest: <<Albis>> og d. 
<•Orwell». Blev i 1901 fører 
av d. <<Albis>> (2000) av Oslo, 

tilh. Camillo Eitzen. Har senere ført d. <<Falk­
land>> (7000) og <•Thule>> (5000) av Oslo samt d. 
<•Orwell» (6000) av Tønsberg. Sluttet sjøen 1928. 
- Innehatt div. kom. hverv. Viceform. Tønsberg 
Sjømannf., sjørettsmed!., medl. repr.skapet A.s. 
Kaldnes mek. Verksted. - Gift. 3 barn. 

I Camillo Eitzens rederi var jeg 18g7-o6. Seilte hele tiden i 
Vest-India-fart uten uheld. 

CHRISTOFFERSEN, OLE PET'rEn, 

Skien, f. 1. okt. 1870 i 
Skien. Til sjøs 1887 med 
bk. <<Einar Tambarskjelver•> 
(1145 brt.) av Skien, tilh. 
Nils P. Høyer m. fl. Styr­
m.eks. 1889 i Porsgrunn. 
Styrm. med bk. <•Cleve­
land•>, d. <cTraag•>, d. <•Start» 
og d. <•Scott•>. Blev i 1899 
fører av d. <<Start» (850) av 

Skien, tilh. J. A. Larsen. Har senere ført s.n. 
rederis dampere <•Skjalm>> (2000), <•Start•> (850) 
og <•Skrim>> (870). Sluttet sjøen 1917. Siden 
1920 havnefogd, losform. og mønstringsm. i 
Skien. - Form. i Skiens sjømannsf., sjøretts­
med!. - Inneh. sølvpokal med inskripsjon for 
redning av svensk skibsmannskap i Østersjøen i 
des. 1912. - Enkem. 1 barn. 

Høsten 188g tok jeg hyre som lettmatros med br. •Rex, hjemme­
hørende og beliggende i Kragerø. Br. var lastet med minetømmer 
bestemt for Boston (England); der var gjort et forsøk på å komme 

over, men på grunn av styggvær og motvinn gjort vendereis. 
Mannskapet som den gang var fra Tønsberg og omegn, nektet å 
gå ut igjen med skuta, da riggen var så dårlig og blev avmønstret. 
Der blev innsatt ny foremast og stående rigg, og dette var omtrent 
ferdig, da det nye mannskapet, deriblandt jeg, kom ombord. 
Vi var forhyrt i Porsgrunn, for i Kragerø hvor br. var kjent, kunde 
den ingen folk få. Jungmannen og kokken var fra Skåtøy. Da 
riggen var ferdig gikk vi til sjøs en vakker formiddag, men allerede 
næste dag måtte vi gå inn igjen, da storriggen holdt på å falle ned. 
Vinden var nemlig frisket til kuling av syd, med nokså høi 

sjø, og br. slingret voldsomt tross den hadde dekkslast. Vi kom 
inn til Borøen og ankret ved middagstid. Efter ca. 3 ukers opho\d 
der med forskjellige små oplevelser, stakk vi igjen til sjøs ved 
hjelp av en frisk bris fra N.O. Br. viste sig ikke som nogen skarp­
seiler. 4 mils fart med god vinn, så meget som bramseilene kunde 
tåle var alt vi kunde få på loggen. Det gikk fint til vi var ca. 40 
kv.mil av Spurn Head. Da fikk vi vestenvind som snar! gikk over 
til storm og svær sjø, hvorfor vi lå bi for en sviktet stump (undere 
mersseil). Arbeide hadde vi nok av med å kaste dekkslast, pumpe 
med en gammel nikke-pump~ av tre som holdt et syndig leven, så 
kokken lurte på om den kunde høres på Skåtøy, og selvfølgelig 
hang vi ut oljeposer. Vi hadde ikke annet enn en almindelig sekk 
med en drevdott i, og deri slo vi da malerolje så lenge vi hadde 
noe, siden brukte vi tjære, kulltjære og petroleum. Hvor lenge 
vi lå således husker jeg ikke men da vi om nogle dager ikke hadde 
meget ferskt vann o~ petroleum igjen, blev der holdt av og kursen 
sau for Norge Vi kom inn til F:irsund, hvor vi alle mann, kapt~ 
innbefattet, nektet å gå til sjøs igjen med briggen, før der blev inn­
satt ny stormast og rigg, skroget kalfatret og forskj. annet repara­
sjonsarbeide utført. 

Efter å ha satt inn ny mast og rigg blev vi avmønstret og reiste 
hjem. Hadde da vært omborg i 2 '', mnd. Jeg hørte senere at 
skuta blev liggende i Farsund til næste vår, og kom endelig til sitt 
bestemmelsessted Boston efter å ha hatt ladningen inne i næsten 
ett år. 

D. •Skrim, blev senket i den engelske kanal av en tysk under­
vannsbåt 19. feb. 1917. Vi var i livbåtene 21 timer før vi kom til 
land ved Treport i Frankrik, hvorfra vi straks blev sendt til Havre 
og derfra til London, hvor jeg var i 2 mnd. før jeg fikk anledning 
til å komme hjem. London var på den tid full av krigsforliste 
norske sjøfolk, så det var vanskelig for konsulatet å skaffe logi til 
alle. Jeg og en del av mannskapet fikk logi på et soldathjem, hvor 
styrm. og jeg måtte ligge i kjelleren i 4 netler før vi fikk plass på 
hotell. Under opholdet i London var vi det Norske Handelskam­
mers gjester ved en stor middag for krigsforliste norske sjøfolk. 
Efter sigende var der 700 sjøfolk til stede. Sir Karl Knudsen 
presiderte. 

CUHISTOPIIEUSEN, ANDERS, 

Nøtterøy, f. u. okt. 1868 
på Nøtterøy. Til sjøs 1883 
med d. ~Håbet•> (alm. hval­
båt) av Sandefjord, tilh. 
Johan Bryde. Styrm.eks. 
1885 på Nøtterøy og skibs­
f.eks. 1892 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. «Trio>>, bk. 
<<Dominion•>, sk.s. «Isbaa­
ten>>, bk. <<Cara>>, sk.s. <•Glen­
coyn», fullrigger <•Antonia•>, bk. <<Emma Parker» 
og d. <•Aurora>>. Blev i 1903 fører av d. <•Aurora•> 
(1750) av Larvik, tilh. M. Oppen & Co. Har 
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senere ført d. <<Nils>> (3050) av Larvik. Sluttet 
sjøen 1922. Bestyrer fra oprettelsen i 1931 av 
'Nøtterøy Sparebanks Filial. Herredstyremedl., 
medl. av ligning og overligningsnevnd. - Gift. 

Som styrm. med d. •Aurora• reddet vi føreren på et mindre tysk 
stålseilskib. Skibet var kantret i en storm i Østersjøen 19. april 
1903. Vi opdaget vraget 29. s. mnd., og fikk da ved å styre bort 
og langs skibet høre at der bankedes i skibets bunn, hvor kapteinen 
var innesperret i akterskibet. Etterat en nagle var slått ut og gitt 
den innesperrede vann å drikke, fikk vi efter adskillig besvær 
sleper fast på vraget og tauede det inn til Dansig hvortil vi var 
bestemt, og ankom neste aften 30. april. En plate blev hugget 
op og kapteinen befriet efter II dages innesperring. For denne 
redning blev kapt., jeg og 2 mann jeg hadde med på vraket under 
slepingen, beæret: Kapt. med et ordenstegn, vi andre med forskj. 
grader av medaljer. Jeg med keiser Wilhelms æreskors for edel dåd. 

Med seilskibe har jeg hatt flere lange reiser, således som styrm. 
med sk.s. ,Glencoyn• 247 dager fra Sydhavsøene til Marseille 
kopralastet. Likeledes flere reiser fra Emopa til Sanfrancisco 
på 180, 172, 156 og I45 dager. Og Europa-Australia på 127 
125, 118, 110, 109 og 105 dager. 

CllJUSTOPIIERSEN, BERTIIEL, 

Borøy, Aust-Agder, f. 5. 
mars 1864 i Borøy. Til sjøs 
1879 med br. <•Esras,> (350) 
av Tvedestrand, tilh. John 
P. Pedersen, Staubo. Styr­
m.eks. 1884 på Borøy. 
Styrm. med br. <•Tido,> og 
<•Helene,>, bk. <•Noah,> og 
<•August Tellefsen». Blev i 
1891 fører av s.n. fartøi 

(1100) av Tvedestrand, tilh. C. Wroldsen. Har 
senere ført flg. Tvedestrandsskuter: <•Handy» 
(640), <•Mispa,> (800), <•Freidig•> (1000), «Amazone,> 
(1900), <<Concordia>> (1900) og førte sist d. <•Regal» 
(1350), tilh. J. W. Wroldsen. Sluttet sjøen 1925. 
- Medl. av herredstyre og menighetsråd. -
Gift. 4 barn. 

Da jeg i 14 års alderen var klar skolen og gav nun lærer !:ånden 
til avskjed, fikk jeg disse ord med mig til farvel: ,Lykke på sjøen 
da,. Det var noe selvfølgelig heromkring. Vi skulde alle til sjøs. 
Skibene lå rundt om i havnene, nye stod på •bankestokken•, 
hyrer i fleng for guttene. Med skibe fra 8 til I2 manns besetning 
blev både rortørn og utkik både mange og lange på en reise fra 
2-4 mnd. i sjøen. For nærmere å illusirere dette, kan jeg fortelle 
at i I881 med sk. ,Sjøvath• av Tvedestrand (290), var jeg med på 
en reise fra Cardiff med kullast til Galvesten, retur med oljekaker 
Hamburg, medgikk ca. 6 mnd. til reisen. · 

Da jeg i I8gI fikk skib å føre, var det under meget ugunstige 
forhold. Skibet lå nemlig i Santos i den hårde gulfeberepidemi 
som raste den gang. Dødeligheten blandt sjøfolkene var stor. 
En uhyggelig og trist tid. Efter , I mnd. ophold kunde vi sette 
baugen til sjøs. 

Da krigen brøt ut var jeg på en reise med s. ,Concordia• med en 
ladning Guano fra Balistoz Island til Antwerpen. Havnen blev 
stengt for skibe, og englenderne tok skibet til London, hvor lasten 
blev losset. Først efter å ha passert Dungeness fikk jeg greie på 
at ktigen var i full gzng efter en reise på ca. 3 mnd. 

CHRIS'l'OPIIEH.SEN, CIIRISTOPHEfl, 

Oslo, f. 13. jan. 1859 på 
Hudø. Til sjøs 1874 med 
s. «Hekla,> (450) av Dram­
men. Styrm.eks. 1877 i 
Halden og skibsf.eks. 1879 
i Tønsberg. Styrm. med 
s. <<Vega,> og blev i 1887 
fører av s. (•Cap Nor>> (450) 
av Drammen. Har senere 
ført s. <<Vega>> av Gøteborg, 
s. <•Eclips•> (540) av Oslo og fl. kokeri s. <•Kam­
fjord>> (u20) av Sandefjord. Sluttet sjøen 1913. 
- Siden 1917 bestyrer av Theodor Henrichsens 
Sjømandshjem, Oslo. - Medl. av skolestyre og 
ligningsvesen i Sandar. - Gift. 10 barn. 

CHRISTOPHERSEN, CHRif:;TOPllER, 

Kragerø, f. 14. mai 1882 i 
Kragerø. Til sjøs 1897 med 
s. <<Isfareren>> (600) av Kra­
gerø, tilh. J. M. Jensen. 
Styrm.eks. 1901 i Kragerø 
og skibsf.eks. 1905 i Oslo. 
Styrm. med damperne 
<•Waterloo>>, <•Rex•> og <•Baja 
California>>. Blev i 1908 
fører avd. <<Waterloo,> (1900) 
av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 
ført følgende Oslo-dampere: <•Govenor Forbes,> 
(2500), <<Nidar,> (1800), «Nidarholm>> (4200), 
<•Nidaros•> (7800) og fører nu <•Nidareid>> (2700), 
samtlige tilh. A.s. Krogstad Shipping Agencies 
Ltd. - Gift. 2 barn. 

CJIH.ISTOPIIERSEN*), CIIHI!-ITOPJIEH, 

Stavanger, f. 16. jan. 1875 i 
Stavanger. Til sjøs 1890 
med bk. <•Sterling•> (757 nrt.) 
av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. 1896 i 
Stavanger og skibsf.eks. 
1900 i Bergen. Styrm. med 
bk. ~Chimæa,) og <•Czar•> 
samt d. «Kaifond•>. Blev 
i 1906 fører av s. <•Magda­
lena>> (800) av Stavanger, tilh. Brødr. Anda. 
Har senere ført Stavanger-damperne <<Sjøgutten>> 
(850), <•John Wilson>> (1000), <•Libra•> (3000), 
<<Hercules>> (6700) og m. <<Vestvard•> av Oslo, 
samtlige tilh. Lauritz~Kloster. Sluttet sjøen 1929. 

•) Død I. septbr. 1935. 
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1929-34 inspektør hos Sigval Bergesen, Stav­
anger. - Gift. 2 barn. 

Ført tilsyn med flg. nybygninger: D. •Libra,, m. ,Sørvard, , 
m. •Austvard•, m. ,Nordvardl'I, m. •Vestvard•, m. •Heimvard•, 
alle av Klosters rederi, samt 3 nybygn. i Portland, Ore. Likeledes 
m. •Barfonn, og m.,President Herrenschmidt>, tilh. Sigval Bergesen. 

CHIUSTOPHERSE1'", CIIRIS"rOPHER 
,JENS, 

Oslo, f. 24. jan. 1893 i 
Lyngør. Til sjøs 1908 med 
s. <<Glenshee>> (1400) av 
Arendal, tilh. Bertr. Ja­
cobsen. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1914 i Aren­
dal. Styrm. med t.d. <<Az­
tec>> og flere skib tilh. Fe­
arnley & Eger, Oslo. Blev 
i 1929 fører av d. «Oria>> 

(3500) av s.n. rederi, og fører nu dette skib. 
- Gift. 1 barn. 

Forliste julen 1911 med fullr. •Askøy, av Askerøen på EliSabeth 
reef. Seilte og rodde på fem døgn inn til Yamba i det nordlige 
New South Wales. 

Torpedert i nov. 1916 med d. •Belle Ile> av Oslo. Skibet blev 
senket med bomber i den Engelske Kanal. Alle reddet. 

CHRISTOPHERSEN, CIIHISTOPHER 
KNUT, 

Strømsgodset pr. Drammen, 
f. 5. aug. 1869 i Lyngør. 
Til sjøs 1885 med bk. 
<<Abel» (710) av Lyngør, 
tilh. Jens M. A. Marcus­
sen m. fl. Styrm.eks. 1888 
i Stormyr pr. Risør. Styrm. 
med bk. <<Theodor» og 
«Abel». Blev i 1894 fører 
av s.n. skib. Har senere ført 

bk. «Reigate>> (1450) av Glasgow (under norsk 
flagg) ogd. <<Elg,>(1700), tilh. Thv. Hansen,Lyngør. 
Sluttet sjøen i 1913. Har senere drevet rederi­
virksomhet. Disponert flg. skibsaktieselskaper 
i Drammen: D.s. A.s. Tramp, A.s. Seil, Dram­
mens Motorseil A.s., D.s. A.s. Sunnland, som 
samt!. nu er avviklet. - Styremed!. i Norsk 
Skibsførerf., form. (og styremed!.) Drammens 
sjømanns{., medl. av forstandersk. i Skoger 
Sparebank, form. i Strømsgodset ligningsnevnd, 
styremed!. i «Kristianiagruppen for amerikanske 
nybygninger>>, direksjonsmed!. i D.s. A.s. Stat­
land, Oslo. - Gift. 4 barn. 

CHRISTOPHERSEN, ENGELBRET, 

Lyngør, f. 5. aug. 1858 i 
Lyngør. Til sjøs 1874 med 
s. <<Brødrene>> (600) av Tve­
destrand, tilh. kapt. H. 
Evensen. Styrm.eks. 1876 
i Risør. Styrm. med bk. 
«Elida,>, fullr. <<Bonafides>> 
og d. <<Odin». Blev i 1884 
fører av s. «Credo>> (190 
brt.) av Lyngør, tilh. B. J. 
Christophersen. Har senere ført s. <<Norvegia* 
(600 brt.) av Lyngør, d. <<Fane>> (1400) av Bergen, 
d. <•Magda>> (1700) av Tønsberg og d. ,,Torquay~ 
(2200) av Oslo. Sluttet sjøen i 1917. Har senere 
drevet agenturvirksomhet. - Innh. forskj. kom. 
hverv. Form. i Lyngør og omegns sjømanns{. 
(12 år). - Gift. 5 barn. 

Den 19. des. 188o oplevde jeg mitt første forlis. 2 mann druknet, 
deriblandt kapteinen. Jeg var styrm. med skibet •Ellida• av 
Lyngør, 9 manns besetning, på reise fra Rusland til Frankrik med 
en ladning hamp. Forliset foregikk i skjærgården utenfor Tvede­
strand. Under voldsom storm av Øst med sterk snefall fikk man 
kl. 5 på dagvakten plutselig se skibet inne i brekningen overalt i le, 
og et par minutter senere stødte forskibet mot en lav holme. A 
forsøke båt utsatt var håpløst, da den vilde blitt knust øieblikkelig 
i brenningen. Jeg sprang da op på bakken for å orientere mig om 
mulighet for redning, og så som den eneste utvei å hoppe fra 
bakken ut i luften og så langt at man kunde klare sig å bli tatt av 
dragsuget. Dette blev sagt folkene som var samlet omkring på 
bakken. De syntes nok det var et gyseug forslag; men mitt svar 
var som ovenfor nevnt og tilbød mig som første mann å gjøre for­
søket. Jeg tok da et godt tilsprang fra luv side av bakken og lan­
dede ganske bra på holmen efter en luftfart av ca. 20 å 25 fot. 
Derefter fulgte hurtig efter hinannen 6 mann, så vi var 7 stk. på 
holmen. Der var da kun 2 tilbake ombord, kapteinen og en matros. 
Disse hadde sannsynligvis betenkeligheter med hoppet, og da 
skibet på fa minutter begynte å fylles med vann og kantrede på 
skjæret, forsvant disse 2 i havet. Vi andre blev reddet efter 6 timers 
ophold på holmen, men måtte hoppe i sjøen for å komme i red­
ningsbatene, tross det var på innsiden. 

Høsten r88r, i des., gikk jeg som understyrm. ombord i det 
nybyggede d. ,Odim av Lyngør (2200), tilh. A. E. Olsen. Dette 
var det største dampskib på Øst- og Sørlandet den gang. Kun i 
Bergen hadde man flere store skib fra 2-3000 t. dw. 

Vi avgikk fra Glasgow, hvor det var bygget, med stykkgods til 
Shanghai og Yokohama, hvorefter det inntrådte i timecharter 
på kinesiske havne: vistnok det norske dampskib som åpnet 
farten på Kina. På en reise fra Japan med kull til Hong Kong 
våren 1883, forliste skibet i Formosastredet på en ensom liggende 
Ø, Chin Yuen, i tykk tåke. Skibet sank i løpet av 10 a 15 minutter, 
men fikk anledning å redde oss alle 27-28 mann i livbåtene. 

Befolkningen på øen var vistnok sjørøvere, men vi slapp heldig­
vis nogen forbindelse med dem, da vår kapt hurtig fikk gjort en 
kontrakt med føreren av en større djunke, som tilfeldigvis lå der, 
å bringe oss til en by på fastlandet for en pris av 200 dollars. 

Med en frisk bris og god vind satt vi hurtigst seil fra det farlige 
naboskap, men det hårdeste slit hadde vi med å få hevet det vel· 
dige anker op. Det målte over halvdelen av dekkets lengde, og 
bestod av tungt tre. Efter 2 ½ døgns seilas ankom vi i god behold 
uten å være antastet, til havnebyen Foochow, hvor den norske 
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konsul tok si~ av oss. Noen få reiste hjem, deriblandt jeg, mens 
de fleste blev der ute og opnådde stillinger i det kinesiske toll- og 

· fyrvesen. 
Seilte under krigen, fra dens begynnelse til utgangen av 1916, 

med d. •Torkel• av Oslo (2200), reder Chr. Christensen. Den hele 
tid employert i fart på Norge-England, Norge-Frankrik samt 
England-Frankrik, et hårdt farvann, men led aldri noen skade 
på skib eller mannskap, ei heller torpedert. 

CHRISTOPHERSEN, JOHANNES, 

London, f. 28. des. 1880 i Lyngør. Til sjøs 1895 
med s. <•Lindgard•> (1700) av Lyngør, tilh. Bernt 
Olsen & Søn. Styrm.eks. 1897 i Arendal og 
skibsf.eks. 1901 i Oslo. Styrm. med s. <•Norve­
gia•> og d. <•Elg>>. Blev i 1908 fører avd. <•Minerva» 
(6200) av Oslo, tilh. And. Jacobsen. Har senere 
ført d. <<Hird>> (1750) og d. «Vard>> (6200), tilh. 
s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1915. - Nu norsk 
bestyrer i firma Burnyeat, Dalzell & Nicholson 
Ltd., London. - Gift. 1 barn. 

CHHIS'l'OPHEHSEN, OLE IIEHMAN, 

Drammen, f. 18. des. 1849 
i Ramnes. Til sjøs 1866 
med bk. «Ariel•> (500 brt.) 
av Holmestrand, tilh. T. 
Ilen. Styrm.eks. 1874 i 
Drammen. Styrm. med bk. 
<<Tordenskjold>> og <<Trygve•>. 
Blev i 1878 fører av br. 
«Najaden>> (280) av Dram­
men, tilh. C. A. Knudsen 

m. fl. Har senere ført seilskibene <<Fram>> (650), 
«Harmoni•> (1250) og <<Concordia•> (650), samtlige 
:av Drammen. Sluttet sjøen i 1898. Senere skibs­
inspektør hos A. F. Borch & Sønner, Drammen. 
- Gift. 3 barn. 

CHRISTOPHERSEN, HOLF MICHAEL 
RATU~, 

Drammen, f. 12. sept. 1890 
i Drammen. Til sjøs 1906 
med bk. <<Hildur•> (1500) av 
Drammen, tilh. Pehrson & 
Wessel. Styrm.eks. 1914 i 
Drammen og skibsf.eks. 
1917 i Oslo. Høiere skibsf.­
eks. 1917 i Oslo. Styrm. 
med damperne <•Drammens­
fjord>>, <<Tanafjord•>, «Kri­

stianiafjord>>, <,Skiensfjord>> og <•Stend,>. Blev i 
1920 fører av d. <<Stend» (1300) av Drammen, 
tilh. A. F. Borch & Sønner. Har senere ført s.n. 

rederis d. <•Ferro>> (3500) og <<Kronprins Olav•> 
(1800). Sluttet sjøen i 1927. - Sjøk. besiktel­
sesm. Bestyrer av Export- & Importforretningen, 
Drammen, siden 1934. - Styremed!. Dram­
mens Sjømannsf. - Gift. 2 barn. 

CURISTOPJIERSE:\', THEODOR, 

Stavanger, f. 26. mars 1883 
i Stavanger. Til sjøs 1896 
med bk. <<Czar>> (1297 reg.) 
av Stavanger, tilh. Sigval 
Bergesen. Styrm.eks. 1900 
og skibsf.eks. 1904 i Stav­
anger. Styrm. med dam­
perne <•John Wilson,>, <<Ha­
bil», <•Mount Vernon,> og 
<•Manchioneafo. Blev i 1913 
fører av s.n. skib (2200) av Bergen, tilh. O. & A. 
Irgens. Har senere ført s.n. rederis dampere 
«Vinland>>, <•Manchioneah> og <<Belvernon,>. 1923 
-29 ansatt i United Fruit Co. og fra 192g-32 i 
Standard Oil Co. - Ugift. 

Jeg gikk til sjøs i 1896 13 år gml. med bk. ,Czar> av Stavanger, 
som førtes av min far. Gikk iland i Mobile (Ala.) i des. s. å. og 
fortsatte min skolegang. Blev konfirmert i sjømannskirken i Pen­
sacola, og gikk atter omb. i samme skib i Ship Island i des. 1897 
og blev avmønstret i Stavanger 1898. 

CLAUSEN, IIENHIK MARTIN, 

Haugesund, f. 8. sept. 1878 
i Avaldsnes. Til sjøs 1893. 
Styrm.eks. 1898 i Hauge­
sund. Styrm. med br. 
<<Arcona» og bl. a. damperne 
<<Corona>>, «Salus>>, <<Kvalen•> 
og <•Hægholmen». Blev i 
1905 fører av d. <<Forsteck>> 
(550) av Haugesund, tilh. 
H. K. Waage. Har senere 
ført d. <<Force>> (900), tilh. s.n. reder, samt sine 
egne dampere <•Magnhild•> (1440), «Mons>> (1200) 
og <•Force>> (660). Sluttet sjøen i 1915 og har senere 
drevet rederivirksomhet. - Gift. 1 barn. 

CLAUSSEN, NICOLAY, 

Arendal, f. 16. juni 1886 i Arendal. Til sjøs 
1900 med bk. <<Celox>> (530) av Arendal, tilh. 
Gunder Olsen. Styrm.eks. 1906 og skibs­
f.eks. 1909 i Arendal. Styrm. med bk. <•Roma­
noffo, d. <<Allert», d. «Opland•> og d. «Falkland». 
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Blev i 1915 fører av d. 
<<Opland>> (2200) av Oslo, 
tilh. Hans Fredriksen. Har 
senere ført d. <<Kolsaas►> 

(1000), tilh. Stephansen & 
Torgersen, Oslo, og fører 
nu m.t. <<Stegg>> (9430), tilh. 
s.n. rederi. I 1910 og 1918 
hjelpelærer ved Arendals 
Sjømannsskole. - Ugift. 

I 1908 under orkan i Vestindien bjerget 7 mann fra forlist 
amerikansk skonnen. 1910 1 mann på kysten av Guatemala. 
1912 3 mann pa Kinakysten. 1916 4 mann fra torpedert fransk 
skonnert (Franskebukten). 1917 9 mann fra forlist engelsk skon­
nert (Atlanterhavet). 1917 torpedert 12. aug. med d. ,Falkland•, 
hvorved 11 personer blev drept. Skibet var underveis Philadelphia 
til Liverpool lastet med smøreolje. 

COLl:mNSEN*), GEORG EMIL, 

Stavanger, f. 13. mai 1849 
i Stavanger. Til sjøs 1863 
med br. «Embla>> (500) av 
Stavanger, tilh. Jens Hansen 
m. fl. Styrm.eks. 1868 i 
Stavanger. Styrm. med bk. 
<<Gladstone•>, sk.s. <<Tana►>, 

bk. <<Mauri•> og bk. <<Gud­
vang». Blev i 1881 fører av 
bk. <<Solgran» (36o) av Stav­

anger, tilh. K. S. Bertelsen m. fl. Har senere ført 
Stavanger-fartøiene: bk. ,,Solgran» (500) og bk. 
«Velkommen•> (700), tilh. s.n. rederi, d. «Fønix>> 
(500), d. ,,Septer>> (700), <<Habil» (500), tilh. 
Holdt & Isachsen, samt d. <<Tananger,> (300), 
tilh. A. Meling jr. Sluttet sjøen i 1908. - Gift. 

Jeg har seilt i K. S . Bertelsens og G. A. Bergs rederi 23 år. 
Seilte fra Hamburg i 4 år. 

•) Død , 2. jan. 1935. 

CO~OHUP, KHISTOFicER SEVERIN, 

Porsgrunn, f. 6. mai 1872 i 
Porsgrunn. Til sjøs 1887 
med s. «Mercur>> (464 brt.) 
av Porsgrunn, tilh. B. Con­
drup m. fl. Styrm.eks. 1888 
i Porsgrunn, høiere styr­
m.eks. 1891 i Tønsberg. 
Engelsk 2nd-Mate eks. i 
London 1896. Styrm. med 
sk.s. ,,Palander,>, sk.s. <<Mes­

saia•> og bk. <<Leif». Blev i 1900 fører av s. ,,City 
of Agra>> (1300) av Porsgrunn, tilh. et London­
firma. Har senere ført s. <<Earlscourt>> (1850) av 

Porsgrunn (tilh. samme engelske firma) og s. 
<<Rajore•> (3200) av Porsgrunn, tilh. M. Olsen 
m: fl. Sluttet sjøen i 1916. - Har senere drevet 
et mindre rep.verft og slipp. - Form. i Pors­
grunn sjømannsf., sjørettsmed!. - Gift. 1 barn. 

CORNELIUSSEN, ANDREAS 
MARTINI US, 

Lillesand, f. 3. mai 1855 i 
Lillesand. Til sjøs 1870 
med s. <<Hermes>> (300 brt.) 
av Lillesand, tilh. konsul 
Grøgaard. Styrm.eks. 1875 
i Lillesand. Styrm. med 
bl. a. bk. <<Caspari►>. Blev i 
1883 fører av br. ,,Thelis►> 

(194 brt.) tilh. ham selvm .fl. 
Har senere ført bk. <<Victor>> 
og <<Eliesen> av Lillesand og bk. <<Argentina», 
<<Doon», <<Vellore•> og <<Aquilla», samtlige av Kri­
stiansand (tilh. S. 0. Stray & Co.). Sluttet sjøen 
i 1917. Senere drevet sagbruk og handel. -
Enkem. 3 barn. 

Med jernskib •Aquilla• på reise fra Fernandina til Trondheim 
med harpiks og terpentin, blev vi opbragt og ført inn til Aberdeen, 
hvor skibet blev utlosset og mannskapet avmønstret. Derefter 
med på den sørgelige ulykke med d. •Pollux• av Bergen, da den 
uten varsel blev senket av en tysk ubåt ca. 50' av Peterhead. Efter 
en anstrengende svømmetur blev jeg berget inn i styrmannens 
båt. Vi kjempet hele dagen og påfølgende nal! til kl. 8 morgen, 
da vi blev hjulpet inn til Peterhead. Jeg selv i frossen og bevisst· 
løs tilstand. Dette hendte 18. mars 1917. Skibet var underveis 
Newcastle- Bergen lastet med sulfat og stykkgods. 16 mann 
omkom. 

Min sønn Kristoffer C., fører av skib ,Songvig,, ulh. S. A. 
Stray &: Co., blev minesprengt feb. 1920 på kysten ved Brønnøy 
og kom bort med hustru og barn og med hele sitt store mannskap. 

CORNELIU:SSEN, CARL JOHAN, 

Minde pr. Bergen, f. 3. 
nov. 1870 i Vadsø. Til sjøs 
1889 med d. <<Dagmar,> 
(400) av Bergen, tilh. Nils 
Mikkelsen. Styrm.eks. 1894 
og skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne: <<Urd>>, <<Britta>> og 
<<Glitra>>. Blev i 1909 fører 
av s.n. skib (3500) av Ber­
gen, tilh. Harald Svanø. Har senere ført bl. a. 
følgende Bergens-fartøier: d. <<Gustav E. Falcki 
(500), d. <<Langeli>> (2100), d. ,,Fossli>> (2050), d. 
<<Bergslfo (3600), d. ,Starli» (3500), m. <<Bjørg>> 
(400), m. <<Guttorm Alsaker>> (500) og senest d. 
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«Kristine Tysland» (1800). Sluttet sjøen i 1923 
(syk). - Har senere vært kjøpm. - Gift. 1 barn. 

Har seilet fra Liverpool ca. 4 år med større seilskiber og damp­
pere. Første år under Verdenskrigen gikk jeg klar av Ubåte1; men 
i mars 1916 blev •Langeli• torpedert utenfor Yarmouth. Et år 
senere gikk d. ,Bergsli• på mine utenfor franskekysten. 2. okt. 1917 
sank •Storli• i Atlanteren. Var da på reise fra Newport News til 
Havre med mellast. Kastet last overbord i 7 døgn, i håp 
om å bli observert av andre skiber. Vi så flere, men antagelig 
var de av den opfatning at det var en maskert undervannsbåt. 
5786 sekker blev losset. Kl. 10.30 den 2. okt. på 460 u' N. Br. 
og 39 ' Lg. W. forlot vi skibet. Mannskapet blev fordelt i begge 
livbåtene med kurs for Flores Island. Efter 9 døgn i stormfullt 
vær ankom vi dertil. Kom til snille folk og blev godt behandlet. 
Forblev der i 5 dager. 16. okt. kom en kanonbåt og hente! oss til 
Fagar, hvortil vi ankom 17. okt. 1917, og blev der i 3 uker. Samtidig 
blev der holdt sjøforklaring. Omtrent 9. nov. ankom vi til Lissa­
bon med d. ,Madrid•. Der blev også holdt sjøforklaring. lflg. 
kontrakten blev mannskapet sendt tilbake til Amerika. Jeg reiste 
over land Paris-Havre-London. Var i London ca. 5 å 6 døgn. 
En natt kom tyske flyvere over London, og vi var ca. 200 menne­
sker wm stod stuet som sild i en tønne i kjelleren under hotellet 
hvor jeg bodde. Kom derfra til Newcastle. Omtrent 7. des. fikk 
jeg reisetilladelse med d. •Bolstad• av Oslo som skulde til Bergen 
med kull. Vi var 6 lastebåter i konvoy, 2 trålere forut og 2 akterut 
og en Destroyer på hver side. Kl. 12 middag 12. des. 1917, ca. 
30 kv.m. av Marsteinen kom 4 tyske destroyere og skjøt konvoyen 
sønder og sammen. Den ene engelske destroyer kom vekk før 
den sank og kom inn til Brandesund. Jeg så mannskapet på den 
andre engelske destroyer, ca. 130 mann, ligge og plaske i vannet, 
og en tysk destroyer gikk med modera! fart forbi, og alle de ville 
tyskere, som stod på dekk, løftet sin hatt og hue og ropte hurra. 
Ikke en mann bjerget de. Senere på aftenen blev vi optatt av en· 
gelske skiber, og neste aften landsatt i Flekkefjord. Neste dag 
kom vi til Stavanger og 15. des. 1917 kom jeg til Bergen med en 
redningsvest under armen. Mistet alt og fikk intet godtgjort. 

COHNELIUSSEN, C,\.RL ,JOIIAN, 

Tønsberg, f. 4. sept. 1871 
i Nøtterøy. Til sjøs 1887 
med s. <<Havfruen>) (142 
com.l.) av Tønsberg, tilh. 
O. A. Føyn. Styrm.eks. 
1893 og skibsf.eks. 1895 i 
Tønsberg. Styrm. med 
Wilh. Wilhelmsens dam­
pere <<Tancred>>, <<Terrier•> 
og «Thor>>. Blev i 1907 

fører av d. <<Tancred>l (6000) av Tønsberg, 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført s.n. 
rederis dampere: «Thor>> (8000), «Tungus,, (2400), 
<•San Joaquim (10 ooo) og «Mirita•> (8600). 
Sluttet sjøen 1929 (syk). - Gift. 3 barn. 

CORNELIUSSE~, CARL TIIOHLEIF, 

Oslo, f. 3. okt. 1896 i Drammen. Til sjøs 1912 
med d. «Tysla•> (8600) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Styrm.eks. 1916 i Drammen og skibsf.-

eks. 1922 i Oslo. Styrm. 
med Wilh. Wilhelmsens d. 
«Tysla», d. «Atna>>, d. <<Rena>>, 
m. <<Toledo,, og m. <<Temp­
lar>>. Blev i 1930 fører av 
m. <<Toledo>> (7000) av 
Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen, og fører nu d. 
<•Jethow> (7165), tilh. s.n. 
rederi. - Gift. 1 barn. 

Jeg var rormann på d. •TyslM, Africa &: Australlinjen da den 
gikk på mine utenfor den hollandske kyst 8. aug. 1914. , Tysla•, 
som var det første skib der gikk på mine under krigen. kom fra 
Australia med malm bestemt til Antwerpen. Vi hadde 2 mine­
loser ombord da eksplosjonen inntraff. Skibet sank i løpet av nogen 
få minutter. 3 fyrbøtere omkom. Vi blev optatt av en hollandsk 
mineutlegger og landsatt i Vliessingen. 

COH.:XELIUSHEi', L.UH•; EMIL, 

Lillesand, f. 22. mars 1884 
i Lillesand. Til sjøs 1899 
med s. «Gulregn>> av Lille­
sand, tilh. Henr. Hansen. 
Styrm.eks. 1903 1 Lille­
sand. Styrm. med br. 
<<Egia,>, bk. «Signal•>, bk. 
<<Kepha,,, bk. <<Disa>> og bk. 
<<Nicolay H. Knudtzom. 
Blev i 19n fører avs. <<Skjald>> 
(750) av Lillesand, tilh. Adolf Tønnesen m. fl. 
Har senere ført s. «Bien» (170) av Lillesand, s. 
«Sør» (250) av Arendal, s. <<West•> (550) av Tvede­
strand, s. <<Nicolay H. Knudtzom (400) av Lille­
sand og m.aux. <<Moland,, (500) av Lillesand. 
Sluttet sjøen i 1927. Har senere drevet kull- og 
vedhandel. - Gift. 3 barn. 

COH1"ELit:SSE1", !SOHE1", 

Lillesand, f. 26. juni 1852 i 
Lillesand. Til sjøs 1867 
med s. <•Hermes>> (300 brt.) 
av Lillesand, tilh. konsul 
Grøgaard. Styrm.eks. 1875 
i Lillesand. Styrm. med 
br. <<Nor•>, bk. <<Agate>> og 
bk. <<Bygdø•>. Blev i 1881 
fører av br. <<Eros>> (242), 
tilh. ham selv. Har senere 
ført flg. barkskib av Lillesand: <<Kepha•> (460 brt.), 
<<Guldregm (700 brt.), bk. ,,Signal» (900 brt.), 
bk. <•Kepha•> og <<Nicolay H. Knudtzom 
(263 brt.). Sluttet sjøen i 1920. Har senere 
bestyrt s.n. fartøi og m.aux. <<Moland•>, og har 
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dessuten drevet kullforretniug. Honorary 
Testemonial fra The Royal Humane Society for 
redning av menneskeliv i West Hartlepool 26. 
okt. 1919. - Gift. 6 barn. 

I 1861, 9 år gl., var jeg med fars jakt ,Hans Jacob• til Århus. 
Va, i Amerika 3 år og seilet i kystfart og de Vestindiske Øer. 

Var i fare pil koralbanke på vestsiden av Silver Bank Passage. Lå 
3 dager med kulinR og høi sjø for 2 ankere til kjettingene sprang. 
Før den annen kjetting sprang var gaffelseilene opheist og roret 
lagt rett vei til å svinge sydover, og med tilsatte fors•il løp fartøiet 
klar grunnene i le og kom til bestemmelsesstedet Porto Plat på 
Haiti. 

Siste reis som styrm. med bk. •Bygdø• seilet vi fra New York 
til New Zeland, Dunedin og Wellington og tilbake rundt Cape 
Horn til London. Erindrer at kapteinens rapport var 8o dages reis. 

CRØGER, CO~RAD MICHAEL, 

Strømmen pr. Oslo, f. 31. aug. 1891 i Tøns­
berg. Til sjøs 1907 med s. <<Dina>> av Drøbak. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.eks. 1918 i Oslo. 
Styrm. med damperne <<Skule>> og <<Nordfjeld>>. 
Blev i 1922 fører av d. <<Etterstad>> (2500) 

av Oslo, tilh. Gørrissen & 
Co. Har senere ført d. 
<<Enare,> (3060), d. <<Eids­
fjeld>> (3060), begge tilh. 
s.n. rederi, d. <<La Norvege>> 
(2800), d. <<Africa» (4850) 
og fører nu d. <<Rosta>> 
(2250), tilh. E. Mortensen 
& 0. Thue, samtlige av 
Oslo. - Sjørettsmedl. In­
spektør for Torgersen & Hartmark. - Belønning 
for bergning av d. <<Toonan» på Kinakysten 1928. 
- Gift. 1 barn. 

Seilte under hele Verdenskrigen og var med i flere konvoyer, 
som blev angrepet av tyske Ubåter, uten selv å bli torpedert. 

Berget d. •Toonan• i nov. 1928 under N.O. kuling i Formosa­
stredet. •Toonan• hadde 63 manns besetning. 

Har med d. tArica• gjort flere reiser til Nord Kamchatka og 
Behrings-stredet. I 1931 var jeg fast i polarisen i 14 dager med 
900 passagerer ombord. 

Opholdt mig i Shanghai under revolusjonen der i 1927 og like­
ledes i 1932 under japanernes inntagelse og ødeleggelse av Chapei 
og Woosung. 



D. 
DAHL, EINAil JOHAN ,JACOB, 

Dieppe, f. 12. sept. 1881 i 
Moss. Til sjøs 1898 med 
s. <<Sophie>> av Oslo, tilh. 
Chr. Møller. Styrm.eks. 
1901 og skibsf.eks. 1903 i 
Oslo. Styrm. med flere 
Oslo-skib, bl. a. d. <<Sego­
via,>, d. <<Stamboul», m. <<Sa­
lerno>> og m. <<San Andres>>. 
Blev i 1912 fører av d. 

«Stambouh av Oslo, tilh. Otto Thoresen. Har 
senere ført Oslo-skibene d. <•San Jose>> (2400), 
d. «Stromboli>> (1500), m. <•San Andres>> (3000), m. 
«Bure>> (700) og fører nu d. <•Burgos>> (4700), tilh. 
Fred. Olsen & Co. - Gift. 2 barn. 

I Ouo Thoresens linje (i Middelhavs-, Sortehavs- og Canary­
fart) fra 1903, og fortsatte ved linjens overtagelse av Fred. Olsen 
& Co. i 1921 i dette rederi i fruktfarten på Canaryøene. 

Farte hele krigstiden, dels som styrm., dels som fører, uten uheld. 

DAHL, EINAR WILLIAM, 
Trondheim, f. 22. aug. 1883 
i Trondheim. Til sjøs 1898 
med d. <<Sigurd Jarl» (884 
brt.) av Trondheim, tilh. 
N.F.D.S. Styrm.eks. 1905 
ved Sjømil. Korps, Horten, 
og skibsf.eks. 1907 i Trond­
heim. Eks. ved Sjømil. 

~ Korps i 1904. Styrm. med 
Bergensdamperne «Eviva,>, 

«Laila>> og <<Botnia>> samt d. <•Dacapo>> av Trond­
heim. Blev i 1916 fører av s.n. skib (1050), tilh.· 
Bachke & Co. Har senere ført dette rederis dam­
per «Inger,> (1750), <•Eldrid>> (2700) og fører nu 
«Bera>> (noo). - Enkem. 3 barn. 

Seilte i 2 år med utenlandske seilskib på langfart 1900-1902. 

Gikk under krigen regelmessig mellem Trondheim og England 
omtr. hver uke over sjøen. Efter konvoyeringen av den brittiske 
flåte begynte, blev på hver reise noen av konvoyens handelsskiber 
torpedert, ofte tett ved, men heldigvis gikk vi klar hele tiden og 
blev skånet for en av de mange redselsfulle katastrofer. Dette var 
med d. ,Dacapo•. 

Den 2r. sept. slepte den engelske damper ,Cramlington• av 
Newcastle av grunnen i Øresund med d. •Bera,. Rederiet blev 
tilkjent t 1250 for bjergning. 

Den 14. jan. 1933 med d. •Ber•• på reise Rouerdam til Trond­
heim med koks, brakk roret ca. 8 miles av Ytterøeme fyr i orkan­
aktig storm fra syd. Blev liggende å drive i 4 døgn i stadig orkan­
aktig vær. Dekkslasten gikk overbord, b.b. livbåt, kompassene 

løsslått og kastet i le, presenningene sønderrevet, ca. 7 fot vann i 
rummene m. m. Omsider kom man i forbindelse med en engelsk 
trawler «Rylston• av Hull, som fikk forbindelse akter med 2 smekre 
wirer og kunde således slepe skibet, idet vi kunde bruke maskin•n 
selv. Vi styrte da mot land, inntil vi fikk tak i norsk bjergnings­
damper ,Ula•, som lok oss til Ålesund. 

DAHL, FlNN, 
Kristiansand, f. 25. juni 
1897 i Kristiansand. Til 
sjøs 1914 med s. «Alexander 
Lawrence>> av Kristiansand, 
tilh. Mathias Hansen. 
Styrm.eks. 1919 og skibs­
f.eks. 1922 i Kristiansand, 
Styrm. med d. <<Fido,>. 
Blev i 1930 fører av d. 
<•Fidalgo>> (1875) av Kristi­
ansand, tilh. Mathias Hansen, og fører nu dette 
skib. - Gift. 1 barn. 

DAHL, HELGE, 
Oslo, f. 6. des. 1902 i Oppe­
gård. Til sjøs 1919 med m. 
<•Borgland>> av Oslo, tilh. 
Fred. Olsen & Co. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 
1925. Styrm. med Oslo­
skibene: m. <<Belray,>, m. 
<<Belnor», m. <<Belmoira>>, m. 
<<Beljeanne>> og d. «Bel­
dagny,>>>. Blev i 1930 fører 
av m. <•Belmoira>> (4500) av Oslo, tilh. Christen 
Smith. Har senere ført m. <•Beljeanne>> (10200) og 
fører nu d. <•Belfri» (3400), tilh. s.n. rederi. - Gift-

For en tid med seilskiber på Stillehavet. Kom senere inn pa 
Sjøkrigsskolen, og blev officer i 1925. Utdannet som marine­
fiyver. Gikk i 1926 til sjøs igjen, og har senere fart med Christen 
Smiths spesialskiber i lokomotivfart. 

DAHL, JOHAN ANDREA!,-;, 
Nord-Herø, Helgeland, f. 
20. okt. 1870 i Steigen. 
Til sjøs 1888 med d. «Ca­
pella>> av Bergen, tilh. 
B.D.S. Styrm.eks. 1893 i 
Oslo. Styrm. med sk.s. 
<<Adelfo> og flere V.D.S.­
skib. Blev i 1909 fører avd. 
<<Vestfjord» (500 brt.) av 
Stokmarknes, tilh. V.D.S. 
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Har senere ført for dette selskap: <<Risøsund,>, «Had­
sel<•, <<Vesteraalem, <<Røst>> og <<Sortland>>. Sluttet 
sjøen i 1913. Senere gårdbruker. - Sølvmedalje 
Trondheim 1908 for kantrefri livbåt. Flere me­
daljer for landbruksprodukter. - Gift. 4 barn. 

Kun ca. 2 mnd. med d. ,Capella•, B.D.S. Derefter med d. 
•Norden•, Kuhnle &: Søn, Bergen, i delvis kinesisk og japansk 
farvann. Senere med norske og engelske se;tskibe. Deribland t 
fullr. •Manydowno (5000 tonn), dengang et av verdens største 
seilski be, og storseileren • Imperator, av Arendal. Efter 8 års 
utenskjærsfart 17 år i V.D.S. kystfart. 

U.\IIL, JOIIAl'\" IIEHMAN l<'UEDRIK, 

Minde pr. Bergen, f. 24. 
juli 1864 i Namdalen. Til 
sjøs 1882 med s. «Ydun>> 
(582 brt.) av Bergen, tilh. 
J. Lehmkuhl. Styrm.eks. 
1888 i Trondheim. Styrm. 
med Bergens-damperne: 
<•Raylton Dixon,>, <<Argo>> og 

1'ffF+ <•Welhaven». Blev i 1900 
fører av d. «Lagom>> (1450) 

av Bergen, tilh. H. Kuhnle. Har senere ført 
følgende dampere for dette rederi: «Dovre>> (1400), 
<•Finse>> (1330), <•Norne>> (1750), <•Førde,> (3600), 
<•Harde>> (2700), <<Grove>> (1730), <<Førde>> (3150) 
og d. t. <<Norne>> (7150). Sluttet sjøen i 1926. 
- Gift. 3 barn. 

Reisen i 1886 New York til Honolulu med bk. ,Løvspring, av 
Kristiansand tok oss 168 dager. Ved fremkomsten var vi alle 
mann forut angrepet av skjørbuk, og kun seilmakeren og jeg slapp 
å bli sendt på hospitalet. Det var forresten ikke bare vi syke som 
var slappe efter reisen. Befalet hadde nemlig forsømt å shackle 
inn den ene kjetting, så da det første anker gikk på havnen ved 
ankomsten, gikk det tapt. Der stod da også neste dag spydig i en 
av stedets avis: •The Norwegian bark •Løvspring, arrived yester­
day and let go her anckars without chain on•! 

De siste 26 år seilte jeg for samme reder, H. Kuhnle, Bergen, 
og hele tiden som fører. Jeg har aldri hatt eller ønsket ferie inntil 
to mnd. før avslutningen av den store krig. 

U.\IIL, XICOLAY JØHGE~, 

Egersund, f. 21. mai 1888 
i Trondheim. Til sjøs 1905 
med s. <•Decima>> (800) av 
Grimstad, tilh. Jørgen Bang. 
Styrm.eks. 1909 og skibs-
f.eks. 1914 i Trondheim. 
Høiere skibsf.eks. 1921 i 

Di Oslo. Styrm. med bl. a. 
~ bk. <•Ophelia>>, 4 m. bk. • <•Alcides,>, d. <<Nordkap>>, 

d. <•Locksley,>, d. <<Gurth>> og m. <<Vestvard,>. Blev i 
1918 fører av d. <•Eikundasund>> (500) av Eger­
sund, tilh. Nic. Møller. Har senere ført Bergens-

båtene: d. <<Strinda>> (u200), m. <<Vinga•> (10300) 
og fører nu m. <•Fosna>> (12300), alle tilh. Joh. 
Ludw. Mowinckel. - Gift. 3 barn. 

Krigsforlist 1918 utenfor Portugal som I. styrm. med d. •Locks• 
ley:, av Trondhjem. Senket av kanonild fra tysk undervannsbåt. 

Tilsett nybygning av m. •Vinga• i Danzig 1927 og m. •Fosna, 
i Gøteborg 1930. 

H.\UL, PEDER KRISTIAN, 

Hvaler, f. 4. okt. 1871 i 
Engedal. Til sjøs 1888 
med s. <•Hanna,> av Fredrik­
stad, tilh. Ths. Christian­
sen, Hvaler. Styrm.eks. 
1892 Halden. Styrm. 
bl. a. med Fredtikstad-
skibene: <<Konstance>>, 
<•Speideren>>, <<Marie>> og 
<<India>>, Blev i 1906 fører 
av s. <<Sognedalen>> (rooo) av Fredrikstad, tilh. 
H. G. Andersen. Har senere ført seilskibene 
<•Titania>> (1900) av Fredrikstad, <<Samoa>> (1900) 
av Kristiansand og <<Masona>> (4500) av Monte­
video. Sluttet sjøen i 1919. - Form. i Øster 
Hvaler sjømannsf. i 12 år. - Gift. II barn. 

Forliste med br. •Sjøridderen, av Fredrikstad som styrm. 18. 
mars 1899 på østkytsen av England. Krigsforlist med bk. ,Sogne­
dalen• i Nordsjøen 25. juli 1915. Blev optatt av en av Svea Bolagets 
båter. Tyskerne stakk vårt skib i brand. 

Krigsforlist med bk. •Samoa• i Atlanteren 14. juni 1918. Fikk 
20 min. til å forlate skiber på. Fordelte oss i to livbåter, 8 mann i 
hver. Det var storm med høi sjø. Vi måtte ligge for drivanker ert 
døgn. Siden seilte for land. Var i båtene i 48 timer. Blev så op· 
tatt av en man-of-war som landsatte oss i Nordfolk. •Samoa• blev 
senket av granatild. 

DAHLE, EDWARU MEIDELL, 

Fitjar, Hordaland, f. 13. 
aug. 1880 i Fitjar. Til sjøs 
1898 med d. <•Freia>> (2800) 
av Bergen, tilh. Chr. Mi­
chelsen. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. med flere H.S.D.S.­
skib og bl. a. Bergensdam­
perne: <<Otta>>,<•Symra>> ,<<U rd>>, 
<•Sif» og <•Bur,>. Blev i 1924 
fører av s.n. fartøi (7100), tilh. 0. Grelle Olsen 
& I. Hysing Olsen. Har senere ført s.n. rederis 
d. <•Alfa (4850) og fører nu atter ovennevnte d. 
<•Bur» . 

Under krigen reiste jeg stadig i de tre første åt, uten noget 
uheld. Krysset Nordsjøen mange ganger, men heldigvis ingen 
mineeksplosjoner eller torpederinger. 

I 1914 kom jeg inn i mitt nuværende rederi. 
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DALE, SVERRE WALDEMAR, 

I 

1 
Fjøsanger pr. Bergen, f. 1. 

juli 1889 i Bergen. Til sjøs 
1905 med d. <<Egda•> av 
Bergen, tilh. Joh. Ludw. 
Mowinckel. Styrm.eks. 
19u og skibsf.eks. 1913 i 
Bergen. Styrm. med <•Hos­
anger•> og <<Ole Bulb. Blev 
i 1915 fører av d. «Skaraas•> 
(2250) av Bergen, tilh. 

Christen K. Gran. Har senere ført Bergens­
damperne <<Blufield•>, <<Skaraas•> (5300) og fører nu 
<<Saima•> (3300), tilh. D. Martens Nielsen. - Gift. 
3 barn. 

Førte •SkaraaS> (ex •Karmø•) fra aug. 1915 til mars 1917. Var 
derefter 8 mnd. i Amerika og efterså nybygninger for rederiet 
(Christen K. Gran). Førte derefter •Blufield• i 7 mnd. Kom 
hjem i juni 1918. Var nu på nøitralitetsvakt i 3 mnd. Hjelpelærer 
ved Sjømannsskolen i 12 mnd. Fikk •Skaraas• (5300) å føre i 
mars 1920. Førte denne til juni 1927, da skibet blev solgt. Over­
tok førerposten på ,Saima, i juli 1927. Er fremdeles ombord. Var 
meget heldig under krigen. 

DAMNÆS, !XJJ,S HERMAN, 

Jeløy pr. Moss, f. 15. nov. 
1877 i Moss. Til sjøs 
1892 med s. <•Høvding•> 
(1728 brt.) av Moss, tilh. 
statsråd Thorne. Styrm.­
eks. 1895 i Fredrikstad og 
skibsf.eks. 1905 i Oslo. 
Styrm. med s. <<Ringhorn», 
d. <<Aslak>> og d. <<Alice 
Krohn•>. Blev i 1907 fører 

av s.n. fartøi (638) av Moss, tilh. Hans Haslum. 
Har senere ført damperne: <•Hjørdis•> (431), 
<•Fenris>> (454), <•Wigdis•> (86I), <•Ella•> (878), 
samt!. tilh. 0. A. A. Hersch, Moss, og fører nu 
rutedamper <<Beta•> (59 brt.) av Moss. - Styre­
med!. Moss sjømannsf. - Gift. 2 barn. 

Begynte å fare med seilskib. Gikk gradene op til styrm., og 
for da på alle farvann. I 1900 gikk jeg over i damp som styrm. 
med d. •Aslak, . Var de, i 5 år. Senere 2 år som styrm. med d. 
•Alice Krohn• og senere fører av dette skib. Gikk i 1909 over i 
0. A.A. Herschs rederi, og førte samtlige båter. Gikk i april 1917 
inn i d. tAlphas• rederi som fører av sommerbåten d. •Betat, og 
var samtidig selskapets inspektør til 1917, men er ennu fører av 
d. •Beta• i rute Oslo----Fredrikstad. Har aldri vært med på forlis, 
men nok ute og hatt mangen hård tørn. 

DANIELSEN, BERNHARD, 

.Eg pr. Kristiansand, f. 27. juni 1886 
Til sjøs 1901 med sk. <•Høllen>> (67 

10 

i Eg. 
brt.) 

av Søgne. Styrm.eks. 
1906 og skibsf.eks. 1909 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bl. a. seilskibene <•Balder•> 
og «Fortuna•> og damperne 
«Royah> og <•Benwood>>. 
Blev i 1924 fører av s.n. 
skib (6970) av Kristiansand, 
tilh. 0. A. T. Skjelbred. 
Har senere ført d. «Truth•> 

· (6200), tilh. s.n. rederi,og fører nu 
wood•>. - Gift. 1 barn. 

atter d. <•Ben-

Jeg var styrm. i bk. •Gudnyt i 1908. Kom sement-lastet fra 
Gent bestemt Punta Arenas. Skibet utholdt hårde stormer i den 
engelske kanal og Franskebukten (i januar). I Maglan drev skibet 
under stormfullt vær i land. Fikk adskillig skade i bunn, oven­
bords og rigg. Skibet var treskib bygget på jernspant. Her blev 
nu av assurandørene holdt besiktigelse, og disse gjorde hvad gjøres 
kunde for ikke å få skibet kondemnert. Så blev skibet tatt hjem 
for assuransens regning i den forfatning skibet var. Da skibet be­
fant sig på høide av Montevideo måtte bramræeme nedrigges. 
Men reisen hjem fra Magelan var allikevel ikke mer enn 63 dager. 

Jeg var styrm. i bk. •Herta• 1910. Om høsten trelastet fra Cam­
peltown til England. Skibet utholdt stormfullt vær hele tiden 
over Atlanterhavet. Dekkslasten gikk overbord og skibet blev 
liggende på siden, så man kunde spasere på rekken til luvart. 
Skibet lå slik i ca. 14 timer. Le rekke, skanseklædning og støn­
nertene blev vekkslått. Da været bedrede sig og skibet rettet sig 
opp, var der 7 ½' å 8' vann i rummet. Seil og rigg var meget 
ramponert. Skibet blev kastet til været 3 ganger før man ankom 
til bestemmelsesstedet. Reisen varte 18 dager. 

DAIXIELSEN, CA.HL, 

Risør, f. 17. aug. 1885 i 
Risør. Til sjøs 1899 med 
s. <<Lesseps» (349 brt.) av 
Risør, tilh. I. W. Preben­
sen. Styrm.eks. 1903 i 
Risør og skibsf.eks. 1907 i 
Arendal. Styrm. med dam­
perne <•Gyllen>, <<Wacau­
sta•> og «Ranvik•>. Blev i 
1915 fører av s. <<Haw­
thornbank•> (1488 brt.) av Risør, tilh. Alex. Pre­
bensen. Har senere ført 4 m. bk. <<Ferm•> (3200) 
av Risør, d. «Premier>> (500) av Risør, d. <•Grado•> 
(680) av Oslo, d. <•Frode,> (rooo) av Risør, d. 
<•Fri•> (2050) av Oslo, m.t. <<Athene•> (7000) av 
Oslo, og fører nu m.t. <<Attila•> (12500), tilh. Alf 
Jakhelln, Oslo. - Gift. 4 barn. 

DANIELSEN, CONIL\D, 

Notodden, f. r. juni 1875 i Vestre Moland. Til sjøs 
1890 med bk. <•Saga•> (400) av Lillesand, tilh. I. A. 
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Henschien. Styrm.eks. 1903 
og skibsf.eks. 1906 i Kristi­
ansand. Styrm. med dam­
perne <<F rogner,>, «Navara>>, 
<<Biscaya>> og <<Tolosa,>. Blev 
i 1914 fører av d. «Biscaya» 
(2450) av Oslo, tilh. Fearn­
ley & Eger. Har senere 
ført damperne «Tolosa•> 
(3000) av Oslo, <<Skrymer>> 

(3050) av Oslo, <<Otterdal>> (1200) av Kristian­
sand og <<Coruna>> (2600) av Oslo. Sluttet sjøen i 
1926. Har senere vært vulkanisør. - Gift. 

I ca. 9 år seilte jeg fra Amerika. Jeg tjenestgjorde bl. a. i U. S. 
Coast Survey og U. S. Navy og deltok i den spansk-amerikanske 
krig på Cuba i 18g8. 

DAIXIELSEN, D.'\NIEL CONRAD, 

Tjørve, Lista, f. 22. juni 
1851 i Vanse. Til sjøs 1868 
med br. <•Nomaden>> (300 
brt.) av Grimstad, tilh. kapt. 
Anders Bie Andersen. Styr­
m.eks. 1872 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med br. «Flo­
.ra>> av Flekkefjord. Blev i 
1885 fører av bk. <•Ilos>> 
(rnoo dw.) av Arendal, tilh. 

O. J. Herlofsen. Har senere ført følgende bark­
skib av Farsund: <<Pacifio> (800) <<Vanse•> (600), 
«Fristad>> (1500) og <<Otto>> (550). Sluttet sjøen i 
1920. Senere disponent for Lastad Sagbruk. -
Gift. 4 barn. 

Fra 1910 til 1920 førte jeg for skibsrederne Samuelsen & Olsen, 
Farsund, flg. seilsltibe (stål): ,Glenmarko (2200), •Meifield• (2200), 
,Sorknes• (28oo) samt m. •Vanse•. ,Glenmark> kantret 16. juni 
1913 i Atlanteren (skiftet ballasten), så riggen måtte kappes. 
Efter 2 dager på vraget blev vi allesammen i god behold tatt om­
bord i et engelsk dampskib og landsatt i Liverpool. Min datcer, 
20 år, var også ombord under forliset og påmønstert. 

DANIELSE~, HANS D IDRIK IJERGINIUS, 

Napetrø pr. Lillesand, f. 
8. nov. 1882 i V. Moland. 
Til sjøs 1898 med s. <<Den 
Norske Bonde>> (mo) av 
Lillesand. Styrm.eks. 1901 
i Lillesand og skibsf.eks. 
1914 i Oslo. Høiere skibs­
f.eks. 1917 i Oslo. Styrm. 
med bl. a. barkskibene 
<<Mizpa•>, <<Ole Knudsen>> og 

<<Hudson» og damperne <<Lena,>, <<Sandar•> og 
<<Ruth,>. Blev i 1930 fører av d. <<Eros>> (1350) av 

Bergen, tilh. Rasmus F. Olsen, og fører nu d. 
«Roa>> (1850), tilh. dette rederi. - Overlærer ved 
Lillesand off. sjømannsskole 1914/25, da skolen 
blev nedlagt. - Gift. 6 barn. 

DANIELSEN, LEIF, 

Bergen, f. r. nov. 1891 i 
Bergen. Til sjøs 1908 med 
3 m. bk. <<Kefa>> av Lillesand. 
Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1914 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Ull», 
<<Nanna,> og «Verdande>>. 
Blev i 1917 fører av d. 
<<Breidablik>> (1750) av Ber­
gen, tilh. Alb. Schjelderup. 
Har senere ført Bergens-damperne <<Passat>> 
(1750), <<Tananger,> (8650), og fører nu d. <<Torv­
anger•> (10750), tilh. Westfal-Larsen & Co., Ber­
gen. - Styremed!. i Bergens Skipperf. - Gift. 

DANIELSEN, MADS ANSGAR, 

Askerøy, f. 7. des. 1893 i 
Askerøy. Til sjøs 1909 med 
d. <<Elg>> (1720) av Lyngør, 
tilh.Thv. Hansen. Styrm.eks. 
1914 i Arendal og skibsf.eks. 
1920 i Oslo. Styrm. med 
bl. a. damperne <•Ramfos•> 
av Oslo, <<Nicholas Cuneo>> 
av Flekkefjord, <•Evelyn•> av 
New York, <,Commodore 
Rollins» av Bergen og «Juan•> av Oslo. Blev i 1925 
fører av d. <<Jose•> (1650) av Oslo, tilh. Halfdan 
Ditlev-Simonsen & Co. Har senere ført m. 
<<Vanja>> (9050) og fører nu m. <<Vivi•> (9815), begge 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn, 

DANIELSEN, PEDER, 

Dypvåg, f. 17. juni 1885 i 
Askerøy. Til sjøs 1901 med 
s. <<Content>> (500) av Asker­
øy, tilh. Jens M. A. Mar­
cussen. Styrm.eks. 1903 
og skibsf.eks. 191 r 
Arendal. Styrm. med bk. 
<<Alm•> og <•Disa•> samt d. 
<<Gran». Blev i 1914 fører 
av 4 m. bk. <<Audun•> (3030) 
av Risør, tilh. Jens Marcussen, Askerøy. Har 
senere ført s. <<Falketind>> (3000), tilh. Petter 
N. Gram, Oslo. Sluttet sjøen 1920. Siden 
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1922 kasserer i Dypvåg Sparebank. - Gift. 
5 barn. 

Det som har preget sig fastest i erindringen er stormnatten 
høsten 1902, da jeg forliste med ,Contentt på Algoa Bay red. 
Såvidt jeg erindrer drev 18 seilskuter og 3 dampere iland den natt. 
Hele reden var sommetider oplyst av nødsignalene, brennende 
tjæretønner, bluss og raketter. Særlig grufullt var synet av en del 
skuter som drev sammen i en haug og forsva~dt. ,Waimea• av 
Oslo var en av dem. (FJere nuværende norske skibsførere var også 
med hin natt, således Otto Gunnerus, Magnus Langfeldt og 
Georg Mathisen). 

19n-1913 seilte jeg som styrm. med chilenske båter mellem 
Punta Arenas og Valparaiso. 

Under krigen førte jeg en motorskonnert under amerikansk Ilag. 

DANIELSEN, PETTER MALDUS, 

Mandal, f. 3. mars 1873 i 
Svinør (Mandal). Til sjøs 
1888 med s. <<Aagot» (1000 
brt.) av Mandal, tilh. Johan 
Simonsen. Styrm.eks. 1890 
i Mandal. Styrm. med bk. 
<•Russel!>> og bk. <<Bergliot>>, 
d. <<England>> og d. <<Man­
dal». Blev i 1899 fører av 
d. <<England>> (1550) av Man­

dal, tilh. Oluf Lohne. Har senere ført Mandals­
damperne <<Mandal» (2850) og <<Eros•> (2150) samt 
d. «Valhall» (1000) og Bergens-damperen <<Aale­
sund,> (200) 4-5 år i rutefart Bergen-Trond­
heim. Sluttet sjøen i 1925. - Har senere vært 
lekter-skipper i New York i 4 år. Driver nu 
fiskeforretning. - Gift. 9 barn. 

14 år gammel gikk jeg til sjøs med bk. ,Aagott av Mandal. 
Seilte fra Kristiansand jan. 1888. 14 dager efter avgangen drev 
vi i en N.O.-storm inn på Franskekysten og totalforliste. 2 år 
efter blev det totalforlis igjen med bk. ,Susanna• av Mandal. 

18 år gammel mønstret jeg som 2. styrm. ombord i ,Russelh 
av Mandal. 20 år gammel som 1. styrm. med samme skib. Seilte 
så med forskjellige dampskiber og 2 seilskuter i langfart og på alle 
farvann. 

I feb. 1924 kom jeg som passasjer med d. ,Christiania•. Utenfor 
Lindesnes på.traff vi om natten d. •Falkanger, av Bergen, som 
blusset og bad om hjelp, d:I så vel propell som aksling var ubru­
kelig, og det blåste en storm fra vest med høi sjø. Kapteinen på 
•FaJkangen praiet om å få en los ombord, og da de:r ingen annen 
var som vilde gå, tilbød jeg mig, og kom ved hjelp av ,Christiania,s 
båt ombord. Efter gjentatte forsøk på å få sleper ombord, fikk 
jeg ved hjelp av presenninger, heist op i bommen, styring på 
•Falkanger,, og seilte den på den måten inn i nogenlunde sikker 
havn, og fikk reddet skib og mannskap. Herfor fikk jeg kr. 3000,00, 
men det burde jo vært meget mere. 

UANIELSEN, TØRRE!-; LAURITS, 

Malmø pr. Mandal, f. 28. aug. 1870 i Svinør 
(Mandal). Til sjøs 1885 med br. «Wild Rose>> 
av Mandal, tilh. Emil Syvertsen. Styrm.eks. 
1888. Styrm. med sk. <<Olaf Trygvasom, 

bk. <•Diana>>, bk. <<Prince 
Patrio> og bk. <<Folkvang>>. 
Blev i 1890 fører av s. <<Co­
lomba,> (360). Har senere 
ført bk. <•Folkvang•> av Man­
dal og Farsundsdamperne 
<<Skarp>> (2200), «Fredavore•> 
(2200), <<Huldavore>> (5000) 
og d. <<Fredavore•> (1600). 
Sluttet sjøen i 1929. - Har 
senere drevet Nordsjøfiskeri. - Enkem. 2 barn. 

Min bestefar og far var begge skibsførere. Fra jeg var 6 år var 
båten og fjorden min tumleplass. 1 r år gammel var jeg med min 
bestefar på Danmark. 13 år var jeg med min far på torskefiske i 
Nordsjøen. Da blev jeg for alltid kurert for sjøsyke. 14 år gammel 
gikk jeg ut med br. ,Wild Rose•. Gjorde 2 turer til Quebeck og 
forliste om høsten (1884). Et meget stygt forlis; av 10 skiber var 
vi det eneste hvor mannskapet blev reddet .. 

20 år gammel fikk jeg i Vestindien sk.s. ,Colombo• å føre. 
Var den eneste navigatør ombord. Kun en skotte til bestemann. 
Resten av mannskapet negre. Senere førte jeg bk. •Folkvang• 
av Mandal; den Ild Mandals største seilskib. Denne forliste 
jeg med i Franskebukten. Skibet sprang lekk og vi må!le gå i 
båtene og blev optatt av d. ,Setubah og landsatt i Vigo. I 1902 

begynte jeg på dampskibe. Var ombord i d. •Skarp• fra våren 
1902 til høsten 1910. Kom så inn i Lundegaard & Strays rederi. 

Har også forsøkt motoren, idet jeg førte m. •Ulva, , hjemmehø­
rende i Molde, en kortere tid. Driver nu med fiske i Nordsjøen; 
men det ser ut til at dette skal bli en fiasko, da her er for mange 
som hiver sig over det. 

DAl'"l\""l~LL, C,\UL EIIUK HAAKON, 

Larvik, f. 17. mars 1859 i 
Larvik. Til sjøs 1873 med 
s. <<Hamlet>> (128 com.l.) av 
Larvik, tilh. F. W. Tres­
chow (Fritzøe). Styrm.eks. 
1876 i Larvik og skibsf.eks. 
1888 i Tønsberg. Styrm. 
med Tønsberg-hk. <<For­
mica>> og Larviks-barken 
«Excelsior». Blev i 1894 
fører av s. <<Ragnhild>> (386 brt.) av Larvik, tilh. 
M. Oppen & Co. Har senere ført s. «Excelsior>> 
(1400 brt.) av Larvik, d. <<Ingrid,> (1950) av Lar­
vik, fl.k. <•Svend Foym av Sandefjord, fl.k. 
«Thule•> av Tønsberg og s. <<Hippalos>> av Larvik 
og Kjøbenhavn. Sluttet sjøen i 1921. - Senere 
bokholder hos M. H. Oppen, Larvik. - I len­
gere tid skibsinspektør hos Chr. Nielsen & Co., 
Larvik. - Form. i Larvik sjømannsf. Flere kom. 
hverv. - Enkem. 3 barn. 

I Bangkok r8v5 med seilskib •Ragnhild,. Skibet var lastet med 
teak og lå til ankers utenfor Bangkok bar, avventende vinn for 
å seile. Om em. kom en større engelsk d•mper op fra Singapore 
for å ankre, avventende høivann for å gå over baren. Kapt. stod 
selv på broen. Jeg kjente denne og heiste flagg til hilsen. Da 
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dette var gjort ser jeg plutselig, at han forandret kurs og styrer rett 
på skibet mellem de to aktre master. Til tross for at hele mann­
skapet ropte advarende og vinket med hattene at han måtte for­
andre kurs, tok han ingen notis herav, men gikk uforstyrret med 
fuU fart rett på oss og boret sig 6--7 fot inn i dekket og 6 fot under 
vannlinjen. Skibet fyltes i løpet av 20 min., men holdt sig flytende 
på lasten. Min lasteavskiber i Bangkok var Andersen &: Co., den 
senere etatsråd Andersen, som startet det verdenskjente Øst­
asiatiske Co. Andersen var den gang tillike kapt. i den siamesiske 
marine. Ved hans hjelp erholdt jeg en større transportbåt tilhø­
rende marinen og en del marinefolk og materialer. Skibet blev 
slept in.n på baren på høivann, og på lavvann blev der strukket 
seilduk over hullet og utenpå dette teack-planker. Skibet blev så 
pumper lens og slept op floden til et sted hvor lasten kunde losses. 
Efter utlossing blev skibet dokksatt og gjennemgikk en grundig 
reparasjon. Skjønt der opstod store vanskeligheter for å komme til 
enighet om opgjør med dampskibsselskapet, og da særlig angående 
erstatning for tidsspilde og forringelse av skibets verdi, så blev 
dog til slutt alt ordnet på en meget tilfredsstillende måte for rede­
riet. I så henseende hadde jeg også god grunn til å være hr. An­
dersen taknemmelig for hans verdifulle bistand. Skibets ophold 
i Bangkok blev p. gr. a. havariet ca. 5 måneder. 

I sept. 1907 ankom jeg til Pensacola med fullr. •Ingrid• og blev 
fortøiet ved jernbanepieren for å losse sement ved et stort varehus. 
Den 27. om natten gikk der en voldsom orkan over byen. Den 
begynte om fm. med tiltagende vind og regn, der stadig økte, 
ti(Jjk,med et sterkt fallende barometer. Utover natten blev det 
elektriske lys borte overalt. Ved midnatt i en forf. byge rev et 
stort parti av taket på nevnte varehus sig løs og tørnet mot for­
riggen, så hele fordekket blev fullt av vrakgods. Ved dagens 
frembrudd viste det sig at klyverbom og baugspryd var brukket 
av like ved stevnen og hang utenbords i sine waterstag (baugspr. 
var av jern), likeledes var bram og mersestenger brukket og lå 
sammen med rærne i et kaos på fordekket sammen med restene av 
taket på varehuset. Noget senere på natten brakk alle fortøinings­
festigheter på piren, så skibet kom i drift og grunnet inne på land 
ved siden av jernbanekontoret. Det viste sig senere at den hadde 
grunnet på et gammelt bryggekar fylt med sten, som lå midt 
under skibet så begge ender var klar av grunnen, da vannet falt ut 
til normal vannstand. Det var et fryktelig syn å se havnen og 
store deler av byen den neste dag da været bedaget. Alle skiber, 
både ankerliggere og de som lå fortøiet ved pirene, led store 
havarier, og de fleste var blitt kastet høit på land. Et av skibene 
fikk hull i bunnen og sank på forholdsvis grunt vann, og et annet 
tørnet med bredsiden mot en av pirene, så siden blev knust og 
riggen liggende tvers over piren. Det var ialt 14 større havarerte 
skiber, hvorav de fleste var norske. Hele Pensacolas fiskeflåte, 
ca. 100 kuttere, blev ødelagt. I byen lå telefon- og telegrafstolper 
og div. vrakgods hulter til bulter, og da særlig i den nedre bydel 
hvor gatene hadde stått under vann. Adskillige mennesker blandt 
negerbefolkningen mistet livet. Der blev gjort flere mislykte 
forsøk på å bringe skibet flott. Til slutt lyktes det efter 3 mnd. 
forløp, ved hjelp av en stor mudderpram, der slyngede sin store 
jerngrabb inn under skibet og drog med sig ut gamle peler og sten, 
således at skibet på denne måte blev flon. 

I feb. 19u lå skibet i New York ved en av pirene ved New 
Jersey og losset ben fra Buenos Aires. På piren stod 3 jernbane­
vogner lastet med 35 tonn dynamitt. På den annen side av piren 
vis a vis skibet, lå en lekter som innlastet nevnte dynamitt for å 
bringe denne til en damper som lå til ankers under lastning lenger 
nede i havnen. Den II, feb. om fm. satt jeg på et meglerkontor i 
en av New Yorks mindre skyskrapere. Plutselig hørtes et forfer­
delig brak. Megleren uttalte at dette nok var en eksplosjon. I det 
samme kom en kontordame fra neste kontor løpende inn og ropte 
at safen holder på å falle overende og selv var hun blitt slynget av 
sin kontorstol. Da jeg kom ned på gaten, fikk jeg høre at der 

hadde vært en stor eksplosjon over i New Jersey. Jeg hadde 
vanskelig for å komme frem til fergestedet og ombord p. g. a. am­
bulanser der var kommet for å hente sårede fra fergene. Jernbane­
stasjonen på New Jersey siden var betydelig ramponert. Glasstaket 
var slått i stykker og det store stasjonsur var stanset på 5 min. 
over 11. Skibet var i en ynkelig forfatning. Hele kryssriggen og 
store deler av storriggen var falt ned. Dekksplanker var revet op 
på ende, livbåter sønderslått i småbiter, wincher og gangspill 
ødelagt, og dekket for øvrig fylt med bjelker, forvredne aksler og 
hjul av jernbanevogner, nedfallen rigg etc. Halvdekket med 
kahytten var aldeles i en ruinhaug av splintrede møbler, vegger, 
takpaneler etc. Skibet hang i en enslig trosse over baugen fast­
gjort lenger inne på land. Hele piren, alle jernbanevogner og lek­
teren var sporløst forsvunnet, og efter sigende 40 mann som hadde 
arbeidet her. Over i New York var der knust en masse vindus­
ruter i de høie skyskrapere, og fortaugene lå bestrødd med glass­
biter. Efter sigende var der ødelagt vindusglass for ca. 2 mill. 
dollar. Ingen av skibets besetning kom synderlig til skade, merke­
lig nok. Styrm. og tallymann samt to sjauere var beskjeftiget på 
en opbygget plattform ved storluken. Den ene sjauer blev helt 
sønderslitt, hans hode, skulder og ene arm fantes hengende i stor­
riggen, og den annen lå i rummet under luken uten hode. Styrm. 
og tallymann derimot slapp med et par brukne ribben hver. Skibet 
fikk i det hele en sådan medfart i skroget, at det blev kondemnert. 

DANNEVIG, MATlllAS HERG, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 14. 
okt. 1886 i Grimstad. Til / 
sjøs 1902 med bk. <•Linnea>) 
(900) av Grimstad, tilh. 
N. Thue Johnsen. Styrm.­
eks. 1905 Grimstad og 
skibsf.eks. 1907 i Kristi­
ansand. Dispasjøreks. 1917. 
Styrm. med fullr. «Marita>) 
og damperne «Asturias•>, 
«Snorre,) og <<Skagerak>>. Blev i 19n fører av 
hv.b. <<Gravat>> av Sandefjord, tilh. A.s. Laboremus. 
Har senere ført d. ,,Roald Amundsen» (7000), 
tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1917. - Kontor­
chef i Den Første Norske Assurancef. 1918 og 
adm. direktør i 1919. Siden 1921 adm. direktør i 
Bergens Dampskibsassurancef. Medl. Sjø­
forsikringsplan-komiteen, Veritas' faste komite, 
Bergens Forsikringsf. styre, varamann i Bergens 
Børs' voldgiftskomite. - Gift. 3 barn. 

DAVIDSON, TOHLEl V, 

Nordstrandshøgda pr. Oslo, 
f. 29. april 1884 i Homedal 
(Grimstad). Til sjøs 1901 
med s. <<Dea•> (550 brt.) av 
Fredrikstad. Styrm.eks. 
1908 og skibsf.eks. 1912 i 
Oslo. Høiere skibsf.eks. 
1912 1 Oslo. Styrm. med 
sk. «Flora>>, bk. <•Augusti­
na•>, fullr. <<Komet,>, d. 
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«Røskva» og d. <<Haldis>>. Blev i 1919 fører av d. 
«Hermelin» (3000) av Drammen, tilh. Bruus­
gaard, Kiøsterud & Co. Har senere ført d. <<He­
lios>> (3200), d. <<Hellas» (3200) og fører nu m. 
,,Hai Lee>> (4100), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 
3 barn. 

DEKKE, ANN.\NJAS CJIRISTOPHER 
HANSEN, 

Hop pr. Bergen, f. 1. juni 
1897 i Bergen. Til sjøs 1914 
med s. <<Risøn> (3000) av 
Risør, tilh. A. Prebensen. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1919. Styrm. med 
Bergens-båtene ,,Camilla 
Gilbert>>, <<Leikanger>> og 
,,Brandanger». Blev i 1929 
fører av s.n. motorskib 

(8550), som han fremdeles fører. - Gift. 

DENSTAO, 01,UF MAGNUS, 

Rotterdam, f. 2. mars 1883 
i Kristiansund. Til sjøs 
1898 med Bergens-skibet 
,,Mesina>>. Styrm.eks. 1902 
i Kristiansund og skibsf.­
eks. 1909 i Bergen. Styrm. 
med ,,Firda>>, ,,Amicitia,>, 
<<Condor>> og •Ripa>> samt 
18 mnd. i N.F.D.S. Blev 
i 1916 fører av d. <<Rens­

fjell» (IIoo) av Kristiansund. Har senere ført d. 
«Troldheimen>> (2000) og d. ,,Rødfjell>> (2700) av 
Kristiansund samt Oslo-båtene <<Dampfem>> (7150), 
<<Dampseks>> (3150) og fører nu d. <<Dampfire>> 
(2800), tilh. Arth. H. Mathiesen. - Gift. 

Torpedert med d. ,Rensfjell• på reise Lerwick-Arkangel i 
okt. 1916 av tysk U-båt. Atle reddet. Kom inn til Vardø i liv­
båtene. 

DESSI1'"GTIION, AVGUST, 

Bergen, f. x. aug. 1890 i 
Bergen. Til sjøs 1906 med 
d. ,,Hørdao av Bergen, tilh. 
Joh. Ludw. Mowinckel. 
Styrm.eks. 1911 og skibs­
f.eks. 1913 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med Bergens-båtene 
<<Hanseat>>, <<Melderskin», 
<<Henrik Ibsen» og «Finn­
anger,>. Blev i 1916 fører av 

d. «Melderskin>> (6642) av Bergen, tilh. Joh. 

Ludw. Mowinckel. Har senere ført d. <<Otto 
Sinding,> (1423) av Bergen og fører nu m. ,,Stor­
anger>> (14504) av Bergen, tilh. Westfal-Larsen 
& Co. - Gift. 3 barn. 

Forliste med d. t:Gereo av Bergen 25. sept. 1909, ca. 100 mil 
utenfor Philadelphia. Skibet var lastet med kutl, men kapseiste 
allikevel i en storm. Folkene flyttet sig eftersom skibet la sig mere 
og mere på siden, for til slutt å stå på selve kjølen. Mastene pekte 
altså rett ned i sjøen før skibet sank. Det hele gikk så hurtig at 
livbåtene gikk med ned, surret på plass. Halve besetningen om­
kom. De andre fant en gigg flytende i sjøen, lenset denne og drev 
til slutt inn til Winter Quarter Light-vessel, hvor vi blev tatt op. 

Skibet var ca. 1000 tonns d.w. og tilhørte von der Ohe &: Lund, 
Bergen. 

Mistet propelleren med d. •Melderskin• i 1916 i Atlanterhavet. 
Lå ca. 14 dager og drev og seilte. Blev observert av d. •Hesperi­
des• av Liverpool, som slepte oss ca. 1 uke til Savannah, U. S. A. 
Sleperen brakk ialt g ganger, og alltid blev roingen utført av •Mel­
derskims besetning. Litt syd for Savannah brakk sleperen nær 
land, lot ankrene gå og lå for disse i 2 dager, 2 km. fra land. Slep­
ningen blev gjenoptatt, og vi ankom til Savannah ca. I mnd. efter 
at propetlen var falt av. 

DIETRICJISOl'\", (DEORICK), 0.\VID 
GABIUEL, 

Connecticut (U. S. A.), f. 
29. jan. 1882 på Stord. Til 
sjøs 1899 med det australske 
s. <<Aberystwith Castle>> 
(1800). Styrm.eks. 1901 i 
Oslo og leste til skibsf.eks. 
1912 i Bergen. Skibsf.eks. 
i San Francisco 1927. Styrm. 
med d. <<Uller>> av Bergen, 
amerikansk s. <<Kohala>> og i 
H.S.D.S. 1906/11. Blevi 1912føreravd.<<Tyssedai» 
(275) og derefter d. <<Hardangeren•>, tilh.H.S.D.S. 
Har senere ført d. <<Niels Nielsen>> (8800) av Hauge­
sund, d. ,,Graafjeld•> (3350) av Bergen, d. ,,Oslo>> 
(2750) av Tønsberg, d. <<City of New York>> 
(512 brt.), tilh. admiral Richard E. Byrd, New 
York. Sluttet sjøen i 1928. - Senere Private 
Surveyor Marine samt Pilot for Connecticut 
waters. - Inneh. av norsk patent nr. 20595 for 
utsettingsapparat for skibsbåter og U. S. patent 
nr. 392r52 for dypvannslodd. - Sølvgjenstand 
med inskripsjon fra Mitsui Bussan Kaisha, 
Japan, for tjeneste 1917/18. - Gift. 4 barn. 

I 1915, mens jeg førte d. ,Capto• av Haugesund, fikk jeg ved 
avgang fra Leithfjorden anmodning om å seile ca. 60 mil langs 
Englands østkyst før vi tok over Nordsjøen. Man hadde observert 
tyske undervannsbåter ved innløpet. Vi var bestemt for Sunds­
wall via Haugesund. Vi fikk tykk tåke like efter avgang, så jeg 
bestemte mig for å ignorere ordren, og satte derfor kurs direkte 
for Skudenes. Intet passerte på overreisen. Ved ankomst fikk vi 
høre, at flere skibe var blitt torpedert omtrent hvor vi skulde ha 
forlatt den engelske kyst. Denne tildragelse berettet jeg under et 
besøk ombord i Count von Luckners (•The Sea Devil•) skib 
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•Mophelia• under dets henliggen i New York i 1930. Count von 
Luckner lot til å ha kjennskap til denne tildragelse, og sa mig 
navnet på mitt skib. Antagelig hadde tySkeme underretning om 
ordren dengang. Count von Luckner, der har ordet for å være en 
av de humaneste officerer fra krigstiden gav mig sitt fotografi med 
følgende påtegning: •To a prince of a good fellow and my friend 
kapt. David Dietrichson from a sailor. Felix Count Luckner N. Y. 
June 24-1930., 

I 1928, da jeg førte Commander Byrds skib •Samson• fra Bergen 
til New York, sprang dampkjelen lekk og kunde ikke repareres. 
Dette hendte et par dagsreiser vest for Skotland. Da jeg visste at 
Byrd ventet på å få skibet over, bestemte vi oss for å seile resten 
av veien over. Da seilføringen ikke var tilstrekkelig forarbeidet 
vi ekstra seil av hvad vi hadde av material, og kom i god behold 
til New York efter 47 døgns reise fra Bergen. 

DITMAHSEN, LAR~, 

Strandebarm, f. 18. feb. 
1877 i Strandebarm. Til 
sjøs 1894 med s. <•Astrid•> 
av Strandebarm. Styrm.­
eks. 1903 og skibsf.eks. 1909 
i Bergen. Styrm. med bl. a. 
<<Nor•> og «Tordenskjold,>. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Frigga>> (1650) av Bergen, 
tilh. Jacob Kjøde. Har 

senere ført damperne <•Regal>> (1350), «Inger Eli­
sabeth>> (1950), «Inger Benedikte•> (2800), «Ingerto•> 
(4700), «Ingerfire•> (6000), «Ingeren•> (8630) og 
fører nu m. <•lngria•> (7600), alle tilh. Jacob Kjøde, 
Bergen. - Enkem. 4 barn. 

DREWS, JOIIAN FHEDRIK FERDINAND, 

Arendal, f. 7. sept. 1861 i Arendal. Til sjøs 1876 
med bk. <<Fix•> (140 com.l.) av Arendal, tilh. 
Knud Svenningsen. Styrm.eks. 1880 ved Na­
vigations Examinator, marinekapt. Isaachsen. 
Styrm. med bk. <•Aldora•>, fullr. <•N. B. Palmen> og 
bk. <•Hera>>. Blev i 1898 fører av bk. <<Embla•> (750) 
av Arendal, tilh. T. Thommesen & Søn. Har 
senere ført jernbk. <<Formica•> (1900) av Arendal. 
Sluttet sjøen i 1915. - Drev redervirksomhet 
1922-27, senere gårdeier. - Form. i Arendals 
sjømannsf. fra 193r. - Gift. 

Forliste med seilskibet ,N. B. Palmer• i jan. r891 på reise fra 
Philadelphia til Frankrik i North Altlantic. Lastet med nafta og 
crude olje. 

DREYEll, MAHCt.:S, 

Minde pr. Bergen, f. 16. juni 1889 i T romsø. 
Til sjøs 1906 med s. <<Spitsbergen» (80) av 
Tromsø. Styrm.eks. 19n i Tromsø og skibsf.eks. 

1914 i Bergen. Styrm. med 
damperne <<Laura•>, <<Falk», 
<•Evangeri> og en rekkeB.D.S.­
båter. Blev i 1926 fører av 
m. <<Columba>> (820) av Ber­
gen, tilh. B.D.S. Har senere 
ført d. «Kora•> (1050) og 
fører nu d. <<Kem» (2425), 
tilh. B.D.S. - Gift. 3 barn. 

Sommeren t9II var jeg styrm. med d. ,Laura• av Tromsø på 
jakttur til Grønland med en østerriksk greve og følge. Turen op­
over gikk utmerket, med fangst av sel, kobbe og isbjørn, hvorav 
vi hadde 23 døde og 2 levende. I slutten av juli var man under 
Grønland og gikk inn i de forskj. fjorder og drev jakt og fisket 
samt fanget fugl. 

I aug. lå man i Claveringsfjorden og hadde et herlig sommervær. 
Man blev da enig om at to partier skulde gå iland og forsøke å 
fange Moskusdyr. Undertegnede blev da ombord med et par 
mann og skulde passe skibet om isen eller tåken skulde sette inn. 
(Det bemerkes at tåken kan bli stående flere dager når den kommer.) 
4 timer efter at de var gått iland kom tåken sigende innover, og 
der blev straks signalert med fløiten. 

Det første parti kom tilbake 8 timer efter, aldeles utkjørt, da de 
hadde gått sig vill flere ganger. Da de hadde hvilt sig litt, blev en 
ny ekspedisjon sendt iland for å lete efter de bortkomne. 24 timer 
efter kom de tilbake og hadde funnet de savnede, som var i en 
dårlig forfatning. 

Da nu isen var begynt å sette mot land, gjorde man klart til å 
komme sig utover. Man gikk da i sik-sak i ca. x ½ døgn, men det 
gikk elendig smått på grunn av stor is, og til slutt stod man helt 
fast, hvorfor man fortøiede ti\ en iskant for å vente til tåken lettet. 
Da tåken lettet et par dager efter, viste det sig at man var helt 
innestengt av isen og kunde ingen vei komme. 

Omkring 20 dager efter begynte isen å skru, og samtidig blev 
skibet Løftet op og la sig på siden. Man holdt nu skibsråd og blev 
enig om at man fikk flytte over på isen og bo der og se tiden an. 
Mens man var på isen var man blitt enig om, at hvis det ikke blev 
bedre de nærmeste dager, fikk et parti vandre over mot Grønland, 
da der ikke var mat nok for alle for en overvintring, og man visste 
hvor depoene var på Nord Grønland. 

Et par dager efter gled imidlertid skibet tilbake til sitt gamle 
leie, hvorfor man flyttet ombord igjen. Man lå ennu innestengt 
4 uker, og da isen endelig brakk op, gikk det på en natt. 

I sin glede over å være kommet vel fra turen, gav ereven hver 
især en større pengesum. 

DUE, FINN, 
Bergen, f. 28. juli 1886 i 
Grimstad. Til sjøs 1901 
med d. <<Flora•> (1500) av 
Bergen, tilh. Didrik W. 
Ellerhusen. Styrm.eks. 1904 
og skibsf.eks. 1907 i Bergen. 
Styrm. med d. <•Godø•> av 
Ålesund og med forskj. 
B.D.S.-skib 1907-18. 
Blev i 1919 fører av d. 
<•Turicum•> (750) av Bergen, tilh. Henrik Øster­
vold. Har senere ført d. <<Hundvaagø•> (4050) og 
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senest d. «Ulvø>> (6500), begge tilh. s.n. rederi. 
Siden1934 inspektør hos skibsreder Kjøde,Bergen. 

· - Gift. 1 barn. 

DUE, llOLF, 

Kristiansand, f. 3. mai 1879 
i Grimstad. Til sjøs 1893 
med bk. <•Njørd>> (800) av 
Grimstad, tilh. Bernt Ei­
nersen. Styrm.eks. 1897 og 
skibsf.eks. r904 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<Svea>>, <•Gerda>>, 
<<Urda>> og «Flora>>. Blev i 
1906 fører av s.n. skib 

(1600), tilh. D. W. Ellerhusen (senere K. S. 
Nordgreen). Har senere ført damperne <<Nora>> 
(1750) og <•Frances>> (1850) av Bergen, <<Nidari> 
(1850) og <•Nidareid,> (2700) av Oslo. Sluttet 
sjøen 1929 (skadet ombord). - Drev 1916-24 
gårdsbruk på Strai (Kr.sand) og var da herred­
styremedl., form. i likningsnevnd, form. i for­
liksrådet, form. i komiteen for havnespørsmål. -
Gift. 

Som fører avd. •Nidan i 1925 mistet vi utenfor Rabat, Marokko, 
ien orkan begge ankrene med kjettinger. Under lint vær på nord­
gående dregget vi efter de tapte ankere og kjættinger og var så 
heldige å få alt ombord igjen. Som påskjønnelse fra assurandørene 
fikk mannskapet en pengesum til deling. Jeg fikk en sølvbolle 
med inskripsjon. 

Gullur med inskrip. fra assurandørene for konduitemessig 
optreden efter d. •Nora,s grunnstøtning ved Block Island, U. 
S. A. i 1912. 

DYKESTEEN, KNUT, 

Hinna pr. Stavanger, f. 25. 
okt. 1871 i Stavanger. Til 
sjøs 1887 med bk. <<Cor­
rinna>> (700) av Stavanger, 
tilh. Johan Rasmussen. 
Styrm.eks. 1893 i Stav­
anger. Styrm. med bk. 
<<Noach VI» og d. <•Hanna>>. 
Blev i 1898 fører av bk. 
<<Noach VI» (1800) av Stav­

anger, tilh. Georg T. Monsen. Har senere ført 
d. «Hanna>> (3500), bk. <<Carmanien>> (3000) og 
fører nu d. <•Lysefjord>> (1500), alle tilh. Korne­
lius Olsen, Stavanger. Enkem. - 3 barn. 

Jeg stod ombord i bk. ,Noach VI• i 12 år og gjennemgikk !(ra­
dene fra lettmatros til fører. 

25. april 1916 var jeg underveis Buenos Aires-Queenstown for 
ordre lastet med hvete, da jeg ca. 65 n. mil sydvest av Fastnet på 
den irske kyst blev senket av en tysk u-båt. l 2 livbåter seilte vi 

den lange strekning til lands i styggevær. Efter I døgns seilas 
kantre.I min båt med 12 mann, hvorved 2 mann omkom. Vi landet 
ved en steil kyst i nærheten av Dingle. Folk kom til med liner, og 
det var under store vanskeligheter at vi alle blev heist opover 
klippene, som var ca. 200 fot høie. 

DY.HKOREN, CAHL HALFDAN, 

Trondheim, f. 19. april 
1884 i Stene, Lofoten. Til 
sjøs 1899 med s. <<Theodora» 
(147 brt.) av Drammen. 
Styrm.eks. 1901 og skibs­
f.eks. 1904 i Trondheim. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<•Gerd,>, <•Aarvak>>, <•Eldrid,> 
og <<Gudrid>>. Blev i 1922 
fører av d. <<Eldrid>> (2700) 
av Trondheim, tilh. Bachke & Co. Førte senest 
d. <•Sigrid,> (1600), tilh. s.n. rederi. - Gift. 
3 barn. 

Med bk. •Audhild• av Sarpsborg i år ,geo, vel ballastet med 
salt fra Preston til Cape Turmentine i Canada, sprang skuten 
lekk under en orkan i Atlanteren. Mesteparten av lasten smeltet; 
vi stod ril under armene i saltlake i rummel og bygget op salt­
sekkene i høiden for i>. undgå kantring, som også såvidt lyktes. 
Homeward bound fløt vi på trelasten. - Senere alvorlig brand 
utenfor Lands End. Dødsseilas ved Helly Head og i Storebelt. -

I 1901 påmønstret 4 m. bk. •Theodor> av Oslo i Hamburg, 
så vidt jeg husker 2411 reg. ton., og da landets største seilskib. 
Sleeperlast fra Ardrossan til Algoa Bay, hvor vi lå under boerkrigen 
7 mnd. Under vårt ophold der, drev 18 skuter iland og blev vrak 
samtidig. I New Calledonien inntokes ca. 4000 tonn nikkelore 
for Rotterdam. I Stillehavet brakk en bramstang i ,Rotten•. Ny 
slani,r forsøkte~ forgjeves å rig~e op. Skibet blev i Europa rappor­
tert forlist av en forbiseilende tysker ved Cape Horn. Hadde I 50 
dages reise, og blev det næsten 2 år med 2 laster på kjølen ved 
denne jordomseiling, som var rik på muntert sjømannsliv og 
sørgelige tildragelser. Skibet forliste flg. reise ved Cape Horn, 
efter II mnd. tur ut til St. Francisko. 

Under krigen var jeg i stadig fart på Nordsjøen, til Middelhavet 
og Amerika. Vi var alltid heldige, og kom ofte inn alene eller med 
1 ~ 2 båter i følge (av en flåte på 6-10). Det var en tite hyggelig 
seilas under krigen, i storm, tåke og mørke, uten lanterner og i 
store konvoyer, som iblandt kolliderte med motgående, skrik, 
knaken, eksplosjoner over og under vannet så det føltes ombord 
som om alt vilde styrte sammen, og skibet kastedes bort i en 
stenrøis. 

Ul'RSTAD, CillUSTL\N PEnEm,m~. 
Dyrstad pr. Mandal, f. II. 

mars 1870 i Dyrstad. Til 
sjøs 1886 med s. <<Sylfiden>> 
(150 brt.) av Mandal, tilh. 
K. Finsdal. Styrm.eks. 1889 
i Mandal. Styrm. med bk. 
<<Killy>> av Mandal, <<Asia>> 
av Oslo og <<Valkyrie>> av 
Mandal. Blev i x 906 fører 
av s. <<Dyrstad,> (200 brt.) 
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av Mandal, tilh. Th. Johannessen. Har senere 
ført bk. (<Windsor Park>> (2900) av Stavanger, 
<<Valhab (1600) av Mandal og <<Hatholmen» (2100) 
av Sandefjord. Sluttet sjøen i 1916. Har senere 
drevet gårdsbrukogfiske. - Medl. formannsk. og 
herredstyre, medl. direksjon i Halse og Hark­
mark Sparebank. - Gift. 11 barn. 

Sk. •Dyrstad, underveis Island- Skolland blev i nov. 1907 
overfalt av en -:,rkan ca. 20 mil av Vestmanøyene. Et fryktelig 
bråt knuste alt på dekk Skibet kantret og blev liggende med 
mastene i havflaten. Da den ikke vilde relse sig, måtte vi i nattens 
mulm og mørke kappe riggen, da skibet holdt på å renne fullt av 
vann. Mastene brakk like over dekket. Då været bedaget sig, 
blev nødrigg satt, og vi seilte ca. 120 m. sydover i håp om å nå 
Lewisøene. Vinden sprang imidlertid om på S.O. med stormvær. 
Efter n-12 døgnsophold på vraket, blev vi bjerget av en engelsk 
trawler og landsatt i Hull. Under arbeidet med å sette nødrigg 
gikk en mann overbord og forsvant. 

Bk. 1Hatholmen, kom på reise Liverpool-Syd Georgia med 
kull i nov. 1915 ut for en fei orkan på Englands vestkyst. Med tap 
av 2 mann, knuste båter og kompasser, ødelagte lugarer og 7' vann 
i rummet, kom vi inn til Falmouth. Efter mange viderverdigheter 
p. g. a. krigen blev vi endelig ferdig og avgikk derfra julaften. 
Efter å ha utholdt fryktelige S.V. stormer, kom vi endelig inn i 
N.O. passaten og i stillebeltet ved ekvator. Her fikk vi ca. 3 ukers 
stille og meget høi temperatur, hvilket bevirket selvantennelse i 
lasten. Så kom vi over og fikk frisk S.O. passat. På 12 gr. s.b. 
blusset plutselig ilden op. Vi kom på signalhold med d. ,Cannova• 
av Liverpool, som med sin damppumpe fylte flere hundre tonn 
vann i rummel og alt syntes slukket. Skibet blev tatt på slep mot 
den brazilianske kyst, men efter 4-5 timers slepning stod hele 
forskibet i lys lue. 1Hatholmen• var redningsløst fortapt. Vi blev 
alle landsatt i Bahia i feb. 1916. 

DØSEN, MEI.XS JOHAN, 

Minde pr. Bergen, f. 2. des. 
1857 i Sogn. Til sjøs 1873 
med s. <<Johan Irgens>> (uoo) 
av Bergen, tilh. Harald Ir­
gens m. fl. Styrm.eks. 1877 
i Bergen. Styrm. med 
Bergens-damperne <<St. 
Olaf», <<Alliance>> og ,,Adria,>. 
Blev i 1885 fører av d. 
<<Italia» (u50) av Bergen, 
tilh. Joh. Ludw. Mowinckel. Har senere ført 
d. <<Vale>> (1200) og d. «Balder,> (1650), begge tilh. 
Joh. C. Giertsen, Bergen. Sluttet sjøen i 1905. 
Senere sjøk. besiktigelsesm. ved Skibskontrollen 
i Bergen. - Medl. av utvalget av domsm. ved 
overretten. - Inneh. fortjenstmedaljen i gull. 
- Gift. 

Seilte med bk. •Johan Irgens• i -l lir som dekksgutt, iungm. og 
lettmatros, og seilte i denne tid 2 ganger rundt jorden; begge 
ganger fra Norge til Australia og derfra til California og derfra til 
Europa. 

Første gang vi lastet hvete i St. Francisko til Falmouth for ordre, 
blev vi beordret å seile lasten til Bergen, visstnok den eneste seil· 
skibslast av hvete ført fra California til Norge. 

Kongens fortjenstmedalje mottok jeg som erkjennelse for mitt 
21 årige arbeide i skibskontrollen. 



E. 
EUBE~E,, TllOHll.JOH"\., 

Nøtterøy, f. 29. mars 1884 

i Trondheim. Til sjøs 1900 
med s. Staut (18oo) av 

Sandefjord, t1lh. Jean B. 

Linaae. Styrm.eks. 1905 

og sk1bsf.eks. 1go6 i Tøns­
berg. Høiere skibsf.eks. 

1912 i Oslo. Stynn. med 

bk. •Cambna•> og damperne 

Gimle•, Times , •Trold 

og ,Thode Fagelund+. Blev 1 19u fører av s.n. 

skib (7400) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. 

Har senere ført s.n. rederis dampere Times 

(36oo), «Tyr• (3600), «Tellus• (13350), d. ,Ca­

ballero• (4050), tilh. Bruun & von der Lippe, 

Tønsberg, og fører nu m. ,Gisla• (6500) av Oslo, 

tilh. Biørn Biørnstad & Co. - Lærer 1 21
12 ar ved 

Tønsberg siømannsskole. - Gift. 2 barn. 

ECKIIOFF, TR\ (, \ 'E, 

V. Slidre, Valdres, f. 23. 

juh 1884 i Lyngen, Finn­

mark. Til sic- 1goo med 
s. •lngomar•> (918 nrt.) av 

Krn·tiansand, tilh. Strays 

reden. Stynn.eks. 1905 og 

skibsf.eks. 1906 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med 

damperne <<Ruth•>, <•Stral­

sund , Setub,11 , •Mexi­

cano», ~Amenca•> og «Arternis». Blev 1 1917 fører 

av d. Kalfarli (10000) av Oslo, ttlh. Daniel 

Steen. Har senere ført følgende skib tilh. Wilh. 

Wilhelmsen, Tønsberg: d. •Hercules• (6700), d. 

Mexu.:ano (58oo) og m. ,Tortugas• (6200). 

Sluttet sjøen i 1932 og har senere drevet gårds­

bruk. - Gift. 5 barn. 

ED\'i\BO~I '- • .\ \ '-E "\. , 

Kristiansand, f. 29. nov. r86o I Oddernes. Til 

sjøs 1874 med s. •Adm1ralem av Kristiansand, 

tilh. G. Johnsen. Styrm.eks. 1879 i Kristian­

sand. Styrm. med Kr.sand-skutene Nma og 

· Saluto•. Blev forst forer av s. · Nina~ (769 

brt.), tilh. sk.ibsr. Rosenkilde. Har senere ført 

seilskutene •Saluto• (800 brt.), 1,Gratia• (156o 

brt.) og •Sandvigem (1950 brt.), alle tilh. S. 

0. Stray & Co., Kristiansand. Sluttet sjø.;r 1 

1915. Senere revisor 1 Sørlandets Privatbank (nu 

sluttet p. g. a. sykdom). - Gift 7 barn. 

Har ddn forl: Har Se let for "'1mm. reder . S. 0. Stray & Co., 

som skibsfører i 26 ar og som styrm. , 21/, ar. 

E U\ ,\IU)~E1', .\LHU·,U , 

Sandøystrand pr. Brevik 

f. ro. mars 1894 i Brevik. 

Til SJØS 1910 med bk. 
Hafrsfjord av Brevik, tilh. 

P. A. Stoesen. Styrm.eks 

1914 1 Porsgrunn og skibs­

f.eks. 1917 i Tønsberg. 

Styrm. med bl. a. bk. 
•Eva•, sk.s. ,Stanley•, bk. 

•Kongen•, d. ,Tormod•, d. 
«Bjørklund•, m. ,,Grenmart og m. Koll•. Blev i 

1923 fører av d. Asplund (2250) av Oslo, t:lh. 

S. Ugelstad & Co. Har senere ført d. •Furulund• 

og forer nu d Kollsk1egg (:iooo), tilh. Odd Berg, 

Oslo. - Gift. 3 barn. 
G l<k ur ,m , · yrm. m<d bk. ,Eva• for r<st h.add• fylt 20 1r 

Seilte et 1r med d. •Bard, under , ~•n ., nthg rute mdkm 

Rotterdam-London og Ro11erdam Hull. Var senere i mannen 

i 19 mnd. De S1St• mnd. for kngens !! · <e>lt · med d. ,Tormod•. 

i:n, ,nu ... , , . , o, ,~ .Jt' t 1, ~ nnm. 

Thamshavn pr. Trondheim, 

f. 9. mai 1886 i Brønnøy. 
Til sjøs 1906 med d. •Draup­

nen (1700) av Bergen, tilh. 
skibsr. Gjertsen. Styrm.­

eks. 1910 og skibsf.eks. 1914 
i Trondheim. Styrm. med 

damperne •Herman Wedel 

Jarlsberg•, •Gisla•, Arc­

turus• og •Løkken•. Blev 1 

1915 fører av s.n. skib (3200) av Trondheim. Har 

senere ført damperne ,,Holum• (300) av Trond­

heim, •Prosperot (700) av Oslo, Hanseat It (250) 

av Oslo, og forer nu d. • Orkla, (292 brt.) av 

Trondheim. - Gift. 4 barn. 
Pl en ~v mine mser soin 3. swrm, kolbderle v1 med en fransk 

bk. i den Biskaiske Bukt. Det var siktbart v~r mrd en !risk kuling 

av N.V. Barken som nr Intet. sanlt dtcr n0tn minutters forløp. 

Med nesten alle seil til topps og med 16 mann ombord. hvorav 
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en del var passagerer, gikk den til bunns. Alle mann var samlet 
på hekken, da skibet satte baugen ned og forsvandt i dypet. 

Barken fikk mgen av si.ne båter ut, n3r undtas en mindre jolle 
som blev låret fra hekken, og hvori to mann reddet sig, men disse 
drev bort fra skibet uten å kunne yde sine kamerater nogen hjelp. 
Takket være vår dyktige fører og I. styrm. lyktes det oss å sette 
ut begge våre livbåter og fikk reddet samtlige av skibets besetning, 
når undtas en som allerede var død da vi fikk ham ombord. Av­
døde blev neste dag senket i havet. 

Lastet med kis for Tyskland passertes Ekerøy, så vidt jeg husker, 
den 21. des. 1915 om eftermiddagen på min første tur som fører. 
Vinden var S.O. storm med sterk kulde og tett sjørøk. Da Ekerøy 
var passert så vi intet mer til land før om morgenen den 24., da 
vi var opunder svenskekysten. I 2 ½ døgn hadde vi seilt med 
vekslende fart uten å se land, og det var lange tider vi ikke så en 
skibslengde foran oss. Skibet blev voldsomt nediset, wincher på 
fordekk var helt skjult av is og bare en forhøining markerte hvor 
disse var. Riggen stod som en eneste fast masse fra dekk til godset. 
Maskintelegrafen på undre bro blev stadig overiset, så en mann 
måtte passe samme, for ellers frøs den fast. Loggen var ubrukelig 
grunnet isdannelse på linen. Loddet hadde vi liten eller ingen 
nytte av, og da farten var uberegnelig måtte vi gjette oss til utseilt 
distanse. En ualmindelig spennende seilas. Kommet på høide 
"" Vinga fyr observertes en seiler uten lanterner rett for baugen. 
Ved en hurhg manøvre undgikk vi så vidt å kollidere. Seileren 
viste sig i være en havarert fiskerskøite med fem manns besetning, 
som i flere dager var drevet omkring. Folkene var svært med tatt 
av kulden og strabadsene. Natt til r. juledag blev de av oss land­
satt i Helsingborg og bragt på hospitalet. Jeg har siden hørt at 
bare en av fiskerne fikk varig men efter forliset. 

Under krigen forekom mange kritiske situasjoner som kanskje 
burde være nevnt. En seilas i mørke og storm gjennem mine­
feltene ved Drogden, på grunn av at man holdt på å gå lens for 
kull. Eller i orkanaktig storm ved Gjedser fyrskib, som den gang 
var flyttet ned på tyskekysten. Dekkslasten gikk overbord og 
skibet fikk en voldsom slags;de. Vannet trengte ned i fyrrummet 
og fyrene begynte å slukne under kjelen. Det var pålands storm 
og i tolv timer kjempet alle mann med å holde skibet klar av land. 
Det lyktes oss å rette skibet op og atter få dampen op, og da det 
lysnet av dag var vi klar av kysten. 

EDVARDSEN, WILHELM, 
Farsund, f. 6. jan. 1897 i 
East-London (S. Afrika). 
Til sjøs 1912 med s. <<Glan­
ce>> (832 nrt) av Kristian­
sand, tilh. S. 0. Stray & Co. 
Styrm.eks. og skibsf.eks. 
1917 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med damperne <<Skog­
land>>, <<Romulus•> og <cGe­
zina•>. Blev i 1928 fører av 

s.n. skib (2850) av Farsund, tilh. Th. Brøvig. Har 
senere ført d. <<Kirsten B». (2750) tilh. s.n. reder. 
Sluttet sjøen i 1930. Senere kontorfullmektig hos 
denne reder. - Gift. 2 barn. 

ED\\'I N, E. A . , 
Kristiansand, f. 14. nov. 1857 i Oddernes. 
Til sjøs 1873 med br. <<Commerce•> (200) av 
Kristiansand. Styrm.eks. 1875 og høiere styr-

m.eks. 1878 i Kristiansand. 
Styrm. med bk. <•Johanne>> 
og bk. <•Admiralen». Blev i 
1881 fører av s.n. fartøi 
(475) av Kristiansand, tilh. 
skibsr. Westerhus m. fl. Har 
senere ført Kr.sandskutene 
<•lngomar>> (1550) og <•Aquila>> 
(1550), d. <•Bygland>> (4050) 
av Arendal, og damperne 
<<Nyland>>, <•Jylland>> og <<Skagen>> i postruten Kr.­
sand-Fredrikshavn. Sluttet sjøen i 1916 (syk). 
- Senere revisor. - Sjørettsmed!., styremed!. i 
Kr.sand sjømannsf., censor ved sjømannsskolen, 
medl. av forstandersk. i Kr.sands Sparebank. 
- Gift. 3 barn. 

Av hendelser i de 30 år jeg førte skib har jeg ikke noget særlig å 

meddele. I de 20 år med seilskib blev vi ganske skånet for uheld 
eller havari, ingen kollisjon eller grunnstøtning. I Vestindia­
farten hadde vi flere orkaner. likeså rundt Cape Horn. 

EGELAND, K,JØLV LARSEN, 

Haugesund, f. i Finnaas. Til sjøs 1874 med jakt 
<•Brødrene>> av Mosterhavn. Styrm.eks. 1884 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. med bk. <•Utsire>>, bk. 
<•Lorenzo>>, d. <<Safir>> og d. <<Valhall>>. Blev i 1896 
fører av bk. <•Lorenzo>> (1260 nrt.) av Haugesund, 
tilh. Johan Thorsen. Har senere ført Haugesunds­
damperne: <•Aalesund•> (600), <•Schweigaard>> 
(630), <<Augusta>> (600), <•Ryvingen>> (550), <•Erik 
Lindøe,> (1650) og «Varøy>> (650). Sluttet sjøen 
i 1920. Senere kaibetjent i Haugesund. - Gift. 
2 barn. 

EGELAND, KRISTii\N, 

Stend pr. Bergen, f. 4. des. 
1880 i Herad. Til sjøs 
1897 med s. <<Germanic>> av 
Flekkefjord, tilh. skibsr. 
Berg. Styrm.eks. 1903 i 
Haugesund og skibsf.eks. 
1906 i Bergen. Styrm. med 
s. <<Fjeld•> av Arendal, d. 
<•Alice>> av New York (under 
norsk flagg), samt Bergens­
damperne <<Capri>>, <<Urania,> og <•Jolanda Di 
Giorgio>>. Blev i 19II fører av s.n. skib (1291 brt.), 
tilh. Adolph Halvorsen, og førte senest d. <•Com­
modore Rollins>> (2000)1 tilh. samme rederi. 
- Gift. 2 barn. 

Det første skib jeg var 2. styrm. med (•Fjeld•) forliste i Nord­
atlanteren høsten 1903 på reise fra Bristolkanalen til Pernambuco 
med kullast. Skibet var da helt nytt; hele mannskapet blev optatt 
av en engelsk damper og landsatt i Boston U. S. A. 
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EGELIEN, CHRISTEN LEIILAND, 

. Drammen, f. 9. sept. 1867 i Grimstad. Tilsjøs 1882 
med s. <<Nordstjernen>> av Grimstad, tilh. J. Bør­
resen. Styrm.eks. 1885 i Grimstad. Styrm. med 
s. ~Christian Schreuder>>. Blev i 1897 fører av 
s. <•Morgengry•> (850) av Grimstad. Har senere 
ført Oslo-skutene <•Eugenie>> (570) og <•Lady 
Penhryn•> (995). Sluttet sjøen i 1909. - Senere 
dampskibsekspeditør. - Gift. 2 barn. 

EGENES*), HENRIK ALnERT, 

Tønsberg, f. 9. feb. 1857 på Nøtterøy. Til sjøs 
1874 med s. ,,Telegraf•> (189 brt.) av Nøtterøy, 
tilh. familien Solberg. Styrm.eks. 1876 i 

Oslo (privat). Styrm. med 
seilskibene <•Alfen» og <<Fol­
din». Blev i 1887 fører av 
s. <<Alfen>> (375 brt.) av 
Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Har senere ført 
samme rederis fartøier: s. 
<•Foldim (96o brt.) og dam­
perne <•Tordenskjold>> (1725), 
<<Titania•> (6000), «Thor•> 

(8200) og <•San Joaquin» (ro200). Sluttet sjøen 
i 1917. - Gift. 1 barn. 

•) Død 1933. 
Min meste fartstid som skibsfører har vært på Stillehavskysten, 

hvor jeg i 15 år har seilet mellem British Columbia og San Fran­
cisco med båtene ,Titania• og •Thoro i kullfart for samme be­
fraktere. Siden i 3 år med ,San Joaquin• fra California til Peru og 
Chili med olje. 

17. april 1906 hadde jeg en oplevelse i San Francisko som ikke 
lett glemmes. Det var under jordskjelv- og brandkataStrofen der, 
men som vel er bekjent og intet å berø•·• videre. Fartøi og mann­
skap slapp heldiszvis godt fra det, da den fryktede flodbølge, som 
gjerne innfinner sig ved større jordskjelv uteblev: men det var 
mange uhy~gelige stunder i de 3 dager som det raste verst. 

Jeg har tienestgjort som styrm. og fører i firma Wilh. Wilhelm­

sens rederi fra 1883 til 1917. 

EGENÆSS, l\IARIU!-5, 

Gipø pr. Tønsberg, f. 21. 

sept. 1885 i Nøtterøy. Til sjøs 
første gang med s. <•Australia•> 
(1314) av Oslo. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1908 i 
Tønsberg. Styrm. med bl.a. 
damperne <•Uniform•>, <<Un­
der•>, <<Loch Tay•>, <•Mode­
sta•> samt et par kinesiske 
dampere. Blev i 1921 fører 

av d. ,,Hydra•> (212) av Tønsberg, tilh. Haraldsen 

& Søn. Har senere ført Tønsberg-damperne <•Li­
berta>> (386) og senest <•Røsten>> (792). - Gift . 
3 barn. 

EGGE, OLUF OSKAR, 

Trondheim, f. 23. april 1876 
i Trondheim. Til sjøs 1891 
med s. <•Tordenskjold» av 
Trondheim, tilh. A. Jens­
sen & Co. Styrm.eks. 1900 
i Trondheim og skibsf.eks. 
1902 i Bergen. Styrm. med 
en rekke N.F.D.S.-skib. 
Blev i 1912 fører av d. 
<•Kong Helge•> (800), tilh. 
N.F.D.S. Har senere ført damperne <•Trondhjem>> 
(d. e.), <<Tore Jarl» (d. e.), <<Kong Erik», «Orm 
Jarl» (d. e.), <•Svein Jarl>>, <•Rio de Janeiro» og 
fører nu d. <<Kong Halfdan>> (1455 brt.), alle tilh. 
N.F.D.S. - Gift. 2 barn. 

Under den spansk-amerikanske krig på Cuba i 1898 var jeg med 
en amerikansk despatch båt. Hadde stasjon i Guantanamo Bay på 
Cuba. Gikk derimellem og Port Antonio på Jamaica. Senere gikk 
vi mellem San Juan Portorico og St. Thomas og i den siste tid 
av krigen hadde vi stasjon i Key West. 

Under hele verdenskrigen gikk jeg i Nordsjøfart mellem Norge 
og England. Blev torpedert uten varsel med d. ,Tore Jarlt 7. 
mai 1917. Hadde ombord. foruten besetning, 17 passagerer, 
hvorav 5 kvinner. 1 mann av passagerene. blev drept under torpe­
deringen. Blev optatt av en engelsk trawler og in:1bragt til Lervik 

på Shetland. 

EGGE, THYGVE, 

Sætre i Tysvær, f. 12. des. 
1881 i Haugesund. Til sjøs 
1896 med s. <<Dagny•> (150) 
av Haugesund, tilh. H. 
Hauge m. fl. Styrm.eks. 
1901 i Haugesund og skibs­
f.eks. 1905 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Antoris•>, damperne <•Bjørg­
vin», <•Agder•> og <•Augvald>>. 
Blev i 1914 fører av s.n. skib (6000) av Hauge­
sund, tilh. A.s. Haugesunds Hvalfangerselskab. 
Har senere ført Haugesunds-damperne: <•Saphir•> 
(2400), «Erling Lindøe•> (2000), <•Saphir•> d. y. 
(4000), <<Balto>> (uooo), <•Ramsholm>> (2800) og 
senest <•Utsire•> (7000). - Gift. 7 barn. 

I år 1904 med bk. •Antoris, av Skien på reise fra Auckland til 
New York brukte vi 154 dager, en efter forholdene lang reise. 

Den 26. des. 1914, på reise fra Tiger Bay, Vest Afrika, til Hauge­
sund med hvalkokeriet ,Augvald,, blev vi ca. 50 kvm. vest av øen 
St. Vilda stoppet av engelsk krysser med skarpe skudd. Der blev 
fra krysseren satt prisemannskap ombord i •Augvald•, bestående 
av I officer og 10 matroser, alle bevebnet. Skibet blev beordret til 
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Kirkwall. •Augvald• førte ved anledningen det norske flagg. Dette 
blev på den engelske officers kommando fjernet, og det engelske 
flagg heist. Jeg gjorde innsigelse mot dette inngrep i norsk eien­
dom, og jeg fikk da tilladelse å heise det norske flagg under det 
engelske. 

Således fortsattes reisen til Kirkwall, hvor vi uten nevneverdige 
hindringer ankom 28. des. 

•Augvald• var ved anledningen lastet med 2300 tonn kvalolje, 
egen fangst, men skibet var iflg. off. mening et såkalt Price Ship. 

Myndighetene fant senere ut, at der var begått en feiltagelse 
fra krysseren. og vi blev frigitt efter 3 ukers ophold. Ankom 
Haugesund r6. jan. 1915. 

EGGEN, FIUDTll,JOF, 

Trondheim, f. 2. aug. 1893 i Trondheim. Til 
sjøs 1910 med amerikansk s. <•Melbourne>}. 
Styrm.eks. 1915 og skibsf.eks. 1916 i Trond­

heim. Radioeks. Styrm. 
med flere fartøier, bl. a. i 7 
år r. styrm. med tankskib. 
Blev i 1924 fører av m. 
<<Vibe>> av Trondheim, tilh. 
Per Lykke. Har senere 
vikariert endel som fører 
av andre skib. - Ridder 
av Den Belgiske Nationale 
Orden. 

Var den 2. jan. 1920 styrm. ombord i •Rio de Janeiro• tilhørende 
N.F.D.S. og førte livbåten som reddet mannskapet fra den store 
belgiske damper •Viponier•, som under et voldsomt uvær sprang 
lekk og sank i Bay of Biscay. Antallet av de reddede husker jeg 
ikke så nøie, enten det var 32 eller 36. Vi tok dem i 2 båtladninger. 
Dårlig vær var det. 

EGIDI VS, OLAF KRISTIAN, 

Oslo, f. 21. sept. 1893 i Bie 
pr. Arendal. Til sjøs 1908 
med s. <•Alkor>> (375) av 
Arendal, tilh. Smith & 
Thomsen. Styrm.eks. 1914 
i Arendal og skibsf.eks. 1918 
i Kristiansand. Radio­
certifikat (x. kl.) 1926. 
Styrm. med damperne 
<<Gjesø>>, <<Dronningen,>, 

<•Hekla>>, <•Bauta•>, <•Dagfin» og m. <•Daghild>>. Blev 
i 1930 fører av m. <•Alcides,> (n520) av Oslo, tilh. 
I. M. Skaugen, som han førte i 1½ år. - Gift. 
2 barn. 

De 3 første årene for jeg med seilskiber i fart på England, 
Vestindien, Mexico, Frankrik og Holland. 

I bk. •Zanrah•, tilh. Smith &: Thomsen, Arendal, var jeg ombord 
2 år. På en reise fra Haiti til Lizard brukte vi bare 23 døgn, hvilket 
var en hurtig reise for treskib. Mens vi engang med sk.s. •Bertha• 
brukte 21 døgn fra Shields til Kristiansand. 

De første år av krigen for jeg mest mellem Norge, England 
og Sverige. 

I 1927 gikk jeg over til tankskibet «Daghild•, som jeg var med 
i 2½ år. 

I 1930 fikk jeg tilsyn med m.t. «Alcides, som jeg efterpå førte 
i r ½ år. 

EIDBO, JENS A!XFINN OLAF, 

Stabekk pr. Oslo, f. 1 x. 
april 1889 i Dybvåg. Til 
sjøs 1904 med d. <•Liv>> 
(4850) av Bergen, tilh. Ja­
cob R. Olsen. Styrm.eks. 
1909 i Oslo og skibsf.eks. 

1915 i Arendal. Styrm. ~ ... ~ 
med Lyngør-damperne 
<<Jerv•> og <<Elg•>. Blev i 1924 
fører av s.n. fartøi (1775), 
tilh. Thv. Hansen. Har senere ført d. <◄Hjort~ 

(1920) og fører nu m. <•Tyr•> (6850), begge tilh. 
s.n. rederi (overflyttet til Oslo). - Gift. 

EIDE, ASKILD, 

Stavanger, f. 15. april 1882 
i Stavanger. Til sjøs 1896 
med s. <•Birma,> (1800) av 
Stavanger, tilh. Erik Be­
rentsen. Styrm.eks. 1900 i 
Stavanger. Styrm. med 
seilskibene <•Albertinius•>, 
<<Laugem, <<Actiw og <<Hans 
Olsen•>. Blev i 1909 fører 
av s. <•Rap•> (220), tilh. ham 
selv. Har senere ført Stavanger-fartøiene d. 
<<Ulsnes>> (400), s. <<Rosenheim>> (260), d. <•Jarl» 
(550), d. <•Mercator•> (1600) og d. <•Jotun» (670). 
Har de senere år seilt i kystfart. - Gift. 6 barn. 

Med •Rapt i nov. 19n drev vi under en orkan mot land, og 
etterat begge kjettinger brakk, måtte vi landsette skibet på beste 
sted for å bjerge livet; vi blev bjerget ved rakettapparater. 

Seilte under krigen til 1917 og oplevet i den tid intet særlig 
bemerkelsesverdig, når kanskje undtas bombardementer fra luften 
over Ramsgate og London, samt torpederinger i vår umiddelbare 
nærhet. 

EIDE, li.ANS KARL JOH AN, 

Skjoldehamn i Vesterålen, 
f. 5. juni 1872 i Vesterålen. 
Til sjøs 1891 med d. <•Con­
cordia>> (1500) av Bergen, 
tilh. H. Gran. Styrm.eks. 
1894 i Bergen og skibsf.eks. 
1899 i Oslo. Styrm. med 
damperne <<Frey», <<St. Olaf», 
<•Aggi>> og «Freya>>. Blev i 
1905 fører av s.n. skib 
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(2000) av Bergen, tilh. Chr. Michelsen & Co. 

Har senere ført Bergens-damperne <<Grib» (r8oo), 
•Gustav Vigeland» (6o30), <<Lisgar County» (5000), 

•Gunnar Heiberg• (4020) og •Joh. Ludw. Mo­

winckel» (5000), de 4 s.n. tilh. Olaf Ørvig. Sluttet 

sjøen i 1928 og har senere drevet fiskeforretning 

i Finmark. - Gift. 5 barn. 
Jeg seilte m,d d. •Gustav VigeLtnd• i transatlantisk fan, praktisk 

talt under hele krigsuden, men alt forlop heldig, og oplevde så­

ledes ikke nogen nevneverdige begivenheter, undtatt d en vanlige 

spenning der fulgte med hver reise i krigstiden. Dog vil jeg nevne 

en reise jeg hadde i juni 1917 fra New York til Saint Nazaire. 

Ca. 100 mil fra den franske kyst påtraff vi tidlig en morgen et 

fransk skibsmannskap, fra et ca. 2000 tonns dampskib lastet med 

vinfater. Skibet var senket av 3 tyske u-båter en time for vår 

ankomst tit stedet, og en del av besetningen, 19 mann, var mere 

og mindre stygt tilrett av granatsplinter. 

Vi tok da mannskapet ombord og forbandt de sårede på beste 

måte, tok deres 2 livbåter på slep og sant farten op alt hvad vi 

kunde Oil' rakk innom Beil Isle om eftermiddagen, hvor de sårede 

blev overlatt til et derliggende krigsskib. Den dag var den lengste 

og mest spennende d• været var stille og klart, just et ønskevær 

for u-båter å operere i. Vi hørte gjentagne skytninger ikke langt 

vekke under seilasen mot land. 

EIOE, IN(;OLF HA~i\lU•,~EN, 

Oslo, f. 5. mars 1874 i Ber­
gen. Til SJØS 1890 med d. 
,Østersjøem (300) av Ber­
gen, tilh. <•Michelsen paa 

i' Kronstad>>. Styrm.eks. 
1893 og skibsf.eks. 1897 i 

R
- Bergen. Styrm. med Ber­

gens-båtene «Eugenie», 
<<Viksnæs>l og <•Peter Jebsen». 
Blev i 1906 fører av d. 

Aktiv• (570), tilh. G. Smith, Bergen, senere M. 
Lindøe, Haugesund. Har senere ført dampsk1bene 

«Garibaldi,1 (1000), <•Jamaica•> (950) og <•Evanger,> 

(3700), samt!. tilh. H. Westfal-Larsen, Bergen. 

Sluttet sjøen i des. 1915. Derefter disp. for A.s. 
Maritim, Bergen. 1920-26 ansatt hos Lorentzen 

& Wettre, Oslo (avd. ,Nordens Bundstofa). Fra 

1926 medinneh. av firma Eide & Leegaard A.s., 

Oslo. - Har vært hj.lærer ved Bergens Sjø­
mannsskole, censor ved denne og Oslo Sjømanns­

skole, sjørettsmed!., viceordf. i Norges Skibs­

førerf. - Gift. 3 barn. 
På min første reise 1 des. 1889 med d. •Østersjøen• skulde vi 

laste sild , Nordland. Vi kom da op i en av de verste stormer som 

har rast over Nord-Norge. V, lå da innerst i Ofoten, hvor hundre­

vis av jakter og galeaser blev drevet på land. Stormen raste 1 4 

døgn og fisket blev helt ødelagt. Vi måtte , siste øieblikk stikke 

fra oss begge ankere. 
Forøvrig har jeg vesentlig seilt på Amerika, for det traff sig 

alltid slik, at de skib som jeg kom ombord i, kom ,over there•, 

oftest i ttmecharter, Så vel i fruktfart som fart på Mexico, West­

India, Canada, Nova Scoua og New Foundland. 

I 1926 startet jeg sammen med kapt. Axel Leegaard firmaet 

Eide &: Leegaard A.s. i Oslo, som vi fremdeles dnver. Branche: 

Jotun Bundstoff, mahnger og andre skibsfornødenheter. 

EIUE, Oi\li\H'~O IIOL:\IEGA.\BU, 

Trondheirn,f. 19. nov. 1881 
i Levanger. Til sjøs 1895 
med s. «Solen» av Arendal. 
Styrm.eks. 1907 og skibs­
f.eks. 1908 i Trondheim. 
Styrm. med •Bergenhus•, 
tTurid», ~Dacapo•>, ,Les­
seps•> og <• Inger,>. Blev i 
1915 fører av d. ,,Turid>> 
(1800) av Trondheim, tilh. 

• 
Bachke & Co. Har senere ført flg. dampere: 

«Djerv,> (2700) og «Dacapo,1 (rooo) av Trondheim, 

«Salonici» (1400) av Haugesund, «Inger,> (1750), 

<•Sigridt (16oo), og fører nu d. <•Hilda» (1900), 

de 3 s.n. tilh. Bachke & Co., Trondheim. - Gift. 
1 barn. 

Den 28. mai 1917 blev jeg torpedert med d. •Turid• ca. 25 

kvm. i N.O. av Peterhead. Torpederingen foregikk uten varsel 

kl. S morgen i konvoy. Begge båter blev optatt av trawlere som 

medfulgte konvoien og blev Ltndsatt 1 Immingham. Alle mann blev 

reddet. 
Siden 1910 i Bachke &: Co.s reden. 

EIOE~E,, OSK.\H ,IE:-\"TOF'I', 

Haugesund, f. 1. juni 1889 
i Tjøtta. Til sjøs 1908 med 
d. «Avånce» av Haugesund, 
tilh. M. Lindøe. Styrm.­
eks. 1913 og skibsf.eks. 1916 
i Haugesund. Styrm. med 
bl. a. damperne «Grøntoft», 
•Skogland», •Margit Skog­
land, og «Laura Skogland,. 
Blev i 1921 fører av d. •Fa­
gerborg>> (500) av Haugesund, tilh. Skogland & 

Rasmussen. Har senere ført d. ,Skogland» (5100) 

og midlertidig d. •Eilmaug · (2000), begge av 

Haugesund. - Gift. 5 barn. 
Jeg var 1. styrm. ombord id. •T.H. Skogland• på skibets siste 

reise fra Europa til Syd Amerika. Vi skulde slepe en 1000 tonns 

lekter fra Havre til Rio de Janeiro, men under en voldsom storm 

17. feb. 1923 mlStet vi lekteren utenfor Cap Finisterre. Lekteren 

drev i land og forliste, og hele besetningen omkom, deriblandt 2. 

styrm. Brakstad fra •T.H. Skogland• der befant sig ombord i 

lekteren .• Da •T. H. Skogland• senere skuld• søke nødhavn i Vigo, 

gikk skibet på grunn og blev totalt vrak. Alle ombordværende blev 

reddet. 

• 
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EIDJORD, SYVERT ANDREAS, 

Høvåg pr. Lillesand, f. 20. 
des. 1888 i Høvåg. Til sjøs 
1905 med s. <<Ole Knudsen» 
(600) av Lillesand, tilh. 
Per Knudsen. Styrm.- og 
skibsf.eks. 1909 i Kristian­
sand. Eks. ved Otto Trei­
ders Handelsskole, Oslo, i 
1918. Styrm. med fregat 
<<Thalatta>> av Kristiansand 

og d. <•Polstad>> av Arendal. Blev i 1917 fører av 
s.n. skib (4800) av Arendal, tilh. Grefstad & 
Herlofson. Har senere ført Kristiansand-skibene 
m. <cVildanden>> (uoo), m. <<Oddersjaa>> (700), d. 
<<Sonja>> (2150), d. <<Asmund>> (8900), d. <<Aquila>> 
(3000) og fører nu d. «Sarpen,> (3000) av Oslo. 
- Gift. 2 barn. 

EIE, IIA1'"S HANSEN, 

Kragerø, f. 23. april 1876 i 
Kragerø. Til sjøs 1891 med 
sk. <<Verge•> (280) av Kra­
gerø, tilh. skibsr. Hvisten­
dal. Styrm.eks. 1899 i Kra­
gerø. Styrm. med sk.s. 
<<Barden», s. <<Cara>>, s. 
<•Hesperia>>, d.<•Roma>>, d. <<Re-

• gina►> og d. <<Regent,>. Blev i 
1907 fører av d. <<Roma►> 

(880) av Kragerø, tilh. A. O. Lindvig. Har 
senere ført damperne <<Regent>> (980), <<Rota>> 
(1000), <<Riggb (1050), og senest <<Progresso•> (2800), 
alle tilh. s.n. rederi (overført til Oslo). Sluttet 
sjøen i 1917. Har senere en tid drevet gårdsbruk. 
- Gift. 5 barn 

I 1892 var jeg lettmatros med bk. •Bertha• av Kragerø. Seilte 
fra Kragerø først i nov. ladet med is, og hadde 47 dages reise til 
London. Stadig stormende vær. 

9. nov. 1895 på reise med bk. oOlivia• av Kristiansand, fra Tyne 
til Valparaiso. Vi var lastet med kull, hadde kollisjon med tysk bk. 
•Helen Scottt, der var på reise til Europa med salpeter. Vi hadde 
da lagt ved Cape Horn i ca. 5 å 6 uker for storm og motvind. 
Den dagen var vinden løiet av og gått rundt på Nord. Vi hadde 
bidevind St.bords halser. Kl. 10 om aftenen inntraff kollisjonen. 
Det tyske skib kom for b . bords halser og ingen lanterner ute. 
Tyskeren sank efter få minuners forløp. 12 mann blev bjerget og 
landsatt av oss i Valparaiso. 

Aug. mnd. 1914 strandet jeg med d. •Rigg, på Marokko-kysten 
lastet med patentkull og en del stykkgods. Hadde los ombord. 
Den daværende franske marine-stasjon forsøkte gjentagne ganger 
med 2 og 3 slepebåter å få skibet flott, men uten resultat. Så brøt 
krigen ut, og vi var da henvist til oss selv. Med 5 å 6 dagers og del­
vis netters iherdig arbeide lyktes det å få skibet av ved egen hjelp. 
Hadde ca. 6oo tonns last inne. 

J mars mnd. 1916 på reise med d. •Progresso• fra Tyne til 

Rouen, mellem Yarmouth roads og Ship Work blev vi øienvidne 
til en større damper, der førte russisk flagg, blev minesprengt 
elJer torpedert. Flere mindre dampere, der var i nærheten, endret 
kurs og kom sig vekk. Tross losens protest gikk jeg nærmere det 
synkende skib, satte båt ut og fikk bjerget 8 mann. Disse blev av 
vår livbåt bragt ombord i en engelsk påtruljebåt. Der var ved 
anledningen sterk S.O.kuling og lei sjø, Begge båter fra det syn­
kende skib var knust. 

Har i ca. 20 år vært i O. Lindvigs rederi. 

EIKELAND, LARS, 

Haugesund, f. 26. aug. 1873 
i Sveio. Til sjøs 1890 med 
galeas <<Rap•> (120) av Hau­
gesund, tilh. Johan Thor­
sen. Styrm.eks. 1898 i 
Haugesund. Styrm. med 
bk. <•Victor>>, bk. <,Hauge­
sund•>, d. <<Nanna•> og d. <•Got­
fried•>. Blev i 1902 fører av 
d. <<Nanna>> (600) av Ko­
pervik, tilh. Sev. Larsen. Har senere ført Hau­
gesunds-damperne <<Gotfried>> (550), «Norhaug•> 
(1000), <<Raum>> (2000), <•Thuhaug>> (1600), «Ha­
raidshaug,> (2000), <<Lynghaug•> (1200) og fører nu 
<,Gulhaug►> (2000), tilh. Lars Mæland & Co. 
- Gift. 5 barn. 

I jan. 1892 var vi på reise fra Portugal til Oslo med saltlast, men 
måtte gå inn til Gamle Hellesund med sk. •Anny Foyn•, da hele 
Skagerak og Oslofjorden var full av is som lå til slutningen av april. 

Som fører av d. ,Gotfried•, gikk skibet 26. aug. 1914, på reise 
fra Egersund til Tyne, på mine, ca. 25 mil fra Tyne, kl. 2 om natten. 
Skibet gikk til bunns på få øieblikke, 8 mann druknet og 4 svømte 
omkring i sjøen til kl. 6 morgen, da vi blev optatt av en engelsk 
fisker og bragt til Tyne. 

25. nov. 1916, som fører av d. •Thuhaug,, blev vi midt mellem 
Cherbourg og Havre anholdt av tysk u-båt og skibet senket med 
bomber. Samtidig blev 3 andre skib, 1 norsk og 2 engelske senket, 
mens vi så på det. Kapteinens båt kom inn til Havre neste morgen. 
Styrmannens båt kom inn til et lite sted på kysten, men fikk ikke 
gi rapport fra sig på 3 dager, hvorfor vi var meget engstelige. 
Alle reddet. 

Våren 1918 var vi på reise fra Rouen til Glasgow. Vi var 8-9 
skiber i konvoy fra Havre til Waymouth, hvor konvoyen opløstes 
og alle fortsatte vestover. Det var klart måneskinn. Jeg følte 
mig svært urolig, og om en stund sa jeg til styrmannen at jeg tenkte 
på å gå inn til Waymouth og ankre for natten, men han bare lo. 
T,I slutt bestemte jeg å gå inn å ankre, og vi lå der i pent vær og 
måneskinn hele natten. Da vi kom til Glasgow fikk vi høre at 8 
skiber av samme konvoy den natten blev torpedert. Vi var de 
eneste som kom frem. 

EILEHTSEN, N ILS TØNDEU, 

Jeløya, f. 6. juni 1890 i Rygge. Til sjøs rgo6 
med s. <<Theodor•> (300) av Moss, tilh. kapt. M. 
Johannesen. Styrm.eks. 1909 i Oslo og skibsf.­
eks. 1916 i Tønsberg. Styrm. bl. a. med damperne 
<<Frutera>> og <<Drammenseren>>. Blev i 1917 
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fører av s.n. skib (6000) 
av Drammen, tilh. E. B. 

1 Aaby. Har senere ført m. 
<<Carlos,> (280) av Oslo, d. 
<<Avilesino>> av Oslo, d. 
<<Sandholm>> (600) av Bergen, 
og fører nu d. <<Fagerbro>> 
(1550), tilh. Nilson & 
Nyquist, Oslo. - Gift. 
2 barn. 

Vi lå i Philadelphia vinteren 1917 med d. •Drammenseren• og 
lastet hvete sammen med 2 andre båter av samme størrelse, 
en norsk og en engelsk. Vi avgikk alle omtrent samtidig med 
sealed orders. Vårt bestemmelsessted viste sig å være Birkenhead 
og vår rute var opkonstruert av the British Admirality. Vi hadde 
en kvikk reise. Aftenen før vi skulde gjøre land, blev der holdt 
et lite skibsråd av skibets officerer. Det blev besluttet å gå ut av 
vår rure og styre for nærmeste land (Irske kyst) som vi skulde 
være opunder i dagbrekningen. Tok landet efter beregning og 
fulgte dette i en avstand av 2-3 n. mil. Middag s. d. blev vi 
praiet av engelsk destroyer som meddelte å ha observert tysk 
u-båt. Vi fikk nye instruksjoner, som blev fulgt, og ankom efter 
flere ophold til bestemmelsesplassen. Her fikk vi høre at våre 
kolleger fra Philadelphia skulde til samme sted, men disse kom 
aldri frem, og jeg er av den form•ning, at den kursforandring vi 
foretok om aftenen, før vi fikk landkjenning, reddet gamle •Dram· 
menseren• fra undergang og sannsynlig også våre liv. 

EILERTSEN, OLAF, 

Larvik, f. 6. juni 1879 i 
Larvik, Til sjøs 1894 med 
s. <<Sophie>l (306 brt.) av 
Larvik, tilh. Bugge & Olsen. 
Styrm.eks. 1898 og skibs­
f.eks. 1910 i Larvik. Los­
eks. 1918 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med s. <<Robert,>, s. 
<•Karl,> og damperne <<Hi­
rundo,>, <<Henrik•>, <•Plen­

tingen>> og <•Ibsen>>. Blev i 1910 fører av s. <•Fiery 
Cross•> (2200) av Larvik, tilh. Hansen & Andersen. 
Har senere ført s. <<Elfieda>> (2000) av Horten, 
d. <<Nydah> (3080) av Bergen, s. <<Floriana>> (600) 
av Guayaquil, s. <<Ulva>> (600) av Guayaquil og 
fører nu m. <<Anna N•> av Larvik. - Gift. 2 barn. 

Tjenestgjorde ombord i d. ,Hirundo• da den reddet ,Eden­
mores• mannskap, ca. 30 mann. Forliste med bk. •Betzy & Am­
holdu og sk. ,Normann•. Blev torpedert med d. ,Nydal• på vei fra 
New York til Bordeaux. Var ombord i m. •Balestrand• da den 
eksploderte og sprang i luften. 

EILEHTSEN, OLE ll\lA~lJEL, 

Capetown, f. 16. okt. 1885 i Langesund. Til 
sjøs 1900 med s. <<Ocean•> (600) av Langesund, 
tilh. skibsr. Skaugaard. Styrm.eks. 1905 i 

Porsgrunn. Styrm. m:d 
bl. a. fartøiene <<Victoria,>, 
<<Niels Juel», <<Agnar, og 
«Ingerid,>. Blev i 1914 fører 
i Thesen & Co.s rederi, 
Capetown. Har senere ført 
dette rederis dampere <•In­
gerid,> (850), <<Lamhegia>l 
(1200) og <<Dateniqua>> 
(1300). - Gift. 1 barn. 

EJLERTSEl\', PETER, 

Bekkelagshøgda pr. Oslo, 
f. 30. jan. 1893 på Hvaler. 
Til sjøs 1908 med s. <<Con­
cordia•> (1800) av Halden, 
tilh. skibsr. Stang. Styr­
m.eks. 1913 i 0310 og skibs­
f.eks. 1919 i Fredrikstad. 
Styrm. med damperne 
<<Harald,>, <<Haldis,> og 
<•Hellen>>. Blev i 1924 fører 
av d. <<South Africa•> (3t60) av Drammen, tilh. 
Sig. Bruusgaard. Har senere ført damperne 
<<Hydra Il» (2000), <<Dux,, (2000), begge av Dram­
men, <•Dukat•>, og fører nu <<Ngow Hock,> (2000), 
begge av Oslo. - Gift. 1 barn. 

EILERTSE:\', SØRE~, 

Stathelle, f. 13. jan. 1881 i 
Bamble. Til sjøs 1896 med 
s. <<Anna,> (250) av Brevik. 
Styrm.eks. 1902 i Pors­
grunn. Styrm. med sk. 
<<Charlotte•>, br. <<Eugenie•>, 
bk. <<Chandase» og sk.s. 
<<Victoria,>. Blev i 1908 fører 
av br. <<Eugenie>> (380) av 
Brevik, tilh. N. Lied. Har 
senere ført s. <•Zamak•> (900) av Brevik, s. <<Korn­
mo>> (800) av Porsgrunn og m.aux. <<Stathelle,> 
(100) av Stathelle. Sluttet sjøen i 1920 og har 
senere vært ansatt ved Dalen-Portland Cement­
varefabrik. - Medl. av Stathelle formannskap og 
bystyre, sjørettsmedl., styremedl. Brevik sjø­
mannsf. - Gift. 7 barn. 

EIXAH~EX, K~l'T ll,JØUX, 

Shanghai, f. 23. mars 1875 i Dypvåg. Til sjøs 
1889 med s. <<Sendemanden>> av Tvedestrand, 
tilh. Jørgensen & Jorkjend. Styrm.eks. 1892 



160 NORGES SKIBSFØRERE 

i Borøen og skibsf.eks. 1902 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <•Truma,> og d. <<Sjofna,>. 
Blev i l9II fører av s. 
<<Lika>> (2700) av Tvede-
strand, tilh. C. A. Olsen. 
Har senere ført d. <<Na-
vigaton> (2000) av Tvede-
strand og fører nu d. 
<•Tsang Woo>> (2300) av 

Shanghai. Gift. Ingen barn. 

E l ~.\ HSE:V, PETflUS JOHAN, 

Bergen, f. 1 x. aug. 1870 i 
Bergen. Til sjøs 1882 med 
d. <<Vesteraalen» (300 brt.) 
av Stokmarknes, tilh. 
V.D.S. Styrm.eks. 1896 og 
høiere skibsf.eks. 1908 i 
Bergen. Styrm. med forskj. 
norske og danske skib. Blev 
i 1899 fører av d. <•Framnes>> 
(250 brt.), tilh. Nordre 

Bergenhus Arnts Dampskibsselskab. Har senere 
ført dampskibene <<Nordal Wallem>> (3200), ,,Rita 
Wallem>> (4200), «Solveig,> (7300) og <<Conrad 
Mohn> (6200), alle av Bergen. Sluttet sjøen i 1919. 
Har senere drevet forretningsvirksomhet samt 
vært taksasjons- og besiktigelsesm. - Enkem. 
6 barn. 

Jeg begynte sjømannslivet som 12 års gutt, idet skolen, eller 
rettere sagt, kirkehistorien, falt mig for tung for brystet, så jeg 
løp fra det hele, og kom mig ombord i d. ,Vesteraalem som da 
nettop var innkjøpt av det nystartede V.D.S. med den kjente 
Richard With som fører. 6 mnd. efter tok jeg på langfart med 
damper fra Bergen og blev konfirmert ved en leilighet da vi lå i 
Bergen 2 år senere. 15 år gammel begynte jeg å reise med uten­
landske skiber, først engelske, siden danske og amerikanske, og 
stundom norske, og for den alt overveiende del med seilskibe. 
Ombord i disse gjorde jeg tjeneste som matros, seilmaker og 2. 
styrm., dog uten å være navigatør. I det samme tidsrum arbeidet 
jeg også utenom sjømannsyrket, som kJamphugger, sten, vei, 
spcrvogns og maskinarbeider i statene og som fabrikkarbeider og 
jeger i Australia. I 1896 kom jeg hjem fra Kalifornia i engelsk 
seilskib, og gikk da på styrm.skolen, hvorefter jeg fikk ansettelse 
som styrm. i amtsskibene, og fikk mitt første føreransvar et halvt 
års tid i 18g9, dog blot som konstituert fører. Imidlertid syntes 
jeg å ville kveles inne i de trange vestlandske fjorder, og tok derfor 
atter på langfart, og gikk ombord i d. •Nordkyn• av Bergen, herfra 
ombord id. •Frigga, av Bergen. Dette skib gikk i Kinafart mellem 
Japan og Port Arthur. Ved den russisk-japanske krigs utbrudd 
6. feb. 1904 lå vi i Port Arthur, og overvar det første bombarde­
ment av byen fra den 16 fartøier sterke japanske flåte. Vi fikk 
efterpå tilladelse å forlate havnen på eget ansvar, og mot at vi 
medtok så mange kinesiske flyktninger som mulig. Vi tok med oss 
ca. 6oo, foruten en del europeiske mannskaper fra andre skiber. 
Vi fikk ingen minelos, men måtte forsere både det russiske og det 
for russerne ukjente japanske minebelte. Dagen efter landsatte 

vi alle i god behold i Chefoo. D. •Frigga, var, så vidt jeg husker, 
det aller siste skib som forlot Port Arthur av de nasjoners skiber 
som ikke deltok i krigen. Efterpå var jeg en kort tid styrm. i det 
danske Ø. K., men skibet blev tatt av russen og vi måtte gå iland 
i Tsintau. Herfra reiste jeg til Shanghai, hvor jeg fikk ansettelse i 
telefonselskapet, først som assistent i 1 ½ år, siden i 3 år som 
avdelingschef for reparasjons- og vedlikeholdsavdelingen uten­
dørs, samt kabelnedlegning og linjebygging. I 1907 fikk jeg et års 
permisjon og reiste hjem til min familie efter 7 ½ års fravær. 
I Bergen tok jeg i 1go8 skibsf.eks. og den høiere eks. samme år. 
I 1908 gikk jeg ombord i d. •Noreg> av Bergen som styrm., og 
fikk året efter ansettelse hos nu avdøde statsm. Chr. Michel.sen, i 
hvis tjeneste jeg var ialt 17 år, til efter hans død. I 1910 solgte 
Michelsen en liten dampyacht på 24 tonn netto som jeg bragte 
ned til Rosario, Argentina. Dette tok oss 2 mnd, og er så vidt mig 
bekjent det aller minste fartøi som hittil har presentert de norske 
farver i sydamerikanske havner. Efterpå førte jeg Wallems to 
båter i kinafart, og da disse blev solgt til japanerne overtok jeg d. 
•Solveig• for A.s. Chr. Michelsen & Co., og førte dette skib. Lå 
i Saigon, Kina, da Verdenskrigen brøt ut. På grunn av tyskerhatet 
så det stygt ut for tyskerne, og om de måske ikke hadde mistet 
livet, så vilde de iallfall ha blitt internert så lenge krigen stod på. 
Ikke uten risiko fikk jeg alle sammen, ialt 56 mennesker, bragt 
ombord til mig, og tok dem med til Batavia, der som hollandsk 
koloni heldigvis var utenom krigsspetaklet, og fikk dem velbjerget 
iland. Det jeg fikk ut av dette var at man i Amerika 2 år efterpå 
vilde både skyte og henge mig, idet man blandt mine papirer, og 
efter at Amerika var gått inn i krigen, i New York fant en takke­
adresse, undertegnet av samtlige voksne medlemmer av omtalte 
tyskere, og undertegnet av den tyske generalkonsul i Batavia. 
Dette var tilstrekkelig bevis for at jeg var pro-german, og støttet 
den tyske keiser i krigen. Nu vel, jeg kom nu klar til slutt, efter å 
måtte depcnere 6ooo dollars i bail til saken endelig kom op for 
retten i New York, hvor jeg jo blev frifunnet. Ja slik kan det gå 
en menneskekjærlig norsk skibsfører, når man hjemme har en 
regjering og et storting som midt under en verdenskrig har det så 
travelt med forbud og målvrøvl, at de glemmer å få landets ut­
løpne traktater fornyet. 

I 1920 sluttet jeg sjøen efter et langt og beveget sjømannsliv, og 
har siden helst holdt mig i ro, når undtas en tur jeg hadde for et 
herværende sjøassuranseselskap, der sendte mig op til Baffins­
bukten, på vestsiden av Grønland, i nov. mnd for 4 år siden, for 
å undersøke noget mudder med et efterlatt fartøi. Vi fikk fartøiet 
satt på vannet og lappet sammen, og med 6 mann ombord begynte 
vi nu et slep til Norge, men sleperen brakk i en N.V. orkan halvveis 
mellem Grønland og Island, og hadde på et hengende hår nær blitt 
drevet op i pakkisen, men fikk dog karet oss inn pa vestsiden av 
Island, og ankrede op nær Flatøi i Bredefjord 7. des. Om natten 
drev vi på land i en ny orkan og strandet. Vi reddet livet, men 
mistet alt, og kom til Bergen lillejulaften. 

Fra Verdenskrigens dager erindrer jeg mange pussige episoder, 
både sørgelige og latterlige. Jeg førte i hele denne periode tank­
båten ,Conrad Moht♦• 

Som man vil se, tutler jeg nu hovedsagelig med å være taksa­
sjons- og besiktigelsesmann i havarisaker for forskj. sjøassuran­
dører. Det er jo et surrogat mot hvad det tidligere har vært, det 
er så, men i betraktning av at de nymoderne skibsredere finner 
at en mann er for gammel ved 40 års alderen, så får jeg være glad 
til. Det har nu iallfall likesom med sjø og skib å gjøre tross alt. 

E IT REM , CHRISTIAN, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 23. okt. 1869 i Kragerø. 
Til sjøs 1885 med bk. Nate,> (600) av Kragerø, 
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tilh. Johan Dohll. Styrm.eks. 
1885 i Kragerø og skibsf.eks. 
1891 i Oslo. Dispasjøreks. 
191 x. Styrm. med sk.s. 
<<Chance•>, d. <<Heimdal», d. 
«Craggs>> og d. <<Ran•>. Blev 
i 1898 fører av s.n. damper 
(700) av Oslo, tilh. D. S. 
Meier. Har senere ført 
Drammens-damperne «He­

lios» (2300), <<Halvard>> (2700) og <<Hekter•> 
(6750). Sluttet sjøen i 1909. Senere direktør 
for skibsass.f. <<Agder•>, Grimstad, og nu adm. 
direktør i forsikr.selskapet <<Norske Alliance•>, 
Qslo. Form. i Oslo sjømannsforenings 
Fellesforening, Sjøassurandørenes Centralf., Den 
Norske Forsikringsf., De Norske Sjøforsikr.sel­
skapers f.; sjørettsmed!., medl. Det Norske Veri­
tas faste komite m. m. R. av Dannebrog. -
Gift. 6 barn. 

EITZEN, AXEL CAMILLO, 

Holmenkollen pr. Oslo, f. 
30. jan. 1851 i Drøbak. 
Første gang til sjøs i 1866. 
Styrm.eks. 1871 i Tønsberg. 
Blev i 1877 fører av s. <<Bus­
ken>> av Sarpsborg. Har 
senere ført s. <<Rolf» av Tøns­
berg og s. «Avanti>> av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1890. Senere 
skibsreder og -megler i Oslo. 

- Form. i Oslo Rederif., form. og æresmedl. av 
Oslo Skibsmeglerf., direksjonsmedl. i Skibsass.f. i 
Oslo m. m. - Enkem. 5 barn. 

ELIASSEN, CIIRJi-;TIAiX ALEX.\i'\"DEH., 

Haugesund, f. 23. des. 1876 
i Haugesund. Til sjøs 1892 
med galeas <<Alisa» av Hau­
gesund. Styrm.eks. 1903 i 
Haugesund. Styrm. med 
bl. a. Haugesunds-skibene 
bk. <,Vikar>>, d. <cRask•>, d. 
<<P. O. Haavik>> og d. <,Pluto•>. 
Blev i 1909 fører av d. 
<<Almar•> (200) av Hauge­

sund, tilh. Knud Fagerland m. fl. Har senere ført 
bl. a. Haugesunds-damperne <<Primo» (1450), 
<<Aslaug Haaland•> (6784), «Urter» (2250), <<Utsire>> 
(2250) og <<Karmøy•> (4000), alle tilh. John K. 
Haaland. - Gift. 7 barn. 

11 

Var i 1go8 i Indian Tickle, Labrador, sammen med fører og 
øvrige besetning på kutter •Harald• av Åkrehavn, med å redde 
50 mennesker, - menn, kvinner og barn, på en passasjerskonnert 
som var på hjemreise til Newfoundland efter endt fiskesesong på 
Labrador. Under en pålandsstorm kom skonnerten i drift. Fol­
kene blev tatt ombord til oss og blev der til været bedaget sig neste 
dag. Skonnerten fikk vi også berget fra å drive på land. Berg­
ningen blev gjort av vår besetning uten nogen hjelp av folk fra 
land. Disse fikk først rede på hvad som var hendt, da vi bragte 
de reddede på land. 

Seilte under hele krigen, var heldig, undslapp både torpedering 
og minesprengning. 

ELIASSE:\', OLAt.;S, 
Oslo, f. 26. jan. 1893 i Øvre Eker. Til sjøs 
191 I med d. <cNoruega•> (5000) av Oslo, tilh. G. 
M. Bryde. Styrm.eks. 1917 og skibsf.eks. 1918 
i Oslo. Høiere skibsf.eks. 1918 i Oslo. Styrm. 
med damperne <<Benedicte•>, <<Montana•> og <cMa­
ncopa•>. Blev i 1928 fører av m. <<Varg,> (8669) 
av Oslo, tilh. Leif Høegh og fører nu dette 
skib. - Gift. 

EI,IASSEN, SIGl'RO B,JARNE, 
Billingstad i Asker, f. 22. 
aug. 1889 i Oslo. Til sjøs 
1905 med bk. <<Rolf» (12u 
brt.) av Oslo, tilh. Gustav 
Conrad Hansen. Styrm.eks. 
1910 ved Sjømil. Korps, 
Horten, og skibsf.eks. 1919 
i Oslo. Styrm. med m. 
<<Sea Bird•> (av Capetown), 
bk. <cFairy Cross•>, d. <<Hal­
vard•> og d. <<Henrik•>. Blev i 1920 fører av d. 
<<Dux» (2050) av Drammen, tilh. Bruusgaard, 
Kiøsterud & Co. Har senere ført damperne 
<<Hero•> (2050), <<Halldor•> (2326), «Hiram•> (3100) 
og fører nu <<Hermod•> (2326), alle tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 3 barn. 

I Bruusgaard Kiøsterud's rederi siden 21. aug. 1913, da på­
mønstret d. •Halvard• som 2. styrm. 

I mai mnd. 1918 var jeg 1. styrm. med ,Halvard• og da dette 
sk.ib blev rekvirert av den engelske regjering, blev vi norske, kapt. 
og officerer, avmønstret i Suez. Skibet førtes da av kapt. Chri­
stian D. Beck, og han overtok et annet av rederiets sk.iber. Da 
vi andre nu skulde reise hjem, og jeg hadde hørt at det var sågodt­
som umulig å komme hjem via Suez-kanalen og Middelhavet, blev 
vi enig om at vi skulde forsøke å få reise hjem via Østasia og Ame­
rika. Da vi henvendte oss til den norske konsul på stedet, en 
engelskmann, vilde han ikke høre tale om dette. Jeg fikk rede på 
at en fransk passasjerbåt ,Portos• skulde komme gjennem kanalen 
den 10. juni om aftenen på vei østover til Hongkong. Ved å troppe 
op på konsulatet flere ganger hver dag, blev til slutt konsulen trett 
av oss og innvilget i, at hvis vi selv kunde sørge for å få plass med 
•Portos•, skulde vi få våre pass oviserr- for hjemreise via Amerika. 
Plass fikk vi, og den ,o. om aftenen var vi ombord og hjemreisen 
begynte. Vi ankom til Hongkong efter 36 dages ophold ombord i 

d. •Portos•. 
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I Hongkong var vi godt kjent, da •Halvard• jo hadde gått i 
regelmessig fart her i mange år, og jeg hadde vært ombord i nesten 
5 år. Da a11e skib til Amerika var fulltegnet med passasjerer for 
lang tid fremover, så det sandelig dårlig ut med vår hjemreise, 
men ved daværende norsk konsul Sverre Bergs hjelp, fikk vi efter 
8 dages ophold i Hongkong, 1. plass billetter på en hollandsk 
båt ved navn •Grotiuso som i den tid gikk i rute Java-San Fran­
sisko. I Yokohama kom 2 norske til ombord som også skulde 
hjem, nemlig dr. Fohnan og kunstmaler Hamarbeck. Disse to 
prektige norske blev våre reisekamerater helt frem til Oslo. Den 
21. aug. ankom vi til San Fransisko. Neste dag var det rundt til 
reisebyråer for å få bille! videre. Gjennem landsmenn i S. F. fikk 
vi rede på at N.A.L. hadde en agent der ved navn Jacobsen 
(tror jeg), og han hadde en gledelig nyhet til oss. •Stavangerfjord, 
skulde gå fra New York omkring 13. sept. på sin første tur til 
Norge, og hvis vi bestemte oss for den trodde han at han da kunde 
skaffe oss togbilletter over Amerika i tide, skjønt de få passasjertog 
som gikk i den tid som regel var fulltegnet for lang tid fremover, 
da i den tid alle tog i U. S. A. sorterte under den amerikanske stat 
og •Uncle Sam• var meget optatt med troppetransporter. Så 
efter 10-u dages ophold i San Fransisko gikk det videre til 
New York, og efter atter 8 dages ophold der, gikk siste etappe av 
stabelen og reisen fortsattes med •Stavangerfjord• på dens første 
tur til Norge. En vidunderlig søndag morgen, i herlig solskinn, 
fikk vi landkjenning utenfor Bergen, og tidlig på fm. fortøiet vi 
ved Amerikalinjens kai, hvor et stort orkester stod opstillet og 
spilte: ,Ja vi elsker dette landet>, og det gjorde vi visst a11e i det 
øieblikk. Fra Bergen blev det en festtur til Oslo via Stavanger og 
Kristiansand, med hele Amerikalinjens styre og en masse innbudne. 
Den 23. sept. 1918 ankom vi til Oslo. Vi hadde da vært på farten 
3 mnd. og 23 dager fra vi mønstret av i Suez. 

I 1920 gjorde jeg re;sen tilbake til Shanghai via Newcastle, 
London, Southhampton, New York, San Fransisko, Honolulu 
og Japan. 

ELLEF!-;EN, HALFDAN, 

Bergen, f. r. juli 1878 i 
Hammerfest. Til sjøs 1896 
med s. <•Gler>> av Kragerø, 
tilh. skibsr. Aalborg. Styr­
m.eks. 1900 og skibsf.eks. 
1903 i Bergen. Styrm. med 
flere B.D.S. skib. Blev 
i 1904 fører av d. <<Draco>> 
(600) av Bergen, tilh. B.D.S. 
Har senere ført flg. skib 

for dette rederi: <<Ceres>>, <<Saturn>>, <•Zeta•>, «Deneb>>, 
<<Vesta>>, <•Edna•>, <<Sirius>> og fører nu m/y <<Stella 
Polaris,> (5020 brt.). Rederf. gullmedalje, fransk 
orden <•Ordre Du Merite Maritime,> og Officer 
av den tunesiske orden: Nihsha Iftikar. - Gift. 
1 barn. 

ELLEFSE~, OSCAR, 

Oslo, f. 28. juli 1866 i Halden. Til sjøs 
1884 med s. <<Alfheim,> (350) av Halden, tilh. 
kapt. N. B. Ellefsen. Styrm.eks. 1885 og høiere 
styrm.eks. 1886 i Halden. Styrm. med seilskutene 

«Prince Edward•> og <<Prince 
Frederick,>. Blev i 1895 
fører av s. «Prince Louis>> 
(1200), hjemmehørende i 
Liverpool (under norsk 
flag). Har senere ført s. 
<•Prince Frederick>> (1500) 
og Oslo-damperne <<Stikle­
stad,> (3000), <<Tarenton» 
(1200) og <<Sommerstad>> 
(6000), tilh. A. F. Klaveness & Co. Sluttet 
sjøen 1929. - Gift. 

ELLEH'l'SEN, FREDRIK JOHAN, 

Minde pr. Bergen, f. 24. 
sept. 1888 i Bergen. Eks. 
art. 1908. Til sjøs 1909 med 
d. <<Stormbul» (4800) av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. ~ 
Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1914 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Caloric>>, 
<<Bayard>> og <<Malmangen>. 
Blev i 1922 fører av s.n. 
skib (10300) av Bergen, tilh. Westfal-Larsen & Co. 
Har senere ført m. <<Varanger>> og fører nu m. 
<<Finnanger>> (13600), begge tilh. Westfal-Larsen 
& Co., Bergen. 

ELLIGERS, JØHGE!\' ,JOHAN, 

Brooklyn, U. S. A., f. 6. 
sept. 1872 i Arendal. Til 
sjøs 1888 med bk. <<Baltie>> 
(6oo brt.) av Arendal, tilh. 
0. J. Herlofsen. Styrm.eks. 
1892 i Tønsberg. Styrm. 
med sk.s. <<Vingolf», br. 
<<Vesta>>, d. <•Taurus1>, d. 
<<W. M. Holby>> og d. <<Fa­
gerheim>>. Blev i 1900 fører 
av d. <<Fri>> av Tvedestrand, tilh. Pedersen & Co. 
Har senere ført d. <•Jason,> av Sandefjord. Sluttet 
sjøen i 1904. Arbeidet derefter i shipping i 4 år i 
Philadelphia og Baltimore. Senere besiktigelses­
mann i New York. - Ridder av I. kl. av St. Olav 
(1933) for 25 års fortjenstfullt virke som besik­
tigelsesmann. - President, vicepresident og di­
reksjonsmed!. (i ca. 20 år) for Det Norske Sjø­
mannshjem i New York. - Gift. 3 barn. 

Var på Sjøkrigsskolen og gikk gjennem 1. og 2. kl. Sluttet der 
i 1892. 

Har vært ansatt i Amalgamated Paint Co. siden jan. r911. 
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ELLING~EN, BEHNT KOHNELIUS, 

Haugesund, f. 13. juni 1878 
i Haugesund. Til sjøs 1898 
med d. <<Avance» av Hauge­
sund, tilh. B. Stolt-Nielsen. 
Styrm.eks. 1902 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Nordcap», <<Fer­
nanda,>, <<Tente>>, <<Resolut», 
<<Pluto>> og <<Balto>>. Blev 
først fører avd. «Juno>> (800) 

av Haugesund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere 
ført damperne <<Advance•> (1800), <<Certo>> (2700), 
«Balto>> (6000), <<Dicto•> (4000), <<Dicto•> (6000), 
;Certo,> (360) og «Dicto>> (6000), alle tilh. s.n. rederi, 
og fører nu d. «Havørn•> (2400), tilh. Jacob Odland 
& Søn, Haugesund. - Gift. 1 barn. 

Jeg var i 1901 matros med bk. •Norden• av Tjømø, en nogen få 
år gl. stålbk. bygget i Grangemouth. Vi hadde da en meget in­
teressant kappseilas fra Buenos Aires til Cape Town med bk. 
•Eliesero av Tvedestrand. Veddemålet gjaldt en bedre middag for 
de resp. kapteiner. •Norden• vant med 2 dages forsprang. Vi 
brukte 21 dager fra Buenos Aires til Cape Town. •Norden• var 
en liten bk. på ca. goo tonn, sjelden vakker og velseilende. Forliste 
turen efter ved innseilingen til Tieva, Fidjiøene. 

Forhyrte mig da som matros med en italiensk fullr. Brukte s ½ 
mnd. fra Sydney til London med denne. 

Nov. 1916 blev d. •Balto•, som jeg førte, senket med bomber i 
Biscayabukten. Jeg blev som gissel tatt ombord i u-båten ,U 49, 
og holdt fangen der i 3 dager. Vi blev til slutt over 200 mann 
landsatt på et lite strandsted i nærheten av Cape Finisterre. Et 
par dager efter at jeg forlot •U 49• blev d. •Dicto• (e.x •Fjordbreen•) 
av samme rederi, også kapret av ,u 49•. Kapt. Emil Gabrielsen 
blev også tatt ombord i u-båten. Han møtte en overraskelse da 
han kom ombord, idet han fant min uniformshue der. Kapt. 
Gabrielsen blev ombord i •U 49, ca. 14 dager og blev landsatt i 
Bremerhafen. Jeg tikk ordre fra mitt rederi å fortsette til Brest og 
overta d. •Dicto• som var sluppet klar u-båten og kom inn til 
Brest under styrm. Johan Stolt-Nielsens kommando. 

I 1929 blev d. •Diete•, som jeg da førte, solgt til skibsr. Aaby, 
Oslo. Det var den nest siste båt av den tidligere stolte flåte tilh. 
vår sympatiske og avholdte reder, konsul B. Stolt-Nielsen, Hauge­
sund. 

ELLIN'GSEN, IIAL\IOR, 

Lyngør, f. 5. aug. 1883 i 
Lyngør. Til sjøs 1898 med 
slupp <<Duvai> (50) av Tvede­
strand. Styrm.eks. 1904 i 
Arendal og skibsf.eks. 1912 
i Oslo. Styrm. med bk. 
<<Nebo•>, bk. <<Desideria» og 
flere dampere tilh. Thor 
Thoresens Linje, Oslo. 
Blev i 1916 fører av d. 

<<Vestfos•> (2500), tilh. s.n. rederi, og fører nu 
dette skib. - Gift. 5 barn. 

Seilte mine første ro år ombord i seilskuter, og har siden seilt 
med dampskiber, hvorav de siste 21 år i Thor Thoresen linje. 

Under hele Verdenskrigen seilte jeg mellem Norge og England 
uten å bli torpedert, skjønt det mange ganger så stygt ut. 

I feb. 1918 hadde vi 17 dages reis fra Swansea til Bergen. Hadde 
vært innom mange steder på reisen, og telegram blev sendt fra 
hvert sted til rederiet; men ingen kom frem, så de hadde ikke stort 
håp om å få høre mere fra oss. 

I april 1917 kom jeg inn til Liverpool, og blev da beskylt for 
å ha lagt ut miner i Irske sjøen; blev opholdt 3 dager før under­
søkelsen var tilendebragt, og i avisene stod der lange artikler om 
den norske mineutlegger •Vestfos,. 

ELLI1"GSEiX, HA1"S MAREiXTil.'S, 

Jevnaker, f. 12. mars 1860 i 
Tune. Til sjøs 1876 med 
s. <<Haflide>> (500 brt.) av 
Fredrikstad. Styrm.eks. 
1877 i Fredrikstad. Styrm. 
med bk. <<Swift>> av Fredrik­
stad og d. <<Suldal•> av Stav­
anger. Blev i 1887 fører av 
s. <<Parry>> (300 brt.) av Fre­
drikstad, tilh. E. Ryan m. fl. 
Har senere ført d. <<Suldal,> (550) og d. <<Burstad,> 
(1200) av Bergen. Sluttet sjøen i 1913. - Senere 
verkmester og medinneh. av Baklandets Støperi 
& Mek. Verksted, Trondheim. - Gift. I barn. 

Bk. •Haflide, var det første skib som jeg seilte med som dekks­
gutt. Det var innkjøpt fra Frankrike og var en av Fredrikstads 
beste seilere. Det var bare to skib derfra som hadde krysset ut 
Gibraltar. Det blev regnet som ypperlig seilas. •Haflide, var et av 
de to. Kapt. navn var Skullerud. og stynn. ombord var Lars 
Kristiansen. Jeg nevner disse to. De var bekjendte som storseilere. 
Og dette skib passet dem ypperlig til å boltre sig med. - Disse to 
blev mitt forbillede på sjøfolk. De mange fine manøvrer og mange 
hårde seilaser, som blev gjennemført med overlegen dyktighet i 
min første tid tilsjøs, gav mig idealet på sjømenn. •Haflide• tilhørte 
det store trelastfirma I. N. Jacobsen & Co., Fredrikstad. De hadde 
flere skib, briggene •Jenny•, •Olivia• og bk. ,Swift•. De var 
Nordsjø- og Østersjø-farere. Hele byen var full av disse skib av 
alle slags, og innkjøpt fra alle kanter. Det var høikonjunkturen efter 
den tysk-franske krig. Jeg seilte med alle disse Jacobsens skib, og 
tok gradene opover til jeg blev styrm. med bk. •Swift> med den 
samme Lars Kristiansen som fører. 

Men jeg skulde selvfølgelig i langfarten, og måtte da til Vest­
landet med sine langfartsskib. Jeg seilte fra Kragerø og Arendal i 
flere år, kom omsider hjem og kjøpte sk.br. ,Parry, fra Arendal og 
førte denne i Vestindiafart i flere år. 

I skiftingen over fra seil til damp var jeg bosatt to år i Riga. Var 
ved meglerfirmaet E. H. Rustad. Kom så til Stavanger på det ny­
bygde d. •Suldal,, tilh. Madsen & Jespersen, Stavanger, som 
styrm. Blev så dette skibs fører. Seilte for dette reden 21 år. Førte 
siden d . •Burstad• av Bergen. Fikk 1913 ansettelse og medinne­
haver av firmaet Baklandets støperi & mek. verksted, Trondheim, 
og var der i en årrekke. 

Jeg har aldri hatt eller vært med på noe forlis eller større sjø­
ulykke. Sluttet sjøen i 1913. Kom altså ikke med i verdenskrigen. 
Derimot blev d. ,Suldah vekk med mann og mus i de første 
krigsårene, fire år efter at jeg hadde gått fra. En gang tidligere 
forsvandt et skib sporløst første reis efter at jeg hadde forlatt det. 
Jeg vilde ikke gå iland, men blev påvirket av andre. 



164 NORGES SKIBSFØRERE 

ELLINGSEi'\', HELMIK JOIIAJX, 

Haugesund, f. 29. juli 1876 
i Haugesund. Til sjøs 
første gang i 1891. Styrm.­
eks. 1899 i Haugesund. 
Styrm. med skibene <<St. 
Olav•>, <•Fernanda>>, <<Nord­
kap>> og <<Kong Haakom. 
Blev i 1906 fører av d. 
<•Fernanda>> (300) av Hauge­
sund, tilh. H. M. Wrangell. 

Har senere ført damperne <<Nordkap•> (350), 
<<Lesseps>> (2600), <•Sigrun» (4000), <•Sørland•> 
(4200), «Corona>> (5500), fl.k. <<Ray Alfonso•> (8800) 
og fører nu d. <<Karmt•> (2400), alle tilh. s.n. rederi. 
1918-30 hvalfangstbestyrer. - Form. i Hauge­
sunds Skipperf. 5 år. - Enkem. 3 barn. 

Som fører av d. ,Sørland• blev skibet senket med bomber og 
kanonild 30. mai 1917, 170 mil S.V. av Ushant, 9 timer i livbåtene, 
og blev da reddet av d. ,Kaggefos• underveis fra England til Ma­
deira med kull. Medfulgte samme skib derfra til New York. 
Skibet førtes av kapt. Lie. Jeg og officerene reiste fra New York 
med d. «Kristianiafjord• i juli og forliste med denne på kysten av 
New Foundland. 

Ef, LJNGSEJX, ,JOHAN MAHTIL'\', 

Kiil pr. Kragerø, f. 17. okt. 
1877 i Kragerø. Til sjøs 
1893 med s. «Isfareren» 
(530) av Kragerø, tilh. Jens 
Olsen. Styrm.eks. 1899 i 
Kragerø. Styrm. med s.n. 
skib og br. <cGustava•> av 
Kragerø. Blev i 1907 fører 
av s.n. fartøi (400), tilh. 
J. M. Jensen. Har senere 

ført d. <<Forsete•> (720), d. <<La France>> (900), m. 
<<Tacoma>> (2500), samd. av Kragerø, og førte 
senest d. <<Asborg•> (4050) av Kristiansand. -
Gift. 3 barn. 

EIÆJi"GSEi'\', JOHAN i.XICOLAJ, 

V. Aker, f. 15. sept. 1865 i 
Moss. Til sjøs første gang 
i 1881. Styrm.eks. 1886 i 
Fredrikstad. Styrm. med 
bk. <•Niord>> og d. «Botnia». 
Blev i 1892 fører av s. 
<•Mærke To,> (500) av Fre­
drikstad. Har senere ført 
s. <<Juana•> (370) av Arendal, 
d. <<Thor>> (120) av Moss, 

d. «Viking•> (160) av Moss samt flere skib i rute-

fart Oslo-Sørlandet-Bergen. Fører nu m. 
<<Alva Il» (60) av Fredrikstad i rutefart Oslo­
Moss-Drammen. - Gift. 9 barn. 

Har vært aktiv skibsfører i 41 år. 

ELLIJXGSEN, OLAF TORVALD, 

Hølen pr. Såner st., f. 18. 
okt. 1897 i Kristiansund. 
Til sjøs 1912 med s. <<Al­
phonse•> av Oslo, tilh. skibsr. 
Stangebye. Styrm.eks. 1920 
i Kristiansund og skibsf.eks. 
1926 i Trondheim. Styrm. 
med d.<,Malmanger•>, d.<,Dav­
angen> og m. <•Orkanger•>. 
Blev i 1929 fører av m. 
<<Orkanger,> (10825) av Bergen, tilh. Westfal­
Larsen & Co. Har senere ført m. <<Hallanger>> 
(13580) og fører nu m. <<Spinanger,> (11070), 
begge tilh. s.n. rederi. - Sølvmedalje for edel 
dåd. - Gift. I barn. 

ELLINGSEN, OLE, 

Stavanger, f. 24. sept. 1855 
i Stavanger. Til sjøs 1872 
med seilskib <•Mercator•> (211 
com.1.) av Stavanger, tilh. 
skibsr. Berg m. fl. Styrm.­
eks. 1877 i Stavanger. 
Styrm. med seilskibene 
<•Cora•>, <<Elverhøi•>, <<Be-
thania1> og <<Lodsem. Blev 
i 1888 fører av seilslupp 
<•Bravo•> (100) av Stavanger, tilh. T. Axelsen m. fl. 
Har senere ført s. <<Charlotte•> (250) og d. <<Assun 
(289) av Stavanger. Sluttet sjøen i 1896. Havne­
betjent i Stavanger siden 1899. - Gift. 3 barn. 

Med ,Lodsen• bjerget vi en gang 20 mann fra et synkeferdig 
engelsk skib i Nord-Atlanteren. 

,Charlotte> lastet med kull sprang Jekk i Nordsjøen, idet en 
bråtsjø samtidig knekket alle støtter og rekken og knuste en båt 
som lå på rufftaket. Vi måtte søke land snarest mulig, og satte 
kurs for Lindesnes. Da vi fikk fyret i sikte holdt vi skibsråd, 
fordi vi ikke kunde holde skuten på pumpene. Beslutningen gikk 
ut på at når vi kom i smulere vann, skulde vi forlate skuten i bå· 
tene og ro ul lands. Vi kom inn østenfor N•sset og skibet sank 
2 timer efterpå. 

ELLINGSEi'\', THOMAS, 

Oslo, f. 18. nov. 1887 i Moss. Til sjøs 1902 med 
bk. <<Magdalene•> (1900) av Lillesand, tilh. J. A. 
Henschien. Styrm.eks. 1907 og skibsf.eks. 1909 
i Oslo. Styrm. med d. <•Thon> av Tønsberg og d. 
«Tvedestrand•> av Oslo. Blev i 1915 fører av s.n. 
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skib (125) av Oslo, tilh. Pedersen & Meinich. 
Har senere ført d. <<Fragtemand Il», d. ,,Grim­
stad>> og fører nu d. <<Lloyd», samt!. i rutefart 
Oslo-Bergen. - Gift. 2 barn. 

ELLINGSEN, THORVALD EMIL, 

Stavanger, f. 2. des. 1877 i 
Stavanger. Til sjøs 1894 
med bk. <<Sumarlide>> (982 
brt.) av Stavanger, tilh. 
Ths. S. Falck. Styrm.eks. 
1898 i Stavanger og skibs­
f.eks. 1901 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Rogaland>>, 
<<Alf>> og <<Hermes>>. Blev i 
1903 fører av s. «Carl Pihl» 

(747 brt.) av Stavanger, tilh. Ths. S. Falck. 
Har senere ført bk. <<Sumarlide>> (982 brt.), bk. 
~Michael Berentsen» (664 brt.), begge av Stav­
anger, bk. <<Bellglade>> (ex. s.n. fartøi), 4 m. bk. 
«Belh> (3765 brt.), 4 m. bk. <<Bellhouse>l (2348 
brt.), samtlige av Tønsberg, og senest d. <<Relis>> 
(254) av Stavanger. Sluttet sjøen i 1927. -
Senere skibstilsynsm. for Den Norske Skibs­
kontroll. - Gift. 5 barn. 

Etterat •Bellhouse, i okt. 1925 blev solgt til Mariehamn, Åland 
(Finland), tilsåes samme rederis seilskibe, 4 m. bk. •Bell-lands­
og frg. •Bellco• henholdsvis i engelsk og fransk havn til de blev 

solgt 1925 og 1927. 

På reise med ,Carl Pihl• i des. 1905, fra Bristolkanalen til Per­
nambuco med kull, sprang skibet lekk i Franskebukten, kom inn 
til Queenstown som nødhavn, hvor lasten blev oplosset og fartøiet 
kondemnert. 

Den 30, mars 19r6, på reise fra Portland Oregon (r24 dager i 
sjøen) blev 4 m. bk. ,Beil• (ex •Brilliant• of Standard Oil Co.) 
hvetelastet for Falmouth for ordre, torpedert av en tysk u-båt 8o 
n. m. S.V. av Scilly Islands. Besetningen, 35 mann, var i båtene 
19 timer, blev tatt op av d. •City of Stockholm• og landsatt i 
Liperpool. •Beil• er det største seilskib som har seilet under norsk 
flagg, den var 352 fot lang, 49 fot bred og 28 fot dyp. Under­
rærne var 120 fot, røilrærne 50 fot. Der var høitank med en 
kapasitet av 2000 tonns, beregnet for olje i •bulk•, denne benyt­
tedes også til vannballast og ellers som vanlig lasterum. Til lens­
ning av tankene var pumper, som tok 100 tonns i timen, likesom 
der fantes maskindrevne vifter for fjernelse av gass når oljelastet. 

Skibet var et fremkommelig fartøi, eksempelvis kan nevnes 
reise Japan-Portland Oregon, 27 dager. 

På den ovenfor nevnte reise Portland-Kanalen lagdes kursen 
slik, at Pitcairn Island passertes kloss ved; dette var ved 12 tiden 
natten. Der dreiedes bi for å se om nogen kom ut, og efter en 
stunds venten, dukkede en robåt frem av mørket, hvori den største 
del av øens mannlige befolkning befant sig. De blev ombord et 
par timer. 

Som bekjent ligger ovennevnte ø i det sydlige stillehav, beboerne 
er efterkommere av en del matroser og officerer, som var med og 
gjorde mytteri ombord i det engelske orlogsskib ,Bounty• i 178g. 
Øens beboere var da, 1916, ca. 70, en blandingsrase av engelsk­
menn eller skotter og innfødre kvinner fra Tahiti-øene. 

EMBLEM, ANDREi\S CAROLUS, 
Ørskog, f. 7. sept. 1873 i 
Borgund. Til sjøs 1891 
med s. <<Fortuna,> av Åle­
sund. Styrm.eks. 1911 i 
Ålesund. Blev i 1904 fører 
av s. <<Hestmanden» tilh. 
Statens Merkevesen. Har 
senere ført flere av Merke­
vesenets skib og bjerg­
ningsdamperne <<Neptun,>, 
<<Ulabrand>>, <<Uræd•>, «Ula•> og fører nu d. <<Stærk­
odder>> (246 brt.) av Trondheim, tilh. Norske 
Bjergningskomp. - Gift. 3 barn. 

Kom i 1895 inn i Statens Fyr og Mærkevesen, hvor pass. gra­
dene til fører av fartøi i 1904. Fortsatte som sådan til 1915, da 
jeg søkte permisjon for å tiltre som fører i Norsk Bjergnings­
kompanis tjeneste, Oslo. 

Her har jeg siden ført mange av selskapets bårer, de siste 12 år 
b.d. •Stærkodder•. 

Av de mange bjergninger som i alle disse :\r har forekommet, 
er særlig 3 som sitter i min erindring, nemlig bjergn. av Stavanger­
skes •Kong Olaf• på R2kkebåene, Bergenskes •Mer~ur, på Leksa 
og skibsreder Åbys •Cordelia, på Bohuslenkysten, samt!. i 
kngstiden. Hver især av disse bjergninger frembød ekstraordi­
nære vanskeligheter med krav på tålmod og seig utholdenhet i 
forbindelse med en omtanke som sent glemmes. 

Spenningen under en bjergning er som følge av sin natur meget 
interessant og en frydefull oplevelse å se de fortapte atter stå på 
egne ben. 

El'\'DHESEN*), ,JOHAN, 
Stabekk, f. 23. des. 1884 i 
Stavanger. Til sjøs 1899 
med s. «Michael Berentsen» 
(1000) av Stavanger, tilh. 
Sigval Bergesen. Styrm.­
eks. 1903 og skibsf.eks. 1909 
i Stavanger. Blev i 1914 
fører av d. <<Noruega>> (5600) 
av Tønsberg, tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Har senere 
ført flg. av dette rederis skib: dampskibene 
<<America•> (7000), <<Tysla>> (8200), <<Mexicano,> 
(5600), <<Louisiana>> (7000), m. <<Trianon•> (9500) 
og m. <<Toronto>> (7000). Siden 1930 stevedore 

dette rederi. - Gift. 4 barn. 

*) Død 12 's 35 

1. mai 19r5 blev d. •America• i Nordsjøen torpedert (eller mine­
sprengt) underveis Boston-Bergen lastet med stykkgods. Alle 
reddet i siste øieblikk. 

I nov. 1916 blev jeg kapret av tysk slagskib og beordret til tysk 
havn. Under uvær slapp jeg klar og kom vel frem til bestemmelses­
stedet. 

Blev beskutt og forfulgt av tysk u-båt. men styrende for full 
fart mot land lyktes det a komme innenfor territorialgrensen. 

Sølvpokal fra den norske stat for redning av besetningen på 
bk. •Musselcrag• under storm i Nord-Atlanteren. 
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ENDUESEN, KAnL EMIL, 

Stavanger, f. 29. sept. 1882 
Kristiansand. Til sjøs 

1897 med s. <<Alexander 
Lawrence•> (1900) av Kri­
stiansand, tilh. Mathias 
Hansen. Styrm.eks. 1902 
og skibsf.eks. 1905 i Kri­
stiansand. Styrm. med bk. 
<<Gratia•>, dampskibene «Ge­
orgia>>, <<Skagerak» og <<Son­

ja». Blev i 1914 fører av d. <<Georgia•> (1900) av 
Kristiansand, tilh. F. Reinhardt & Co. Har senere 
ført dampskibene «Sund>> (1900), <<Spes•> (1875), 
<<SongelV» (4200), alle tilh. S. 0. Stray & Co., 
Kristiansand, og dampskibene <<Matti» (4200), 
<<Freden» (1850) og <<Imacos» (1850), alle tilh. 
Carl Bech & Co., Tvedestrand. - Gift. 2 barn. 

7. aug. 1916 avgikk jeg med d «Sund• Middlesbro-Rouen. 
Vi fulgte kysten til Downs, hvor det engelske vaktskib beordret 
oss til Cherbourg. Jeg citerer fra skibets dagbok for 10. aug.: •Heavy 
fog in the moming. Later on it cleared up a little and at noon 
when the ship was S.W. by W. 7 miles off Barfleur we sighted 4 
steamers lying still and with their life-boats away; some while 
after we discovered the life-boats being rowed in towards the 
coast by the crew and while we were observing this a bullei sud­
denly passed our stem and fell down in the water close ahead. 
The engine was immediately stopped bul about 2 minutes after 
another bullet passed and this time close up in our stem. We 
gave full speed astern and then we discovered a sub-marine close 
ahead and on our starboard. It had up the signals T. A. F. (bring 
ship's papers on board). We now saw the German flag. We 
Jowered a boat and the Captain took the ship's papers and rowed 
on board the U-Boat. The Commander at once asked what cargo 
we ca med and req uested to see the manifest and Bs/L. The 
Captain handed him the manifest but not the Bill of Lading. 
He also asked who where the receivers of the cargo and different 
other questions. The Captain explained thai he had pig-iron on 
board, a kind of inferior iron, which according to the Captain's 
view had to be qualified as scrap-iron used in the manufacture of 
nails and inferior iron articles and thai it was not iron thai could 
be used in the manifacture of any artikles of munition. The 
Captain protested most energetically against the sinking of his 
ship as he did not carry any kind of contraband and thus it would 
be contrary to all rights and rules 10 sink a ship wilhouthavmg 
examined the cargo. The Captein insisted as he got to under­
stand that the Commander of the U-Boat did not know the 
meaning of pig-iron, but after 15 minutes had passed the Com­
mander said he had no time for further discussion and that he had 
no time to examine the ship and thai he would take the Captein's 
word for granted and allowed the ship to proceed. We rowed on 
board the •Sund• again and all the firemen were ordered down 
in the stokehold and we steamed away, from the U-Boat. 

We noticed the Norwegian sis •Credo• begun to sink and we 
saw the Norwegian s/s •Sarat ga to the bottom, and further one 
English and ane French steamer were sunk by the same U-Boat. 
We also saw the U-Boat sending • torpedo against a Swedish 
steamer but fortunately without hitting. When we left the U-Boat 
we observed a steamer coming steaming straight for the U-Boat 
and about 4 to 5 points on our starboard stem. We steered up to 
this steamer, which was the sis ,Verdande• of Bergen, to warn 

her against the U-Boat, and she immediately altered her course. 
We feel convinced thai if the •Verdande» had continued her route 
another 4 or 5 minutes then she would have been dose up to the 
U-Boat and naturally been sunk. After the ,Verdande• had turned 
round we could distinctly see the U-Boat lying on the same spot 
as where we had left her. «Verdande• steered the same course as 
us for about I hour and ¼ when a French torpedo-beat arrived 
and she then steered after this ship for Havre-Roads. We pro­
ceeded for Cherbourg where we arrived at 6.20 pm. 

Med d. ,Songelv• hadde jeg i 1922 en meget strabasiøs tur. 
Vi avgikk 12. jan. fra Barry Dock til Philadelphia med stykkgods. 
Straks efter avgangen begynte det å blåse ap, og 15. jan. tiltok 
stormen til orkans styrke. Det orkanaktige vær vedvarte i mange 
døgn. Der forårsakedes stor skade på skibet, alle dekk gav sig og 
blev meget lekk, livbåter knustes o. s. v. Efter å ha holdt det gå­
ende slik i 9 døgn, merket vi den 24. jan. at skibet styrte dårlig. 
Ved nærmere undersøkelse viste det sig at rorstammen var brukket 
på undersiden av flensen og at øverste plate var slått bort. Det 
fremgår av dagboken at •vi de siste 8 dager har hatt storm med 
voldsom høi sjø, og .t vi har lagt på været og skibet arbeidet tungt 
og vært gjenst.md for store påkjenninger. For å lette skibet så 
meget som mulig, lenset man ut alle ballasttanker, ca. 410 t. vann, 
da man fryk!et for å bli nedbrekket av de voldsomme bråtsjøer. 
Besetningen gikk igang med å arbeide et drivanker av planker og 
seilduk. Plankene blev tatt fra bunkerskottet og rister og kjetting 
brukt til belastning. Samtidig gikk man igang med å forarbeide et 
nødror og nr. 4 lossebom om b.b. blev tatt ned og maskinmann­
skapet gikk igang med å bore huller; men i det voldsomme vær og 
sjøene som stadig slår over skibet, er det meget vanskelig å få 
utført arbeidet. Kl. 3.30 var drivankeret ferdig. Man tok en ny 
90 f. ners. 7'' trosse til slepetau og firet ut på tamp. Det viste sig 
straks at skibet nu lå meget bedre til været enn tidligere., Neste 
dag blev satt til ytterligere et stykke ·/' trosse, så vi nu hadde ca. 
170 favner ute, og da lå skibet ennu bedre til vinden. For å få 
materialer til nødroret, måtte vi ta op garneringen i tunnelen og 
ellers alt treverk som vi hadde, og til forsterkning blev brukt 
begge jernlemmer fra tonnageåpmngen i bridgedekket. Møtrikker 
og bolter tok maskinistene alle som kunde undværes fra maskin og 
winch,er og senere blev også begge dørene fra fyrrummet til bun· 
kerne tatt til forsterkning. Da uværet vedvarte, si det næsten var 
uråd å arbeide på dekket, blev arbeidet meget forsinket. 29. jan. 
var været litt bedre. Man hev inn drivankeret, og det viste sig da 
dessverre at størsteparten av dette var brukket og ubrukbart. 
Vinden frisket imidlertid på igjen, og da situasjonen ikke så videre 
lys ut, holdt man skibsråd. Jeg foreslo at kursen blev satt for 
nærmeste nødhavn, Ponta Delgada. Heri var alle enige. Næste 
dag var nødroret ferdig, men p. g. a. den høie sjø bestemte man sig 
i skibsråd ikke å forsøke nødroret den dag. Man gikk straks igang 
med å lag, et reservenødror. 31. ian. begynte man å rigge ut 
nødroret, men under utsettingen øket vind og sjø igjen. Da vi 
middagstider hadde fått roret akterom skibet og skulde hive det 
ut klar av dette, kom en bråtsjøog slo roret inn mot propellen. Man 
måtte kutte 7 wires for å få propellen klar, og under særdeles fare­
fulle omstendigheter lyktes det oss å få nødroret ombord igjen i 
den stadig økende sjø. Vi drev nu for vær og vind. 3. feb. lyktes 
det oss endelig :I få ut et nødror nr. 2 som var blitt forarbeidet. 
Det var for tungt og måtte atter tas ombord en gang. Og så en­
delig fikk man styring p:I skuten. Dette gikk godt til næste dag, 
da der blev ugreie med nødroret, og vi gikk igang med å forarbeide 
nr. 3. Det var forarbeidet av begge stenger og planker fra bunkers­
skoddene, forsterket med jernlemmene fra tonnageåpningene i 
bridgedekket. Efter mange ytterligere viderverdigheter peiltes 
Ponta Delgada fyr om morgenen 8. feb. Slepebåt kom ut. Tilbudet 
fra denne på 500 l: for å føre skibet i havn, blev avslått. Senere 
kom den tilbake og tilbød for 200 t, og så blev vi til slutt enige 
om t 18a, da jeg ikke turde ta risikoen hvis vinden skulde øke på. 
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ENDRESEN, LUDVIG JOHAN, 

Ny-Hellesund, f. 25. juli 
1893 i Hemnes. Til sjøs 
1908 med lekterskib <<Ve­
nona>) (700) av Haugesund, 
tilh. Thuestad & Wrangell. 
Styrm.eks. 1917 i Tromsø 
og skibsf.eks. 1920 i Trond­
heim. Styrm. med bl.a. br. 
<<Takma,),d.<•Bisp,), d. <<Lillan>) 
og d. «Ofoten». Blev i 1922 

fører av d. <<Vaagekallen>> (260) av Bergen, tilh. 
Jacobsen & Anderssen jr. Har senere ført d. 
<<Filefjell,> (280), d. <<Bisp>> (1300), begge tilh. s.n. 
rederi, samt Oslo-damperne «Lillan» (360), 
<<Annaho>> (940), «Truls>> (5500), <<Kari>> (750) og 
fører nu d. <<Bris,> (2800) av Oslo, tilh. M. Thorvik. 
- Gift. 2 barn. 

ENDRESEN, OLAF JOHAN, 

Stavanger, f. 29. okt. 1883 
i Stavanger. Til sjøs 1900 
med s. <•Hermod,> (176) av 
Kjøbenhavn. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1907 i 
Stavanger. Styrm. med sk. 
<<Relis•>, d. <<Katie>> og d. 
<<Helen». Blev i 1917 fører 
av d. <•Sørhaug•> (1600), tilh. 
Stavanger kommune. Har 

senere ført Stavanger-damperne <<Blidensol» (900), 
<<Kongsgaard•> (4200), <<Mercator,> (1600), «Sena­
tor>> (1400) og fører nu m. <•Senator>> (9800) av 
Stavanger. - Gift. 

D. •Sørhaug• av Stavanger avgikk i konvoy fra Norge 16. okt. 
1917 bestemt for Lerwick, Shetland. Konvoyen blev neste morgen 
i dagbrekningen, ca. 120 mil vest av Marstenen, uten varsel an­
grepet av 2 tyske kryssere, som senket alle skibene, hvorved mange 
av mannskapene mistet livet. På d. ,Sørhaug• blev kokken ned­
skudt på dekket. Efter 52 timer i livbåten kom vi inn til Holmen­
grå fyr. 

E~DHESEN, 01,AF 1"0Nt:H, 

Stavanger, f. 24. okt. 1891 
i Stavanger. Til sjøs 1906 
med d. «Italia>> (1800) av 
Stavanger, tilh. Torjer Me­
ling. Styrm.eks. 1912 og 
skibsf.eks. 1916 i Stavanger. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <•Escondido>>, <•Furu» 
og <<Hassel». Blev i 1919 
fører av d. <•Borna•> (1400) 

av Bergen, tilh. skibsr. Odfjell. Har senere ført 
d. <•Olden> (2050), d. <<Birk•> (7300), m. <<Cypria>> 
(7650) og fører nu d. «Vaarli» (8700), alle tilh. 
s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

Under min førertid av d. «Birk> påtraff jeg i mars mnd. 1926 

d. «Brask• av Oslo (7100 tonns dw.) 1400 rnil vest av Irland med 
brukket rorstamme. Begge skiber var lastet med kull fra Antwer­
pen bestemt for Philadelphia. Efter mange viderverdigheter lyktes 
det å få havaristen inn til Queenstown efter 21 dages slepning. 

D. •Birk• blev av sjøretten i London tilkjent t 6000 i bjergelønn. 

ENEHSTVEOT, INGVALD ,JOHA1", 

Haugesund, f. 26. jan. 1875 
i Sveio. Til sjøs 1896 med 
d. <•Thor» (300) av Hauge­
sund, tilh. H. 0. Sund­
før. Styrm.eks. 1903 i 
Haugesund. Styrm. med 
bl. a. Haugesunds-damper­
ne <<Thor>), <<Skjold>> og 
<<Golden Gate>>, Blev i 1910 
fører av d. «Skjold>> (1750) 
av Haugesund, tilh. Johs. Sundfør. Har senere 
ført Haugesunds-damperne <<Harald>> (1500), 
<<Alice>> (1000), «Key West» (7615), «Vestland» 
(3200), <•Sneland I» (2950), og senest d. <<Tent◊» 
(1050). - Kasserer og sekretær i Haugesunds 
Skipperf. (4 år). - Gift. 

Med d. •Alice• blev jeg i feb. 1917 senket med bomber anbragt 
av u-båt. Blev stoppet med kanonild, idet 32 skudd blev avfyrt 
mot skibet uten varsel. 

Vi forlot straks skibet i livbåten, og kom oss inn til Fecamps 
uten å være kommet til skade, og alle i behold. Det var ved an­
ledningen stille og tåket vær, og man søkte inn mot kysten efter 
lyden av lokomotivfløiten i Fecamps. 

Ei''ES, nEntxT, 

Grindefjord pr. Hauge­
sund, f. 25. sept. 1865 i 
Haugesund. Til sjøs 1881 
med sk. <<Marie Berner>> 
(116 com.l.) av Stavanger, 
tilh. Brødr. Berner. Styr­
m.eks. 1886 i Haugesund. 
Styrm. med sk. <<Vega,> og 
d. «Norland>l. Blev i 1892 
fører av skib fra Hauge­
sund. Har senere ført en rekke Haugesunds­
dampere, bl. a. <<Velox>> (360), (<Havtor,> (2100), 
(<Ingeborg Bakkevig,> (1200), <•Haraidsvang>> (2900) 
og <•Skogheim>> (4580). Sluttet sjøen i 1931, -
Har senere drevet hønseri. - Seilte 7 år med 
amerikanske skib (hvorav 3 år i Marinen). - 27 
år i Gjerdsjø & Bakkevigs rederi. - Gift. 3 barn. 



168 NORGES SKIBSFØRERE 

Med sk.s. ,Marie Berner•, kapt. Rasmussen, på reise fra Kal­
cutta til Port Natal i 1884. Kommet ut i Bengalen, ca. 100 mil fra 
land, stod jeg til rors på dagvakten. Det var stille. Da dagen 
begynte å lysne, ser jeg akterut, antagelig 1 ½ mil, en liten seiler 
med nedfiret forseil. Det begynte da en svak bris, og seileren satte 
alle sine seil !il. Jeg rapporterte det til kapt., som svarer på spøk: 
,Det er vel ikke en sjørøver,. Men det blev mere enn spøk. Mid­
dagstider friskede vinden, og •Marie Bernert var en god seiler, 
så vi holdt den godt fra oss. Kl. 2 em. fikk vi en fullrigger i sikte 
fon:t, og seileren styrte d.a bidevind vestover, nesten ut av sikte. 
Begge skiber signaliserte til hverandre. Da fullriggeren var ute 
av sikte igjen begynte seileren å styre ned mot oss. Kl. var da 6 em. 
og det begynte å mørkne. Når kapt. antok at seileren ikke kunde 
se oss, forandrede vi kursen 6 streker til neste morgen, og da var 
seileren borte. Vi førte ingen lanterner, og var ytterst forsiktig 
med lys. Vi hadde på bakken 2 kan"ner som begge blev ladet. 

I 1915 reddet jeg et engelsk mannskap som blev skudt i senk av 
en u·båt ca. 1 kv.m. borte. Jeg fikk senere av den engelske regje­
ring en sølvpokal. 

E;:\"GEBRETHSE1", SA1"DY CIIAHLY, 

Skien, f. 3. feb. 18g8 i 
Solum. Til sjøs 1913 med 
s. <<Queen of Scots•> (2200) 
av Porsgrunn, tilh. Martin 
Olsen & Co. Styrm.eks. 
1917 og skibsf.eks. 1919 i 
Porsgrunn. Styrm. med 
damperne <<Havlide>>, <•Her­
debred>>, <<Hjørungavaag•> og 
<<Gerona». Blev i 1921 fører 

av d. <<Evens•> (180) av Skien i rutefart Oslo­
Aalborg. Fører nu d. <<Høgøy•> (850) av Bergen. 
Drev en tid meglerf. i Skien. - Gift. 1 barn. 

Bortsett fra mitt ophold ved styrm.skolen seilte jeg under hele 
krigen i timecharter østkyst England-Fr:mkrik uten nogensorn­
helst torpederinger eller opbringelser, og kanskje nettop dette 
moment kan regnes for en stor begivenhet. 

ENGEBRETSE1", EMIL MAGIXVALD, 

Mandal, f. 16. juli 1887 i 
Sem. Til sjøs 1906 med 
d. ((Lyng» (1700) av Tøns­
berg, tilh. Ose. Hytten. 
Styrm.eks. 1909 og skibs­
f.eks. 1916 i Tønsberg. 
Styrm. med dampskibene 
<<Lyng,>, <<Adalands>>, <<Hit­
terøy•> og <<Dalmata•>. Blev i 
1917 fører av d. <<Roald 

Amundsen•> (6500) av Sandefjord, tilh. Th. 
Dannevig & Co. Har senere ført d. <<England•> 
(2000) og <<Scotland•> (1070), begge tilh. H. Waal­
man, Tønsberg. Sluttet sjøen 1921 og har senere 
vært salgschef for A/s Det Norske Kokusvæveri, 
Mandal. - Gift. 2 barn. 

Når undtas 5 ½ mnd. nøitralitetsvakt og 4 mnd., da jeg leste til 
skibsf.eks., så seilte jeg under hele krigen. Krigsforliste 3 ganger, 
nemlig med: 

D. ,Hitterøy, på reise Glasgow-Civita Vecchia 2. des. 1916 
lastet med kull. U-båten senket skibet med bomber. Hele mann­
skapet blev optatt av dansk d. •Hulda Mærsk? og landsatt i Man­
chester. 

D. •Dalmata• på reise New York- Havre II. feb. 1917 med 
stykkgods. Efter 3 døgns ophold i livb:\tene blev optatt av en 
dansk s. •Ellen Benzon• og landsatt i Queenstown. En fyrbøter 
var imidlertid da død av frost og flere måtte innlegges på hospital 
for frostskader. 

D. ,Roald Amundsen, blev 17. juni 1917 minesprengt i mun­
ningen av Thames underveis til Philadelphia i ballast. Skibet blev 
imidlertid senere landsatt og reparert. Ingen kom til skade. 

ENGEBHETSEN", GUNNAR NIKOLAI, 

Bergen, f. 11. feb. 1891 i 
Risør. Til sjøs 1905 med 
d. <<Spero>> (1000) av Risør, 
tilh. I. W. Prebensen. 
Styrm.eks. 1911 i Risør og 
skibsf.eks. 1917 i Arendal. 
Styrm. med damperne <<Ad­
jutor», <•Hanna•>, <<Spero>> og 
b.d. <•Jason». Blev i 1918 
fører av b.d. <<Stærkodder•> 
(246 brt.) av Trondheim, tilh. Norske Bjergnings­
komp. Har senere ført b.d. <<Salvator>> (347 brt.), 
b.d. <•Ula>> (220 brt.) og b.d. <<Jasom> (296 brt.). 
Fra 1932 ansatt ved hovedkontoret som inspektør 
og reservefører. - Gift. 1 barn. 

ENGELSE:'1, ALF WIESE, 

Bjerkøy, Nøtterøy, f. I. 

juni 1888 i Bergen. Til 
sjøs 1904 med s. <<Johanne•> 
av Tvedestrand, tilh. Carl 
Bech. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 1910 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne «Bauta•>, <<Victoria•>, 
<•Sygna>> og <•Egda>>. Blev i 
1916 fører av d. <,Nordnæs1> 
(3500) av Bergen, tilh. Klaus Wiese Hansen. 
Har senere ført d. <<Modemi» (2500), tilh. Ivar An. 
Christensen, Oslo. Sluttet sjøen i 1921. -
1922-30 form. ved Engelsen & Sars's Kulf., 
Bergen. - Gift. 2 barn. 

E'.'1GEL~E!X, ,JOIIIX ClllllSTIAN BELT, 

Bergen, f. 27. juni 1877 i Søndhordland. Til 
sjøs 1892 med seilskib i kystfart. Styrm.eks. 
1902 og skibsf.eks. 1903 i BergenJ Styrm. 
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med Bergens-damperne 

•Bjørn• og •Fane•. Blev i 
1907 fører av d. •Rikard 

Nordraak• (1750) av Ber­
gen, tilh. Villem Torkildsen. 

Har senere fort Bergens­

damperne •Hans Gude 

(1850), 1Hallgierd+ (2450), 

•Hallgynt (10800), •Bisp+ 

(1300) og forer nu Torny 

(4000) av Bergen. - Gift. 3 barn. 

I nnne yn < or oe1lt, 1eg i t e m u. t) ,g bolLtndske 

skiber. Det siste seilskib Jeg var med var bk. ,India• av Moss. 

Likeledes var Jtl' i et tysk seilskib som gikk i stykkgodstraden 

mellom Londu ,g B, ,ane, u , dett lrib n Jeg bert hvad 

dis,phn er til sjøs, og er kommet mig til gode , rikt mon senere , 

livet. Likeledes var der 1:rrerikt foren unv gutt 1 seile i de forskj. 

su,m . ....,r av engelske cumpskibtr i dtu davzrcnde penode av 

sk,bsfarten. 

Jev or nu i Østl<iausk•tradt. J 1931 var jeg vidne til at Woosung 

fortene blev ntdskudt av Japanerne. Jeg U til ankers pa Woosung• 

l"O.ld da første bombardement foretokes. Japanerne gav mgen 

notice til oss, men bare lpnet ild, så v1 hadde 1 komme oss bort 

hurugst mulig, da granatene fra fortet fall bare nogen favner fra 

skibet. Likeledes passtrte jeg Woosung den dag, da fortet endelig 

hadde kapitulert, og de japanske destroyere var gitt langs strand· 

bredden. 
Julen 1928 Il Jtg i en bukt pl kysten S.V. av Ts,ngtao og !>.Sitt 

salt. 2 junker med p,rater btgynte å nærme s'11 skibec, men da 

jeg hadde soldater fra saltkompaniet ombord som begynte i skyte 

pl piratene sl fo,svandt disse- Dt kom hver aften 1g1en for i foreta 

nytt angrep. Sk1bet slapp dog heldig fra det. 

I '\( .I L"''l \I), \ ,ro, li \Il n H, , 

Larvik, f. 15. feb. 1874 1 

L . .,-vik. Til SJ•'' 1888 med 
s. ,Lady Blessmgton• av 

Tvedestrand. Styrm.eks. i 

La:-vik. Styrm. med seil 

skibene ~Høvding>> av Bor­
o,· '.1 og Lady Blessm.;ton . 

Blev 1 1896 fører av s.n. 

skib. Har senere fort s. 

,Solheim+ (993 brt.) av Lar­

vik. Sluttet sjøen i 1907. Senere kontorm. og 

reisende. Nu medmneh. av Augestad & Erichsen 

A.s. - Gift. 4 barn. 

F'\(,I L!••' l '.\U, I "-(;\ \U> ,\UOl,F , 

Nanset pr. Larvik, 1. 31. ,,kt. 1886 i Larvik. 

Til sjøs 1902 med s. •Phyllis• (1800) av 

Larvik, tilh. Engelstad & Gundersen. Styrm.­

eks. 1907 og skibsf.eks. 1912 i Larvik. Styrm. 

bl. a. med damperne •Ja­

maica•, •Hekla•, •Navarra•, 

•Nesjar• og 1Ma1SOI+. Blev 
i 1917 fører av d. , Maridah 

(6200) av Oslo. Har senere 

ført d. ,Maisol~ (1950) av 

Sandefjord, og fører nu m. 
,Danwood• (9400) av Oslo, 

tilh. dr. ing. Danchert 

Smith. 
Jeg seilte under hele krigen. Blev skutt , senk av tysk u·bat 

med d Nes1ar på Mu,... -.qsre Sam med 1nnskapme 

pa 3 4 andre norske bit<r, t>ltv ,., ~oldt t11bakt "' russerne 3 

ukers tid. I denne tid levde v1 pa rus~behandlet spekesild 3 ganger 

d.~ S1.d, n bl v Utt r<tt ut av t •nnen kokt. Efter unge 

viderverdigheter blev vi endelig he:1tet av norsk bergn1ngs· 

damper •Nidaros• og fort til Vardø. 
Engang, mens Jeg var,. styrm. på d . ,Marida!t, gikk Jeg overbord 

fra øvre bro I Atlanterhavet (ca. 500 n. mil fr• Barbtdos). Jeg 

svømte omkring i ca. 3 urner, før 1e& endehg kom ombord, uten 

nogct min efter strabadsrnc. 

1·.~(,Fll, ,J \ C OU , 

Nøtterøy, f. 22. feb 1873 i 
V. Aker. Til sjøs 1889 med 

bk. Ragnhild• av Tonsber~, 

tilh. J. Harbitz. Styrm.eks. 

1891 og skibsf.eks. 1895 i 
Tønsberg. Styrm. med 

skibene tGeir~, «Peik>> og: 

•Nord . Blev 1&.S 
fører av d. <•Nord•> av Oslo, 

tilh. And. Jacobsen. H.,r 
senere ført d. oUlefos• av Oslo og d. Bragert av 

Drammen. Sluttet sjøen i 1915. Senere drevet 

redenv1rksomhec. - Overformynder, kom.revi­

sor. - Gift. 2 barn. 

I"(;, 1: ... . 'rllOlt\".\I U ,,unE\~""1 . , . 

Nordstrandshogda pr. Oslo, 

f. 6. jan. 1875 i Sande, 
Vestfold. Til sjøs :8g3 med 

s. +Oskar+ av Tønsberg, 

tilh. skibsr. Dahl. Styrm.­

eks. 1897 i Drammen og 

skibsf.eks. 1903 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med br. tThor 
Hovland,, sk.s. tGambetta,, 

bk. ,Shakespeareo og d. 
1Rask,. Blev i 1908 fører av d. ,Spero av Hau­

gesund, ttlh. B. Stolt-Nielsen. Har senere fort 

damperne ,Viking•, ,Recto•, ffjordheim•, ,Mcsna• 

og ,Facto+, alle tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen 1923 
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(sykdom). 
censor ved 
4 barn. 

Senere kjøpm. - Hjelpelærer og 
Haugesund sjømannsskole. - Gift. 

Jeg forliste med sk.s. ,Gambetta, i Nordsjøen kullastet for 
Drammen. Blev nedbrekt av sjøen. Forlot skibet og blev bjerget 
av en tysk damper inn til Rotterdam høsten 1&n. 

Med bk. •Nebo, sattes alle seil ved avgang fra Quebeck bestemt 
Plymouth, lastet med bjelker. Ikke et seil blev bjerget eller fast­
gjort hele reisen over Atlanteren før alle blev fastgjort i Plymouth. 
Reisen tok 25 dager. En annen gang fra Barbados til Savannah, 
samme skib, samme forhold. Reisen tok 12 dager. Men det har 
ikke alltid vært godvær. Der har vært orkaner med bortbleste seil, 
så kun likene stod igjen, sviktede stomper og til dels strøket av­
sted for bare riggen. 

Da jeg førte •Facto, , blev jeg uhelbredelig syk og måtte opgi 
sjøen. Har saledes vært i B. Stolt-Nielsens rederi fra 6. april r903 
til r6. april 1923 som styrm. og fører. •Fjordheim• og •Mesna• 
var nettop innkjøpte skiber som jeg blev sendt til. Navnene blev 
forandret til b.enholdsvis •Diete• og •Delte•. Begge senere terpe-
dert. 

ENOKSEN, EDVARD, 

Stavanger, f. 26. juni 1870 i Stavanger. Til sjøs 
1884 med bk. <<Alata>> (50 com.!.) av Stavanger. 
Styrm.eks. 1889 i Stavanger. Styrm. bl. a. med 
d. <<Bergliot>> (13 år), d. <<Albion», d. «Triton» 
og et par amerikanske skib. Blev i 1905 fører 
av d. <<Tananger,> av Stavanger, tilh. A. Meling jr. 
Har senere ført s. <•Harald>>, d. «Askur», d. <<Sjø­
fuglen», d. <•Peregrine>> og d. <•Hillevaag>>, samt!. av 
Stavanger. Sluttet sjøen i 1920. - Gift. 2 barn. 

Forliste med d. •Bergliot> på Horns rev r890. Alle reddet. 
Min lengste reise med seilskib, 144 dager fra Liverpool 

til Kangan. Fra Wilmington, Nord Carolina, til New York 46 dager 
(seilskib ). 

I krigstiden en gang opbragt av engelsk krigsskib til Lervik, 
Shetland. 

ERICHSEN, EDVARD AUGUST, 

Engene, Hurum, f. 15. des. 
1863 i Sør Audnedal. Til 
sjøs 1879 med s. <•Mandal» 
(600) av Mandal, tilh. D. 
Lohne m. fl. Styrm.eks. 
1881 i Manda\ og 1884 i 
Cardiff. Styrm. med bk. 
<<Russel», bk. <<Fetens>>, sk. 
<•Amalie>> og bk. «Cape Fini­
sterre>> (engelsk). Blev i 

1890 fører av bk. <<Russel>> (930) av Mandal, tilh. 
D. Lohne m. fl. Har senere ført bk. <<Ymer>> 
(uoo), d. <<England>> (1600), d. <•Mandal>> (3000), 
samtlige av Mandal, og m. <<Nobel» (670), d. 
<•Sunda!>> (80) og fører nu d. <<Nobel» (170), alle 
tilh. Norsk Sprengstofindustri, Oslo. - Efterat 
d. <<Mandal» var solgt i Øst-Asia, opholdt E. sig 
fra 1910-22 i Sør-Audnedal, hvor han bl. a. en 

tid også drev rederivirksomhet. - Medl. av 
Mandal sjørett, formannskapsmed!., overfor­
mynder, direksjonsmed!. i Søndre Undal Spare­
bank m. m. - Gift. 1 barn. 

Opholdt mig i ett år (188o-81) i Leyton College i Essex, Eng­
land. Tok engelsk navigasjons(styrm.)eks. i Cardiff i 1884 og 
seilte med engelske damp- og seilskiber i ca. 3 år, vesentlig i Ost­
indiefart. Var fører av d. •Mandal• i Østasiatiske farvann i flere 
år, bl. a. under krigen mellem Rusland og Japan. 

ERIKSEN, EINAH, 

Bergen, f. 29. jan. 1891 i 
Bergen. Til sjøs 1906 med 
d. «Fimreite>> (6700) av Ber­
gen, tilh. Andr. Olsen. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1912 i Bergen. Styrm. 
med Bergens-damperne 
<<Egda,>, <•Sygna>> og <<Borga>>. 
Blev i 1920 fører av d. 
<•Heina>> (5200) av Bergen, 
tilh. Joh. Ludw. Mowinckel. Har senere ført 
d. <<Margit Skogland>> (5700), <<Laura Skogland>> 
(6200) og <•Hanna Skogland>> (8000), samd. tilh. 
Skogland Line, Haugesund, samt d. <<Rygja>> 
(6250), og fører nu d. <<Hada County» (7900), 
begge tilh. Joh. Ludw. Mowinckel, Bergen. 

Med d. ,Margit Skogland, har jeg hatt flg. slep til Syd-Amerika: 
I 1922 en beton-lekter fra Newcastle til Rio de Janeiro. Lekteren 

var rr50 t.dw. Ballastet. Turen tok 30 dager. 
I 1923. 1 beton-lekter fra Le Havre til Rio de Janeiro. Lek­

teren var 1300 t.dw. og lastet med 650 tonns kull. Dypg. 14 fot. 
Reisen tok 33 døgn. 

Lekterne var bemannet med henholdsvis 5 og 6 mann. 

ERIKSEN, ENVALD m;;HTHI1"1US, 

Minde pr. Bergen, f. 12. 
mai 1854 i Stavanger. Til 
sjøs 1869 med bk. <<Axel>> 
(163 com.1.) av Stavanger, 
tilh. skibsr. Schancke Jo­
nassen. Styrm.eks. 1871 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med jakt <<Virigo>>, sk. <•So­
lem•>, bk. <•Mauri,> og d. 
<<Kong Haakon>>. Blev i 
1894 fører av d. <•Kong Olaf» (562 brt.) av Stav­
anger, tilh. D.S.D. Har senere ført d. «Kong 
Sverre>> (593 brt.) og d. <<Christiania>> (726 brt.), 
begge tilh. D.S.D. Sluttet sjøen i 1922. Senere 
pensjonist. En tid også medinneh. av en sports­
forretning. - Gift. 3 barn. 

I 1872 og 1873 seilet jeg som matros med engelske seilskiber. 
Sist med frg. •Marseilles, av Glasgow, med hvilket vi på hjemtur 
fra Ostindia forliste på en klippe, 16 eng. mil fra Belfast. Vi var 
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4 mann i en livbåt, som efter en meget spennende tur på c•. 24 
timer i storm og høi sjø kom til den skotske kyst, hvor vi blev 
særdeles godt mottatt av land-befolkningen og pleiet godt, våde, 
elendige, sultne og forfrosne som vi var. Det var en hård tur i 
åpen båt uten årer eller seil, men det gikk dog. Kapt. og syv mann 
druknet da skibet kantret. De øvrige 12 mann av besetningen 
innkom til Irland ved hjelp av kystvakten. 

Skibsskroget kom også, efier en tid, drivende med kjølen op 
inn et sted i Skotland. 

Min tienestetid i D.S.D. var fra 1883 til 1922. 

ERIKSEN, ERIK OLAl'!S, 

Nøtterøy, f. 26. sept. 1886 
i Onsøy. Til sjøs 1902 med 
bk. <<Kotka» (850 brt.) av 
Fredrikstad, tilh. Lars 
Hauglund. Styrm.eks. 1905 
og skibsf.eks. 1912 i Fre­
drikstad. Styrm. med bk. 
<<Kotka•>, d. ,,Akershus•> (W. 
Gørrissen), d. <<Tysla•> og d. 
<<Texas•>. Blev i 1918 fører 

avd. «Rena>> (8600) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Har senere ført d. <<Bessa•> (I 1700) og m. 
<•Tiradentes•> (8557). Nu hjelpelærer ved Tønsberg 
sjømannsskole. - Gift. 2 barn. 

Var med på d. ,Tysla•s forlis, da den gikk på mine 7. aug. 1914. 

3 mann omkom. 
Som r. styrm. på den nye ,Tysla• var jeg i begynnelsen av 1917 

med på å bli stoppet av den tyske Raider ,Piume• i Atlanterhavet, 
ca. 4 dagsreiser efter å ha passert Kap det Gode Haab. Idet den 
kom mot oss så den ut som en almindelig lastebåt, men omtrent 
tvers forandret den utseende ved at Iemm~r i skansek.lædning 
forsvandt, så adskillige kanoner kom til syne. Stoppesignal gikk 
samtidig til topps, og det varte ikke lenge før vi hadde besøk av en 
livbåt med fullt bevebnet mannskap, hvorav 2 officerer. Disse 
gjennemgikk skibspapirene, som viste at vi skulde til Bergen med 
hvete, via Greenock for visitasjon. Papirene blev bragt ombord i 
•Piume•, hvis chef bestemte at vi skulde få fortsette. Avsender­
apparatene på vår radio blev imidlertid først smadret, så vi bare 
kunde ta imot resten av reisen. Den egentlige grunn til at vi fikk 
fortsette, var vistnok den at •Piume• var aldeles overfylt av mann­
skaper fra senkede båter i forveien, og enskjønt vi ikke hadde rede 
på det da, skulde den uinnskrenkede ubåtkrig begynne i feb., så 
chefen mente vel Øenne var en sikk;r og le1tvint måte å få oss 
ekspedert på. Imidlertid gikk det ikke efter hans beregning. I 
Nordatlanteren hadde vi slikt stormende, urolig vær hele tiden 
at u-båtene sikkert hadde nok med å greie sig selv. Vi kom både til 
Greenock og Bergen, og merkverdig nok kom også •Piume• til 
Stettin ca. 14 dager senere, til tross for et til det ytterste forsterket 
vakthold av engelskmennene, som på en eller annen måte hadde 
fått rede på at den var på hjemveien. 

ERIKSEN, HANS CONH.\.D, 

Shanghai, f. 29. okt. 1887 i Borge. Til sjøs 
1905 med d. «Alma» (800) av Fredrikstad, tilh. 
Brødr. Jacobsen. Styrm.eks. 1910 og skibs-

f.eks. 1913 i Fredrikstad. 
Styrm. bl. a. med skibene 
<•Reidar,>, (<Soli•>, «Gunnar>>, 
<<Skard•> og (<Skrymer>>. 
Blev i 1925 fører av d. 
«Heng-Am> (3500) av Shang­
hai. Har senere ført d. 
«Ekstrand•> av Skien og 
fører nu d. <<Bestik•> (2900) 
av Oslo. Gift. 4 barn. 

Den 22. des. 1926 blev jeg sjørøvet og tatt inn til det vel bekjente 
Bias Bay, som ligger mellem Hong-Kong og Swatow. Jeg var 
den gang fører av et kinesisk skib ved navn ,Heng-An•. Vi var kun 
to hvite ombord, undert~gnede samt min 1. styrm. $. Sigbjørnsen 
fra Stavanger. Bandittene kom ombord i Swatow sammen med de 
andre passasjerer, ialt 300 stk., derav ca. 25 banditter. Det var en 
skrekkelig tid mens det stod på. De tok kommandoen over skibet 
kl. 6 em. den 22., og fikk vi først slippe klar av bandittene den 23. 
des. kl. 2 em. De tok med sig alt hvad passasjerene hadde i kon­
tanter, juveler samt aJt annet som hadde verdi. Vi mistet også 2 

av de kinesiske matroser. De druknet på veien mellem skibet 
og land. 

Vi måtte nemlig sette 2 av skibets livbåter på vannet efter ban­
dittenes ordre. Dette var om natten mellem 22.-23. des. Styrm. 
Sigbjørnsen, 5 av matrosene, b.\tsm. samt 2 av bandittene, som 
var bevebnet til tennene, blev ordret til å gå i en av livbåtene for 
å ro til land. Da båten var ca. 4-5 kabellengder fra land, tok den 
grunn på et undervannsskjær og kapseiser. Alle mann kom således 
i sjøen, 2 av matrosene som var mindre svømmedyktige, druknet, 
og blev borte uten at de andre visste noget om det, førenn de kom 
på landjorden (det var mørk natt ved anledningen). 

Da styrm. Sigbjørnsen kom tilbake med en leiet båt fra land, 
sammen med de 3 andre matrosene og båtsm., fortalte han mig at 
det var den verste tid han noensinne hadde oplevd, og håpet at 
han aldri senere i livet måtte opleve noget lignende. Det er forre­
sten ingen som kan sette sig inn i sådanne forhold - hvad et men­
ske tenker og hvorledes det føles - uten den som har vært utsatt 
for bandittene personlig. 

ERIKSEN*), HANS LCD\'IG, 

Oslo, f. 5. okt. 1875 i Fre­
drikstad. Til sjøs 1889 med 
sk. «Sommerseth•> av Oslo, 
tilh. H. L. Pettersen. Styr­
m.eks. 1892 (ved Nilsens 
skole) og skibsf.eks. 1899 i 
Oslo. Dispasjøreks. 1922 i 
Oslo. Styrm. med dam­
perne (<Frogner>>, <<Kong 
Alf», (<Kong Inge•>, (<Aman­
da>> og <<Noruega•>. Blev i 1902 fører av d. (<Hai­
naut» (160) av Congo. Har senere ført Oslo-dam­
perne <•Amanda>> (1600), <<Opland>> (2200) og 
(<Falkland>> (76oo). Sluttet sjøen i 1917. - Senere 
4 år i Krigsforsikr. for Norske Skib. Nu disp. 
(engros-firma). - Sjørettsmed!. - lnneh. me-

•> Død 1934. 
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daljen <•Etoile de Service>> og <<Medaille Comme­
morative du Congo,i. - Gift. 1 barn. 

Jeg var i sin tid 3 år i Kongostatens tieneste som skibsfører, og 
førte underhånden de 3 største passasjerbåter mellem Leopold­
ville og Stanley Falls. 

Seilte omtrentlig hele krigstiden, inntil mill skib d. •Falkland• 
den 12. aug. 1917 uten varsel blev torpedert utenfor Queenstown, 
Irland. II mann omkom. Vi var underveis Philadelphia-Liver­
pool lastet med smørolje. 

ERIKSEN, HERMAN, 

Sandøen pr. Brevik, f. 9. 
mai 1876 i Eidanger. Til 
sjøs 1893 med s. <<Mendora,> 
(550) av Brevik, tilh. Johan 
Hansen. Styrm.eks. 1898 
i Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med sk. <•Asta>>, bk. <•Ko­
lombus,>, bk. <•Ariadne>> og 
m.s. <<Elisif». Blev i 1907 
fører av s. <<Benj. Bangs,> 

(1600) av Porsgrunn, tilh. Engelstad & Christof­
fersen. Har senere ført bk. <<Marie,> (600) av 
Brevik samt Porsgrunns-skibene sk. <<Benus>> 
(440), bk. <<Ariadne,> (700), m. <<Johannes1> (550) og 
m. <<Disa>> (650). Sluttet sjøen i 1926. -Gift. 7 barn. 

Krigsforliste i 1918 med bk. •Ariadne•. Skudt i senk av en tysk 
u-båt, ca. 40 kv. V.S.V. av Lindesnes. Efter å ha vært i båtene ca. 
14 a 15 timer, kom vi inn ti! Lindesnes. •Ariadne• blev siden inn­
slept av en dansk tråler til Fredrikshavn. Den fløt på lasten. Den 
blev losset og siden kondemnert. 

I jan. 1920 med m. •JohanneSt, på reise fra Korsør til Lysekil, 
kom vi ut i en orkanaktig snestorm fra S.S.O. Vi drev over til 
norskekysten. Motoren brakk så. vi hadde ikke annet enn seil å 
berge oss med, men de gikk istykker efterhvert. Vi fikk land ved 
Lyngør, men på grunn av tykke så vi intet før vi var helt under 
kysten og måtte bære inn mellem båer og bråt og store horn­
miner, hvorav det drev en hel del i land den natt. Vi fikk ankeret 
op i en bukt ved vestre innseiling til Lyngør, men som vi ikke 
kunde se på grunn av mørke og snetykke. Kjettingen brakk og 
skiter drev iland, men blev samme dag innbjerget til Lyngør. Den 
blev derfra slept til Langesund Mek. Verksted og reparert. M. 
•Disa• blev i 1923 solgt til Tyskland. Var hjemme til 1926. Var 
da en tid 1. styrm. med m. •Elisif•, og efter dens oplegg s. å. har 
jeg vært hjemme og drevet med fiske og forskjellig. 

EUIK!-iE.iX, OLE IlARTAL, 
Hvaler, f. 5. feb. 1884 på 
Hvaler. Til sjøs første gang 
i 1899. Styrm.eks. 1905 i 
Fredrikstad. Styrm. bl. a. 
med seilskibene <•Svift» og 
<,Dagmar>>, damperne <<Ge­
rana•> og <<Fjordheim,>. Blev 
i 1915 fører av s. <<Polar­
stjerne>> (1850) av Sarps­
borg, tilh. H. Jacobsen. 

Har senere ført s. «Fixstjerne>> (2250) og m. 
<,Borge», begge av Sarpsborg, samt s. <<Faith>> 
(3100) av Oslo. Har siden 1924 seilt i kystfart. 
- Gift. 2 barn. 

ERIKSEN, PAU.L HERMAN, 

V. Aker, f. 12. okt. 1887 på 
Hvaler. Til sjøs 1903 med 
s. «San Louis>> av Halden. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1918 i Oslo. Styrm. 
med d. <<Texas>> og flere 
D.S.N.D. skib. Blev 1 

1923 fører av d. <<Kong Alfa 
(686 brt.) av Oslo, tilh. 
D.S.N.D. Har senere ført 
d. <<Kong Bjørn>> (931 brt.), d. <•Kong Inge>> (1270 
brt.), d. <•Kong Ragnar>> (817 brt.) og fører nu d. 
<<Kong Sigurd•> (915 brt.), alle tilh. D.S.N.D. 
- Gift. 1 barn. 

ERIK~EN, PAUL OLl.'F, 

Haugesund, f. ro. jan. 1878 
i Nordmøre. Til sjøs 1900 
med d. «Valhal» av Hauge­
sund, tilh. John M. Hauge. 
Styrm.eks. 19ro i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
damperne<<Merkur>>,<<Karmø>> 
<<Kristine>> og «La France>>. 
Blev i 1916 fører av d. 
<,Anita>> (250) av Hauge­
sund, tilh. Johs. Østensjø m. fl. Har senere ført 
d. <<Skjoldli>> (320) av Haugesund og senest d. 
<<Langvin» (200) av Ålesund. - Gift. 3 barn. 

Jeg begynte som gutt 15 år gammel å seile på kysten med små 
seilfartøier i fraktfart, samt turer til Lofoten og Finnmark efter 
fisk, som kjøptes fersk og saltedes i rummel. Reiste i rgoo til Hau­
gesund og begynte utenriksfart. Seilte fra Haugesund til 1903. 
Reiste så til Rotterdam og tok hyre. Seilte med fl. engelske dam­
pere på Sortehavet, Nord og Syd Amerika. Mønstret av våren 1907. 
Reiste til Haugesund og fortsatte å seile derfra i koffardifart. 

EHIKSEN, Ø8TEN, 
Grannes pr. Stavanger, f. 
2. sept. 1875 i Tananger. 
Til sjøs 1893 med s. <<Cen­
tauri» (300) av Stavanger, 
tilh. Brødr. Eriksen. Styr­
m.eks. 1901 i Stavanger. 
Styrm. med d. <<Senator>> og 
d. «Donator,>, begge av Stav­
anger. Blev i 1907 fører av 
d. <<Navigator>> (2000) av 
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Stavanger, tilh. Holdt & Isachsen. Har senere 

ført Stavanger-damperne <<Donator,> (1370), <<Vi­

ator» (1400), «Gansfjord* (1400) og «Lysefjord* 

(1400). Sluttet sjøen i 1930. - Gift. 

E U L,\ N U , ,JO H AN l ,l'D\'I G, 

Minde i Fana, f. 25. mars 
1876 i Bergen. Til sjøs 
1893 med d. «Tyn> (3600) 
av Bergen. Styrm.eks. 1895 

og skibsf.eks. 1898 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. •Was­
hington», d. «Peter Jebsen•> 
og d. <<Songa,>. Blev i 1903 

fører av d. <<Avona» (4300) 

av Bergen, tilh. skibsr. Lo­
rentz W. Hansen. Har senere ført d. •Songa* 

(4800) og d. «Norfolk•> (6250) av Bergen. Sluttet 

sjøen i 1916 og nedsatte sig som skibsreder. -
Medl. av Fana sjørett. Ridder av Orange­

Nassau ordenen. - Gift. 3 barn. 
Efter ca. 5 års traden 1 malmfart Narvik-Rotterdam, anser jeg 

denne fart som en av de mest interessante, men dog en av de mest 

farefulle. 

E HLA~U, T IIEOU Olt \ t:G l"!•, 'l', 

Minde i Fana, f. 12. 

jan. 1887 i Bergen. Til sjøs 
1903 med d. •Solveig• 
(7200) av Bergen, tilh. Chr. 
Michelsen. Styrm.eks. 1911 

og skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. med damperne +Bot­
nia•>, •Liskem og +Seks­
tant». Blev i 1916 fører av 
d. <<Anna>> (2200) av Bergen, 

tilh. William Hansen. Har senere ført Bergens­

damperne «Diana• (1750), •Fageraas (5500), 

~Ingunn•> (1000) og fører nu d. +Cissy» (3900). 

- Gift. 1 barn. 
Mens Jeg førte d. •Anna• blev deue skib senket av en tysk 

u-båt 19. jan. 1917, ca. Bo mil vest av Usha~t (fransk N.V.kyst). 

Min livbåt, hvori der var 9 mann, blev bjerget av den engelske 

damper Elgin•, 2 døgn og 15 timer efter at d. •Anna var sunket. 

7 dager efter blev vi landsatt i Gibtaltar. Den annen ltvbit med det 

øvrige mannskapet blev bierget av en hollandsk damper efter 2 

døgn og 14 timer. Senere førte jeg d. ,Diana+ som blev rekvirert 

av den engelske regienng aug. 1917, og som under engelsk flagg 

straks efter blev torpedert. 

1928. Forliste med d. ,Ingunn• idet dette skib kantret , No,d­

siøen efter at lasten hadde forskjøvet sig. Ved dette forlis omkom 

2 mann, mens vi øvrige blev optatt av d. Star• av Oslo ca. 3 timer 

efter forbset. 

Jm J,,\ lXD SE, , El.:GE~. 

Kragerø, f. 14. april 1893 i 
Kragerø. Til sjøs 1910 

med s. •Thor+ av Kragerø. 
Styrm.eks. 1919 og skibs­
f.eks. 1927 i Arendal. Styrm. 
med damperne «Arnøy,►, 

•Helgøy• og (•Cresco•. Blev 
i 1927 fører av d. •Helgøy• 
(3050) av Oslo, tilh. Erling 
H. Samuelsen, og fører nu 
d. •Dagbjørg• (1244 brt.) av Oslo. - Gift. 

1 barn. 
Under hele krigen farte jeg under engelsk flagg, og blev torpe­

dert 3 ganger. Ett av skibene jeg var med gikk under i løpet av 

sekunder, og i sitt veldige dragsug drog det alting med sig. Allike­

vel greide de fleste som var over dekk å komme til havets over­

flate, men alle under dekk forsvandt 1 dypeL Efter 4 timers kamp 

for lavet, 200 mil fra land, blev jeg sammen mtd nogen andre 

reddet av et annet skib, dog i en m~gen forkommen tilstand. 

E!-IK EL.\ ,n, O LE TOH(;m1-,E , , 

Stavanger, f. 20. juli 1862 i 
Høgsfjord. Til sjøs 1877 

med s. (<T illid•> (213 com.1.) 
av Stavanger. Styrm.eks. 
1882 i Stavanger. Styrm. 
bl. a. med s. •Memory , s. 
(<Forsøget>>, d. «Agdanæs•► 

og d. <<Breifond•>. Blev i 1893 
fører av s.n. skib (550) av 
Stavanger, tilh. Sigval Ber­
gesen. Har senere ført d. (Kaifond, (1800), d. 

(<Hafursfjord•> (2100) og d. <•Storfond•> (5900), alle 
tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1906. Senere 

inspektør og kontorm. hos Sigval Bergesen. -

Kongens fortjenstmedalJe. - Gift. 

ESll.\HK, llOHTE, .._I:.\Hn, , 

Bergen, f. 4. mai 1868 i Brevik. Til sjøs 1888 med 

bk. ,Bonanza d. e. (550 nrt.) av Lillesand, tilh. 

0. &. P. Knudsen. Styrm.eks. 1891 og skibsf.eks. 

1897 i Kristiansand. Styrm. bl. a. med bk. 
•Erling• og bk. •Giowani• av Lillesand, d. «Kong 

Trygve•, D.S.N.D., +Capm ogA<Frida, av Bergen. 

Blev i 1904 forer av d. •Aalesund· (350 brt.) av 
Bergen i kystfart. Har senere ført d. <•Skreien,, 

(580) av Bergen, d. •Spica• (2200) og d. •Galve­

stone• (1950) av Oslo. Sluttet sjøen i 1915. Senere 
disp. for A.s. Fiskekjøling, Bergen, og Bergenhus 

Electric- & Maskinkomp. A.s. F ra 1932 drevet 

egen agentur- og kommisjonsf. - Medl. N. S. F . 

repr.skap. - Gift. 1 barn. 
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ESPE~ETII, CONHAD A:'\'A1"IAS, 

Hop pr. Bergen, f. 1. juni 
1892 i Søndfjord. Til sjøs 
1910 med d. <•Malmanger>> 
(2500) av Bergen, tilh. 
skibsr. Westfal-Larsen. 
Styrm.eks. 1914 og skibs­
f.eks. 1917 i Bergen. Styrm. 
med d.<<Alexander Kielland>>, 
d. <<Davanger>> og m. <<Nord­
anger». Blev i 1927 fører 

av s.n. skib (13162) av Bergen, tilh. Westfal-Lar­
sen & Co., og fører nu m. «Langanger~ (14510}, 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 

E\'EJXSEN, A:'\'DERS, 

Nanset pr. Larvik, f. r. mai 
1867 i Lardal. Til sjøs 1887 
med s. «Oscar I» (40b) av 
Larvik, tilh. Tallak M. Ni­
elsen. Styrm.eks. 1891 i 
Larvik. Styrm. bl. a. med 
s. <•Emma Parken>, s. <•Bo­
novento,>, d. <<Aurora>> og 
d. <<Polynesia>>. Blev i 1899 
fører av s. <<Emma Parker>> 

(1600) av Larvik, tilh. M. H. Oppen. Har senere 
ført s. <<Bonovento>> (2000) og s. <<Auldgirth>> 
(2600), begge av Larvik. Sluttet sjøen i 1916. -
Nu skibsinspektør hos Chr. Nielsen & Co. A.s., 
Larvik. - Gift. 4 barn. 

Jeg har vært i konsul M. H. Oppens rederi fra 1895 til jeg sluttet 
å seile, idet skibet blev solgt (dog undtatt ca. 2 år, da jeg førte bk. 
•Auldgirth,). Fra jan. 1918 har jeg vært ansatt hos Chr. Nielsen 
& Co. 

E\'ENSEN*), ANDERS, 

Nøtterøy, f. 14. okt. 1875 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1890 
med s. <•Kate>> av Nøtterøy, 
tilh. H. Haraldsen. Styr­
m.eks. 1899. Styrm. med 
s. <•Anna>> av Tønsberg og 
d. <•Sneppe>> av Sandefjord. 
Blev i 1909 fører av s.n. 
skib, tilh. A. F. Klaveness 
& Co. A.s., Sandefjord (se­

nere Oslo). Har senere ført d. <<Steinstad,> (fra 26. 
jan. 1915 til 3. sept. 1933). Sluttet sjøen i 1933 
(sykdom). - Ca. 30 år i rederiet Klavenes's 
tjeneste. - Gift. 2 barn. 

•) Død 20. jan. 1934 

EVENSEN, CllHISTEX, 

Oslo, f. 2. nov. 1871 på 
Nøtterøy. Til sjøs 1886 
med s. ,,Statsraad Brock>> 
(300 brt.) av Oslo, tilh. 
Winge & Co. Styrm.eks. 
1889 (hos Jørgen Øhre, 
Nøtterøy). Styrm. bl. a. 
med bk. <<Christine>>, bk. 
<<Akershus>>, d. <•Leif», d. 
<<Aslak>> og d. <<Arieli>. Blev 
i 1911 fører av d. <<Spind» (1400) av Oslo, disp. 
av Thor Thoresen jr. Har senere ført damperne 
<<Vafos>> (2000), <<Ramfos» (3000), <<Ulefos,> (6000), 
<<Skotfos>> (2600), <<Vestfos>> (2400), <<Norefos» 
(5000), «Granfos,> (2600), og fører nu d. <<Sarps­
fos,> (2800), alle tilh. Thor Thoresen, Oslo. -
Gift. 4 barn. 

Min mest romantiske og kanskje mest slitsomme og tillike mest 
lærerike reise for Jivets innsats var som 2. styrm. i mitt ~4- år med 
bk. •Mathilde, av Tønsberg. En reise fra Drammen 7. juni til 
Algoa Bay, derfra i ballast til Ma,assar og Gorontalo i hollandsk 
Østindien, hvor vi lastet kopra med eget mannskap. Vi avgikk fra 
Gorentalo midt i feb., var ;nnom St. Helena, fikk en tønne gras 
og litt vann for å bøte på beri•beri. Senere innom Azorene for a 
bøte litt på •Mathilde,s skjebelige drukkenskap, og losset vir last 
i Marseille i okt. Ja, det var langreis og sjømannsskap de dagene, 
og vi måtte døie både hunger og tørst. 

Jeg tenkte meget på å slutte sjøen den gang; men jeg giftet mig 
istedet, eg snart bor det på sjøen igjen. Jeg har aldri angret på nogen 
av delene. Jeg har det godt og trives bedre i mitt arbeide nu enn 
nogensinde. 

Ja, engang var jeg med på å miste skuta. Det var da jeg var 2 . 

styrm. med •Leif• av Holmestrand. Vi måtte følge efter isbryteren 
innenfor Hogeland i Finskebukten. Fikk stort hull på begge sider 
av baugen, så den sank snart; men vi blev alle optatt av isbryteren, 
og dermed var den sak glemt, og •Leif• vel begravet. 

EVENSEN, CIIHJSTIAN IIAHTVIK, 

Aale pr. Fredrikstad, f. 4. 
jan. 1884 Fredrikstad. 
Til sjøs 1900 med bk. 
<<Schwanden» (800) av Fin­
land. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1910 i Oslo. 
Styrm. med sk. <<Brynhild», 
d. <•Anwers,>, d. <<Ferder•>, d. 
,,Norden,>, d. «Bill» og d. 
<<Ek>>. Blev i 1915 fører av 
d. <<Norden» (950) av Oslo, tilh. Fred. Olsen & Co. 
Har senere ført d. <<Ek>> (1250) og d. <<Bill» (2050), 
tilh. s.n. rederi, og fører nu m.t. <<Beth» (10475) 
av Oslo, tilh. skibsr. Gill Johannessen. - Gift. 
Ingen barn. 
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Har seilt for Fred. Olsen&: Co. fra 1910 til jeg i 1926 fulgte med 
d. ,Bi!lt som fører ved overdragelsen av dette skib til L. Gill Jo· 
hannessen, Oslo. Seilt under hele krigen, med undtagelse av 8 
måneder. Frasett miner og ubehageligheter av undervannsbåter, 
har jeg ikke oplevd noe av særlig interesse. 

E\'EiX~EN, RRNST .\l''DER~ KH l !STI .\N, 

Bratteklev pr. Arendal, f, 
~ 'li\. r5. juni r885 i Barbu. Til 
f' sjøs r900 med bk. <<Idun>> 

(600) av Arendal, tilh. Hans 
H. Pettersen. Styrm.eks. 
r902 og skibsf.eks. 19r4 i 
Arendal. Styrm. med 3 m. 
sk. <•Ekko,>, d. <<Bratsberg» 
og d. <<Sonja». Blev i 19r2 
fører av bk. <<Sylfiden» 

(r200) av Sandefjord, tilh. T. Dannevig & Co. 
Har senere ført bk. <<Skarv» (2200) av Kristian­
sand, m. (<Bru>> (950) av Haugesund, d. <•Andrea>> 
(7800), d. <<Biskra» (2300) av Oslo, og fører nu d. 
«Norco» (2230) av Oslo, tilh. C. Henry Smith. 
- Gift. 2 barn. 

Jeg hadde den glede under krigen å bjerge et torpedert norsk 
mannskap, d . v. s. styrm. båt fra det norske d. ,Stegg, av Oslo. 
Det var i april 1917, 100 kv.m. vest av Shetlandsøene. Båten hadde 
kantret 3 ganger, så de hadde hverken seil eller :Irer. Det bl:lste 
en hel kuling da de blev bjerget, og det røk op til storm i løpet av 
natten. Vi kom fra New York nord av Færøyene med kurs for 
Utsire, da jeg fikk øie på båten. Vi skulde til Århus med oljekaker, · 
men stakk innom Egersund, da vi fikk motvind ved Lindesnes. 

Jeg glemmer aldri de glade ansikter jeg så, da de torpederte 
atter hadde gamle Norge under bena. 

EVENSEN, EVE1" ANTONI US, BH.Ul:N­

Bekke!aget pr. Oslo, f. 14. 
des. 1891 i Moss. Til sjøs 
1906 med d. «Tabor>> (6000) 
av Tønsberg, tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Styrm.eks. 
19n og skibsf.eks. r9r4 i 
Tønsberg. Styrm. med 
damperne ,,Times•>, ,,Trou­
badour>>, «Atna,> og <,Tau­
rus,>, alle tilh. o.n. rederi. 

Blev i 1918 fører av d. <<Times>> (3600). Har 
senere ført d. <<Taurus•> (7387), d. <1Rinda>> (9430), 
m. <•Teneriffa>> (9563), m . ,,Tancred>> (9900) og 
fører nu atter m. <<Teneriffa>>, alle tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. - Gift. 1 barn. 

Var innkommandert til marinen fra apr. 1914 til nov. 1915. 
Seilte derefter under hele krigen. Har tjenestegjort hos Wilh. 
Wilhelmsen fra 12. april 19o6 til nu, med undtagelse av 6 mnd. 
som matros med d. ,Noruega• i Brydes rederi og som lettmatros 

med d. •Spes• i ett år. 

EVENSEN, l<'lmDHJK !-it:XDUY, 

Oslo, f. 7. mai 1872 i Hvid­
sten. Til sjøs 1888 med 
s. <•Anna>> (800 nrt.) av Oslo, 
tilh. Jakob Ihlen. Styrm.­
eks. r89r og skibsf.eks. 
1892 i Oslo. Styrm. med 
bk. <<Australia>>, d. ,,Garonne>> 
og d. <•Charente>>. Blev i 
1898 fører av d. <<Nervion» 
(1600) av Oslo, tilh. Fe­
arnley & Eger. Har senere ført damperne ,,Galicia>> 
(2000), ,,Papelera» (2600), <•Bogstad>> (2600) og 
<<Tolosa•> (3000). Sluttet sjøen i r918. - Gift. 
4 barn. 

E\'EN~ElX, Gl'ST.\\' OL\I, 

Farsund, f. 28. sept. 1849 i 
Feda. Til sjøs første gang 
i 1864. Styrm.eks. r876 i 
Farsund. Blev i 1881 fører 
av s. <<Georg» av Arendal, 
tilh. H. C. Pande. Har 
senere ført en rekke Aren­
dals- og Farsund-skuter. 
Sluttet sjøen i r9r8. -
Gullmedalje av I. kl. fra 
Dronning Victoria av England for redning av 
menneskeliv. - Enkem. 6 barn. 

18. des. 1886 reddet jeg i Nord-Atlanteren besetningen (13 
mann) samt kapt. og hans hustru pi fartøiet •Storm Pirret• av 
Dublin. Samtlige stod surret til halvdekket. Da været var storm­
fullt med høi sjø og haglbyger varte redningsarbeidet fra kl. 8 

morgen til 6 em. 
I 18go, da jeg var styrm. med •Memory, av Farsund, blev vi 

liggende 15 mnd. i Santos p. g. a. gulefeberen. Hele besetningen 
blev angrepet, undtatt mig og en ung gutt. 3 kjekke gutter fra 
Lista døde av sykdommen. 

Fra 1896-1901 var jeg i Christoffer Hannevigs rederi. 
Fra 1902-1916 opholdt jeg mig i Amerika, hvor jeg førre skib 

for Phoenix Transportations Co. 
Fra 1916-18 seilte jeg i kystfart. 

E\IE!XSE~, JIJ,\l,MAH, 

Mandal, f. 10. feb. r888 i Mandal. Til sjøs 1902 
med bk. <•Arthur,> (r200) av Mandal, tilh. P. L. 
Møller. Styrm.eks. 1905 i Mandal og skibsf.eks. 
1908 i Kristiansand. Styrm. med barkskibene 
,,Arthur>>, <•Atlantio>, <•Winsor Park>> og damperne 
<•Fridthjof», <<Hauk>> og <<Avis>>. Blev i 1916 fører 
av d. <<Juno>> (3800) av Oslo, tilh. M. Thorvik. 
Har senere ført m.laux. (<Byfjord>> (580) av Ko­
pervik. Sluttet sjøen i 1922. Opholder sig nu i 
Amerika. - Gift. 2 barn. 
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EVE:VSEN, JACOB, 

Skudeneshavn, f. 24. des. 1875 i Vig, Karmøy. 
Til sjøs 1891 med s. <<Centauri•> (139 nrt.) av 
Skudenes, tilh. Joh. Olsen m. fl. Styrm.eks. 
1898 i Stavanger. Styrm. med sk. <<Skudenes•>, 
galeas <<Laura•> og sk. {<Patriot>>. Blev i 1905 fører 
av s.n. fartøi (107 nrt.) av Skudenes, tilh. Jens 
Jensen. Har senere ført s. <<Caston> (u7 brt.) og 
d. <<Vikholmen•> (477 brt.), begge av Skudenes. 
Sluttet sjøen 1917. - Nu havnefogd; losform. og 
mønstringsm. - Gift. Ingen barn. 

EVENSEX, .J.\ KOR, 

Mandal, f. 26. nov. 1856 på 
Nøtterøy. Til sjøs 1871 
med sk. <<Slipner>> (75 brt.) 
av Tønsberg. Styrm.eks. 
1875 i Tønsberg. Styrm. med 
s. <<Magnus Lagabøter•> og 
blev i 1880 fører av dette 
skib (600) av Oslo, tilh. 
Axel Winge (ca. II år der 
ombord). Har senere ført 

sk. <<Alfa (300), barkskibene <<Prince Patrick•> 
(1600), <<Arthur•> (1300) og <<Atlantic» (1650) 
samt dampskibene «Patria» (500) og <<Augusta>> 
(550), dessuten ført br. <<Takmai> (375), sk. 
<<Richard•> (500) og sk. <<Constance•> (375), samt!. 
av Mandal. Sluttet ·sjøen i 1923. - Enkem. 
2 barn. 

Seilte til sjøs under hele Verdenskrigen, så vel i som utenfor 
faresonen. Var øienvidne til en del av Jyllandsslaget. 

Blev torpedert i Middelhavet med sk. •Richard• 8 dager før 
krigens slutt. 

EVEIX~EN, ,JOII/\.IX ED\IAHD , 

Moss, f. 28. mars 1865 i 
Moss. Til sjøs 1880 med 
bk. <<Mardøl» (1300) av 
Moss, tilh. W. Eriksen. 
Styrm.eks. 1886 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<,Onkel Kristian•>, d. <<Bis­
caya», d. <<Baltie►> og d . 
<1Martha>>. Blev i 1892 fører 
avd. <<Baltie>> (400) av Moss, 

tilh. H. A. Reinert. Har senere ført d. <<Bastø•>, 
og fører nu d. <•Bastø Il•> av Moss. - Gift. 3 barn. 

I J8go blev d. •Biscaya, leiet av den engelske regjering for å 
forsøke forbindelse til Jenissei i Sibirien gjennem Karahavet. Vi 
kom ca. 300 engelske mil op Jenissei-floden til Golcila med last 
begge veier. Kapt. var Anton Pettersen, Moss, og mannskapet for­
øvrig norsk og skibet gikk under norsk flagg. Der medfulgte flere 

engelske videnskapsmenn, men de reiste tilbake over Kina til 
London. Dette var visstnok den første last den vei. 

I J899 reiste jeg over til Portsmouth for å hente en liten damp­
yacht, innkjøpt av G. W. Hansen, Oslo. Den var 13 ½ reg.t., 7 
HK. maskin, 7 knobbs fart og delvis åpen. Med 3 tonns kull inne 
hadde vi kun 6" fribord. Hadde l4 dages reis over Nordsjøen. 
Måtte søke nødhavn i Hook van Holland og Esbjerg og kom til 
Oslo først i mai. Dette er visstnok det minste dampskib som har 
gått over Nordsjøen. 

Har ført skib i ruten Moss-Horten siden 1899. 

EVENSEN, .JOHN ELI, 

Oslo, f. 27. juli 1889 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1906 
med d. <<Bertha•> (2600) av 
Tønsberg, tilh. H. Meier. 
Styrm.eks. 1909 og skibs­
f.eks. 1912 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <<Rønnaug,> 
og d. <<Røskva>>. Blev i 1914 
fører av d. <,Rønnaug►> 

(1700) av Oslo, tilh. Erling 
Lund. Har senere ført d. <<Blaamyra>> (4250), d. 
«Bretta►> (3200), d. <<Bromma>> (2800), d. <<Vest­
manrød>> (1000), alle av Oslo, og førte senest d. 
<<Regin» (2250) av Halden. - Gift. 2 barn. 

Var styrm. med d. ,Rønnaug, da den blev senket av granatild 
av u-båt 21. okt. J916, på reise fra Fredrikstad til London, lastet 
med høvlet last. 

6 kv.m. av Risør skutt i senk efter å ha fått 10 min. å forlate 
skibet. Mannskapet blev optatr av norsk torpedobåt og landsatt i 
Risør samme dag. g norske skib blev den dag senket av tyske ubåter 

EVENSEN, OLE GEOHG, 

Whitley Bay, England, f. 27. 
juni 1878 i Bota. Til sjøs 
1893 med bk. <<Thora>> (800) 
av Tvedestrand, tilh. Jørgen 
Pedersen. Styrm.eks. 1897 
i Staubo og skibsf.eks. 1900 
i Oslo. Styrm. med Oslo­
damperne <•Fri>> og «Gæa>>. 
Blev i 1913 fører av s.n. 
skib (1650), tilh. Pedersen 
& Co. Har senere ført damperne <•Borø>> (1850), 
<<Emil•> (600), «Løvland>> (4200) og <<Skule•> (1850). 
Sluttet sjøen i 1927. - Senere bestyrer av den 
skandinaviske avd. i skibshandlerfirmaet Burnyeat, 
Dalzell & Nicholson, Newcastle on Tyne. -
Gift. 6 barn. 

Jeg var ca. 23 år i Jørgen Pedersen og families tjeneste, og ar­
beidet mig i denne tid op fra dekksgutt til fører. 

Med undtagelse av den tid jeg var ledig grunnet torpedering, 
så seilte jeg under hele krigen mellem England, Frankrike og 
Spania. 
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EVENSEN, THYGVE, 

Kristiansand, f. 14. nov. 
1884 i Trondheim. Til sjøs 
1901 med s. «Gudny» (1200) 
av Kristiansand, tilh. skibs­
reder Endresen. Styrm.eks. 

I 1905 i Porsgrunn og skibs-
f.eks. 1909 i Bergen. Styrm. 
med bk. <<Hellens•>, bk. 
«Imeroe•>, 4 m. bk. <•Nan­
nockburn», d. ,,Eir•> og d. 

«Alden». Blev i 1912 fører av s.n. skib (6200) av 
Bergen, tilh. Kjær & Isdahl. Har senere ført 
d. <<Caprivi•> (4500) av Bergen og d. <<Nitedah> 
(2800) av Oslo. Sluttet sjøen i sept. 1917. - Nu 
kasserer ved Vest-Agder Elektrisitetsverk. -
Gift. 3 barn. 

12 

For med seilskuter til 1909. Efter endt skippereks. gikk jeg over 
i damp og seilte for Kjær &: Isdahl, Bergen, inntil skibene blev 
solgt og overtatt av D.s. A.s. Østlandet, Oslo. 

Mars 1915 på reise fra Baltimore til Oslo via Ardrossan med 
d. <Caprivi,, blev skibet minesprengt og sank nord for Irland. Alle 
mann kom uskadt i båtene, og efter ¾ døgns roing kom vi inn til 
Irland, hvorfra vi blev hjemsendt. 

Jeg overtok d. •Nitedah straks efter og seilte den meste tid på 
England-Frankrik. April 1916, på rei.se fra La Rochelle til 
Cardiff, bjerget vi mannskapet, 49 mann, fra engelsk d. ,Eastern 
City> som blev beskutt av en tysk u-båt. Kapt. og flere av beset­
ningen var stygt såret av granatsplinter. Jeg landsatte samtlige i 
Barry. Senere mottok jeg fra den engelske stat en stor sølvbolle 
som takk for ydet hjelp. 

Jeg reiste hjem til Bergen på ferie i sept. 1917. I okt. s. å. blev 
•Nitedalt torpedert og jeg blev ledig, hvorefter jeg reiste til Kristi­
ansand, hvor jeg siden har vært. 



F. 
FAGERLAIXD, CHRISTIAN, 

Haugesund, f. 31. des. 1891. 
Til sjøs første gang i 1909. 
Styrm.eks. 1912 og skibs­
f.eks. 1914 i Haugesund. 
Blev i 1917 fører av d. 
<<Primo>> (1800) av Hauge­
sund, tilh. John K. Haa­
land. Har senere ført d. 
<<Utsire>> (2450), m. <<Bru>> 
(950) og fører nu m. <•Tor­

geir I» (630), alle av Haugesund. - Gift. 1 barn. 

FAGERLA.1'"D, HERMAN JOHAN, 

Haugesund, f. 22. jan. 1889 
i Valestrand. Til sjøs 1906 
med d. <•Sigurd•> (2500) av 
Haugesund, tilh. Skoglands 
Linje. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1913 i Hauge­
sund. Styrm. med d. 
<<Dana>>, d. <<Venborg•> og d. 
<<Fefot•>. Blev i 1917 fører 
av d. <<Kongshaug,> (385) 

av Haugesund, tilh. Kongshavn & Sønner. 
Har senere ført d. <<Felix>> (3500), d. <<Salonica,) 
(4800), m. <•Equatore•> (7500) og fører nu d. 
<•Salonica>> (4800), samt!. av Haugesund. -
Gift. 3 barn. 

Under min førertid av d. •Kongshaug> blev dette skib torpedert 
i Nordsjøen 6. april 1917, uten forutgllende varsel. Efter 30 timers 
ophold i livbåtene rakk vi alle mann vellberget i land i Fraserburg, 
Skotland. 

FAGEHLA1"D, .JOHANNES, 

Kopervik, f. 14. sept. 1883 
i Haugesund. Til sjøs 
1898 med d. <•Almar,> av 
Haugesund, tilh. T. Sveen. 
Styrm.eks. 1903 i Hauge­
sund. Blev i 1916 fører av 
d. <•Kongshaug,> av Hauge­
sund, tilh. M. Kongshavn. 
Førte senest d. <•Nanna,> 
(665) av Kopervik. - Gift. 

Seilte nesten under hele krigen mellem England, Frankrik og 
Italia uten uheld, skjønt jeg så flere bllter som blev senket i nær­
heten av oss. 

FAGERLAND, JOHN, 

Haugesund, f. 8. nov. 1896 " .. 
i Valestrand. Til sjøs første 
gang i 1912. Styrm.eks. 
1916 og skibsf.eks. 1920 i 
Haugesund. Styrm. med 
bl. a. Haugesunds-damperne 
<•Lisbeth•>, <•Jarl», <<Veni>> og 
<•Suderøy•>. Blev i 1927 
fører av d. <<Veni>> (4880) 
av Haugesund, tilh. H. Kar- ~-----
luf Hansen. Har senere ført m. <•John Bakke,> 
(8070) og fører nu d. ,,Golden Gate•> (7544), 
begge tilh. Knut Knutsen 0. A. S., Haugesund. 
- Gift. 1 barn. 

Var 2. styrm. med ,Lisbeth• da denne blev ~enket ved granat­
ild av tyskerne x. april 1917. Alle reddet. Skibet var underveis 
Rotterdam-Swansea i ballast. 

FAGERLI, SØHEN, 

Sandar, f. 13. juni 1896 i 
Sandefjord. Til sjøs 19u 
med s. <<Elida>> av Sande­
fjord. Styrm.eks. 1916 og 
skibsf.eks. 1918 i Sande­
fjord. Styrm. med bl. a. d. 
<<Jomfruland>>, d. <<Solborg•> 
og fl.k. <•Ernesto Torn­
quist•><• Blev i 1921 fører av 
hv.b. <•Almirante Goni» av 
Tønsberg. Fører nu fl.k. <•Ernesto Tornquist•> 
(9500) av Buenos Aires. - Idrettsmerket i gull. 
- Gift. 3 barn. 

FAHLVIK, WILLIAM ANTON WEI!-iS, 

Minde pr. Bergen, f. 2. nov. 
1883 i Laksevåg. Til sjøs 
1901 med d. <•Symra•> av 
Bergen, tilh. Wilh. Jebsen. 
Styrm.eks. 1905 og skibs­
f.eks. 19u i Bergen. 
Styrm. med d. ,,Belize», d. 
«Burstad>> og d.t. <<Caloric*, 
alle av Bergen. Blev i 1912 
fører av d. ,,Burstad>> av 
Bergen, tilh. C. Mathiesen. Har senere ført d. 
<•Calorie>> (10270), m. <,Sildra>> (1 I 170), d. ,,Hog-
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stad>> (990) og fører nu atter m. <<Sildra,>, alle av 
Bergen. - Gift. 3 barn. 

Mønstret i Boston, U. S. A., i mars 1902 ombord i bk. ,Sigurd• 
av Sandnes. Avbetalt i Sydney N.S.W. aug. 1903. Mønstret 
ombord i bk. ,Galgorm Castle• av Belfast og avbetalt i Rotterdam 
1904. Var signalm. i marinen 1905. Seilte i fruktfarten på Gulfen 
fra feb. 1906 til mars 1913. Fra sept. 1914 til nu vært i tankfart, 
med undtagelse av I års tid da jeg førte d. •Hogstad, , mens •Sildra> 
lå oplagt i Bergen. 

FALCH, AJXDREAS EDVAHT, 
Smestad, V. Aker, f. 3. juni 
1881 i Kristiansund. Til 
sjøs 1897 med d. <<Gerd>> 
(700) av Trondheim, tilh. 
Bachke & Co. Styrm.eks. 
1900 og skibsf.eks. 1904 i 
Trondheim. Styrm. med 
bk. <•Paulus», d. <<Cederio 
og d. <•lvanhoe•>. Blev i 
1909 fører av s.n. skib 

(1700) av Trondheim, tilh. Albr. W. Selmer. 
Har senere ført damperne <<Gurth•> (2200), <<Locks­
ley>> (4500), <<Gurth•> (6500) og <<Cederic» (6400), 
alle tilh. Selmerske Rederi, Trondheim. Sluttet 
sjøen i 1928. - Driver salg av bensin og oljer. 
-- Gift. 3 barn. 

FALCH, FHANCISCO OLAF, 
Nestun i Fana, f. 2. april 1862 i Søndfjord. 
Til sjøs 1878 med sk.br. «Italia•> (250) av Bergen, 
tilh. seilmaker Behrens. Styrm.eks. 1880 i Ber­
gen. Styrm. med bk. <•Bygdø•> av Lillesand, bk. 
«Freia•> av Porsgrunn og d. <<Frey•> av Bergen. 
Blev i 1899 fører av d. <<Frey•> (4700) tilh. Jacob 
R. Olsen. Har senere ført Bergens-damperne 
«Tordenskjold•> (700), <<Trygg•> (rooo) og <<Falk­
niss•> (1900). Sluttet sjøen i 1915. - Drev en tid 
rederivirksomhet. - Gift. 7 barn. 

Var utenlands i 15 år med forskj. nasjoners skib, dog mest en­
gelske. Efter å ha tatt eks. i Shields, arbeidet 2 år på Swan & 
Hunters skibsbyggerverksted, , ½ år rigger på floden Tyne. Kom 
hjem i 1898. 

FALCH , IIA1"S PETEH ~EER L.\ JXJ) , 
Randers, Danmark, f. 11. 
aug. 1860 i Førde. Til sjøs 
1874 med s. <•Italia•> av 
Bergen. Styrm.eks. 1881 
og høiere styrm.eks. 1882 i 
Tønsberg. Styrm. med bk. 
<<Frank,> av Tvedestrand, bk. 
<•Prince Louis>> av Oslo, d. 
<<Frey» og d . «Fantoft•>, 
begge av Bergen. · Blev i 

1899 fører av d. «Fulton>> (1600) av Bergen, tilh. 
Rasmus F . Olsen. Sluttet sjøen i 1915. - Ren­
tenist 1915-24, senere landmann. - Gift. 3 barn. 

FALCH, NIKOLAI SIGURD, 

Sandnes, f. 5. aug. 1881 i 
Ny-Hellesund. Til sjøs 
1896 med s. <•Alfred Gibbs•> 
(600) av Ny-Hellesund, 
tilh.N. T.Langfeldt.Styrm.­
eks. Krististiansand. 
Styrm. bl. a. med s. <<Nor­
nen», s. <<Oddersjoa», s. 
<<Closeburn», d. <<Langfond•> 
og d. <•Nor,>. Blev i 1915 fører 
av d. <<Gaa Paa•> (800) av Haugesund, tilh. Jakob 
Ringen. Har senere ført d. <<Felix•> (3500) av 
Haugesund, d. <<Ravnedal» og d. <<Otterdal» av 
Kristiansand og førte senest d. «Gann» av Sand­
nes. - Gift. 3 barn. 

I året 19II som styrm. med bk. •Closeburn• av Kristiansand, 
kapt. E. Lundal, på reise fra Port Adelaide til England, hadde vi en 
minneverdig reis. Først lå vi i II døgn ved Austrauens N.V. pynt 
i en forrykende orkan, med til dels kun en presenning i mesan­
riggen, for å holde skuta til vinden. Det var et voldsomt hav, og 
vi blev så å si ribbet for alt som ikke var boltet fast. Storluken 
blev slått ned, så vi fikk meget vann i lasten. Vi kom op i det Indi­
ske hav, men der blev vi så plaget av stilla, at vi hadde ca. 2 mnd. 
før vi rakk Cap det gode Haap. Da begynte provianten å slippe op, 
og det minket på vannet. Vi hadde en mnd. fra Håpet til St. He­
lena. Men vi fikk ikke forbindelse, da vi drev forbi i stilla. Vi 
spiste da på hvete av lasten. V, gikk alltid med hvete i lommene. 
Hadde da ikke vann, men vi hadde nogen få bokser usukret melk 
og nogen bokser preservert frukt, og mannskapet fikk av dette, en 
barneskje 3 ganger daglig i en uke. Da vi kom på ca. 5° N. B. 
fikk vi en aften en voldsom tropisk byge, og vi samlede da det vann 
vi vilde ha. Så satt vi plugger i spylgattene og fikk ca. t fot vann på 
dekk. Klædte så av oss det lille vi hadde på, og da blev det badning, 
så at da det blev lyst, kjente vi ikke hverandre igjen. Vi tørka da 
korn, malte på kaffikverna og forsøkte å lage boller, men de blev 
hårde som kanonkuler. Så laget vi velling, og det gikk bra. Ved 
Azorene møtte vi en skonnert, og vi fikk litt smør av ham samt 
kaffe, rosiner etc., og det hjalp jo litt. Endelig kom vi til Falmouth 
efter 168 dages reis, og da var det godt å få et godt måltid mat, og 
tobakk. Vi var så å si opgitt av våre kjære hjemme, som ventelig var. 

Neste tur fra Australia til Falmouth seilte vi rundt Cape Horn, og 
jeg tror vi da brukte II2 dager. 

Et merkelig treff var det, at vi med dette samme skib passerte 
Kap det gode håp julaften 2 år efter hverandre, og da vi det annet 
år satt ut bestikket julaften, satte vi passeren i det samme hull i 
kartet som vi hadde gjort julaften året før. 

Seilte ute under hele krigen og da for det meste i den Britiske 
kanal. Jeg har gått klar torpedering, men skiber har blitt torpedert 
og minesprengt så nær at jeg har kjent lufttrykket. Har også vært 
utsatt for luftbombardement flere ganger. 

F ALCK , RAGNAl-l JOHAN, 

Bergen, f. 17. okt. 1889 i Vevelstad. T il sjøs 1906 
med bk. «Ragna>> (2000) av Oslo. Styrm.eks. 19n 
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og skibsf.eks. 1913 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Camma>> av 
Tønsberg og d. <<Noruega» 
av Oslo samt samtlige skib 
tilh. V.D.S. Blev i 1919 
fører av d. <<Risøsund•l. Har 
senere ført d. <<Røst>>, d. 
<<Hestmanden», d. <<Vester­
aalen>> og nu d. <<Finmar­
ken», samtlige tilh. V.D.S., 

Stokmarknes. - Mangeårig styremedl. i Rute­
skibenes Befalsforbund og ordf. i repr. sam­
mesteds. - Gift. 1 barn. 

Seilte et års tid under den skjerpede ubåtskrig i Nordsjøfart 
som styrmann, inntil skibet blev rekvisjonert av englenderne. 

Har nu over 20 års tjenestetid i V.D.S. 

FALNES, ANDERS, 

Stavanger, f. 1. sept. 1891 
Skudeneshavn. Til sjøs 
1907 med s. <<Rutland>> av 
Skudeneshavn, tilh. T. 
Falnes. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1916 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med damperne 
«Aslaug>>, <<Primo•>, <<Svart­
fond•> og <<Ringfond>>. Blev 
i 1917 fører av d. <<La 

France>> (930) av Skudeneshavn, tilh. O. G. Gjes­
sens Eftf. Fører nu d. <<Vestmanrød>> (rn30), tilh. 
s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

Seilte i krigssonen under Verdenskrigen fra dens begynnelse til 

dens slutt. 
Som 1. styrm. med d. •Primo• av Haugesund var dette skib det 

første som krysset Nordsjøen efterat den uinnskrenkede ubåt­
blokade var erklært. 

FALNES, EINAR, 

Skudeneshavn, f. 8. jan. 
1888 i Skudeneshavn. Til 
sjøs 1903 med fregat 
«Karmø•> (2450) (ført av 
hans far) av Skudeneshavn, 
tilh. 0. G. Gjessen. Styr­
m.eks. 1906 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1917 i Hauge­
sund. Styrm. med fregat 
«Karmø•>, d. <<La France>>, 

d. <<Laura Skogland•> og d. <<Solveig Skogland>>. 
Blev i 1916 fører av s. «Herold» av Skudeneshavn, 
tilh. O. B. Fredriksen. Har senere ført d. «Sol­
veig Skogland•> (5500), d. «Solhaug•> (4400) og 
fører nu~d. <<Skudefjord,> (5100), alle av Hauge­
sund. ~ Gift. 2 barn. 

FALNES, J, Ans, 

Falnes, Karmøy, f. 29. aug. 
1890 i Falnes. Til sjøs 1906 
med fullrigger <<Karmø•> 
(1619 brt.) av Skudenes­
havn. Styrm.eks. 1913 i 
Stavanger og skibsf.eks. 1917 
i Haugesund. Styrm. bl. a. 
med Haugesunds-damperne 
<<Utsira>>, «Raylton Dixon» 
og <<Fjordheim>>. Blev i 1920 
fører av d. <<Mons>> (3300) av Haugesund, tilh. 
M. Clausen. Fører nu d. <<Anders>> (2150) av 
Haugesund. - Gift. 2 barn. 

FALNES, SEVERIN, 
Skudeneshavn, f. 25. sept. 
1876 i Skutlenes. Til sjøs 
1892 med sk.br. <<Enes•> av 
Skudeneshavn. Styrm.eks. 
1898 i Stavanger. Styrm. 
med sk.s. <<Ebenezer», sk.s. 
«Laugen» og sk. <<Skudenes•l. 
Blev i I 904 fører av s.n. 
skib (99 brt.) av Skudenes­
havn. Har senere ført 
d. «Freidig>> (1200) av Oslo, d. «Excellence Men­
hert>> (noo) av Skudeneshavn, d. <<Fagertum 
(1150) av Haugesund, d. <<La France•> (rnoo) og 
fører nu d. <<Skude•> (650), begge av Skudenes­
havn. - Gift. 3 barn. 

Den 31. mai 1916 blev ,Excellenz Mehnert> minespreng< i 
Nordsjøen på reise fra Drammen til London med en ladning tre­
masse. Mannskapet blev efter 24 timers ophold i båtene optatt av 
en engelsk vaktbåt og innbragt til Yarmouth. 

F'ALNÆS, JOH AN, 

Kopervik, f. 12. mars 1876 
i Skutlenes. Til sjøs 1891 
med bk. <<Allegro>> (869 brt.) 
av Skudeneshavn. Styrm.­
eks. 1896 i Haugesund og 
skibsf.eks. 1903 i Stavanger. 
Styrm. med bk. <<Allegro>> 
og en rekke D.S.D.-skib. 
Blev i 1917 fører av d. 
«Ryfylke•> av Stavanger, tilh. 
D.S.D. Har senere ført d. <<Bergen» og fører nu 
d. <<Kong Haakon>>, tilh. D .S.D. - Gift. 1 barn. 

Min første tur til sjøs var med bk. •Allegro• av Skudenes, hvor 
jeg var med og utholdt en cyklon i Mosarnbique-kanalen, en storm 
som var så forferdelig, at den står for mig som det skulde ha vært 
for kort tid siden. 

Forøvrig vil jeg bare tilføie at jeg til dato alltid har hatt lykken 
med mig på sjøen. 
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F,\L~E:X, OLJ:: Ai\JRLE, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 13. 
juli 1889 i Alstahaug. Til 
sjøs 1go6 med d. ,Belvernom 
(1368) av Bergen, tilh. Ha­
rald Irgens. Styrm.eks. 
1909 og skibsf.eks. 1912 i 
Bergen. Styrm. med Ber­
gens-damperne •Liv• og 
<•Urd•>. Blev i 1916 fører 
av d. <<Liv•> (4850) av Bergen, 

tilh. Jacob R. Olsen. Har senere ført d. «Bur» 

(7100) og førte senest d. •Eir• (gooo), begge av 

Bergen. Fra 1932 lærer ved Bergens off. sjø­
mannssk. Fra 1933 sekretær i Bergens Skipperf. 

- Gift. 3 barn. 
I kriRS.irene førte jeg d. Liv• i 1nnsatlantisk fart, en hverken 

makelig eller sorgløs fart. De ord som tillegges kobben, da den 

fikk en kule i øiet: •På sjoen må man alltid være forberedt på noget 

av hvert•, hadde sin gyldighet, særlig i de tider, men jeg kom dog 

uskadt igjennem. 

F,\Hl P, CHHl~TI.\:\", 

Oslo, f. 30. mars 1854 i 
Hurum. Blev skibsf. i 1884. 
Har senere ført en rekke 
Sørlandsskuter, bl. a. 
«Hjemløs», «Morten Smith 
Petersen>> og <<Midnatsol>> av 
Grimstad og tSophie~ av 
Larvik. Sluttet sjøen i 
1911. - Gift. 

F .\Jl!-,T,\U. OTTO \HXFREU, 

Slagen pr. Tønsberg, f. 4. 
jan. 1894 i Kristiansund. 
Til sjøs 1910 med d. «Ripa•> 
(300) av Bergen. Styrm.­
eks. 1915 1 Kristiansund og 
skibsf.eks. 1930 i Tønsberg. 
Styrm. med skibene «Sarps­
fos», Røstem, «Buesten» og 
~Havsten». Blev i 1931 
fører av m. <•Buesten» (8000) 

av Tønsberg, tilh. Rafen & Loennechen. Fører 

nu m. «Storsten» (8000), tilh. s.n. rederi. -

Enkem. 2 barn. 
Efter endt styrm.eks. mønstret ut med d. ,UU•, tilh. Schelderup 

Schjøn, Bergen. Avmønstret 1 Cardiff. Gikk ut igjen fra Cardiff 

med d. •Aud, av Bergen. Blev med den bombesprengt i Bristol­

k.analen i nov. 1916. Op1a11 av spansk b~t, landsatt i Penzance. 

Begge 1k1b som 2. •tyrm. Tjenestgjorde I marinen i 1918--19. 

Mønstret ut fra Kristiansund i jan. 1920 med 4 m. motorsk. 

•Regina• (1200) av Åbo, som 1. styrm. Forliste med denne i 

Trondhjemsfjorden feb. s.å. Seilte siden i forskj. båter på Amerika­

kysten som understyrm. Deriblandt ,Sarpfos• som jeg mønstret 

pa i New York, og var siden med i Manchester-farten til 1925, da 

jeg gikk inn I Rafen & Loennechens rederi, Tønsberg, hvor jeg 

siden har vært. 

F.\YE, CIIIU!-iTEX. 

Bergen, f. 22. mars 1879 i Eidsvåg. Til sjøs 

1894 med d. <<Donau•> (2200) av Bergen. Styrm.­

eks. 1896 og skibsf.eks. 1900 i Bergen. Styrm. 
med d. •Forsete•, d. •Vale• og d. «Mjølnen. Blev 

i 1907 fører av d. tVale• (1100) av Bergen, tilh. 

Johan C. Giertsen. Har senere ført Bergens­

damperne <•Ole Bulb> (2700), <•Passat•> (1600), 
«Hosanger• (2400) og fører nu d. «Kaupanger,,, 

tilh. Westfal-Larsen & Co., Bergen. - Gift. 

3 barn. 
Seilte som gutt med s. •Celtic Queen• 11/, års ud; senere inn• 

kjøpt til Norge. 
11. jan. 1917 torpedert eller minesprengt utenfor Horsborough 

med d. •Ole Bulh underveis Hartlepool-Rouen lastet med kull. 

l•'.\YE, O~KAR, 

Lysaker, f. 15. mars 1869 i 
Hafslund. T1l sjøs 1885 
med s. <•Hertha•> (579 brt.) 
av Kristiansand, tilh. O. C. 
Reinhardt. Styrm.eks. 1887 
og skibsf.eks. 1895 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<•Schwander•>, d. <<Banan,>, 
d. «Kong Frode» og d. «Kong 
Trygve•. Blev 1 1897 fører 
avd. •Aarvako (1250) av Oslo, tilh. Chr. Andresen. 

Har senere ført dampskibene <•Rodny» av Oslo, 

«Hav» (ex «Rodny•>), <•Kis•> og «Kul» av Bergen, 

Rondane•, •Ragni• og Landvard• av Oslo. 

Sluttet sjøen 1925. - Fl.årig styremedl. i N.S.F. 

- Gift. 2 barn. 
Med bk. •Hertha• seilte jeg på Brazilien, Vest-India og U.S. A.; 

med bk. •Fire Søsken• på Frankrike i 1887; med bk. •Schwander• 

pl Australia, Nord• o~ Syd-Amerika; med d. ,Banan• og ,Kong 

Frode> i fruktfart p.i Vest-India; med •Kong Alf• i fraktfart på 

Kina-kysten 1895-96; med d. •Kong Sigurd• og •Kong Trygve• 

på Tyskland og Frankrik. 
Som fører seilte Jeg med d. •Aarvak• i Nord-Østersjø-fart og i 

kystfart på Ost-India; med dampsk1bene •Rodny•, •Hav•, •Kis• 

og •Kul• i krigsfarvann på Nord- og Østersjøen samt Kanalen, 

med •Rondane• 1 den uinnskrenkede faresone, hvor jeg flere ganger 

blev beskutt med kanoner og 1orpedo, men kom lykkelig unda i 

siste øieblikk; med m. «Landvard• var jeg en tur Hamburg-Syd­

Amerika med stykkgods, Rosario-U. S. A. med linfrø og New 

York-Rusland med mel. 
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FEIIH, OLAV AR~OLD VON DER, 

Hop pr. Bergen, f. 24. april 
1891 i Bergen. Til sjøs 
1908 med d. <•Harald>> av 
Bergen, tilh. 0. & A. Irgens. 
Styrm.eks. 1911 og skibs­
f.eks. 1913 i Bergen. Styrm. 
med forskj. skib tilh. B.D.S. 
Blev i 1927 fører av d. 
<<Clio•> (650 brt.) av Bergen, 
tilh. B.D.S. Har senere 

ført d. <<Pollux>> (2400), d. «Caston (2400) og fører 
nu d. <•Kora•> (1055), alle tilh. B.D.S. - Gift. 
1 barn. 

Med bk. •Margit• av Larvik fra 1. sept. 1909 til 15. nov. 1910. 
Ansatt i B.D.S. fra 1914 som 2. og I. styrm. Reservefører i 1925. 

FELLING SYVEH (SYVEn SYVERTSEN) 

Hølen, f. 9. nov. 1897 i 
Fredrikstad. Til sjøs 1913 
med d. <<Bra-Kar>> (8000) av 
Oslo, tilh. Fred. Olsen. 
Styrm.eks. 1917 i Horten 
(marinen) og skibsf.eks. 1926 
i Oslo. Styrm. med skibene 
«Belgot», <<Belfri,l, ,,Belje­
anne>> og <•Belpareih>. Blev 
i 1927 fører av m. <<Beldis>> 

(3400) av Oslo, tilh. Christen Smith. Fører nu 
m. <<Belnor>> (3975), tilh. s.n. rederi. Ugift. 

FERAGEN, ,JENS LASSEN, 
San Francisco, f. 4. aug. 
1899 i Oslo. Til sjøs 1915 
med d. <<San Lucar,> (2000) 
av Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Styrm.eks. 1921 og skibs­
f.eks. 1922 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med m. ,,Theodore 
Roosevelt,>, m. <•George 
Washington>>, d. <<Paris>> og 
m. (<Benjamin Franklin•>, 

alle tilh. Fred. Olsen & Co., Oslo. Blev i 1926 
fører av m. <<Brazil» (4375), tilh. s.n. rederi. Har 
senere ført m. <•Borgå•> (7500) og m. <•Benjamin 
Franklin» (10580). Siden 1932 ansatt ved Fred. 
Olsen & Co.s kontor i San Francisco. - Gift. 
1 barn. 

1'' I ND SE~ , GUlXN.\H , 

Hongkong, f. r. mars 1899 i Elverum. Til sjøs 
1915 med s. <•Leif Gundersen» av Porsgrunn, tilh. 

Gundersen & Gjertsen. Styr-
m.eks. 1920 og skibsf.eks. 
1922 i Oslo. Styrm. med 
d. <•Kronviken•> av Bergen 
og flere kinesiske tollkrys­
sere. Blev i 1930 fører av 
d. <<Likin» (400 brt.) av 
Shanghai, tilh. The Chinese 
Maritime Customs. Fører 
nu d. <<Huohsing•> (600 
brt.), tilh. s.n. institusjon. - Gift. 

Våren 1917, mens jeg var ombord i 4 m. bk. •Leif Gundesen•, 
blev vi opbragt i Nord Atlanteren av en fransk krysser og med 
prisemannskap sendt inn til Glasgow via Stornoway. Skuten blev 
konfiskert og mannskapet sendt hjem i d. •Norway>, som samme 
tur blev torpedert utenfor Bergen. Alle mann blev reddet og an­
kom til Bergen pinseaften 1917. 

FINGALSEN, ERIK, 

Oslo, f. 13. juli 1868 i Hol­
mestrand. Til sjøs 1883 
med sk. <<Etheh> (200) av 
Drammen. Styrm.eks. 1889 
og skibsf.eks. 1898 i Oslo. 
Styrm. med br. <<Tromsø>> 
av Drammen, d. <•Odin>> og 
d. <•Johanne>> av Oslo. Blev i 
1901 fører av d. <•Odin•> 
(700) tilh. Winge & Co. 
Har senere ført Oslo-damperne <<Johanna>> (450), 
<<Selun» (2000), <<Eigen> (2000), <•Øvre>> (7000), 
<<Drafn>> (2300), <<Dicto>> (6000) og fører nu d. 
(<Havdrot,> (2100) av Oslo, tilh. Osw. Aamodt. -
Inneh. en kinesisk orden for redning av men­
neskeliv. - Gift. 2 barn. 

Jeg kom ut på Kinakysten våren 1902 som styrm. på d. •Selun•, 
blev fører 1903 og var der ute til våren 1917. I des. 1924 reiste jeg 
som passasjer til Hongkong og overtok der d. •Drafn,. Denne 
båt førte jeg i 4 år, til sommeren 1928; solgt til kinesere. Derefter 
førte jeg d. ,Havdrott på Kinakysten fra juni 1929 til juli 1932, til 
den blev solgt i 1931. Innehar en kinesisk orden for bjergning av 
kinesere efter en tyfon i åpen sjø. (Det skal være en orden ,Order 
of the Golden Harvest>). Fikk den av den daværende kinesiske re­
gjering. President dengang var Yuan Shi Kai. Jeg var på reise fr• 
Hongkong til Newchwong i aug. 1914, og førte da d. •Eiger,. Jei. 
søkte selv havn (Bullock harbour) mens tyfonen passerte, og stakk 
ur så snart den hadde passert. Dagen derpå bjerget vi de første 9 
mann fra en forlist trelastet djunk. De lå og svabret i vann pl. 
lasten. Straks efter bjerget vi 2 mann til, sittende på en liten flåte. 
Dette foregikk mellem Shanghai og Tsington. Redningen foregikk 
uten minste fare eller risiko for oss, ganske fint vær. 

FJ ELDSTAD , HANS CUIUSTIA:\/, 

Trondheim, f. 27. juni 1873 i Arendal. Til sjøs 
1887 med s. (<Swift>> (560) av Arendal. Styrm.eks. 
1890 og skibsf.eks. 1892 i Oslo. Styrm. med bk. 
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<•Wiig•>, d.<,Arendal>►, d.•Oran­
ge•> og d. «Carmelina>>. Blev 
i 1898 fører av d. ,Orange•> 
(2150) av Oslo. Har senere 

ført d. <•Carmelina• (2300) 
av Oslo og flg. N.F.D.S. 
skib: <•Rio de La Plata>> 
(5000), •Rio Grande• (7500), 
•Rolf Jarlt (3000), •Prins 
Olav,> (2500 yachttons), 

«Arnfinn Jarl» (1850), <<Knut Jarl» (4900) og fører 

nu d. •Haakon Jarh (1900). - Gift. 2 barn. 

l .',Jl,;J,1,EST.\B , ,JO H A'.X, 

Kristiansand, f. 13. juni 
1891 i Kristiansand. Til 
sjøs 1906 med bk. •Gudrun. 
av Kristiansand, tilh. K. F. 
Langfeldt. Styrm.eks. 1910 
og skibsf.eks. 1914 i Kri­
stiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. ,Brunei», d. ffram» 

og d. <<Tonjer,>. Blev i 1917 
fører av d. <•Lesseps•> (2500) 

av Haugesund, tilh. H. M. Wrangel. Har senere 

ført d. , Duen» (lokalbåt) og d. •Torborg• (8272), 

begge av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1933. 

- Gift. 3 barn. 

F,J.EHTOFT, ca ~T.\ \", 

Førde, Hordaland, f. 24. 
sept. 1896 i Hardanger. 
Til sjøs 1914 med d. •Ge­
fion» (1800) av Bergen, tilh. 
Adolph Halvorsen. Styr­
m.eks. 1917 i Bergen og 
skibsf.eks. 1919 i Hauge­
sund. Styrm. med bl. a. 
d. «Lods,,, d. ,Hubro• og 
d. <•Golden Gate>>. Blev i 

1927 fører av s.n. skib (7630) av Haugesund, tilh. 
Knut Knutsen 0. A. S. Har senere ført m. 

•Kaia Knudsen• (14240), m. dda Knudsen• 
(14030), og fører nu m.t. «John Knudsen,>, 

alle tre tilh. s.n. rederi. - Ugift. 

1-',JOI\TOFT, ,JC>", \~. 

Ålesund, f. 13. aug. 1892 i Ålesund. Til sjøs 1909 

med d. <•Erling,> av Ålesund. Styrm.eks. 1916 i 

Haugesund og skibsf.eks. 1921 i Trondheim. 

Styrm. med d. <•Erling• 
og blev i 1920 fører av 
dette skib. Har senere 
ført d. •Hanseao og d. 
•Pr. Wilson• av Hauge­
sund, d. <•Svalbard•, d. <•Jan 
Mayen>> og fører nu m. 
+Glittertind• (735), alle 3 
av Haugesund. - Ugift. 

FL.\IHI.\HK, HEI D,\H, 

Hølen, f. 18. juli 1894 1 

Berlin. Til sjøs 1909 med 
s. <<Acadia>> (1550 brt.) av 
Drammen, tilh. Sigurd 
Bruusgaard. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i Horten 1916. 
Styrm. bl. a. med d. «Tho­
ra, og <<Botne,> av Drammen 
og m. •Brimanger• av Ber­
gen. Blev i 1932 fører av 
s.n. skib (8500) tilh. Westfal-Larsen & Co. 

Fører nu m. <<Høyanger•> (8600), tilh. s.n. rederi. 
Ugift. 

Før jeg kom inn pl sjøkrifl'Skolen seilt< jeg i 3 1, ar med seil­

skib på hvalfangst og i alm. trampfart. 

Jeg kom inn på sjøkrogsskolen i 1913 og blev vpl. sekondløitnant 

i 1916. Tjenestgjorde derefter i nøitralitetsvernet, og i det efter· 

følgende minefiske ul 16. april 1919, hvorefter jeg tikk til sjøs som 

styrm. I 1918 v>r jeg 1 3 mnd. chcf for bevoktningsfartøiet •An· 

denes• tilh. Beriens-avdelingen. ro. jan. 1919 blev jeg utnevnt 

til vpl. premierløitnant i marinen. 

I 1922 tok jeg dispasjøreks. 
Høsten 1923 tienestgjorde jeg igjen 2 mnd. i marinen. 

Efter at jeg tidl. i ca. 4 ilr hadde ,-zrt 1. styrm. i Finn Friis & 

C. O. Lunds rederi i Drammen, begynte jeg i 1926 som 3. styrm. 

i Westfal-Larsens rederi, hvor je~ siden har vært. 

F J..\IHI.\IUi. T JIOH , 

Ålesund, f. 18. okt. 1896 i 

Ålesund. 1914-24 ansatt 
i bjergningskomp. Ludv. 
Fladmark A.s., Ålesund. 
Styrm.eks. 1916 i Bergen og 

skibsf.eks. 1924 i Trond­
heim. Styrm. bl. a. med 
b.d. ,,Draugen,, d. «Sma­

ragd• og m. Svolder+. Blev 
i 1922 fører av b.d. tDrau­
gen» av Ålesund. Har senere ført d. «Smaragd•> 

(1540) og fører nu m. ,,Svolder•> (9500), begge av 

Oslo. - Ugift. 
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FLETEN, THOR, 

Bergen, f. 31. aug. 1884. 
Til sjøs 1901 med s. <<Stri­
len» (230) av Bergen, tilh. 
W. Rogde. Styrm.eks. 1908 
i Bergen og skibsf.eks. 19u 
i Haugesund. Styrm. med 
bl. a. galeas <<Rosendal», d. 
<<Fulton» og fl. H.S.D.S. 
skib. Blev i 1919 fører av 
d. <<Hardangeren» (246) 

av Bergen, tilh. H.S.D.S. Har senere ført d. 
<<Søndhordland>> (136 brt.) og fører nu d. <<Stord>> 
(464 brt.), begge tilh. H.S.D.S. - Gift. 4 barn. 

En lang reise med seilskib hadde jeg med bk. ,Manuel Laguno• 
fra New York til Schifue i Kina, da vi brukte 240 dager. Årsaken 
til den lange reise var kontralig vind. Med samme skib o~ samme 
fører tilbakela vi Hongkong-Baltimore på 4 mnd. -:- 4 dager. 

FLOOR, ANDREAS JOHANNES, 

Ewell, England, f. I. mai 
1884 i Stavanger. Til sjøs 
1899 med s. <<Favorit>> (1400) 
av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1903 i Stavanger. 
Høiere skibsf. 1909 i Ant­
werpen. Styrm. med d. 
<<Kong Frode» av Stavanger 
og d. <<Princesse Marie­

Jose» av Antwerpen. Blev i 19u fører av 
d. <<Prince Leopold de Belgique•> (2000) av 
Antwerpen, tilh. Lignes Ocean. Har senere ført 
d. <<Kurland•> (3400) av Antwerpen og d. <<Presi­
dente Saavedra•> (430) av Bolivia. Sluttet sjøen i 
1916. - Skibsinspektør i London for Ocean­
Line, havariagent og skibsmegler. - Decoration 
Maritime de Guerre (belgisk). Fellow of the 
Royal Geographical Society, London (1929). -
Britisk statsborger i 1923. - Vicepresident 
Den Norske Klubb. - Gift. 3 barn. 

1909 officer i Red Star Line, Antwerpen. 
192~7 førte jeg en twin-screw flod-damper •Presidente 

Saavedra, fra Dunkerque til Laguna Gaiba (Bolivia), og er den 
første mann, som har b,agt et skib fra Europa til Bolivia. I løpet 
av denne reise seilte vi 3306 kv.m. på Paran.i floden og Paraguay 
floden fra Buenos Aires og tilbake til Buenos Aires, tildels uten 
karter ()g i helt ukjente trakter. 

l•OLKESTAD, H ALVOR, 

Skien, f. 8. mai 1876 i Telemarken. T il sjøs 1894 
med s. <<Fjelland>> (600) av Porsgrunn, tilh. 
skibsr. Thoresen. Styrm.eks. 1896 i Pors-

grunn og skibsf.eks. 1903 
i Oslo. Styrm. bl. a. 
med d. <<Bratsberg», d. 
<<Brand>> og d. <<Sydenham>> 
(svensk). Blev i 1905 fører 
av d. <<Brand>> (3000) av 
Porsgrunn, tilh. Gunnar 
Knudsen. Har senere ført 
d. <<Breid,>, tilh. s.n. rederi. 
Sluttet sjøen i 1916. 
Drev rederivirksomhet 1916-27. Siden 1927 
gårdbruker. - Form. i Skiens & Omegns Sjø­
mansf. - Gift. 3 barn. 

FOLKMAN, ,JENS PETTEU, 

Skien, f. 12. april 1875 i 
Skien. Til sjøs 1891 med 
s. <<Magna1> (1200) av Lange­
sund, tilh. P. Christensen. 
Styrm.eks. 1892 i Pors-
grunn og skibsf.eks. 1897 i 11 

Oslo. Styrm. med d. <<Breid•> 
av Porsgrunn og blev i 
1901 fører av dette skib 
(1600), tilh. Gunnar Knud­
sen. Har senere ført samme rederis dampere 
<<Borgestad•> (7000), <<Bratsberg•> (6600) og <<Bridge» 
(1700). Sluttet sjøen i 1915. - Senere skibsreder. 
- Form. i direksjonen for assurancef. Skjold, 
Porsgrunn. - Siamesisk medalje for redning av 
menneskeliv. - Gift. 1 barn. 

FOHGAARD, IIANS PEDER, 

Stavanger, f. 28. nov. 1871 
i Stavanger. Til sjøs 1886 
med d. <<Thistle•> av Stav­
anger, tilh. A. Sømme. 
Styrm.eks. 1890 i Stav­
anger og skibsf.eks. 1900 i 
Bergen. Styrm. med bk. 
<<Union» og bk. <<Charles 
Racine>>. Blev i 1897 fører 
av s.n. skib (1634 brt.) av 
Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. Har senere 
ført d. <<Jæderen» (456 brt.) og d. <<Hafursfjord•> 
(2400), begge tilh. s.n. rederi. -- Sluttet sjøen i 
1915. Senere hermetikkfabrikant. - Styremed!. 
i Vestlandske Blikktrykkeri, A.s. Kulimport, 
Stavanger Hermetikfabrikanters f. og Hermetikk­
fabrikkenes Brislingcentral. - Enkem. 7 barn. 

Med ,Charles Racine• passerte jeg 7 ganger Cape Horn og 9 
ganger Cape det Gode Haab, og seilet 3 ganger rundt jorden. 
Jeg overtok førerposten i okt. 1897, ca. 25 år gammel. Jeg avseilte 
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pi dtnn• tur fra Ntw York 6 dts. 18v7 for Port C~.a!mers, New 

Zealmd. Rt1stn ser slledes ut: Avseilte Sandy Hook fynkib 6. 

d.s. 1897. Passerte ekvator 29. d ,. Cape dtt Gode 

Hub 22. jan. Cape Ltuwin 12. feb. Island of Tasmania ilt 

fet-. Ankom Otago 22. feb. 4. Til,. 78 d•R•r. Da skibets ankom,1 

blev rapportert ul lasttmottageren svart, denne at dtt vu umulig, 

da ~kibtt fo~t var ventende om en mnd. Fra Otago avseiltes til 

Lyttelton, N. Z. og fra Lyntlton til Newcastl N.S.W. i ballast. 

Avseilt< fra Newcastle 6. 1uni 1898 mea kull ul Valparauo, hvorul 

ankom den 24. juli efter 48 daNers reise. Derfra , ballast ul Caleta 

Surna 6 d3a:er, Avsrdtc fra ~eta B11--"a 20. ,...,, med uJpeter 

for New Y<>rk, mtd anl ,ms• d, den 1an. 191, •ft• dage1 

reise. Dette var min forste og eneste tur som scolskibsforer. 

Je1 uttet ,qe.n for ,dt 22. 1\". 1 Ost ( ·t 24 tjene 

Sit i s,~1 Bergesen,, 1 den. 

l'O..,.._l. H .\ \Ill) \ "t·,u-.E,. 

Hardanger, f. 6. feb. 1878 1 

Strandebarm. Til sie 1894 
med d. «Activ• (500) av 
Bergen, tilh. P G. Halvor­
sen. Stynn.eks. 1901 i 
Haugesund og sk1bsf.eks. 
1906 i Bergen. Styrm med 
Bergens-damperne •Activ•, 
•Tordenskjold og tFan­
toftt. Blev i 1907 fører av 

d. ffryg• (1000) av Bergen, tilh. Rasmus F. Olsen. 

Har senere ført damperne «Tordenskjold• (720), 

•Fantoftt (1500), ,Capr1 ► (800), · Fulton (: 750), 

•Eros• (1350) og fører nu d. tOphirt (1500), alle 

tilh. s.n. rederi Rederf. gullmedalje (: 930). 

- Gift. 2 barn. 
Jta btgyr · t Ju, • IS F. Olstns rederi, Btrgen, i 1'397, blev 

styn, 1904 i forer 13. man 1907. Siden h.1.r Jtl: fort ovenn<'-nte 

skib og holder fremdeles ved. 

1-'0""~l'\l, ,JOIIA~ \l.\(.,l..,, 

Oslo, f. 25. aug. 1866 i 
Kråkstad. Til sjøs 1882 

med s. ,Aurora•> (216 brt.) 
av Oslo, ulh. ,iubsf. J. M. 
Holmsen. Styrm.eks. 1887 

og sk.ibsf.eks. 1888 i Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1908 i Oslo. 
Skibsradiotelegrafeks. 1918 

i Oslo. Styrm. med seil­
skibene •Aurora,, •Jenny,, 

+Helios• og •Triot. Blev i 1892 fører av s. 

•Flink• (260 brt.) av Oslo, tilh. Edw. Roer. 

Sluttet sjøen 1899, men hadde siden 1892 

samtidig også vært lærer ved Oslo Sjømanns­

skole. Første lærer sammesteds 1911 og bestyrer 

siden 1922. - Medl. av Oslo bystyre, Oslo 

sjørett, styret i Oslo sjomannsforening (form. i 8 

år), styret for Norsk Sjøfartsmuseum, komiteen 

til polarskibet •Fram;s bevarelse, og fl. a. - Utg. 

av fl. lærebøker for sjømannsskolene. - Kongens 

fortjenstmed. i gull. - Gift. 4 bam. 

nn ,. ,\UOJ.1' \' I o,. 
Nøtterøy, :. 25. sept. 1872 

1 Sem. Til sjøs 1887 med 
s. •Jean-Bart» (308 brt.) av 
Tønsberg. Styrm.eks. 1889 

i Nøtterøy og skibsf.eks. 
1892 1 Tønsberg. Stym 
bl. a. med damperne •Røsk­
va+ av Bergen, tTransit+ av 
Tønsberg og Skuld av 
Oslo. Blev i 1902 fører av 
d. Cormorant (400) av Siam. 190· -og •·°' i 

Bangkok. - Sluttet sjøen i 1909. Senere 

verkseier, gårdbruker m. m. - Gift. 3 barn. 

JtP. kom til B,n~kok med d. ,Skuld•, hvor Jeg blev •1lbudt forer­

p0<1ten pa d. ,Connorant•, for efter 9 mnd. forl0p, r,ars 13, å 

overta !>tdhnsen som los tfter Rti:iert Tørresen fu Sta, 1 1ger. 

Forblev i denne stilling ul 1909, da ieg sluttet o' reis•, 111em. 

Har siden drevet som verkseier, girdbruku samt en kull- og vtd­

forrttnmg. Denne solgt< 1eg , 1929 og har siden inR•n buktefti-

gelse. 
Jeg var 1 189<> mtd bk. ,Sabino• av Oslo. V, hadde da 183 daiies 

reise fra Ran~oon til Engl.nd. Mat blev det darlig med på slutten 

og brødet var fullt av mMk og smi svarte di·r, nesten som store 

lopper. Dette var en forfudehg reise, men v1 kom alle 16 mann 

vel frem, og sa var det Klemt, for jeg var samme veien aret titer 

med et annet seilsl<ib, nemlig frg. ,Ctupman• fra Tcnsb<rg Da 

11.1.ddc vi bare 120 dages reist. 

1 OY"-• \IS, 

Larvik, f. 20. mai 1884 i 
Nønerøy. Til s1,•, 18-1,> 

med s. «Hermon•> (xooo) 
av Porsgrunn, tilh. Axel 

Myhre. Styrm.eks. 1903 

og skibsf.eks. 1906 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
•Alderney•, ,Tolosa,,, •Tun­
gus•, •Sing Yut og tFinn+. 
Blev 1 1916 fører av d. 
+Finm (6700) av Oslo, tilh. Ivar An. Christensen. 

Har senere ført d. ,Modesta• (6ooo) av Oslo, 

d. •Canis (700), d. • Nærødah (536o), d. •Ravn• 

(2500), •Condort (4250), disse av Bergen, d. 

•Mars (IOO<l}, m. ,Monsun (6oo), begge av 

Fredrikstad, d. •Skaraas, (5350) og forer nu m. 

• Skouas (11420), beggr av Larvik. - Gift. 

2 barn. 
Forliste mtd bk. ,Hermon> pi Tvismn 1 1899. Blev senket av 

tysk u-blt 1 1916 med d ,Finn• undU\'tas Newostle-Cenoe 

med kull, Alle reddet. 
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FOYN, MATIII.\S, 

Slemdal pr. Oslo, f. 14. 
mars 1893 på Nøtterøy. 
Første gang til sjøs med d. 
<<San Telmo•> av Oslo, tilh. 
Otto Thoresen. Styrm.eks. 
1913 og skibsf.eks. 1918 i 
Oslo. Høiere skibsf. r9r8 i 
Oslo. Amerikansk skibsf.­
eks. i r920. Styrm. bl. a. 

.. med <<Rio de Janeiro•>, <<Mu-
norway>>, <<Tancred,> og <<Tourcoing>>. Blev 
først fører av d. <<Liberta>> (520) av Tønsberg. 
Har senere ført d. <<Røsten>> (r 150), m. <<Topeka>> 
(6400), <•Rena•> (8600), m. <<Talisman,> (7600) 
og fører nu d. <<Bessa>> (II700), samtlige tilh. 
Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. - Sølvbolle fra 
assurancef. <<Vidar,>. - Gift. 2 barn. 

Torpedert med d. •Roll Jarh i Hvitehavet og d. •Nidelven, i 
Nordsjøen. 

FOYN, OLAF MAGNUS, 

Tønsberg, f. 26. okt. 1867. 
Styrm.eks. r886 og skibsf.­
eks. 1889 i Tønsberg. 
Styrm.eks. r895 og skibs­
f.eks. r897 i Leith. Styrm. 
med <<Nidaros>>, <<Foyen­
land>> og flere engelske far­
tøier. Blev i r903 fører av 
d. <<Kingswood>> (2500) av 
Oslo, tilh. et engelsk 

firma. Har senere ført et par engelske dampere 
samt Oslo-damperne <<Skrymer» (2600), <<Tatjana>> 
(8200), <<Eidsbotten» (3060) og <<Austvangen» 
(3500). Sluttet sjøen i 1933. - Gift. 1 barn. 

Blev torpedert med d. •Skrymer, av Oslo 10. mars 1918 ved 
St. Ives med tap av 2 mann. Skibet var underveis Port Talbot­
Rouen lastet med kull. 

FflEOIIJEM, AN!,,;K,\U l\IAHYATU, 

Kristiansand, f. 27. aug. 
1893 i Dypvåg. Til sjøs 
1908 med s. <<Brage>> (600) 
av Tvedestrand, tilh. Clem­
met A. Olsen. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1918 i 
Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med d. <<Bommestad>>, d. 
<<Spero•>, d. <<Dagfred>> og m. 
<<Dagrun>>. Blev i 1930 fører 

av m.t. <<Peik>> (9400) av Oslo, tilh. Jens J. Salve­
sen, og fører nu dette fartøi. - Gift. 2 barn. 

1-'llEDHICKSEN, ALEX,\NDEH, 

Fredrikstad, f. 23. mars 
r877 i Kristiansand. Til 
sjøs 1891 med br. <<Henrik 
Wergeland>> av Kristian­
sand, tilh. J. Langfeldt & 
Co. Eks. ved Sjømil. 
Korps i Horten 1901. Styr­
m.eks. 1901 og skibsf.eks. 
1902 i Kristiansand. Ame­
rikansk skibsf.eks. i New 
Orleans 1906. Styrm. med d. <<Nyland>> (i Fre­
drikshavnsruten), d. <<Svein Jarl>> og et par uten­
landske fartøier. Blev i 1905 fører av d. «George 
Dumois>> av Bergen i amerikansk fruktfart. Har 
senere ført britiske dampere <<Venus>> og <<Alps>> 
samt <<Svein Jarl», <<Einar Jarl», <<Knut Jarl,>, <<Einar 
Jarl» (5000) og <<Orm Jarl», alle tilh. N.F.D.S., 
Trondheim. - Flere år styremed!. i N.S.F. -
Ridder av den belgiske Kroneorden. - Gift. 
2 barn. 

Seilte under hele Verdenskrigen og blev såret i 19, 7, da min 
skib, d. •Einar Jarl• blev senket ved granatild fra u-båt. Har off. 
påskjønnelse fra det britiske admiralitet for tj~neste under krigen. 
Har honnørskrivelse fra •Commision for relief in Belgien and 
northern France>. 

Siden 1908 i N.F.D.S. 

FREDRICKSEN, NORMANN, 

Kristiansand, f. 22. nov. 
1897 i Kristiansand. Til 
sjøs 1914 med s. <<Sorknes>> 
(2700) av Farsund, tilh. 
Samuelsen & Olsen. Styr­
m.eks. 1917 og skibsf.eks. 
1924 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med d. <<Sorknes,>, d. 
<ffaormina>> og d. <<Fidelio>>. 
Blev i 1933 fører av s.n. 
skib (3140) av Kristiansand, tilh. Math. Hansen, 
og fører nu dette skib. 

På reise fra Buenos Aires 2. styrm. med d. ,Vision• lastet med 
linsed for Aberdeen. Under en storm i Nord Atlanteren forskjøv 
lasten sig så skibet holdt på å kantre, vannet stod til midt på lu­
kene. Alle mann blev sendt i rummel for il trimme lasten, og efter 
32 timers iherdig arbeide var faren avverget. 

Med d. •Taormina•, Oslo, var jeg styrm. på reise fra Port-Talbot 
ti! Lissabon med en kullast, da vi utenfor Cornwalkysten fikk en 
voldsom S.V. storm. Den gikk senere over til N.V. {påland). 
Ski bet sprang lekk, og fylte maskin- og kjelerum. Man så sig nød­

saget til å sette skibet på land, for muligens å redde skib og menne­
skeliv. Livbåtene var knust av bråtsjøer som stadig rusked over 
skibet. Styrte så på det uvisse mot land, og kom litt i le av en pynt. 
Skibet hugget så og stod fast. Livredningsbåten fra Trenose fyr 
kom langs siden, og alle mann blev reddet. 

f 
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l-'HEUllJK:0-1·."-• CAIU, J::\JIL, 

Knstiansand, f. 15. mai 

1867 i Knstiansand. Til sjøs 
1882 med et engelsk fiske­

fartøi. Styrm.eks. 1889 og 

skibsf.eks. 1889 i Kristian­

sand. Styrm. med flere sk.ib, 

senest d. <<SonJa». Blev i 

1916 forer av s M1efield 
(2200) av Farsund, tilh. 

skibsr. Samuelsen. Har 

senere ført s. Sorknes (2500) OP s. Tekla 

(r400), tilh. s.n. reder, og m.sk. ,Asp•> (r50) av 

Krisuansand, tilh. A. I LanJ? eldt. SlutM sjøen 

i 1930. - Gift. 6 barn. 
Kn fM t ed s M1efi~ ,oo mil ve,,t av Irland. 

Forliste med bk. •Clo~buro av Kristiansand under en cyklon 

vtd Tristan da Cunha. Kappet riggen. Da været bedaget sig 

opsants r.ødngg og k nn ~~ To"n. Shbet \'M lastet med 

hvete fra Buenos Airt.. Lasten blev sendt til Algoa Bay, o~ skibet 

fikk ny rigg og fortsalte \'ider• 

l ' H EOitI K.._I•:, , li.\ ,.._ Ill I .GL Y l:(.,, '\ \ HU, 

Sarpsborg, f. r r. jan. 1889 

i Hvaler. Til sJos 1904 med 
bk. Telefon• av Fredrikstad, 

t1lh. Herm. Jacobsen. Styr­

m.eks. 1913 og skibsf.eks. 

r918 i Fredrikstad. Styrm. 

bl. a. med !. •Octo , d. 

, Stokesley* og d. •Pa trick 1. 

Blev i 1920 fører av d. 

Stokesl1 y (r25,) av Sande­

fjord, tilh. Håkon Rachlew. Sluttet sjøen 1 1922. 

Senere uts,•ilinp, -1s I Sarpst> : i (or Fredr:i<stad). 

- Gift. 6 barn. 

l'HI.URik-.E "- , "-Il -. \\ 11.Ill: l; \t , 

Horten, f. 18. des. 1870 
Knsua::,and. Til sjøs 

forste gang I r886. Eks. 
1894 ved Sjø111ilitære Korps, 

Horten. Stynn.eks. 1888 i 
Kristiansand og skibsf.eks. 

r902 i Tønsberg. Styrm. 

med skoleskibet •Torden­

skjold+ (5 år) og •Statsråd 
Lehmkuhlt (3 år). Blev i 

1907 fører av skoleskibet ,Tordenskjold• (232 

brt.) av Trondheim. Har senere fort skoleskibet 

•Statsråd Erichsent (119 brt.) av Oslo og skole­

skibet •Alfen♦ (325) av Bergen. Forer nu skole­

skibct •St.1tsråd Erichsen•. - Kongens fortjenst­

medalje. - Gift. 4 barn. 

Hu tjenest111ort I Marinen siden 1888 og faret med marinens 

seil- og dampfartøier b,lde som matros og befahngsnunn, og ført 

transportfarto1tr samt mannens flyttkran-

Skudeneshavn, f. 20. nov. 

186o i Skudeneshavn. Til 
sjøs 1875 med s. +Sagatum 

(56o) av Skudeneshavn. 
Styrm.eks. 1882 i Stavangtr 

Styrm. med fl. seilskib, bl. a. 

galeas Industri og Lade­

gaard* av Stavanger. Blev 

i 1893 fører av s. •Kingsley• 
(110) av Skudeneshavn. Har 
senere fort Skudenes-seilskibene ~Heroldt d. e. og 

d. y. samt Silden,, Sluttet sjøen i IQ. 3. - Har 

senere drevet kullforretning. - Gift. 5 barn. 

Forliste 1887 med sk. Eheser• av Skudeneshavn pl Muoltko­

kysten, m<n alle blev berget i land, Blev glende der I ca. 3 uker 

sammen med 12000 ville mennesktr, me'1 kom til slult vel h1tm, 

F U ETTE, 'l',\ H '\ l,l), 

Oslo, f. 6. okt. 1892 i Frøia. 
Til sjøs 1909 med bk. 

•Eos• (1500) av Skien, ulh. 
konsul Høyer. Styrm.eks. 

1913 1 Mandal og skibsf.cks. 

1917 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med bk. Giance og fullr. 

<•Sandv1gen•>, d. i,Sund•> og 

d. Nidar . Blev 1 : ;23 forer 
av d. Sund• (1900) av 
Kristiansand, tilh. S. O. Stray & Co. Har senere 

iørt d. •Sørlandt (;-,50). 1::h. s.:1. red,·ri, samt d. 

«Nidarnes•> (2220), d. <•Nidar,, (1822) og førte 

senesr :n. fHmnøy• (70<; •. alle ,1\ Osl.i. - Gift. 

2 barn. 
Da undertegntde vu 1 styrm mod bit. •Stifindcr> av KrtSuan­

sond, 1<2pt. Gustav Birkeland, bit\' ,k1bet pl reise fr• New York ul 

Freeman1le, Australia, senket m1d1 1 Atlanleren av lysk u•blt 13. 

okt 1918. Undertegnede, som seilte b.b. llvl»t med It mann, rakk 

Sandy Hook, New York, efter 15 dogns hvbltse,bs, 28. okt. 1911\, 

elttr l ha ulbakelagt ca. 1100 naut. mil i !ivblten. Kapt. Birkeland, 

som seilte st.b. hvbåt mtd 8 mann, landet pa Tur~• Island, Vest­

india, efter 21 dogns ophold 1 hvblten. Hele Suhnder,s mann­

skap bltv reddet, mm vtd ankomst 11! land var t'tre av folkene 

temmelig medialt p. g. •· strabasene og den ut1lstrekkehge kost. 

Som forer a\' m. Hinnoy• ebploderte dette sk1b 1 Det Indiske 

Ha\' (300 eng. mil fra Colombo) 14. mars 1933. Times> melder 

18. mars herom: Eksplos1one11 skjedde ombord på +Hmm,y• 

300 nulcs fra Colombo. Lasten, be$ttmt for Hong Kong 

og andre havner I Østtn, testod av salpetrr- og svonlsyre. 14 

ble\' drept og 14 blev reddet men en av d.sse dnde senere. De 

fles1e av de 5 sirede lidtr av alvorllge branJsår og er innlagt pl 

hosp1tll. Fem $klb skal ha passert !ivblltn fur den Japanske blt 

fikk øic pi den. 
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Den for>te dramattskc melding om ulykktn var et radiotelegram 

fra den japatLske bat om at den gikk for full fart for C<>lombn, a• 

man mltte gjøre klar 111 dt sittdt, dtr 1 2 dagtr twldt vzrt omborc 

1 livblten. Bladets korrespondent hadde hatt en samtale med 

forstestyrm. Dahl Gundersen om den sørgelige affære. Han for· 

teller at man opdaget at det var brand I rum nr. 4 . Da man hadde 

s,lpettrlast gav kapt. stuks ordre om utstndelse av S.O.S. R.ad1~­

ttlegrafisren begav sig forover, mtn var ikke kommet halvveis 111 

radiorummet, da eksplosionen inntraff, som drepte og såret flere 

av besetningen. Umiddelbart efter inntraff eksplosjon nummer a, 

der satte lyr pl brtn11Stlsol1el2nken. De i;ienvzrtnde gikk da i deo 

ene bit som ikke var b<skadiget. Det ,·ar ved m1dnattsud OR ca 

15 min. efter at branden var opd1get. I :i dager var man, livbåten 

Japanerne sier at nordmennene var i ilde bdatnmit, da de blev 

tatt op, uten mat, flere siret en død av sine sår, Oil dertil biten 

nesten fulla" vann. l Columbi var alt gjort klar, og de sirede bit< 

straks bngt på hosp,w 

l•U Jl) \ '01.U . ERI i:,·(, I~(, \ ALI). 

Staubø, Aust-Agder, f. 12. 
juh 1890 i Dypvåg. Til 
sjøs 1905 med s. <•Advena•> 
(428 brt ) av Tvedestrand, 
tilh. I. M. A. Marcussen. 
Styrm.eks. 1910 og skibs· 
f.eks. 19u i Arendal. 
Styrm. med d. •Katfos• av 
Oslo (412 år). Blev 1 1916 

fører av d. <•Treborg» (800) 

av Oslo, tilh. Jen, J. Salvesen. Har senere fort 

d. •Echo+ (700) og d. •Freidig• (2100), begge tilh. 

,.n. rederi, og forer nu d. •Stensaas• (2200) av 

Arendal. - Gift. 2 barn. 
Bit<- , ib-• .... · 26 >r F~r• kib 1 2 år under krigen I Nord 

•10- og Kanalfart. Kngslorhstt 14. feb. midnatt 1918, ca. 3 mil 

av Lands End. Hele m~nnskaptl, 15 mann, blev reddet i skibets 

ene livbit og kom inn til St. lves Bay. Derfra gikk veien via Lon• 

don, Newcastle h1em. Hadde da seilet 6iden krigens bt:gynnel•e 

fraregner 6 mr:d. neitrabtttsvakt 1 1915. 

Førte sk,b for Jens J. Sahesens reden i 1J ar. Gikk ut av 

rederiet ved d. ,Freidig•• sal~ i 1929. 

Redd<! 11 mann fra en sunken engelsk minesweeper i Nor<.!• 

s øen 30. Jan. 1919; landsatte de reddede i Yarmouth. Nogen 

bedrift var det ikke. Pørtt dengang d, •Echo•. 

Fllll)\' 01 ,U , l,,\ H.._ \1 \ ' I I,.._, 

V. SanJ\)ya, f. 22. nov. 
1882 i Dypvåg. Til sjøs 

1897 med s. •Advenat (550 
brt.) av Tvedestrand, tilh. 
I. M. A. Marcussen (Asker­
øy). Styrm.eks. 1900 1 
Arendal og skibsf.eks. 1gos 

1 Oslo. Styrrn. med d, 
,Havsø, .iv Arendal. Blev i 
1907 forer av dette skib 

(3200), tilh. Chr. Th. Boe &: Søn. Har senere fort 

d. •Trumat av Arendal, d. ~Echoi (700) av Hauge­

sund, d. Eidsvold (2300), og fører nu d. Sl< -g­

v1k~ (3000), begge av Oslo, tilh. Remh. Mithassel. 

- Gift. 

l 'HI0\ '0 1 U, , IKO L \I I L \ 1.1 U ,,. 

V. Sandøya, f. 28. april 1881 

i Dypvåg. Til sjøs 1896 

med s. Anna (700) av 
Staubø, tilh. Stian Salvesen. 
Styrm.eks. 1908 i Oslo og 
sk1bsf.eks. 1912 i Arendal. 
Styrm. med Arendal:­
damperne «Ternø,> og <•Olav,>. 

Blev 1 1914 fører av d. 
T ernø (2700) av Arendal, 

tilh. Chr. Th. Boe &: Son. Har senere fort d. 

•Havgardt (2050) og d. tFnsk Ih (1800), begge 

av Oslo. - Gift. 
B ,1 7 tor, ·rt med d. •H.avg;,rd•, h"orvtd 8 mann druk-

net. Torpederingen fant sted i Funskebukten. 

Har I dt senere 1r seilet som sryrm. 

1 11 11)\ 0LD . --. \.\Il 1:1" 

V. Sandøya, f. 4. nov. 1885 

i Dypvåg. Til SJØS 1900 
med s. •Advena, (428 brt.) 
av Tvedestrand, tilh. I. M. 
A. Marcussen. Styrm.eks. 

1905 og skibsf.eks. 1910 1 
Oslo. Styrm. bl. a. med 

damperne •Dagny , •Vild­
fugh og tEidsvold•, alle av 

Oslo. Blev i 1915 fører av 
d. Km~ston (1400) av Oslo, tilh. John P. Peder­

sen &: Søn. Har senere ført m. «Prospect,> (750) 

av Arendal, d. Eidsvold (2300), d. Speed 

(2200), d. +Startt (1850) og førte senest d. +Speed 

(4050), alle ulh. A. T. Simonsen, Oslo. - Enkem. 

Bjerget 9 mann fra engelsk d. •B,irgany• av Cardiff, som blev 

torpedert .•i- dl!' : , 16. Dt blev reddet 6o mil av Ushant 27. des. 

1916. Flere var mq;tt medtau p1 grunn av det kolde og fukuge 

vzr. Samme dag som de blev landsatt pl Dawns, stod det I avisene 

al det ntvnlt mannskap m1tte anSt<S som forsvunnet, og gleden 

blev meget .ior, da dt fikk meddrlelsen om at de var reddet OK 

;a!Je I beslt vtl!!ående. J•R mottok mange rortnde takkebrever og 

ttlegrammtr fra deres pirø:cnde nogen dager efter. 

1.-1u1 ... , ·" 1. n · ..,, 

Stavanger, f. 23. mars 1863 i Stavanger. Til 

sjøs 1880 med s. , Kong Oscar•> av Stavanger, 

tilh. Brødrene Berner. Styrm.eks. 1883 
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Stavanger og skibsf.eks. 
1899 1 R10 de Janeiro. 
Styrm. med seilskibene 
Glimt• og Solgram. Blev 

1 1892 fører av s.n. slcib 
(550) av Stavanger, tilh. 
Knut Bertelsen. Har se­
nere ført d. ,Norte• (300) 
av Oslo, sk.br. ,M1rttl (320) 
av Pernambuco, sk.s. ,Bru­

nette (400) av Bahia og sk.s. Hilda ex. Alberu­

nus~ (450) av Bahia, tilh. ham selv. - Sluttet 

sJøen i 1918. Senere underveier (hos stadsveie­

ren). - Gift. 1 barn. 
J•g tok braz1liansk skippereks. 1 Rio de Jantiro. Ars,ken var 

den, at da ,Nort•• blev solgt, og dtn brazilianske kystfart med 

tørttt k1øt syntes nug u ettertrakt, bide ,vad det stadige godt 

v.-.r og hvad forholdtnt angikk, ~,lunet jeg .i bli dernede Giltk 

sa omboul "m. 2. stynn. 1 tn kystbat for 1 sene miR ,nn 

sproget, og tok efter et par ar sk1ppcreks. Stilte så som skibsf. hl 

J • 8; di ,tt 9 .1.r med eget -.hb. ,om jeg kJøptt fra St, ,mger. 

Det var s. •Albertinus• som je~ omdøpte ul •H1lda•. 

I 1916 Rikk jeg fra Rio Grand• ul New York med salte huder og 

sement tilbake til Rio Grand• p.i 3 mnd. I 1917 blev mstn bart 

op til New York m•d salt• huder 118 dager. Begge turer blev seilt 

dtcr samme rute og øl =e irstid. 

l'ltlTZXl•:lt, li \Il \ LD JL\ ..., l , l ':\I , 

Oslo, f. 6. des. 1902 1 Oslo. 

Til SJØS 1918 med m. Bra­
zih (4800) av Oslo, tilh. 
Fred Olsen & Co. Styrm­
m.eks. 1923 og skibsf.eks. 
1927 1 Oslo. Styrm. med 
en rekke Fred. Olsen & Co.s 
båter, senest d. ,Bessheim•, 
d. ,Brisk+ og m. •Theodore 
Roosevelt+. Blev i 1934 

t.,rer a, m. Bo:·gå ("1250) av Oslo, tilh. Petter 

Olsen. Har senere ført d. tBessheim,, d. ,Bal­

duin 02 fører nu m. Laurits Swenson• (9250), 

alle ttlh. Fred. Olsen & Co., Oslo. - Gift. 

..-nn ou•. _\ ,um1..; .\ ,m,;m,;i,:, , 
Oslo, f. 29. ma1 1857 i 
Tjømø. Til SJØS 1872 med 
br. ,Deodata+ (36o brt.) av 
Tjømø, tilh. A. TorbJørn­
sen sen. Styrm.eks. 1874 i 
Larvik. Styrm. med br. 
•Hebe~, bk. •Wilhelm•, d. 

•Guernsey, og d. St. An­
drews•>. Blev i 1895 fører 
av s.n. damper (4700) av 

Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 

ført damperne •Alderney, (5000), ,Herm• (666o) 

og ,Jethou• (7000), alle ttlh. s.n. rederi. Sluttet 

sjøen 1 1913. - Senere gårdeier i Oslo. - Gift. 

4 barn. 
Med t . ,Wi!he!m• av Tjømø, .... -. i<R -r stytm., U vi i 1886 

fraktsøkende I Melbourne. Komfraktene var elendige og kapt. 

Haag slutltt derfor sk1btt med tn last Guano fra Bronse Island, en 

g,nsl<e liten ø N.V. for Australia. V, mane ,,tv grave ut guanoen, 

tørre den, bringe den til stranden og sa ført den ombord 1 •kibets 

egne blter. Under en palandsv1nd m.itte v, slippe anlr. • o,, :a 

111 sjøs 011 vi var ute i) dager. Vi var ialt 6 mann ombord. Kapt. 

:,g 6 mann var I land pi øen. Efter 5 mnd. og 8 cl.tges · ·l~p ar 

~ Iasttt og ~dde dA 1010 tonns :nne. Rundt etn var der en bar 

og sterk surf som meget vanskdigg1orde arbeidet de 3 fome mnd. 

Den 2<1. sept. 1901 var vi med d. •Alderney, pi reise fra Cardiff 

ul Santos. Kl. 9 ~; fm. o.n. dag pi traff vi d. •Sheik• av Liverpool 

(nu d. ,Solstreif• av Larvik) med nødsignakr opp,: {n. b, 36• 46' 

og v.l. 15 ~fl. Pcopelleren var brukket, men hang p.\ plass. 

Kapt. bad om A bli slcpl til Li.sabon. Jeg lovet i prøve. Under 

meget vanskelige c,mstendightter, idet va:rtt vn hårdt I forhold 

til breddrtiradtn, og da propellert~ hing pl <i skihet styrr• nedtr· 

drekti,., derul dirh for;ynt m• leper. .i .se b1 · ac. lul• 

li~• ganger, kom vi dog frem til Lissabon 25. sept. kl. ti fm. 

Admir tl'!.sttuen 1 1 ,m,. ,n dømt S r tri t I t · ·'Ile 

~ 5000 for bJtrgrungtn, Av nettoen, kr. d6 """,oo, l\kk 1e11 · •· 

Mannskapet I forhold til hyrene. 
Jeg begynte som kokk med hyre efter fortJeneste og fikk 14 

kroner pr. mnd. Min 11age som førtr var hele uden kr. 400,00 pr. 

mnd. 

1-'ltOYf, \ "°"• ,J.\ KOIJ 1\1.\G Xl ""• 

Farsund, f. 3. mai 1897 1 

Farsund. Til sjøs 1914 
med d. ,Sneland (2400) av 
Bergen, tilh. Thv. Halvor­
sen. Styrm.eks. 1917 og 
skibsf.eks. 1919 1 Oslo. 
Rad1oeks. Eks. artium. 
Styrm med d. Thomas 
Krag• og d. +Sangstad . \i 
Blev i 1927 fører av m. 
tBelnor• (4000) av Oslo, tilh. Chr. Smith. Har 

,enere ført m. Beld!S 134, 10) av o~;o. d. Gundat 

(36oo), d. •Litiopa, (7500), og fører nu m. ,Mos­

vol!t (14500), alle av Farsund. Juridisk embeds­

eksamen 1934. - Gift. 1 barn . 

J•' l 'C.L~F'l'H , XJ(:01" \1 M \fiT IX, 

Minde p,. Bagen, f. 1 7. 

aug. 1875. Til sjøs 1891 
med galeas •Alliance+ av 
Molde, tilh. konsul Dahl. 
Styrm. med d. •Nordfjord• 
(i 7 år). Blev i 1907 fører av 
s.n. skib (223 brt.) av Ber­
gen. tilh. Vestenfj. Damp­

skibsselskab, og fører nu 
dette skib, tilh. M.F.R., 

Molde. - Gift. 5 bam, 
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FUNNEMARK, NILS EILEH.T, 

Porsgrunn, f. 27. jan. 1892 
i Porsgrunn. Til sjøs 1907 
med d. <•Ariadne>> (700) av 
Porsgrunn. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1914 i Pors­
grunn. Dispasjøreks. 1924. 
Styrm. med d. «Fredheim►>, 
d. <•Saga►>, m. «Hvitveis,> 
(Norges første dieselmotor­
skib 1200 t. dw., maskin 

fra Germaniaverftet i Kiel) og d. <<Bro>>. Blev i 

1917 fører av s.n. skib (1200) av Sandefjord, tilh. 
Chr. Christensen jr. (som solgte skibet til Olsen 
& Ugelstad, Oslo). Har senere ført d. <•Rudolf» 
(1350) og d. <•Luksefjell» (2300), begge tilh. s.n. 
Oslofirma, samt d. <<Pontia►> (1680), d.t. <<Sjømand* 
(4250), d.t. <•Mimosa» (6600) og fører nu m.t. 
<<Abu,> (9800), alle av Oslo. - Gift. 2 barn. 

Seilte hele krigstiden uten uhell i kullfart mellem England­
Frankrik. Min mest •hårreisende• tildragelse var en kollisjon i 
Antarktis des. 1929 med et •passelig> stort isfjell, ca. 2 kv. langt, 
hvorved •Mimosa, fikk hele baugen knust. Tross dette og senere 
propellskader losset kullasten og inntok full oljelast for Europa. 



G. 
GAillllELSEN, GABlllEL EMIL, 

Haugesund, f. 26. des. 1887 
i Bremnes. Til sjøs 1903 
med d. <<Aalesund>> ( 700) av 
Haugesund, tilh. Gjerdsjø 
& Bakkevig. Styrm.eks. 
1906 og skibsf.eks. 1909 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med d. «Odd>>, d. <<Condor,) 
og d. <<Recto>>. Blev i 1915 
fører av s.n. damper (1800) 

av Haugesund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere 
ført d. <<Dicto>> (4000), d. <<Dicto>> d. y. (6000), d. 
<<Hanna Nielsen» (8800), d. «Ruth>> (5700), alle av 
Haugesund, og førte senest m. <<Mary>> (7900) av 
Horten, tilh. Hans Hannevig. Sluttet sjøen i 
1933. - Senere disponent for sildoljefabrikk. 
Medl. av repr.sk. i N.S.F. --:- Gift. 

Seilte under hele Verdenskrigen mellem England- Frankrik og 
England-Italia og for Belgian Relief U. S. A.-Rouerdam. Der 
var nok av kritiske situasjoner og hendelser i den periode, og en 
av dem har jeg nedskrevet: 

Da krigen brøt ut i 1914 var jeg t. styrm. ombord d. •Recto• og 
fikk denne båt å føre 8. juni 1915. Skibet var da tidsbefraktet til 
et fransk firma, og gikk meget mellem Bristol Kanalen og Loire 
med kull. I mai mnd. 1915, på vei fra Swansea til St. Nazaire og 
ca. 20 mil Syd av Lands End, var vi utsatt for et angrep av en tysk 
u-båt. Det var nettop i middagstiden, så alle mann var oppe. 
Jeg stod på broen og fikk plutselig se to mørke tingester ca. 4 
streker om styrbord baug. Efter å ha betraktet dem et øieblikk i 
kikkerten, blev jeg forvisset om at det var u-båter, hvorefter alle 
mann blev beordret på dekk. Da jeg atter så efter u-båtene var de 
i ferd med å dykke, og en stund efter såes kun periskopene. De 
styrte en kurs tvers av vår - rett inn den engelske kanal. Vi 
holdt vår kurs uforandret. Da begge u-båter var rett forut, ca. 1 

mil av - dukket den ene. Alle mann var nu fordelt til begge liv• 
båter og ventet vi bare på hvad der skulde hende. Der var nokså 
tung dønning, så skibet satte endel - enkelte tider temmelig 
hårdt. Imidlertid var den annen u-båt også dukket og alle mann 
stod nu og speidet over til bagbord. Plutselig far vi øie på en mørk 
cylinder, ca. 4 streker om bagbord og bare et par hundre meter fra 
oss. •Alle mann klar ved bitene•, og idet samme sees en hvit 
stripe komme rett imot skibet og u-båtens periskop forsvinne. 
Skibet satte i det samme tungt med baugen, og mens alle stod 
spendt og ventet, så ropte en mann fra styrbord side: •Se, der går 
den•. Alle mann over til styrbord, og ganske riktig der fortsatte 
den hvite stripen efter en torpedo som hadde gått under skibet 
omtrent ved nr. 3 luke. Skibet fortsatte samme kurs som om intet 
var inntruffet, og vi så heller ikke mere til u-båtene. De norske 
farver var malet på begge skibets sider, og det norske ftag vaiet 
akter. Vårt hell skyldes vel at u-båten skjøt på for nært hold og at 
skibet satte baugen tungt nettop i det øieblikk torpedoen var tett 
ved skibssiden. Hensikten forstod vi, og torpedoens retning var 
riktig. Deue hendte de siste dager av mai 1915. 

Næste år blev jeg som fører forflyttet fra ,Recto• til ,Dicto, (den 
gamle) og kom ombord i sistnevnte båt 23. aug. 1916. Skibet var 
tidsbefraktet til Italian State Railway - bragte kull til Italia og 
kis tilbake til England. 

Den 12. nov. 1916 om morgenen avgikk vi fra Penerth Dock 
bestemt for Genua med en ladning kull. Om eftenn. satte det inn 
med tett tåke, så jeg var på broen til kl. 4 om morgenen 13. nov 
Det var da klarvær og Lands End var passert, så kursen kunde 
settes for Cape Finisterre. Imidlertid satte jeg kursen en del 
utenfor den vanlige rute, og denne kurs skulde holdes til middag. 
Gikk så til køis og sov til frokost. Efter å ha spist frokost ordnet 
jeg en del aviser som jeg hadde mottatt i Penarth. La Haugesunds­
avisene i en bunke og ,Sjøfartstidende• i en annen, og skulde nettop 
til å studere nytt hjemmefra, da jeg blev avbrudt på en meget 
ubehagelig måte. I. styrm. viste sig i døren til salongen og ropte 
inn at vi blev beskutt av en u-båt. Dette var ved 10-tiden om 
morgenen. Jeg fikk i en fart på mig lue og jakke og løpop på broen 
og slo •Klar> i maskintelegrafen. I det samme vannet et projektil 
i sjøen et stykke foran baugen, og jeg stoppet øieblikkelig maski­
nen. På nedslaget av projektilet kundedet sees fra hvilken retning 
det var utskutt og vi stirret alle sammen efter u-båten. En liten 
stund efter blev vi den var, og straks efter kunde vi se at den hadde . 
signalftag oppe. Disse kunde dog ikke skjeldnes, hvorfor vi heiste 
op et signal som tilkjendegav dette. Da u-båten kom nærmere 
leste vi av signalet, det var, skibspapirene skulde bringes ombord i 
u-båten. Livbåtene hang utsvinget. Det hørte så å si med til ar­
beidet å gjøre skibet sjøklart ved avgang fra havn, så et øieblikk 
efter var jeg i båten på vei mot u-båten. Denne lå med dekket 
over vannet, og vi rodde op i le side. Kommen nær nok hoppet jeg 
ombord, og blev vist op i tårnet. ,Sprechen Sie Deutch•, spurgte 
en officer, hvorpå jeg svarte: ,No, Sir•. Den tyske officer, u-båtens 
chef, anmodet derpå en herre i civilt antrekk om å være tolk. 
Denne herre viste sig å være kapt. på en dansk båt «Therese.i. som 
var blitt senket forrige aften og nu sammen med sitt mannskap 
hadde tilbragt nauen ombord i u-båten. Cbefen ser gjennem de 
medbragte papirer og sier så at •Dicto• fører kontraband, kull fra 
England til Italia. Jeg mente at all last vilde vel bli betraktet som 
kontraband i disse tider. cNeida1t, sa chefen, ~ikke soda•, til hvilken 
bemerkning vi alle måtte smile. •Jeg beklager meget at jeg ikke 
kan senke Deres skib•, sa chefen, •roen vi har et dansk mannskap 
ombord, og to skibsmannskaper blir for meget, når det blir omkring 
50 mann. De blir derfor nødt å ta det danske mannskap ombord 
i Deres skib, og alle ordre herfra må bli nøiagtig fulgt. De blir her 
ombord som gidsel•. Halvparten av det danske mannskap var nu i 
,Dicto•s båt, og fikk 2. styrm. beskjed om å ro ombord og komme 
tilbake efter de andre. Chefen bad så om å få sendt ombord de 
aviser som var for hånden, og ropte jeg detle til 2. sryrm. Senere 
fikk jeg vite at 1. styrm. skulde til å ta ut •Sjøfartstidende•, da han 
fant at dette allerede var gjort, hvorefter han kun sendte Hauge­
sunds aviser over til u-båten. Chefen spurgte mig så om, hvor 
mange tonns kull •Dicto• hadde ombord. Jeg henviste til det kon­
nossement han hadde foran sig s"m viste 3700 tonns. •Det vil ta 
lang tid å få det utlosset,• sa han. Jeg betraktet ham et øieblikk 
uforstående. ,Sett Deres folk igang med å losse ut lasten, og så 
snart lasten er ute, så kan De fritt fortsetle med Deres skib.• 

Da •Dicto•s livbåt kom for å hente de gjenværende mannskaper 
samt deres store skibshund, så fikk 2. styrm. en skriftlig ordre om 
å losse ut all last, samt ordre for dagen. Denne siste ordre var å 

følge u-båten inntil der ved sekstiden om em. vilde bli gitt ordre 
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:at •Dicto• skulde stoppe, og da sette ut båt og komme over til 
u-båten for å motta ordre for natten. 

Da •Dicto•s livbåt var heist op blev skibet beordret å følge 
u-båten, - og sattes der motsatt kurs av hvad vi om morgenen 
styrte ombord i •Dictm. 

Mens vi ventet på å fortsette, satt jeg bra til rette i u-båtens tårn 
og blev budt cigarer og Portvin. 

Så litt over middag bar det atter avsted, denne gang med en 
N. V.lig kurs mot vestsiden av Irland - u-båten i teten og «Diete• 
en mil efter i kjølvannet. 

,Vær så god å spise kapt.•, hørte jeg plutselig en som sier til 
mig på nors~. Jeg var invitert til lunsj i chefens lugar. Chefens og 
offieerenes lugarer var i forskibet - forenom tårnet - og blev 
jeg vist inn. Det var første og eneste gang jeg spiste sammen med 
chefen. Efter lunsj blev de tilsendte aviser studert. Næstkomman­
derende kom inn og leverte ehefen en avis, idet han peker på en 
spalte. Det var en beretning om den tyske u-båt nr. 49 som i 
Nordsjøen hadde stoppet og stukket i brand et norsk seilskib lastet 
med props for England, og at mannskapet var tatt ombord i u-båten 
og landsatt i Emden. Disse kunde også berette, at u-båten den tur 
var kommet inn i et nett, da den forsøkte å komme inn i Nord­
sjøen ved å gå sønnenom Shetland, men at den ved forsiktig man• 
121vrering klarte sig igjennem. Jeg så på ehefen. •Ja, dette er - 49, 
og det er ganske riktig som avisen beretter., En stund efter sa 
jeg takk for mig, og gikk op i tårnet for å få en røk. 

Jeg så at der ombord på ,Dicto• stod en masse ekshaustdamp op 
i luften, og en og annen gang kom der noget kullstøv over rekken. 

Kl. 5 em. fikk •Diete• beskjed om å stoppe - M N - fra den 
internasjonale signalbok. Så blev jeg beordret nedenunder og 
straks efter hørte jeg gjentatt ordren ,Tauch-statiom. Nestkom­
manderende kom og tok mig med til centralen og plaserte mig ved 
sin side, idet han spurte om·jeg ikke hadde interesse å følge med 
herfra ved en neddukning. Plutselig begynte u-båten å helle for­
over og en underlig susen hørtes. Det var tankene som fyltes med 
-vann. Nestkommanderende viste og forklarte efterhvert som 
båten sank, - nu var dekket under vann, nu tårnet, og til slutt bar 
det nedover. Kommen til en viss dybde blev u-båten rettet i hori­
sontal stilling og fortsatte således til de vanlige prøver var foretatt. 
Så bar det opover og atter den underlige susen - denne gang av 
vannet som blev pumpet ut av kraftige eentrifugalpumper. Til 
slutt viste skalsen, som jeg får kalle det i mangel av det rette navn, 
at dekket var over vannflaten og lukene til tårnet blev atter åpnet. 
Jeg gikk op i tårnet og så at u-båten styrte henimot •Dieto•. Fol­
kene stod klar ved livbåten, og da de fikk ordre blev båten satt på 
vannet og kom henimot u-båten. Chefen sendte så skriftlig natt­
ordre ombord i ,Dietoo. Der var angitt den kurs der skulde styres 
for natten og at alle signallanterner skulde være tendte som almin­
delig. Da livbåten var oppe gav •Diete• full fart forover og styrte 
-0en angitte kurs, og u-båten fulgte ca. I mil efter. Jeg satt for det · 
meste oppe i tårnet og passiarte med vakten - en oflicer og lire 
mann. Utover aftenen kom chefen op og trakterte med et glass vin. 
Plutselig opdaget chefen at •Diete• skar mere enn almindelig ut av 
kurs og han blev aldeles rasende. Efterhvert ga giringen sig og 
kursen holdtes nokså støtt, så chefens raseri avtok efterhvert. •Ser 
jeg det en gang til så får den torpedoen,, sa han, og jeg var virkelig 
bange for at han var mann for å holde sitt ord. Når jeg så at han 
var så pass at jeg kunde tale til ham, begynte jeg å undskylde det 
inntrufne. Det var sannsynlig at det var ved avløsning ved roret 
at der nu var kommet en som ikke kunde styre (for å smigre), da 
det blev mere vanskelig for hver gang vi var i havn å få fatt i virke• 
lige sjøfolk; ti alle som hadde anledning å holde sig på landjorden, 
de vovet sig ikke til sjøs i disse tider, hvor man aldrig kunde være 
sikker for de tyske u-båter. Så smilte chefen, og jeg var ikke lenger 
redd for at han vilde spandere en torpedo på •Dicto• 

Litt senere spurgte jeg chefen hvad han hadde tenkt å gjøre med 
•Dicto•. •Hvad koster •Dicto•? Jeg svarte at jeg ikke kunde si det 

så nøie. tVi regner kun med millioner - la oss si to millioner. 
Møter vi en båt som er verd 5 millioner, så blir den senket og vi 
beholder •Dicto•, men møter vi først en som er verd en million, 
så blir ,Dictoo senket, og vi beholder den billigste>. •Da håper jeg 
at vi møter større skib enn •Dicto•.• ,Det håper jeg også•, svarte 
chefen øieblikkelig. Dette var visst den eneste gang chefen og jeg 
var virkelig enige. 

Jeg blev anvist plass for natten blandt underoffieerene. I dette 
rum var den elektriske kabyssen i forkant om bagbord og den 
trådwse stasjon i forkant om styrbord, med nedgang til ammuni­
sjonsmagasinet midt imellom disse. Da jeg om aftenen talte med 
underoffieerene sier plutselig en, idet han peker på min uniforms­
lue: •Er det samme kompani som tBalto•? •Ja, kjenner De den., 
•Kapt. var vår gjest her ombord, og jeg var ombord i •Balto• i to 
dager. Da kapt. gikk herfra glemte han sin lue.• Ganske riktig, i 
et hjørne ovenpå en grammofon-kasse der lå en uniformslue med 
samme merke som mitt. Luen tok jeg vare på og bragte den senere 
til eiermannens hjem i Haugesund. 

Jeg sov bra om natten og næste morgen efter frokost var jeg atter 
på dekk. Likesom forrige dag var det atter u-båten som ledet -
med ,Dicto• en mil efter. Plutselig opdagedes røken fra en dampbåt 
ute i horisonten om bagbord. Til •Dicto• blev der signalisert ,Stopp 
øieblikkeligt, og straks efter sattes kursen mot den fremmede 
damper. Alle var nu ivrig optatt med gjennem kikkertene å be­
stemme fartøiets nasjonalitet, og ved stadig å sammenligne med et 
album fotografier og silhouetter, visste man nokså hurtig hvilket 
skib det var. Så med ett blev chefen opmerksom på mig, og øie­
blikkelig blev mappen slått sammen og sendt ned, samtidig som 
han gjorde en talende bev.egelse med hodet mot mig. Jeg forstod, 
og gikk med en gang nedenunder hvor nu kommandoropene lød 
alt i ett. Jeg stod litt ubesluttsom og visste ikke riktig hvor jeg 
skulde gjøre av mig, men idet en underofficer åpnet døren fra det 
rum jeg blev anvist forrige dag, så smatt jeg hurtig inn. Men her 
så det vel ut. Luken til magasinet stod åpen, likeledes luken op 
til akterdekk. Hele gulvet lå overstrødd med tomme hylster 
for 8.8 cm. projektiler, og to mann holdt på å lange op fra maga­
sinet. Det tomme hylster blev slengt innover gulvet og projektilet 
sendt op på dekk. Det varte ikke lenge før den smale gulvflate 
var overfylt med tomme hylster slengt på kryss og tvers. For å 
gjøre litt bedre plass, begynte jeg å stable disse op, men jeg var 
ikke kommet langt med dette arbeide før jeg måtte gi plass for en 
som kom aktenfra og skulde forover. •Bare la de bli liggende, det 
er ingenting å bry sig om, sier han, og forresten er dette ingenting., 
•Ja, kom bare her op,, ropte kokken til mig der han satt i en over­
køie, og dermed jumpet jeg op i køien ved siden av ham. Der satt 
vi da og betraktet de som langet projektilene op på dekk, og de 
tomme hylstre bortover hvor det traff sig. Plutselig lød · drønnet 
fra det første skudd fra forreste kanon, og så fra akterste og siden 
skudd efter skudd. Det var en egen dump lyd som gjenwd i u-bå· 
ten, og jeg så mig nervøs omkring. Kokken smilte og sa det var 
intet å bry sig om, vi var like så sikre her som på landjorden, for 
u-båten blir ikke truffet. •Taueh-station• kommer det med ett, og 
kokken hopper ned og står klar ved rattet til en ventil, folkene fra 
dekk kommer veltende ned, luken i dekk stenges og et øieblikk 
efter heller u-båten forover. Dette varer dog bare et øieblikk, så 
er den atter på rett kjøl. Av samtalen forstår jeg at u-båten er 
dukket for å sende fienden en torpedo. Alle står spendt og venter, 
så føles et rykk og u-båten gjør en liten bevegelse til hver side sam­
tidig som en susende lyd høres. En mann begynner å telle sekun­
dene høit - en, to, o. s. v. - og så et vredesutbrudd. Bom -
bom sier et par. Torpedoen har altså ikke truffet. Klar igjen. 
U-båten går op, men kanonbetjeningen gir sig ikke tid å vente til 
dekket er over vannflaten, men åpner luken så sjøen står som en 
foss rundt oss i rummet. Så brenner det atter ws fra begge kano­
ner, mens kokken og jeg sitter i overkøien og passiarer. Nettop i 
den stund kommer han til å huske på sine landgangs-sko, og tar 



Bk. <•Carmanian>i (1840 rt.) av Stavanger. 

Bk. <•General Gordon>> (1696 rt.) av Haugesund. 



Bk. <<Ceres>> (1540 t) r • av Bergen. 
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dem ut av sitt klæskap. De var aldeles grønne av mugg efter å ha 
st3tt inne i 30 dager, men nu er jo u-båten på hjemvei, sa det er 
best å se efter sine saker. Skoene blir avtørret, blankpusset og satt 
tilbake på plass. Så kom han til å se på båndet rundt luen. Ja, 
det var temmelig medtatt, men han skulde ha et reserve. Han 
lerer og finner det, og mens vi sitter og passiarer skifter han båndet 
rundt luen. Med det samme skytningen begynte var jeg nervøs, 
men nu var all nervøsitet som strøket bort. Om det var kokkens 
likegyldighet eller mannskapets iver og diskusjon som var årsaken, 
del vet jeg ikke, men efterhvert tok jeg tingene like så selvfølgelig 
som de andre. Så lyder atter <Tauch-statiom, og kokken hopper 
ned til det eneste arbeide han har å gjøre utenom å koke, nemlig 
å åpne eller lukke en ventil, når u-båten skal dukke eller gå op. 
Når lukene er igjenlukket helder u-båten forover og samtidig tar 
hver mann op en liten notisbok og noterer naget ned. - Senere 
fikk jeg vite at hver mann tok klokkeslettet når u-båten gikk under 
og når den atter var oppe, for kontrollens skyld, da der var ekstra­
betaling for tiden under dukning. Kanonbetjeningen bandte 
disse fille kanoner, bare 8.8 cm., det var umulig å rekke nogen vei. 
De skulde egentlig ha vært skiftet før dette tokt begynte, men de 
kom avsted i en sådan fart; men når de nu kom til Emden, skulde 
de få et par kanoner som kunde rekke frem. Et rykk i u-båten og 
den samme hvislende lyd, og torpedo nr. to er på vei mot den 
fiendtlige damper. Alle mann teller spendt efter, og så - nye for­
bandelser. Atter bom. Klar ved kanonene. Heller ikke nu gir 
kanonbetjeningen sig tid til å vente til dekket er vel oppe av sjøen, 
så vannet fosser ned, idet luken til dekk åpnes. Så går det løs 
igjen fra begge kanoner, og skytningen varer vel et kvarter. •Tauch­
slatiom lyder det fra centralen, og et øieblikk efter er alle mann 
under dekk, lukene igjen og u-båten heller forover. Nedover 
bærer det, stadig dypere og dypere, så jeg syntes der var gått en 
uendelig lang tid dau-båten atter lå horisontalt. En av folkene som 
en stund senere kom fra centralen kan berette, at det nu går med 
seks mils fart på 42 m. dybde. Døren Ul motorrummet blir åpnet 
og en bevisstløs mann bæres inn. Hele motorrummet var fylt 
med en blålig tykk røk, og den stramme lukt av ekshaustgass 
fylte øieblikkelig det rum vi var i. Det var en av undermaskini­
stene som var bukket under - overanstrengelse i forbindelse med 
den stramme ekshaustgass. Han kom hurtig til bevissthet, men 
måtte ligge til køis flere dager. 

Så kommer passiaren og diskusjonen igang. Det viser si;: at 
sjøslaget har vart henimot fire timer og motstanderen var en stor 
armert engelsk passasjerbåt som nu benyttedes som transportbåt. 
Man kunde se at den var skutt i brand midtskibs. Efter at den 
annen torpedo var utskutt, blev alle livbåter satt på vannet, og 
hvorfor da ikke gå nær nok inntil en treffer var sikker. Riktignok 
såes en destroyer i horisonten, men der var tid nok allikevel -
chefen var en reddhare - mente nogen. Ja, sier en annen, det er 
riktig nok at båtene var satt på vannet, men vi vet jo det at kanon­
betjeningen var igjen ombord. Først når de så destroyeren komme 
til hjelp lårte de båtene for å få u-båten å tro skibet blev forlatt, 
og på den måle lure u-båten innenfor sikkert skuddhold - å nei, 
chefen vet nok hvad han gjør. I mitt stille sind holdt jeg med den 
siste og håpet chefen også for fremtiden vilde vise forsiktighet. 
Hver gang denne historie blev drøftet senere på turen, holdt hvert 
parti på sin mening. 

En engelsk destroyer var kommet transportbåten til hjelp, og 
u-båten måtte hurtigst mulig se å komme sig bort. Når tiden var 
inne at destroyeren var over u-båten, satt alle spendt og lyttet efter 
eksplosjonen fra dypvannsbombene. Men der hørtes ingen eks­
plosjon og ca. tre timer gikk. U-båten begynte da å styre opover, 
og endelig efter fire rimer under vannet, blev lukene atter åpnet. 
Hele tiden under neddukningen var u-båten i fart, og til en be­
gynnelse med mest mulig fart. 

Jeg gikk oppå dekk- i tårnet. Det var pent klart vær og næsten 
stille. Ikke en dampbåt, ikke en røksky å se nogen steder. Chefen 
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stod og så på mig og så kom det: •De så selv hvilke signaler der 
blev gitt ,Oicto•, og nu kan De se hvordan ordren er overholdt.• 
Jeg bare trakk på skuldrene og ventet til han var ferdig. Da vi be­
gynte å tale sammen forstod jeg at det bare hadde vært chefens 
mening å skremme mig - jeg var jo gidsel. 

Kanonene blev nu pudset og eftersett og dekkene gjort klar til 
ny batalje. Om aftenen satt jeg oppe i tårnet og talte med vakt­
havende officer og blev traktert med et glass vin og en cigar. 

Den 15. nov. Om morgenen var det atter å dukke for å se om alt 
virket tilfredsstillende. Livet ombord var nu begynt å komme inn 
i den daglige rutine, hvor alt går sin jevne gang med vanlig avløs­
ning og pliktdykking morgen og aften. Selv begynte jeg å bli kjent 
ombord, da jeg måtte gå gjennem maskinrummene for å komme til 
det akterste torpedorum hvor W .C. var inn bygget. 

Den 16. nov. Om morgenen hørte jeg at kanoneneskulde klar­
gjøres og ca. 20 min. efter blev der avfyre! nogle skudd. Kanon­
betjeningen kom ned og u-båten dukket. Det var en stor engelsk båt 
lastet med trelast det gjaldt. Mannskapet var nu i to livbåter og 
seilte bort fra skibet. Plutselig rystet u-båten - torpedoen er 
avfyrt - og betjeningen begynner å telle sekundene. Bum - en 
treffer, og u-båten vibrerer et sekund eller to efter den fjerne eks­
plosjon. U-båten hevet sig til overvannsstilling og jeg gikk op i 
tårnet. Ca. 1 mil borre lå en trelastet dampbåt og krenget over en 
30 grader. U-bålen går nærmere og gjør en tur rundt dampbåten. 
Den var ikke armert. Ikke et liv ombord. Begge livbåtene med 
mannskapet i såes hurtig forsvinne for en frisk medbør. Da chefen 
syntes at dampbåten sank for sent, blev der sendt nogle skudd rundt 
vannlinjen, og dette hjalp. Ikke lenge efter krenger den mere over, 
setter baugen ned og går til bunds. Dette blev 3500 gr. tonn å 
legge til de 45 ooo gr. tonn som u-båten tidligere hadde senket 
denne tur. 

Den 18. nov. Om eftermiddagen fikk man et seilskib i sikte, og 
kursen blev satt for dette. Kommen på skuddhold, blev der sendt 
et varselskudd og signaler heist. Seilskibet, som viste sig å være en 
fransk bk. hjemmehørende i St. Malo, braset bakk og satte båt på 
vannet. Biten kom over til u-båten med skibets papirer - og 
disse viste at skibet var på reise fra Vest-India til Havre med en 
ladning bek. Et par av folkene blev beordret op, og to av u-båtens 
betjening gikk ombord for å ordne med senkningen. I mellemtiden 
blev skibets besetning bragt ombord i u-båten, da chefen fant det 
for risikabelt å efterlate den II manns store besetning i en flat­
bunnet båt - så pass langt til havs og så i nov. mnd. Da barken 
var et treskib, blev den ikke senket med bomber, men stukket i 
brand, og langt utover aftenen såes lysningen fra det brennende 
skib. Besetningen som bestod av ni franske, en svenske og en fra 
Chili, blev anvist plass i forreste og akterste torpedorum. 

Så gikk der et par dager uten at noget hendte. De vanlige plikt­
dukninger blev foretatt morgen og aften og klokkeslettene notert. 
Vinnen begynte å friske til- blev kuling og til slut! storm. U-båten 
slingret en del, men jeg var forbauset over hvor rolig den gikk i det 
overhendige vær. En avlang tingest som jeg hadde tatt for en hugge­
stabbe, falt ned på flaten, og efter å ha reist den op nogle ganger -
opdaget jeg at det var en uåpnet sviskekasse. Men kokken skulde 
ha den på ende for lettere å komme op i hengekøien. 

Vakten på dekk stod fastsurret til tårnet, og alt i ett kom sjøen 
ned gjennem luken. Til slutt blev stormen så overhendig at der 
var fare for at besetningen på dekk skulde bli vasket overbord og 
alt blev gjort klar for lengere neddukning. U-båten dukket så ned 
til den gikk helt rolig, og vi merket intet til uværet som raste over 
oss. Hele natten var u-båten under vann, og da den om morgenen 
gikk op hadde stormen løiet såpass at det gikk an å gå i overvanns­
stilling. Nøiaktig 13 tirner hadde u-båten da vært under havflaten. 
Været løiet nu efterhvert av, men hverken den dagen eller de to 
følgende dager var jeg på dekk, da det var rusket vær og regn. 

Besetningen fra det franske skib var også efterhvert begynt å 
finne sig til rette i forholdene ombord. Den yngste ombord, en 
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liten 14 år gammel •mousse,, gråt den dag han kom ombord i 
u-båten. oFortel ham,l sa en av underofficerene, •at Bochen skal 
ikke henge ham op efter hendene og stikke ham med kniver i siden. 
Han kan være trygg.• Så gav gråten sig efterhvert, og nu var det 
hans arbeide å holde rent og tørre op vann, hvor han, kapt. og fire 
mann var, og en annen ung gutt holdt rent i underofficerenes rum. 
Der samlet sig daglig en bel del vann, hvorfor der var lavet som en 
slags rendesten rundt gulvet. Det dryppet nokså meget fra taket 
og silte fra veggene, da kun officerenes rum var innklædt, mens 
her var bare jernveggene. U -båtens mannskap hadde jo skind­
klær, og jeg holdt mig jo nogenlunde tørr i en underkøi. 

Jeg var spendt på om u-båten også denne gang skulde gå den 
hurtigste vei inn til Nordsjøen - og spurte en dag chefen. Han lo 
- men kunde intet si før vi var så langt. På vei op til tårnet 
passerte jeg gjennem centralen, og der lå kartet opslått. Jeg blev 
da flere ganger uopfordret vist påværende plass. 

Glad var jeg en morgen, da u-båten i overvannsstilling og med 
12 mils fart rundet Muckle Plugge, den nordligste pynt på Shet­
land, og nu bar det sydover Nordsjøen med kurs for Emden. 

Det var nu pent vær, så jeg tilbragte mesteparten av dagen oppe 
i tårnet. En dag såes en røk fra et dampskib, men den var så langt 
akter da den blev observert, at chefen ikke gikk rundt. Han bekla­
get sig chefen at der var så få propslastede båter i farvannet. 
Plutselig roper den ene utkikk noget - og roret blev lagt hårdt 
høire og straks efter hårdt venstre og u-båten gikk tett forbi en 
mine. - •Se" således har vi også mistet u-båter,, sa vakthavende 
officer. 

Tiden for u-båtens ankomst til Emden nærmet sig, og mann­
skapet efterså sitt tøi og gjorde små forberedelser til å gå fra borde. 
To mann var endog så heldige å få lure til sig litt vann og gikk 
rundt blandt oss andre nybarberte og temmelig rene og virket som 
blankpussede tinntallerkener. Jeg så på mine hender og kunde ane 
hvordan jeg måtte se ut i ansiktet. Men der var ikke anledning å 
sløse bort vann til en sådan ting som å vaske sig. Det fikk man 
gjøre i havn. Det blev mig fortalt at flotille-chefen alltid møtte 
hver hjemvennende u-båt ved innløpet til Ems og under musikk 
eskorterte den op elven til Emden. Vel ankommen til Emden blev 
så alle mann sendt ombord i en stor passasjerbåt som var innredet 
som losji-skib for u-båtenes officerer og mannskaper. 

Den 25. nov. Om efterm. fikk jeg høre at u-båten i løpet av 
natten vilde være fremme ved innløpet til Ems og at det antagelig 
blev til å gå ned på bunnen og legge sig til daggry. Alt avhang av, 
om patruljen utenfor Ems fikk u-båtens signaler og ikke forvekslet 
den med en fiende, men at det avtalte tegn blev optatr og lot den 
passere. 

Imidlertid forløp alt heldig, og henimot midnatt hørte jeg at 
u-båten sammen med patruljebåten stevnet mot innløpet av Ems. 
Flotillechefen lå klar og hilste den hjemvendende u-båt velkom­
men, og alle mann av besetningen som ikke hadde vakt under 
dekk, gikk op for å hilse på sine landsmenn. Til alles forundring 
uteblev den tradisjonelle hyldningsmusikk, - men så kom for­
klaringen. Keiser Frantz Josef var avgått ved døden og sørgetiden 
var ennu ikke forbi. 

Flotillechefen komplimenterte chefen på U 49 for hans utmer­
kede arbeide på siste tokt og nevnte bl. a. at kapt. på den ameri­
kanske dampbåt ,Columbian, hadde gitt en rosende omtale av den 
måte hvorpå hans skib var blitt senket og den humane behandling 
av den over 8o manns store besetning. 

Så bar det op elven mot Emden. Alle mann var på benene og 
gjorde de siste forberedelser til å gå fra borde. Cognac og Genever 
blev budt rundt og stemningen var den beste. Ved ankomsten ril 
Emden blev jeg beordret nedenunder, inntil jeg fikk nærmere 
beskjed. 

Efter mange viderverdigheter (i Tyskland blev jeg fengslet for 
spionasje og stillet for krigsrett) kom jeg hjem til Haugesund 6. 
des. 1916. Den første morgen efter min hjemkomst fikk jeg visitt 

av stedets innrulleringschef som vilde ha mig avgårde på nøitrali­
tetstjeneste samme aften. Men det nektet jeg. Jeg var jo fører av 
•Dicto, og skulde tilbake til mitt skib. Og så slapp jeg på betin­
gelse av at jeg gikk ombord i samme skib igjen. 

•Dicto• var kommet inn til Brest, hvor den blev liggende nogen 
dager, inntil kapt. fra den senkede damper tBalto• kom og førte 
skibet til Genoa. Mens jeg var i Haugesund, fikk min søster brev 
fra kapt. på •Dicto-., hvori han vedla mitt certifikat og fortalte om 
min - død. Mine klær var sendt fra Brest til Cardiff, men de kom 
aldri til rette. 

13. jan. 1917 overtok jeg atter d. •Dicto• i Swansea. 
5. april 1917 blev jeg med •Dicto• senket av tysk u-båt underveis 

Aguilas-Maryport lastet med jernmalm. 1 mann omkom. Vi 
kom inn til Brest. Derfra fortsatte jeg til London, hvor jeg blev 
gående i 6 uker, da jeg blev sendt over til San Francisko for å se 
efter bygningen av en ny •Dicto•. Jeg seilte med denne på Stille­
havet til sommeren 1918, da vi gikk til Europa lastet for Belgian 
Re!ief. Jeg så da tyske u-båter både ved New Foundland og i 
Nordsjøen, men vi fikk gå i fred. 8. nov. kom jeg hjem på ferie, og 
måtte da telegrafere til kommanderende general om tillatelse til å 

være hjemme, og dette blev innvilget. 

GABRIELSEN, JOHANNES, 

Farsund, f. 29. jan. 1892 i 
Lyngdal. Til sjøs 1907 
med d. <<Unda,> (2400) av 
Tønsberg. Styrm.eks. 1912 
i Farsund og skibsf.eks. 1913 
i Oslo. Styrm. med sk.s. 
<<Gugnen, d. <<Annavore>> 
og d. <<E11avore>>. Blev i 
1916 fører av d. <<Spind>> 
(1700) av Farsund, tilh. 
Jac. Salvesen. Har senere ført d. <<Hild•> (1750) av 
Oslo, d. <<Nordfold>> (2030), d. <<Bratholm» (1950), 
d. «Bratland>> (2000) og fører nu d. ,,Gunda>> 
(366o), alle av Farsund. 

Seilte omtrent hele krigstiden og krigsforliste i 1917 med d. 
,Spind•. Har forøvrig seilt omtrent alle verdenshav, men mest i 
europeisk fart. 

GABIUELSEN, KARL, 

Skjebstad pr. Mandal, f. 9. 
des. 1876 i Skjebstad. Til 
sjøs 1890 med s. ,,Johanna>> 
(60) av Mandal, tilh. 0. A. 
Knudsen. Styrm.eks. 1896 
i Mandal, gjennemgikk 
skibsf.skolen 1914 i Kristi­
ansand. Styrm. med d. 
«Resolut,> og <<Mandal» (7 
år). Blev i 1907 fører av 
d. <<Mandal» (2900) av Mandal, tilh. Oluf Lohne. 
Har senere ført d. <<Skuld>> (1900) og fører nu d. 
<<Siak,> (1900), begge tilh. Nils Bull, Tønsberg. 
- Gift. 
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Jeg har seilt med flere utenlandske seilskib. 
Jeg har n u (1934) vært 19 år i Bulls rederi, og har for dette hatt 

tilsyn med byggingen samt ført •Skuld , og •Siak•. Har seilt i all 
slags fart rundt Europa, og har ellers fartet på så å si alle farvann. 
I 25 år som fører har alt gått bra (hvorav også I års fart på Europa 
i krigstiden). 

GAURIELSEN, NILS AUGUST, 
Farsund, f. 27. jan. 1860 i Spind. Til sjøs 1875 
med jakt <<Forsøget>> (25) av Farsund, tilh. G. R. 
Gabrielsen. Styrm.eks. 1880 i Farsund. Styrm. 
bl. a. med fartøiene <<Kristian Skriver•>, <<Ella>> og 
<<Bergliot». Blev i 1889 fører av s. <<Pusnæs>> (700) 
av Farsund, tilh. G. C. Brøvig. Har senere ført 
s. <<Fristad» (1800) av Farsund og d. <<Sogn>> (700) 
av Oslo. Sluttet sjøen i 1908. - Derefter fyr­
vokter i 20 år. Nu pensjonist. - Enkem. 5 barn. 

GABRIELSEN, TORVALD, 

det inntil 1933. 

Farsund, f. 12. juli 1899 i 
Lyngdal. Til sjøs 1916 med 
d. <<Ellavore>> (4250) av Far­
sund, tilh. Lundegaard & 
Stray. Styrm.eks. 1922 og 
skibsf.eks. 1926 i Farsund. 
Styrm. med d. <<Borgfred•> 
av Farsund. Blev i 1928 
fører av dette skib (2roo), 
tilh. G. Gabrielsen, og førte 

Den 6. feb. 1917 blev d. •Ellavore• senket av tysk u-båt ca. 65 
n. m. av Cap Coruna. Mannskapet blev henvist til livbåtene og 
samme dag optatt av d. •Havgard• av Oslo. Efter at vi hadde 
vært der en tid blev også dette skib senket av samme u-båt. Det 
blåste en stiv kuling av N.V. med høi sjø. Kursen blev satt for 
land, men det var vanskelig å holde båten lens, så det gikk smått 
med seilasen. Det viste slg senere ac en av d. •Havgard•s livbåter 
var gått under med 8 mann. Den 7. feb. blev vi optatt av en fransk 
bevoktningsbåt og landsatt i Oporto. Efter ca. 6 ukers ventetid, 
blev vi hjemsendt med d. ,Soferino• av Oslo, som imidlertid 
bare rakk til ca. 16 n. m. av Ushant. Skibet blev senket 25. mars 
av en tysk u-båt. Mannskapet blev henvist til livbåtene, og efter 
16 timers roning kom vi iland på Ushant. Hjemreisen blev van­
skelig, og under de dårlige forhold som da hersket, pådrog jeg mig 
brysthindebetendelse. 6. mai kom vi til Norge efter 3 mnd. op­
hold og reise fra den første u-båtsenkning. 

GAR MANN, JOH AN NICOLAI BRULAND, 
Bergen, f. 6. april 1883 på 
Lokøen pr. Bergen. Til 
sjøs 1898 med d. <<Balder•> 
(400) av Bergen, tilh. skibsr. 
Bugge. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1907 i Bergen. 
Høiere skibsf.eks. 1907. 
Styrm. bl. a. med d. <<Yu­
mury•>, d. <<Elida>> og d. 
<<Urania•>. Blev i 1912 fører 

av s.n. skib (600) av Florø, tilh. Elias Olsen. 
Har senere ført d. <<Bangdal» (1850) av Namsos, 
d. <<Egda>> (4500), d. <<Strinda>> (1u85) og fører 
nu d. <<Hørda>> (7555), alle tilh. Mowinckels Re­
deri, Bergen. - Gift. 3 barn. 

GARMANN, JØHGEN JOHAN:'.'w, 

Laksevåg pr. Bergen, f. 7. 
sept. 1877 på Lokøen ved 
Bergen. Til sjøs 1892 med 
d. «Banes•> av Bergen, tilh. 
Adolph Halvorsen. Styr­
m.eks. 1898 og skibsf.eks. 
1905 i Bergen. Styrm. bl.a. 
med bk. «Alma>> og bk. 
<<Marie>>. Blev i 1906 fører 
av d. <<Capt. Bennett>> av 
Bergen, ti!h. Adolph Halvorsen. Har senere ført 
damperne <•Norrøna>>, <<Amicitia>>, <<Europa•> og 
<<Commodore Rollins>>, alle tilh. o.n. reder. 
Sluttet sjøen i 1924. - Senere kontrollør ved 
A.s. Norsk Blikvalseverk. - Gift. 4 barn. 

Den 17. nov. 1916 i nærheten av Colorado Reef, S.V. pynt av 
Cuba, påtraff jeg bk. •Ninfa• av Genua uten rigg i oprørt hav dri­
vende mot Colorado Reef, 25 manns besetning. •Ninfa• var lastet 
med marmorplater. 

Efter mange strabaser i den høie sjø, blev,Ninfa•slept tilHavana, 
Cuba, hvor vi ankom 19. nov. og avleverte havaristen pa havnen. 

Førte dengang •Commodore Rollins•. 

GASMANN, ALFHED, 

Skien, f. 31. mars 1879 i 
Skien. Til sjøs 1895 med 
bk. «Benj. Bang,> (1700) av 
Skien, tilh. I. A. Larsen. 
Styrm.eks. 1898 Pors­
grunn og skibsf.eks. 1905 i 
Oslo. Styrm. med frg. 
<<Hercules>> samt d. <•Skum>>, 
d. «Gisla>> og d. <•Hellik>>. 
Blev i 19u fører av d. 
<,Gunnar•> (1750) av Drammen, tilh. ham selv og 
redaktør Kr. Aug. Retvedt. Sluttet sjøen i 1915. 
- Senere forr.mann. - Medl. av sjørett og 
havnestyre. - Gift. 3 barn. 

Jeg seilte i 10 ar med I. A. Larsens skibe, seil og damp. 6 år med 
seilskibene betraktet jeg som min herligste tid på sjøen. Særlig en 
tur med frg. •Hercules• av Larvik 1898 rundt Cape Håp til Austra­
lia-Sandwich-øene-Honolulu-Vancouver-rundt Cape Horn 
til London. Denne verdensomseiling med en lettseilt prektig sjø­
skute med fin slank rigg og seil var en uforglemmelig tur, til tross 
for 4 dødsfall underveis, og ved ankomsten til London hele mann­
skapet, undtatt jeg selv, var sterkt angrepet av Beri·beri. 
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GAULEN, INGOLF BERTIN, 

Oslo, f. 14. mars 1883 i 
Bergen. Til sjøs 1898 med 
d. <<Activ,> (500) av Bergen. 
Styrm.eks. 1905 og skibs­
f.eks. 1906 i Bergen. Blev 
i 19u fører av d. <<Bodø,> 
(900) av Bergen, tilh. A. E. 
Leganger. Har senere ført 
d. <<Ole Lea•> (900) av Ber­
gen, d. <<Thule>> (4500) av 

Ålesund, d. <<Drammenseren>> (5200), d. <<Tejo>> 
<<1400), d. «Ala>> (1300), d. <<Cresco•> (2200) og d. 
(Anjer» (7rno), alle av Oslo, og fører nu d. «Primo» 
(3100) av Oslo, tilh. Kjell Bruusgaard.-Arbeidet 
fra 1916 til 1921 i shipping i Bergen. - 2 barn. 

GA USLAA, GUNN AR, 

Lillesand, f. 15. des. 1899 i 
Askim. Til sjøs 1916 med 
bk. «Aquilla•> av Kristian­
sand. Styrm.eks. 1922 og 
skibsf.eks. 1924 i Lillesand. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<Fantoft>> og <<Fulton». 
Blev i 1930 fører av d. 
«Tordenskjold•> (700) av 
Bergen, tilh. Rasmus F. 

Olsen. Fører nu d. <<Fulton» (1750), tilh. s.n. rederi. 

GAUSTAD, JAKOB ADOLF, 

Bergen, f. 25. juli 1890 i 
Kristiansund. Til sjøs 1907 
med bk. <<Eline•> (1900) av 
Kristiansund. Styrm.eks. 
19II i Kristiansund og 
skibsf.eks. 1915 i Trond­
heim. Styrm. med bk. 
<<Sylfiden>>, d. <<San Mateo>> 
o.fl. N.F.D.S.-skib. Blev i 
1923 fører av d. <<Roald 

Jarl» (2300) av Trondheim, tilh. N.F.D.S. Har 
senere ført d. <•Tordenskjold» (900 brt.), d. 
<<Dronning Maud>> (1500 brt.), d. <<Erling Jarl» 
(700 brt.) og fører nu d. <<Prins Olav,> (2u3 brt.), 
alle tilh. N.F.D.S. - Form. Norsk styrmannsf. 
(1918). - Gift. 1 barn. 

GEDDE, JOHAN HENRIK, 

Feskjær pr. Åsgårdsstrand,f. r. sept. 1858 i Slagen. 
Til sjøs 1874 med s. (<Xenophon» (600) av Oslo, 

tilh. skibsr. Eckersberg. 
Styrm.eks. og skibsf.eks. 
1878 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med seilskibene <•Eyn, 
<<Deodata>> og <<Fjeld>>. Blev 
i 1909 fører av s.n. fartøi 
(400) av Larvik, tilh. Bugge 
& Olsen. Har senere ført 
s. <<Fiery Cross>> (1234) 
og s. <<Alfhild>> (1438), begge 
av Larvik. Sluttet sjøen i 1920. - Gift. 5 barn. 

Blev 1915 med •Fiery Cross> Iorpedert ca. 100 kv.mtl vest for 
England på reise til Frankrike med en ladning olje fra Philadelphia. 
Forlangte av u-båtens chef skriftlig erklæring og fikk den. Den 
eneste som finnes. Ved min hjemkomst avleverte jeg den til min 
reder i Larvik. 

Efter senkningen av skibet var vi I døgn i båtene, blev så optan 
av en belgisk trawler og landsatt i Swansea. Reiste hjem og gikk 
straks ut med bk. •Alfhild• og farte med den mellem New York og 
Buenos Aires. Holdt ved til 1920, da var jeg trett og la op. 

GERNER, BERNHARD NICOLAI, 

Hisøy pr. Arendal, f. 5. 
okt. 1883 i Hisøy. Til sjøs 
1900 med s. <<Liburna•> av 
Arendal. Styrm.eks. 1904 
og skibsf.eks. 1908 i Aren­
dal. · Styrm. bl. a. med 
s. <<St. Josef•> og s. <•Norden•>, 
d. <<Courant:>> og d. <<Malm­
stad•>. Blev i 1914 fører av 
s.n. skib av Arendal, tilh. 
Grefstad & Herlofsen. Har senere ført d. c,Quern­
stad>> (3600) og d. «Kronstad>> (4600), begge tilh. 
Grefstads Rederi, Arendal. - Sluttet sjøen 1922. 

Seilte under hele krigen. Selv hadde jeg mange •Narrow Escape• 
som man siger; -men blev aldri torpederet. Hadde med d. •Kron­
stad• 1917, utenfor Engelske Kanalen 2 torpedoer sendt efter oss, 
men de gikk forbi akterenden. Tåken satt inn og reddet oss. 

GER~ER, FREDRIK EWALD, 

Hamburg, f. 4. nov. 1880 i 
Moss. Til sjøs 1897 med 
s. <•Vildandem av Dram­
men, tilh. Bruusgaard, Kiø­
sterud & Co. Styrm.eks. 
1900 i Tønsberg og skibs­
f.eks. 1903 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med bk. «Mataura,>, d. 
<,Hermod>>, d. <<Halvard>> og 
d. <<Kong Sigurd•>. Blev i 
1908 fører av d. <<Odin>> av Oslo, tilh. D.S.N.D. 
Har senere ført samtlige D.S.N.D.-skib (undtatt 
d. <<Kong Ring,>), og fører nu d. <<Kong Trygve•> 
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(1400), alle tilh. D.S.N.D. Form. og æresmedl. 
Norsk styrmannsf. - Inneh. Styrmannsf. gull­
stjerne. - Gift. 

GERHARD, EINAR, 

Kristiansand, f. 29. mars 
1875 i Kristiansand. Til 
sjøs 1891 med bk. <<Argen­
tina» (1600) av Kristisan­
sand, tilh. M. F. Stray m. fl. 
Styrm.eks. 1898 i Kristi­
ansand. Styrm. med bk. 
<<Argentina,> og d. <<Eros>>. 
Blev i 1903 fører av d. 
<<Georgia,> (1900) av Kristi­

ansand, tilh. F. Reinhardt & Co. Har senere ført 
dampskibene <<Snar>> (2400) og <<Storaker,) (5300), 
begge tilh. S. 0. Stray & Co. A.s., Kristiansand. 
Sluttet sjøen 1917. Senere skibsinspektør, skibs­
megler i Cardiff (tillike Estnisk vice-konsul der), 
medinneh. av et større generalagenturfirma i 
korn, forstoffer og kolonialvarer i Oslo, nu skibs­
reder. - Gift. 

GEHRAnD, OLAF JOHAN, 

Middlesbrough (England), f. 19. april 1878 i 
Kristiansand. Til sjøs 1893 med bk. <<Gratia,> 
(2500) av Kristiansand, tilh. M. F. Stray. Styr­
m.eks. 1896 (privat) og skibsf.eks. 1900 (privat) i 
Kristiansand. Styrm. med bk. <<Helene>> og bk. 
<<Gratie,>, d. <<Eros>) og d. <<Onsala». Blev i 1903 
fører av d. <<Germa,, (1950) av Kristiansand, tilh. 
I. Gerrard sen. Har senere ført d. <<Orland» (2500) 
av Sandefjord, d. <<Sonja,> (2169), d. <<Ravnedah> 
(1320) og fører nu d. <<Anatina>> (7680), alle av 
Kristiansand. - Gift. 5 barn. 

GETZ, EHLING, 

Oslo, f. 31. juli 1884 i 
Trondheim. Til sjøs 1899 
med en Arendals-skute. 
Styrm.eks. 1903 i Trond­
heim og skibsf.eks. 1905 i 
Oslo. Styrm. med damperne 
<<Falk», ,,Locksley,>, <<Re­
bekka,> og fl. N.F.D.S.­
skib. Blev i 1915 fører avd. 
<<Tusnastabb,> (875 brt.) av 

Kristiansund. Har senere ført damperne <,Steam­
hest,> (811 brt.) og d. <<Freikolh> (1169 brt.), 
begge av Kristiansund. Ansatt 1917 som assistent 
i Sjøfartskontoret, nu sjøkyndig konsulent der. 
- Gift. 

GIERTSEN, MATHIAS RØD, 
Oslo, f. 4. aug. 1886 i 
Tønsberg. Til sjøs 1902 
med s. <<Odin,) (500) av 
Halden. Styrm.eks. 1907 i 
Larvik og skibsf.eks. 1910 
i Tønsberg. Dispasjøreks: 
1918. Styrm. med Tøns­
berg-skibene <<Aurora,>, <<Ta­
lisman>>, <<Thelma,> og <<Ti­
ger>>. Blev i 1919 fører av 
d. <<Tyr,> (3000) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelm­
sen. Har senere ført d. <<Terrier>> (8500), d. <<Vin­
stra» (8000), m. <<Talleyrand» (10140) og førte 
senest m. <<Tourcoing,> (9500), alle tilh. s.n. rederi. 

Sølvbrett med inskripsjon fra Government of Newfoundland 
for redningsarbeide. 

Krigsfortiste utenfor Bilbao i 1917. 
Reddet mannskapet på den synkende sleuopper •J. R. Rafun• 

av Newfoundland under storm av nord i Atlanteren 20. feb. 1922. 
Dengang fører av d. •Terriert, hvis sryrm. dessverre mistet livet 
under redningsarbeidet. Vedkommendes bedrift belønnet med 
gullmedalje; de øvrige båtmannskaper fikk sølvmedalje. 

GILBERT, WILLY C.\RL JE~S, 

Dale, Sunnfjord, f. 10. 
sept. 1881 i Kustrin, Tysk­
land. Til sjøs 1898 med s. 
<<Winnipeg,> (1600) av Oslo, 
tilh. Winge & Co. Styrm.­
eks. 1902 og skibsf.eks. 1905 
i Bergen. Styrm. bl. a. med 
Bergens-damperne ,,Sifa, 
<<Ada>> og <<Ragna,>. Blev i 
1909 fører av d. <<Beatrice•> 
(1200) av Bergen, tilh. S. L. Christie. Har senere 
ført d. <<Camilla» (3650), tilh. s.n. rederi. Sluttet 
sjøen i 1915. - Senere skibsreder.'- Gift. 3 barn. 

GILL, JOHN, 

Oslo, f. 4. sept. 1869 i Fre­
drikstad. Til sjøs 1884 med 
s. <<Augusta,> av Sandefjord, 
tilh. A. F. Klaveness. Eks. 
ved Sjøkrigsskolen i Horten 
1890. Styrm. med s. ,,Fjeld•> 
av Tønsberg og fl. B.D.S.­
skib. Blev i 1903 fører av 
d. <<Saturnus•> av Bergen, 
tilh. B.D.S. Har senere ført 
damperne <<Juno,>, <,Vesta,>, <<Mercur>>, «Astræa•> 
og <<Sirius•>, alle tilh. B.D.S. Sluttet sjøen i 1910. 
- Nu kontorchef i Fyrvesenet. - Inneh. av 
Robins Redningsmedalje og •wasa-Ordenen. -
Gift. 3 barn. -
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GITMAllK. ANTON HERMANN, 

Kristiansand, f. 28. des. 
1873 i Oddernes. Til sjøs 
1888 med br. <<Odin>> av 
Lillesand. Styrm.eks. 1894 
i Lillesand. Styrm. bl. a. 
µied bk. <•Kong Sverre>>, 
br. «Liv,> og d. <<Harald 
Haarfager•>. Blev i 1909 
fører av s.n. skib (512 brt.) 
av Kristiansand. Har senere 

ført d. (<Jylland,> (539 brt.) og d. <•<•Skagen» (780 
brt.) av Kristiansand (samt!. i Fredrikshavn­
ruten). - Gift. 5 barn. 

G,JEHDE, IIALVAR JOHAN, 

Stavanger, f. 22. sept. 1864 
i Vikedal. Til sjøs 1880 
med s. <•Sir Robert Peel>> 
(425 brt.) av Stavanger, 
tilh. M. Berentsen. Styr­
m.eks. 1892 i Stavanger. 
Styrm. med bk. <•Emanuel», 
d. <<Vaagen>> og d. <<Sitto>>, 
alle av Stavanger. Blev i 
1895 fører av s. <<Riga>> (u6 

brt.) av Stavanger, tilh. T. Bryne. Har senere ført 
damperne <<Robert,>, <•Kvitsøy,>, <<Hjelmeland,> og 
«Sand,>, alle tilh. D.S.D. Sluttet sjøen i 1928. -
Nu pensjonert. - Gift. 9 barn. 

GJERTSE~, IlEHNllARD, 

Oslo, f. 24. sept. 1858 i 
Tønsberg. Til sjøs 1874 
med frg. «India,> (402 com.1.) 
av Drammen, tilh. Ths. 
Lorentzen m. fl. Styrm.eks. 
1876 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med frg. «John Ber­
tram,> av Tønsberg og «Inga,> 
av Sandefjord. Blev i 1883 
fører av br. <<Atalanta>> (290 

brt.) av Tønsberg, tilh. Johs. Røds Sønner. Har 
senere ført s. «Columbia,> (780 brt.), s. <<Areola>> 
(945 brt.), d. «Sandø>> (1200), alle av Tønsberg, s. 
<<Amerika,> (1350 brt.) og s. <<Arabia>> (1280 brt.), 
begge av Oslo, og stål-s. <<Sorknes,> (1580 brt.) av 
Tønsberg. Sluttetsjøen i 1912. Til 1932 bestyrer av 
Oslo Internationale Sjømannshjem. - Gift. 4 barn. 

Forliste med frg. , John Bertram• i Atlanteren 2. mars 1883 på 
reise fra New York til Rotterdam. Forliste med bk. •Columbia• 
på Anticosti (St. Lawrencegulfen) sept. 18g4, likeledes med bk. 
,Arabia> ved Cap Chatte, St. Lawrence River, sept. 1909. 

GJERTSEN, MAllTIN, 
Grimstad, f . 2. des. 1898 i 
Grimstad. Til sjøs 1913 
med s. (<Queen,> (775 brt.) av 
Grimstad, tilh. 0. R. Før­
eid. Styrm.eks. 1921 i Lille­
sand og skibsf.eks. 1926 i 
Kristiansand. Styrm. med 
damperne <<Skolma,>, <•Be­
stik,>, <•Orla>> og <<Bestum,,. 
Blev i 1928 fører av s.n. 
skib (2875) av Oslo, tilh. K. Th. Einersen. Har 
senere ført d. <<Mars,> (1000) av Oslo og førte senest 
d. <•Sørland>> (3050) av Grimstad. - Gift. 3 barn. 

GJERTSEN, THRON ANDREAS, 

Porsgrunn, f. 30. nov. 1852 
i Solum. Til sjøs 1867 med 
s. <<Haabet>> (300) av Pors­
grunn, tilh. E. Rasmussen 
m. fl. Styrm.eks. og skibs­
f.eks. 1873 i Porsgrunn. 
Styrm. bl.a. med seilskutene 
<•Hebe,>, <<Jessie,> og <<Hor­
tensia,>. Blev i 1880 fører av 
bk. <<Iris>> (500) av Pors­
grunn, tilh. Louis Vaunert. Har senere ført bk. 
<<Dagny>> (800), bk. <•Bayard,> (1900), fullr. <<Norge>> 
(2300) og fullr. <<Protector>> (2700), alle av Pors­
grunn. Sluttet sjøen i 1910. - Senere skibsreder. 
- Sjørettsmed!. Direksjonsmed!. i banker og 
assuranseselskaper. - Gift. 6 barn. 

Forlist med •Iris• i Hvitehavet 1885 og •Norge, i Mexikanske 
Golf 1906. 

GJERULDSEN, c;,JERL'LD, 

Dypvåg, Aust-Agder, f. 21. 

aug. 1851 i Risør. Til sjøs 
1866 med s. <<Hensigten» 
(32 com.1.) av Risør, tilh. 
I. W. Prebensen. Styrm.­
eks. 1870 i Risør. Styrm. 
med skibene <<Camilla>>, 
<<Festina Lente>> og <<Vasco 
de Gama>>. Blev i 1878 fører 
av s.n. skib (900) av Risør, 
tilh. I. W. Prebensen. Har senere ført s. <<Mozart>> 
(500) av Tvedestrand, og førte sist s. <•St. Monau,> 
(2200) av Stavanger. Sluttet sjøen i 1918. Har 
senere hatt forskj. arbeide. - Enkem. 4 barn. 

Jeg var med bk. •Norge• i 1868. Vi skulde gå til Havana med 
kull fra Cardiff. Fikk en orkan i Biskaybukten og fikk en brottsjø 
over oss som brakk ned hele kahytten. 3 mann blev slått ned, der­
iblandt kapt. Falt av for Falmouth og blev reparert der. 
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.GJESDAL, THORSTEII.X, 

Stavanger, f. 13. nov. 1885 i Stavanger. Til 
sjøs 1902 med s. <<Frigga>> av Stavanger, tilh. 
Ths. S. Falck. Styrm.eks. 1905 og skibsf.eks. 
1910 i Stavanger. Styrm. med d. <<Rogaland,> 
av Stavanger, bk. <<Akaro>> av Risør og d. <,Oural» 
av Montevideo. Blev i 1916 fører av d. <<Le­
daal» (3400) av Stavanger, tilh. Brødrene Olsen. 
Har senere ført d. <,Holmen (2300) og d. <<Ag­
nar>> (250), begge av Stavanger, og fører nu m. 
<,Norvinn» (10470) av Sandefjord.- Gift. 1 barn. 

GJESSEN, LARS, 

Skudeneshavn, f. 3. okt. 1885 i Skudenes. 
Til sjøs 1903 med s. <<Karmø>> av Skudenes. 
Styrm.eks. 1905 i Stavanger og skibsf.eks. 1913 
i Bergen. Styrm. med Haugesundsskibene 
<•Hørda,>, <<Eva», «Karma>> og <<Vestland>>. Blev 
i 1916 fører av d. <<La France>> (930) av Skude­
neshavn. Førte dette skib 1916--17 og fører 
<let atter siden 1924. 

GJESTSEN*), TOBIAS MAHTIN, 

Skudeneshavn, f. 3. juli 
1869 i Skudeneshavn. Til 
sjøs 1885 med jakt <<Cito>> 
(100) av Skudeneshavn, 
tilh. L. Riisdahl. Styrm.­
eks. 1888 i Bergen. Styrm. 
med sk.s. <<Ebenezen>, bk. 
<<Levant» og d. «Victor,>. 
Blev i 1895 fører av d. 
<<Victor,> (330) tilh. o.n. 

reder. Har senere ført damperne <•Juno>> (850), 
"Viking>> (600), «Modesta>> (600), <<Urda1> (880), 
,,Certo>> (2880) og senest <<Lysaker>> (3200), alle 
skib tilh. B. Stolt-Nielsen, Haugesund, med und­
tagelse av d. <<Modesta>> som tilh. Ivar An. Chri­
stensen, Haugesund. - Sluttet sjøen i 1915. -
Gift. 1 barn. 

*) Død 1 9/3 35. 

Var fører av d. ,Lysaker, som i 1915 blev minesprengt i Hvite­
havet, hvorved 7 mann druknet, alle utlendinger. Sluttet derefter 
sjøen, og har siden ernært mig med sildesaltning og litt skibsrederi. 

GJ,OPIIOLJ\I, HALDOR ANDHEA!:-i, 

Laksevåg pr. Bergen, f. 1. feb. 1887 på Stord. 
Til sjøs 1904 med s. <•Pehr Ugland>> (1317 brt.) 
av Arendal. Styrm.eks. 1908 og skibsf.eks. 
1913 i Haugesund. Gjennemgikk reserveoffi-

cers kursus ved Krigsskolen 
i 1918. Styrm. bl. a. med 
<<Havton>, <<Valhal» og <<Ori­
om. Blev i 1916 fører av 
d. <•Skald>> (u73 brt.) av 
Bergen, tilh. Jacob Kjøde. 
Har senere ført damperne 
<<Frigga>> (1600), <<Torstein>> 
(1550), «Munin» (2050), «In­
gerto1> (4700), «Ingeren» 
(8500), «Ingerfire>> (6200) og fører nu «Ingertre» 
(4700), alle tilh. o.n. rederi. - Gift. I barn. 

Jeg tjenstgjorde i 1918 en tid som nestkommanderende og også 
en kort tid som sjef på bevoktningsfartøiet •Michal Sars, . Ellers 
seilte jeg hele krigstiden i Kanal- og Nordsjø-fart. En eneste gang 

i denne tid var jeg utsatt for angrep av rysk u-båt som beskjøt far­
tøiet (,Torstein•) med en storkalibret kanon på østkysten av Skot­
land. Jeg fikk reddet skib og last ved å forsere farten mot land. 
Skibet var lastet med sild i tønner og bestemt til Grimsby. Som 
påskjønnelse fikk jeg av rederiet, krigsforsikringen og den engelske 
regjering noget over 4000 kroner. Lasten eiedes av den engelske 
regjering. I 1915 forliste jeg med , Inger Johanne• utenfor Yarmouth. 

Jeg har tjenestgjort i rederiet Jacob Kjøde fra 29. des. 1914. 

GLUCKSTAD, FREDRIK, 

Oslo, f. 4. feb. 1872 i Kri­
stiansund. Til sjøs 1888 
med s. <<Prince Leopold>> 
(1300 r.t.) av Drammen, 
tilh. Kiøsterud & Sønner. 
Styrm.eks. 1891 i Drammen 
og skibsf.eks. 1894 i Oslo. ~ 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Premier>> og <<Prince Char­
lie,>. Blev i 1898 fører av d. 
<<Lionel» (1600) av Oslo, tilh. 0. Mohn. Har 
senere ført d. <•Klar>> av Oslo og d. <<Barbro>> av 
Sarpsborg. Sluttet sjøen i 1904. - Senere en tid 
forretningsmann. Nu gårdeier i Oslo. - Gift. 

GODØ, PETER ,\NDltE.\!,; i\1.\HTI~l'!o;, 
Ålesund, f. 10. okt. 1862 i 
Godøy. Til sjøs 1885 med 
s. <<Arendal» av Arendal, 
tilh. Joh. Hansen. Styrm.­
eks. 1890 i Stavanger. Styrm. 
med sk.br. ,,Energi•> av Åle­
sund. Blev i 1902 fører av 
d. <<Vaagan>> av Stokmark­
nes, tilh. V.D.S. Har senere 
ført V.D.S.-skibene: «Vest­
fjord>>, <<Nordland», <<Raftsund>>, <<Andenes•>, <<Sort­
land•> og «Risøsund>>. Sluttet sjøeni1912.-Senere 
fyrvokter ved Aasvær og Ulla fyr. - Æresmedl. 
av Den Norske Fyrbetjentf. - Enkem. 5 barn. 
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Av særlige begivenheter kan nevnes havariet ved Asvær fyr­
stasjon nyttårsnatten 1917-18. Under orkanaktig storm av S.V. 
brøt sjøen overalt på holmen, hvor fyret stod, og til slutt slog den 
inn vinduer og døre i fyrbygningen og ødela samme i den grad 
at fyret m.\tte rives og settes op p.\ en annen og mindre utsatt del 
av holmen. Blev efter havariet forflyttet til Ulla fyr, hvor jeg var 
til jeg falt for aldersgrensen i 1932. 

GOGSTAD, GOTFRED SOFUS THOHSEN, 
Sandefjord, f. 7. juli 1885 
i Sandeherred. Til sjøs 1900 
med s. <•Nora>> (1000 brt.) 
av Sandefjord, tilh. H. Fre­
driksen. Styrm.eks. 1904. 
Skibsf.eks. 1908 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med bk. <•For­
tuna>>, d. <•Folden>> og d. 
·<•Pythia,>. Blev i 1916 fører 
av d. <<Barøy» (200 brt.) av 

Narvik. Har senere ført s. <<Pintia>> (900 brt.) av 
Sandefjord, s. <<Tijuca>> og fører nu d. <<Harpon,> 
(3129), begge av Buenos Aires. - Gift. 3 barn. 

GOGSTAD, KONRAD, 
Oslo, f. 4. des. 1877 i Sande­
fjord. Til sjøs 1893 med s. 
<•Tamerlane» av Sandefjord, 
tilh. Hans Fredriksen. 
Styrm.eks. 1895 i Sande­
fjord. Styrm. med damp­
skibene <•Prosper», <<Sena­
tor», <<Leif,> og <<Lyra>>. Blev 
i 1904 fører av d. <<Leifo 
(1850) av Oslo, tilh. C. T. 

Gogstad & Co. Har senere ført d. <<Lord>> (1970), 
tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1909 og har senere 
drevet rederivirksomhet. - Form. i dampskibs­
assuransef. <<Værn», direktør i «Skjold>> og <<Veri­
tas,>. - Gift. 3 barn. 

Begynte å seile 15 ½ .\r gl. og tok styrm.eks. 17 .\r gl. Blev så 
matros med d. •Prospert av Drammen. Gikk med denne til Kina i 
okt. 18g5 og var der ombord i 3 år, de siste 1 ½ år som 2. styrm. 

Begynte i 1899 i min far, C. T. Gogstads rederi, og seilte 
der som styrm. og fører til 1909, da jeg begynte på kontoret. Blev 
optatt i firmaet i 1912 og er nu medinnehaver av samme. 

G01\1NÆS, OLE SIEGWAUT, 
Haugesund, f. 14. nov. 1870 
i Hole, Ringerike. Til sjøs 
1886 med fullr. <,Sirius,> 
(850 brt.) av Oslo. Styrm.­
eks. 1893 og skibsf.eks. 1896 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Anna,>, bk. <<Silome,>, 
bk. <<Haugesund>> og d. 
«Sunniva,>. Blev i 1910 
fører avd. «Dronning Maud,> 

(1775) av Haugesund, tilh. Ivar An. Christensen. 
Har senere ført d. <<Kronprins Olav» (1775) og d. 
<<A. T. Møller» (725), begge av Haugesund, d. 
«Balder>> (550) og d. «viksø,> (500), begge av 
Bergen, og førte senest m. ,,Byfjord,, (500) av 
Kopervik. Sluttet sjøen i 1920 (syk). - Gift. 

Førte en flotbåt på Congo-floden 1897-1899 ved navn •Com­
mandant Schagerstrøm•. Det var en militær transportbåt, sam­
tidig som det blev brukt til å bekrige de gjenstridige negerstammer. 
Vi hadde flere sjøslag på Lake rna Tumba, og det gikk flere ganger 
nokså blodig til. Den som vi mest bekriget var en høvding som 
hette Lakkolongonja. Denne hadde efter hvad det blev mig oplyst 
av en engelsk misjonær, lovet på at han skulde ha mig til middag 
en god dag! Jeg blev syk (dysenteri) i 1899 og blev hjemsendt. 

Hadde en lang tur med bk. •Haugesund• med trelast fra Pensa­
oola til Buenos Aires 1909, II7 dager; vi fikk vindstille i Florida­
stredet og drev med strømmen nordenfor Bermuda uten å kjenne 
et vindpust i ca. 5 uker. Det var den mest kjedsommelige tid jeg 
har oplevd, men ikke en mann blev syk, hvilket vakte opsikt bland! 
Jæger i Buenos Aires, da det var almindelig med s.\ lange reiser at 
Beri-beri herjet bland! mannskapet. 

GOTAAS, LEIF, 
Kjøbenhavn, f. 30. april 
1893 i Brønnøysund. Til 
sjøs 1910 med skoles. «Tor­
denskjold>> av Trondheim. 
Styrm.eks. 1916 i Trond­
heim og skibsf.eks. 1918 i 
Oslo. Styrm. med d. <•Er­
ling Jarl», d. <•San Telmo>> og 
d. <<Alekto,>. Blev i 1922 
fører av s.n. damper (825) 
av Oslo, tilh. skibsr. Lodding. Har senere ført 
Oslo-damperne <•Juni>> (1250), <<Domino,> (400), 
<<Alcides>> (11520), og fører nu d. ,,Erland,> (3300), 
de 2 siste tilh. I. M. Skaugen. - Gift. 1 barn. 

GOTAAS, OSCAH ANDEHS IlHØJXLUND, 
Cardiff, England, f. 18. 
nov. 1885 i Bodø. Til sjøs 
1902 med d. <<Norheim» 
(2200) av Bergen, tilh. Har­
loff & Rødseth. Styrm.eks. 
1906 og skibsf.eks. 1909 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. «Nordkap>>, d. <•Christian 
Børs>> og d. <•Artemis,>. Blev 
1915 fører av d. <•Norheim>> 
(2200) av Bergen, tilh. Harloff & Rødseth. Har 
senere ført d. <<Nor,> (2200) av Bergen, d. <•Nanna,> 
(800) av Kopervik og d. «Ocland,> (5300) av 
Sandefjord. Sluttet sjøen i 1919. - Senere repr. 
for skibshandlerfirma i Cardiff. - Gift. 2 barn. 

Jeg seilte heldig under verdenskrigen uten torpedering eller 
minesprengning. Under et kortvarig ferieophold, mens mitt skib, 
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d. •Nor•, førtes av min svoger, kapt. Hans Syvertsen fra Drammen, 
blev dette torpedert på Arklow Bank av en tysk u-båt 14. des. 1917. 
Da dette var mitt gamle rederis siste skib, måtte jeg således finne 
mig beskjeftigelse andre steder. 

Som fører av d. ,Nanna, bjergede jeg en livbåt med 11 manns 
besetning (norsk). Deres skib var senket utenfor Bristolkanalen 
med kullast. Mannskapet blev landsatt i Port Talbot. 

• 
. 

,,.. 
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,1/ 
~ 

GHAM, ,JAK., 
Oslo, f. 3. des. 1883 i 
Trondheim. Til sjøs første 
gang i 1899. Uteksaminert 
i Marinen i 1905. Styrm. 
med en rekke Trondheims­
skib tilh. Det Selmerske 
Rederi og N.F.D.S. Blev 
skibsf. i 1914. 1917-18 
sekretær i N. S. F. og redi­
gerte <<Norsk Skibsfører­

tidende>> og <•Jul på Havet». Startet Norsk Nautisk 
Årbok. Siden 1918 redaktør og forretningsf. av 
Rutebok for Norge. Sekretær siden 1917 i Kgl. 
Norsk Motorbåtf. (redaktør av medlemsblad og 
årbok). - Styremed!. (1912-13) og nestform. 
(1914) i R. B. F., censor Oslo Sjømannsskole, 
medl. repr.sk. i N. S. F., medl. av loslovskomi­
teen 1920-22, Vicepresident i Norsk Schackf. 
1923-24, m. m. - Har utgitt 2 utgaver av <•Prak­
tiske råd for Motorbåtførere og Lystseilere>>. 
- Gift. 2 barn. 

Under verdenskrigen chef for bevoktningsfartøier, mineut­
leggere og minefiskere på strekningen Hvaler-Tromsø. Nu ver­
nepl. kapt. i marinen. 

GflAM, NICOLAI l\lAHINIL'S, 

·ri.~ .... · ... ~·.-. 
'il;, . . ·. 

\ 

ll 

Oslo, f. 20. mars 1891 i 
Drammen. Til sjøs 1907 
med bk. <<Barossa>> av Larvik, 
tilh. Bugge & Olsen. Styr­
m.eks. 19u og· skibsf.eks. 
1917 i Oslo. Høiere skibs­
f.eks. 1917 i Oslo. Skibsf.­
eks. i New York 1918. 
Styrm. med damperne 
<•Sunpulp>> og <•Bonn>>. Blev 

i 1919 fører av m. ,,Kirketind,> (3000) av New 
York, tilh. American Motorship Co. Har senere 
ført d. <•Dorothea>> (1550) av Drammen, tilh. 
Borchs Rederi. Siden 1924 sekretær i Nordisk 
Skibsrederf. (Rettsvern). - Gift. 2 barn. 

GflAl\l*), ZACIIAHL\S llIKKELSE:'\:, 
Tingnes, Nøtterøy, f. 17. nov. 1839 i Nøtterøy. 
Til sjøs 1852 med br. ,<Venus>> av Nøtterøy, tilh. 

*) Død 13. juni 1934 . 

M. E. Gram. Styrm.eks. 1856 i Porsgrunn. 
Styrm. med sk. ,,Flora>> av Drammen og bk. 
<<Havfruen>> av Sandefjord. Blev i 1865 fører av 
bk. <<Junior» (175 com.J.) av Nøtterøy. Har senere 
ført bk. «Hebe>> (218 ccm.I.), bk. <<Adolf•> (495 
ccm.I.), begge av Tønsberg, samt fl. av Wilh. 
Wilhelmsens skib, således d. <<Tønsberg,>, d. <•Tyr>> 
og d. <<Thordis>>. - Skibstilsynsm. efter å ha 
sluttet sjøen. Direksjonsform. i Sparebank m. m. 
- Enkemand. 6 barn. 

GRAN, K,JELL, 
Oslo, f. 27. aug. 1896 i ~-~-
Tønsberg. Til sjøs 1910 
med d. <•San Migueh> av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Styrm.eks. 1916 og skibs­
f.eks. 1918 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med d. ,,Hanna 
Nielsen>>, d. ,,Diete>>, d. 
<•Maricopa>> og d. <<Mirlo>>. 
Blev i 1930 fører av m. 
<<South Africa>> (13790) av Oslo, tilh. Leif Høegh, 
og fører nu dette skib. - Gift. 

Forliste med fullr. , lllawarra• av Tvedestrand 4. mars 1912. 

GRA IX, MAX Ei\JH,, 
Oslo, f. 7. juli 1884 i Oslo. 
Til sjøs 1899 med bk. <<Ma­
rianne•> (559 brt.) av Aren­
dal, tilh. skibsr. Sørensen. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1905. Styrm. 1906 
-13 med skuter under 
fremmed flagg, senere med 
d. <<Asbjørn,, av Oslo og 
<<Hanna Nielsen» av Hauge­
sund. Blev i 1921 fører av d. <<Siste,, (1730) av 
Haugesund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere ført 
d. <•Capto>> (7000) av Haugesund, d. «Elias Kræm­
mer,, (ex s.n.) av Oslo, d. <•Malmanger•> (10340) og 
d. <<Davanger>> (10400), begge av Bergen. - Gift. 

GHAXOE, KO~RAI), 
Tjømø, f. 29. april 1889. 
Til sjøs 1906 med s. <•Fran­
cis Hagerup,, (1200 rgt.) 
av Tønsberg. Styrm.eks. 
1912 og skibsf.eks. 1929 i 
Sandefjord. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Sterna•>, fullr. 
<<Sylfiden>>, d. <<Amanda,, og 
fl.k. <•Pythia•>. Blev i 1929 
fører av fl.k. •Saragossa,, 
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(8250) av Port Stanley, tilh. Chr. Salvesen & Co., 
Leith. Har senere ført fi.k. <<New Sevilla•> (17500) 
.av London, og fører nu dette skib. - Gift. 3 barn. 

GUAVD.\ L, ANDERS Al.XOEHSEN, 

Hardanger, f. 25. juli 1897 i 
Hardanger. Til sjøs 19n 
med galeas «Petrus•> (90). 
Styrm.eks. 1919 og skibs­
f.eks. 1921 i Haugesund. 
Radiocertifikat 1923. Styrm. 
med en rekke H.S.D.S.­
skib og bl. a. d. <<Key 
Westi> og d. <<Sneland I». 
Blev i 1927 fører av d. 

<<Echo•> (6oo) av Haugesund, tilh. Trygve Skog­
land. Har senere ført d. «Margit Skogland•> (5700) 
og fører nu d. <•Eikhaug•> (2100), begge av Hauge­
sund. 

Den 23. mars 1928 var jeg på reise fra Haugesund til Methil med 
d. ,Echo•. Det var solig storm og snetykke. Kl. 8 em. var vi efter 
bestikket ca. 70 n. m. av May Is!., men viste det sig at vi hadde en 
betraktelig bestikkfeil, for kl. 8 ½ gikk skibet iland like ved Ston­
haven by. Skibet sank efter få minutter. B.b. livbåt og travaljebåt 
blev knust, men det lyktes oss å få st.b. livbåt på vannet, og kom 
hele besetningen, 13 mann, vel i den. I livbåten tilbragte vi 13 
forferdelige timer, og kom vi da med egen hjelp i land på samme 
sted som skibet forliste. 

GREGERSEN, GEOUG, 

Durban (S. Afrika), f. 16. mars 1888 i Holt 
pr. Tvedestrand. Til sjøs 1903 med s. <•Oman» 
av Sandøen. Styrm.eks. 1906 i Tvedestrand 
og skibsf.eks. 1915 i Arendal. Styrm. bl. a. 
med skibene <<Simeon» av Tvedestrand og <•Man­
goro•> av Sandefjord. Blev i 1913 fører av 
hv.b. «Norrøna>> av Durban. Har senere ført en 
rekke fartøier hjemmehørende i Durban, og 
fører nu hv.b. <<Noble Nora>> av Durban. -
Gift. 4 barn. 

Forliste nov. 1909 med bk. •Simeont i Nord Atlanteren. Blev 
bjerget inn til London av en engelsk båt. Tok der hyre og reiste 
til Durban til flytende kokeri •Mangoro,. Efter 10 mnd. blev dette 
solgt til Frankrik. Arbeidet derefter et par år i land som rigger. 

I 1912 begynte på hvalfangst i Durban, og har holdt på med 
det, undtatt en tid under krigen, da hvalbåtene blev tatt til krigs­
bruk. Gikk da til sjøs med s. et par år, men begynte derefter på 
hvalfangst igjen. 

GREGER SEN, JONAS ANIIELM, 

Farsund, f. 30. juli 1875 i Lillesand. 
sjøs 1890 med s. «Hans Gude•> (300 

Til 
brt.) 

av Lillesand, tilh. skibsr. 
Grønn. Styrm.eks. 1892 
i Lillesand. Styrm. bl. 
a. med bk. <<Mailand>>, d. 
<<Spee>> og d. <•Admiral Bør- "t' 
resen». Blev i 1906 fører av 
d. <<Edvard Grieg•> (1350) 
av Bergen, tilh. Vilh. 
Torkildsen. Har senere 
ført d. <<Henrik Ibsen» 
(7650), d. <•Marstenen» (3050), d. <•Pacifio> 
(9500), alle av Bergen, d. <<Rutenfjell•> (4300), 
og fører nu d. <•Mosna,> (2200), begge av Far­
sund. - Gift. 2 barn. 

Jeg har seilet i Vilhelm Torkildsens rederi i ca. 19 år. Seilte hele 
krigen uten nevneverdig uhell. 

Lå i Santos i feberperioden, hvor det meste av besetningen døde 
av gulfeber. 

GREPNE, MARCUS, 

Gistel, Belgia, f. 22. des. 
1891 i Bergen. Til sjøs 
1907 med d. <•Ottar•> (2800) 
av Porsgrunn, tilh. skibsr. 
Knudsen. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1919 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
«Skomvæn>, d. <<Banan,> og 
d. <<Storfjeld,>. Blev i 1925 
fører avd. <<Graafjeld,> (3300) 
av Bergen, tilh. Harald Grieg Martens. Har 
senere ført d. <<Snefjeld>> (2700), tilh. s.n. reder. 
Sluttet sjøen i 1932. - Har senere drevet hønseri. 
- Gift. 3 barn. 

Gik til sjøs som 16 års gutt med d. i fart mellem Liverpool og 
Demerara, men ønsket efter en tid å forsøke seilskib. Kom ombord i 
samme rederis prektige bk. «Skomvær<, hvor jeg var med i over 2 

år på reiser til Chili, Australia og europeiske havner. Gikk så hjem 
og tok styrm.eks. Fortsatte som 2. styrm. og styrm. med s. i lang­
fart, og gikk ut fra Ny-Caledonien like efter krigens utbrudd. 
På hele denne reise til Glasgow hadde vi ingen forbindelse med 
omverdenen, og mente at krigen vel var slutt når vi kom frem. 
Fant det imidlertid underlig at der ingen slepebåter var å se, når 
vi kom opover St. Georgs kanalen og måtte greie oss selv op til 
Greenock. 

Seilte med vekslende held, inntil jeg i 1932 fant det var passende 
å slutte sjøen efter at jeg da hadde vært ute for et av mine uhell. 

Gikk straks efter hjemkomsten igang med å innrette hønseri og 
akter å tilbringe den øvrige del av mitt liv mellem kaklende høner. 

GRIMSGAARD, HENHY L O UGH, 

Oslo, f. 20. nov. 1897 i Oslo. Til sjøs 1914 med 
d. «Bangor>> (5133 brt.) av Oslo, tilh. Fred. 
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Olsen & Co. Styrm.eks. 
1917 og skibsf.eks. 1923 
i Oslo. Styrm. med en 
rekke av Fred. Olsen & 
Co.s skib. Blev i 1930 
fører av d. <•Ek>> (1250) av 
Oslo, tilh. s.n. rederi, og 
fører nu dette skib. - Gift. 
3 barn. 

I 1922 var jeg med pa m. •Batavias• 

stranding på Jyllands vestkyst, i en forrykende storm av N.V. Vi 

blev alle, under meget farefulle omstendigheter, reddet 1 rednings­

stel av redningsmannskap fra land. 

Jeg har siden 1914 uavbruu seilt i Fred. Olsen &: Co.s rederi 

G RI~ UIIE IM ,JH . , LAHS, 

Haugesund, f. 1. okt. 1899 
i Haugesund. Til sjøs 1914 
med d. •Fram+ (4750) av 
Haugesund, tilb. H. M. 
Wrangell & Co. Styrm.eks. 
1918 og skibsf.eks. 1924 
i Haugesund. Styrm. 
med Haugesunds-damperne 
<•Ringborg•>, <<Haugarland,, 
og <<Augvald>>. Blev i 1927 

fører av o.n. damper «Fram~, og fører nu dette 

skib. - Gift. 2 barn. 

( , llOT JI, ,J U!-iT Ei\111 . J<'REDIHK, 

Stavanger, f. 11. des. 1892 
i Kragerø. Til sjøs 1908 
med s. •Charlie Black­
wood,, av Brevik, tilh. Lars 
Hansen. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1914 i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med d. •Avo­
ca•>, d. •Varild• og d. 
<•Annaho>>. Blev i 1924 fører 
av d. <•Niord•> (580) av Oslo, 

tilb. Groths Rederi A/s, og førte dette skib inntil 

<lets forlis i 1933. - Gift. 1 barn. 

(~HOT1" Æ!-i~*), IS AK 1\L\HTHI~ Il !-i , 

Solum, f. 26. sept. 1856 i 
Porsgrunn. Til sjøs 1872 
med s. +lmmanuel (215 
com.l.) av Porsgrunn, tilh. 
Vauvert & Høegh. Styr­
m.eks. 1874 i Porsgrunn. 
Styrm. med seilskibene 
<<Vættam, iRufus•>, «Men­
tone,>, «Ires•> og «Gunn>>. 
Blev i 1888 fører av s. 

<<Brillant» (710 brt.) av Porsgrunn, tilh. L. Vau­

vert. Har senere ført bk. <•William>> (644 brt.), 

bk. <•Aarvak•> (1000 brt.), frg. <•Salamis• (u30 brt.), 

frg. •Rjukam (1665 brt.), samt!. av Porsgrunn, 
d. •Arena~ (16oo) og d. •Rutenfjell>> (2700), begge 

av Oslo. Sluttet sjøen i 1917. - Forestod der­

efter bygging av m.sk. <<Teddy,> (1917-18). Der­

efter i 3 år ansatt ved Trosvik Mek. Verksted som 

konsulent for treskibsbyggmg. - Medl. av Solum 

formannsk. og herredstyre (1923-31). - Enkem. 

Min første reis til sjøs: Losset salt 1 Bergen; tok 242 passasjerer 

derfla til Quebec. Reisen tok 4 uker fra Bergen til karantenesta­

sjonen nedenfor Quebec. 

Med s. •Vættam: 1876 den 6. des. beliggende p.l East London 

red S. A., hvortil man ankom medio aug. Hadde losset 500 tonn 

stykkgods og tatl inn ballast, der bestod av sten; storm fra øst, der 

kl. 10 fm. plutSelig sprang rundt til S.V.storm med orkanaktige 

byger og voldsomt hav. Skibet I.I for s.b. anker, 90 fv. kjetting med 

12" dobbe gresskabel, der var lasket til kjettingen forenfor 

spillet strukket over dette, dekk ol( halvdekk ut s.b. halgatt under 

b.b. låring inn gjennem busgattet forenom halvdekket og fast til 

pullere på waterbordet om b.b. Skibet hadde ridd mange stormer 

av på denne måte. Kl. 1 1
1 em. merket vi at skibet btJlynte å drive, 

kunde ikke la falle b.b. anker før klar av et skib pa var s.b. I.Iring. 

Klar av dette besluttedes a slippe ankeret og komme til sjøs. Jei, 

stemte imot dette grunnet ballasten ikke var sikret for forskyvning. 

Kapt. iland. Well, ankeret blev sluppet, skibet lagt pa været for 

små stormseil, og 1.1 godt, tross det svære hav I Aguthasstrømmen 

Kl. 3 forskjøv ballasten sig over til b.b. sa meget at skibet blev 

manøvreudyktig. Fikk ballasten lempet tilbake 011: sklbet atter 

under kommando, holdt undav været (stormen lill mere vestlig). 

Kl. 5 fikk et voldsomt bråt over s.b. låring som kastet skibet op 

mot vind. Ballasten forskjøv helt under dekket om b.b. sa hele 

overkanten av kjølsvin var synlig. Skibet lå med rekken langt 

under vannet. Fikk kappet siorriggen overbord. Den tok mesan­

stangen med. Alle luker var skalket, men 12 2" luftrør, der gikk 

mellem stoppstykkene og op under rekken var apne. Da riggen 

falt blev disse under et farefult arbeide proppet op av mig. Alle 

mann lå utenbords på s.b. skanseklædning. Under store vanskelig­

heter blev vi klar slorriggen. Mannskapene blev anmodet om å gl 

med i rummel og lempe ballast. Intet svar. Gikk selv. I akter­

kapp.,n ropte Jeg pi Carl, ung gutt fra Skudenes, og han kom. Vi 

var nede i ca. 1
2 time og skibet begynte å rette sig op litt. K l. 8 

aften var skibet rettet op og fikk den under været ved hjelp av 

klyver og skJ0t av fokken, der heldigvis holdt til skibet var under 

kommando, men bleste sa bort Fra kl. 8 aften til 12 rrudnatt løp 

skib<:t 38· på patentlogg. ingen seil. blott naken forrigg uten bram­

stang, da disse var nedrigget på reden. Kom inn til Port Natal 

11. des. L å i havari 6 md. Seilte derfra u. juni 1877, lastet med 

ull for London. 

Fra Vættan let1et anker i sept. 18,8 i Santos havn og krysset 

ut elven og til SJøs, p.isserte den ekvator pa 37 v. I. den 9. dag og 

gjennemsnittSfarten var 222 kv.m. pr. ettmål. 

I nov. s. å. i Baltimore var ,Vættan, sammen med to nydelige 

skib fra Bergen. Begge var betraktelig større enn ,Vættan•, den 

ene •kulde til Bordeaux, den annen til Dunkerque, begge korn-

1:istet; •Vættan• lastet med petroleum for Kjøbenluvn omtrent på 

dødvektmerket. Det falt sig s.l at disse to skib kom til a slepe ut 

dagen før •Vættan•, men måtte ankre op i Chesapeake bukten for 

natten. Tidlig neste morgen slepet • V ættan• til sjøs. Da Cape 

Henry passertes kl. II fm., kunde man se bramseilene av de to 

skib I horisonten forut. Vind N.N.V. og N.V., sterk kuling, si 
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man hadde nok med å føre bramseil. Kl. 5 em. var •Vætt am på 
siden av dem, ca. I kv.m. til luvart. Ved mørkets frembrudd blev 
bramseilene tatt inn på dem begge. •Vættams blev stående med en 
streks lavere gang. •Vættan• var i Kjøbenhavn før nogen av disse 
to skib rakk sine resp. lossesteder. Ja efter kapt. sigende 8 dager 
fur. Reisen var meget snar. Mønstret av i Kjøbenhavn efter 4 ½ 
års tjeneste. 

Hadde to kapt., Carl Holter og Johannessen (fra Fjære sogn). 
Begge var Hard Drivers. 

På reise Cardiff-Rosario-Argentina samme år, lasten jern­
baneskinner (kom for lavt i skibet). Den 26. nov. på 2° s.br. 30° v. 
bidevindsseilas, farten ca. IO knop, ubehagelig sjø, hvori skibet 
arbeidet voldsomt. Alle seil satt, tok skibet et voldsomt luv hal 
og likeså over i le, idet den rettet sig op, brakk stor mersestang 5 
fot over eselhodet og i fallet tok den med sig messanstangen. 
Under dette stod jeg i luv stengevant og skuet til båndet på øvre 
merserirekken, der var løsnet. Kom ned til luvart i merset uskadt. 
Ny merse- og bramstang blev rigget op, og tross minsket seil­
areal gjorde skibet pen reis til Rosario hvortil den ankom 31. des. 
Seilte op floden. I den tid ingen slepebåter. Var på grunn 2 ganger. 

Våren 1875, på reise fra Gulagaay (biflod av Parana) blev di­
stansen fra 35° s. br. 55° v. I. til ekvator 28° w. seilt på 13 dager; 
minste ettmål 204 kv.m. Samme reise mellem A2orene-Lizzard 
på en dag halte inn, - fra de kom til syne forut til de var avsikte 
akterut - 18 skib. Den eneste man ikke klarte var klipperen 
•Nineveb• av Aberdeen, men først den fjerde dag var den av sikte 
forut. •Nineveh• var lett lastet, hadde passasjerer fra Australia. 
•Vættam dyplastet. 

Våren 1876 (tidlig) i le av Lizzard ventende på los i dagbrek­
ningen, vind østlig, frisk kuling, opdaget vi et fregatskib av ca. 
1600 reg.I., som vi aftenen før hadde seilt forbi. Den var I den 
stilling at den fikk først los fra samme loskutter som oss. Da vi 
fikk losen ombord sier denne: •Det store skibet der vil nok være 
før dette i Falmouth•. Da ,Vættan• fikk brast fullt for b.b. 
halser, hadde •Vættam vedkommende skib på sin luvart baug. 
Vår kapt. sa til losen: •Skal vi vedde en ny hatt på at •Vættano er 
først i Falmouth?• Ja, det gjorde han gjerne under de foreliggende 
omstendigheter. Men •Vættam halte fort inn og gikk til luvart av 
den. Kommet et godt stykke forut og til luvart, var det baut skib, 
og kl. II fm. lå den til ankers i Falmouth. Den annen kom sle­
pende inn kl. 5 em. 

•Mentone, 769 reg.t., kapt. Chr. Rafen. 
Dette var et prektig skib, tegnet og bygget av avdø<le statsmini­

ster Gunnar Knudsen. Kom som 1. styrm. ombord i dette skib i 
Antwerpen des. 188o. Skibet lastet jernbaneskinner og stykkgods 
(hovedsakelig vindusglass i kasser). Jernbaneskinnene blev stuet 
i underrummet og hvilte på bedding i høide med kjølsvinet og op 
til ca. 2 ½ fot under mellemdekksbjelkene. Blev stemplet av under 
disse for å sikre lasten for forskyvning, og på samme tid fikk bjel­
kene større styrke for å bære den tunge glasslast. På mellem dekks­
bjelkene blev så å si lagt dekk av jernbaneskinner hvorpå hele 
stykkgodslasten blev stuet klos under dekk. 

Seilte fra Vlissingen red 8. jan. 1881. På kysten av Patagonien 
kl. 9 fm. (Skjærtorsdag), vind V.S.V., stiv bramseils kuling, usta­
dig i styrke og retning, gikk fore og stor bramstang overbord. 
Årsak begge luv utriggere brakk. Nye bramstenger blev rigget op 
ved første anledning. Fra 50 s. br. i Atlanterhavet til 50 s. br. 
Pacific 42 dager. Meget stormfull tid, hvor det var en hård på­
kjenning både for skib og mannskap. I flere dager hadde vi 6 mann 
syke. Ankom San Francisko x. juli 171 dager. 

Seilte fra Frisko 3. sept. med 1120 tonn hvete, frakt 8o1- pr. 
tonn. Ankom Falmouth julaften 112 dager. 

Gjorde atter en tur med dette skib til vestkysten av Syd Amerika 
med kullast ut og salpeter tilbake til Hamburg via Falmouth. 

•Brillanlt (1050). Mitt første skib som skibsfører. Et gammelt 
hollandskbygget skib. Lastet kull i Tyne for Buenos Aires 331-

pr. tonn. Seilte den 27. des. 1888. 57 dager til los ved Montevideo. 
Seilte i ballast fra Buenos Aires til Pensacola. 38 dager ute da 
Cape Antonio (Cubas vestpynt) passertes; men fikk 6 dager derfra 
til ankomst Pensacola. Lastet huggtømmer for Rotterdam, 142/6 
pr. standard. 61 dages reis (derav 17 før ute Floridastredet). 
Under press av seil gikk klar av en orkan mellem Florida og Ber­
muda, hvori flere led store havarier. Et arendalskib komplett dis­
masted. Efter endt utlesning i Rotterdam seilte dette skib til Pors­
grunn, hvor det gjennomgikk en større reparasjon. 

•William• (644 brt.). I nov. 1889 overtok jeg dette skibi Cardiff. 
Lastet kull og seilte 6. des. for Banana (Kongofloden). Tok ruten 
langs vestkysten av Afrika ned til Cape Palmas, over Guinea­
bukten, krysset ekvator på o0 meridian, kom i nærheten av Annabon 
Øen og med variable vinder (hovedsakelig S.V.lig) gjorde pen 
reis til sydsiden av floden (utenfor Shark Point), hvor der ankredes 
op for å avvente neste dags sjøbris, der måtte være frisk for å kunne 
tenke å krysse over den voldsomme strøm som Kongoflodens 
vannmasser forårsaker nettop her; den går med 8 a 10 knops fart. 
I selve floden kan man treffe på hvirvler, der er farlige for almin­
delige livbåter, og det var ikke så sjelden man så store løsrevne 
flodbreddpartier med store palmer og småbusker på, komme med 
strømmen og drive like til havs. I strømløpet langt til havs var der 
ferskt vann. 

Næste dag ved 10-tiden kom sjøbrisen frisk, alle de større seil 
var strukket avventende, lette og tilsatte alle seil, vinden 5 streker 
inn på b.b. låring. •William• var et meget seilbart skib, som gikk 
19 fot i vannet og lett å manøvrere i alle deler hadde jeg håp om å 
kunne holde den under kommando fra Shark Point og over strøm­
men til Monamassa bank på nordsiden av floden. Banana ligger 
nemlig på nordsiden av floden. Men det viste sig å være ganske 
umulig. Kommet inn på Monamassa bank og fikk loddskudd, 
Kongoflodens munning har 90 fv. dybde. Der eksisterer ingen 
bar. Så snart skibet fikk hele strømmens tyngde, da Shark Point 
passertes, la skibet sig tvers på den og fikk vind rttt akterut. 
Roret hadde ingen effekt. Så hurtig som mulig fired s.b. anker i 
bunn for på den måte å få skibet rettet op og få alle seil i drag, men 
ganske nytteløst. Da det efter hvert blev grunnere vann og fare 
for grunnstøtning, måtte det bringes til ankers. På signaler efter 
slepebåt fikk jeg intet svar. Riggede til en av livbåtene med ekstra 
seil, og det lyktes mig og 4 mann å komme inn til Banana, idet 
man seilte innover Monamassa bank på så grunt vann som mulig, 
og strømmen avtok efterhvert. Der var stor rulling fra $.V. 
tverrs på land. Kom inn til Banana innen mørkets frembrudd. 
Med det portugisiske Compani, som var lastemottager, fikk jeg 
arrangert at en av deres kyst- og flodbåter skulde forsøke å assi­
stere skibet inn til Banana ved hjelp av skibets seil. Dagen efterpå 
forsøktes på dette, men det mislyktes. Båten kunde ikke holdes 
under kommando. Måtte ankre op. Neste dag forsøktes igjen, 
med samme resultat. 

Ved havnemesterens assistanse fikk jeg innvilget, at det holland­
ske kompanis sterkeste slepebåt, der benyttes på floden mellem 
Boma og Banana skulde slepe skibet ved hjelp av dets seil inn til 
Banana for en pris av !: 75, hvis det lyktes. Kapt. og jeg blev 
enige i at båten skulde ankre op forenom skibet, og således at vi 
begge hadde 75 fv. kjetting ute og en sleper på 60 fv., sette alle seil. 
Med sjøbrisen vilde da ha vinden tvers. Alt gikk bra ca. ½ time. 
Men hvad hender! Jo, man fikk høre at maskinen på båten be­
gynner å løpe med en forferdelig omdreining. Lidt på S.b. baug 
var slepebåten for å undgå kollisjon. La roret hårdt S.b. og skibet 
falt av klar av båten. Kapt. på båten ropte: •La gå ankret•. Jeg 
svarte: •Slå av sleperen•. Så blev gjort, underseilene satt og 
skibet vedblev å lystre roret. Fortsatte under stadig lodning og 
peiling av Bullumbemba Point. Alt gikk bra, uten los. Ankrede 
op på Banana havn 9. dag efter at der blev ankret op ved Shark 
Point. Der sendtes 2 dampskibe ut for å slepe inn den havarerte bilt. 

Banana var på den tid et meget usundt sted. Der var ca. roo 
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hvite menn, hvorav de fleste var syke av klimatfeber. Ingen hvite 
kvinner måtte komme der. Mitt mannskap og jeg selv blev syk, 
2 mann døde. Styrm. var den eneste som undgikk feberen (Karl 
Ellefsen, Stathelle). Efter mange viderverdigheter blev klar lasten 
og fikk ballast. Om assistanse til den sisle måtte jeg henvende mig 
til guvernøren av Kongostaten, der hadde sin bolig i Boma. Der 
blev sendt mig lekter og mannskaper; alt for rimelig betaling. 
Det bemerkes at jeg måtte sikre mig et stykke land hvor der var 
tørr sand, da jeg ikke vovet å ta den ved flodbredden. Da man 
endelig var klar til å gå til sjøs, var det sykelighet blandt mann­
skapet. Dog blev det på anmodning av dette og anbefaling den 
stedlige doktor besluttet å gå til sjøs. Hadde forhyret to neger­
gutter istedetfor de to døde. Fikk hjelpemannskap fra havne­
vesenet for å komme til sjøs. Hadde stor forsyning av fjærkre og 
frukt, da jeg var engstelig for at sykdommen atter skulde bryte ut, 
når vi kom i sjøen. Det fikk man også erfare. Sykdommen tiltok 
efterhvert, så det var blott styrm., de to forhyrede negergutter og 
mig selv, som var friske. Vi hadde hele S.O.-passaten å seile over 
Atlanterhavet med, så det gikk nok. Kommet til ekvator på 35" 
v. 1. besluttet jeg å seile for Barbados W. I., skjønt skibet var be­
stemt for Halifax. To mann var døde. Efter 35 dages reis ankrede 
på Barbados red. Det syke mannskap avmønstret og bragt på 
hospitaler. Jeg sluttet partlast for Halifax. Helt nytt mannskap 
forhyrer. 

Førte dette skib til IX. april 1897, da det blev seilt på Oster bank 
utenfor innløpet til Dordrecht av losen og blev vrak. Farten i 
denne tid var: Østersjøen, S. Afrika, Statene og Europa, Statene, 
Buenos Aires og Europa. Da skibet var seilbart gjorde det gjennem­
gående hurtige reiser. Den største distanse på 3 dager 885 kv.mil. 
Dette var fra Cape Agulhas - på reise Port Natal - til Barbados 
og gjennemsnitt pr. ettmål 185 kv.mil fra bøien i Natal havn til 

man ankret op på reden i Barbados. 

Fregatskib •Salamis, . Dette skib var bygget i Aberdeen, Skot­
land, og satt på vannet 1875 og i fart samme år; det var bestemt for 
tefarten, men gjorde blot en tur med te fra Hong Kong til London 
110 dager. .Salamis, (1079 reg.t.) var en forstørret ,Thermo­
pylae• (den bekjente teklipperen). Den var 9 fot 6" lengre (221 
fot 6") samme bredde 36 fot og o fot 6" høiere i ridsel (23 fot 6"). 
Overtok dette skib i juni 18g8, efter al det var innkjøpt i London 
av skibsreder Leif Gundersen, Porsgrunn. I Porsgrunn blev skibet 
omm:Ut og innregistrert til 974 tonn. Seilte fra Porsgrunn til 
Sundsvall og lastet trelast for Port Natal. Skibet viste sig å være 
et godt trelastskib, hvilken den av alle ikke var ansett for. Hadde 
meget pen reis til Natal. Seilte fra Natal til Sydney, N. S. W.; 
over det Indiske Ocean. På 15 ettmål efter hinannen var gjennem­
seilt distanse pr. ettmål 243 kv.m;I, og gjennemsnitt fra havn til 
havn 190' pr. ettmål. Last~t ull for Hull, almindelig pen reis. 
Seilte til Miramichi N. B. trelast for Buenos Aires. Seilte siste dag 
av okt. og ankom Buenos Aires 15. des. r899. Lastet hvete for 
Europa. På ca. 33 s. br. 38° v. I. Hård kuling, vind nord, bide­
vind for b.b. halser, undre bramseil satt, farten ca. xo knop. Kl. 
5 }\, morgen brast alle 3 barduner på foretoppen med den følge at 
mersestangen brast i eselhodet og gikk overbord. Tok i fallet med 
sig en stor røilstang. Heldigvis brakk blot begge røilrær og heldig­
vis løiede vinden av, så man fikk berget alt det overbordgådde. 
Dagen medgikk til dette. Ny mersestang av pitchpine 52 fot lang 
17 a 18 tommer diameter i eselhodet, blev arbeidet, og kort bram­
stang av den havarerte mersestang likeså. Hadde tilstrekkelig med 
det som var nødvendig til å få skibet i full seilføring ( + røilene). 
Det tok 8 a 10 dager til øvre bramseil var satt. Blev praiet av 
mange skib, og med spørsmål om det var noget man manglet. 
Anmodet flere av nordgående skib om å bli rapportert når anled­
ning dertil, deriblandt en nydelig tysk 4-mastet bark som var 
bestemt for Falmouth for ordre som ,Salarnis•. Dette var våren 
1900. På br. og i sikte av Trinida og Marti Vas begynte vi å få 
føling av S.O.-passaten, men den holdt sig løi ned til 15 S., siden 

frisk til 1° nord, da stille et helt ettmål. Hadde dagen før signalisert 
et større engelsk fregatskib, også bestemt for Falmouth. N.O.­
passaten var frisk med heftige regnbyger, men litt østligere enn 
vanlig. Kom ikke lengere vest enn 37 a 38 V. Hadde god chanse 
derfra til Falmouth, hvor vi ankrede op pinsedags morgen. 55 eller 
56 dages reise fra Buenos Aires. Godt efter omstendighetene; 
21 ½ dag fra ekvator. Da losen kom ombord innenfor Lizzard, 
vind N.V. frisk kuling, og tvilsomt om man kunde seile inn uten 
assistanse av slepebåt, kom der en av disse og pralet om man 
skulde ha slepebåt. Losen svarte, overlegent, syntes jeg: ,We have 
no time to wait for a tug•, - og •Salamisit klarte det. 

Fregatskibet som man vekslet signaler med under ekvator kom 
14 timer senere. Den tyske 4 m. bk. kom kl. 9 aften dagen efter 
,Salami,;,. Ingen rapporter var fremkommet angående •Salamis•. 

Fikk order for Sunderland. Her bestiltes helt ny forrigg, der 
blev opsatt i Sundswall under losning av kull og inntagning av 
trelast for Algoa-Bay juni-juli 1900. Efter langt ophold i Algoa 
Bay seilte 9. jan. 1901 for Brisbane, Australia, 39 dager = 200 
kv.m. pr. ettmål. Lastet ull for London. Et engelsk skib var 
omtrent lastet, også for London. Dette seilte 24 dager før •Sala­
mis•. På samme tid som ,Salamis, seilte fra Brisbane, seilte klippe­
ren •Cimba• av Aberdeen og 4 m. bk. ,Strath•, henholdsvis fra 
Sydney N.S.V. og Dunedin N. ZeJand. ,Salamis• seilte sydfor 
N. Zeland. Hadde en hård tørn. På 50- s.br. 150° n.1. var ,Strath•, 
«Cimba• og •Salamis.+, efter konferanse i London, i nærheten av 
hinannen. Alle tre var utsatt for en voldsom orkan fra N.N.V. 
rundt vest til S.S.V. ,Cimba• og ,Salan1is• lå på været, ,Stralh• 
hadde gått unav for bare riggen. Alle tre kom heldig ut av den. 
Kl. I 1 om natten, da «Salamis• blev lagt på været, var barometret 
på 28.25, kl. 12 var det på 27.25. Skibet lå med rekken i vannet. 
Kl. 7 fm. var vinden S.V., da var den hårdest. Kl. 5 em. S.S.V 
satte undre merseil og gikk vår kurs. Bleste fremdeles hård storm. 
•Salamis,, ankom London efter å ha vært til ankers ved Gravesend 
for å vente på neste høivann. •Salamis• dokket først. Det engelske 
skib som seilte 24 dager før ,Salamis, kom 4 dager senere. •Sala­
mis• var svært begrodd under bund, grundet det lanj!e ophold i 
Algoa Bay. Reisen var ikke særlig snar. 

27. nov. 1902 kl. 4 em. slept til sjøs fra Tyne Dock, kullastet, 
bestemt Bahia, Brasilien, vind sydlig moderat kuling. Den 3. des. 
1902 passertes Dover, kl. 9 aften den 5. hadde vi Lizzard fyr i 
N. ½ V. i synskretsen, vind sydlig. Førte begge undre bramseil, 
bidevind godt fullt seil. Utkikken på bakken rapporterte et damp­
skibs akterlanterne rett forut, holdt av, passerte i le av dette. 
Skibets fart var ca. ro knop. Eftersom skibet kom vestover rom­
met vinden, så man holdt godt fullt seil. Da 40· N. passertes var 
vi 18 a 19° V. På 37° N. fikk vi stille høi sjø fra S .V. Det var ved 
Il tiden om fm. Kl. 4½ em. fikk vi vind fra V.N.V., der tiltok 
efterhvert. Hadde blot hele mersseil og fokk satt grunnet den høie 
S.V. sjø. Kl. 11 aften seilføring øvre stor bramseil e. t. c. Kl. 6 
morgen storm, vind N. Fikk se et bk.skib (av Lillesand) på vår 
le boug. Dettes seilføring 2 undre mersseil og revet fokk. ,Sala­
rnis• løp da mellem , 3 a 14 knop på patentlogg. Vedkommende 
bk.skib var snart av sikte. Kjørte med den vind like inn i passaten. 
Tvers av Kapverdiske øer signalerte engelsk 4 rn. bk., der var 13 
dager ute fra Lizzard, ,Salamis• 13 dager fra Dover. Vi halte fort 
forbi den. I stillebeltet signalerte bk. •Kong Sverre• fra Drammen, 
fører kapt. Tollefsen. ,Salamis• blev lagt bi i sikte av fyret ved 
Bahia kl. 6 aften den 27. des. Kunde ikke seile inn der om natten. 
Kl. r I fm. 28. ankret op på Bahia havn 30 1/ 2 dag fra Tyne til Bahia. 
Den hurtigste reise som nogensinde var gjort av seilskib mellem 
Tyne og Bahia, og visstnok ikke gjort siden heller (22 ''> dag fra 
Lizzard). Dette var en søndag. Mandag em. kl. 5 ankrede op et 
tysk dampskib. Tirsdag blev jeg presentert for dets kapt. Det 
første han spurte om var: Hvad tid passerte De Lizzard. Den 5. 
des. kl. 9 aften peiltes Lizzard i N. I, V. i synskretsen. Seilte De 
forbi et dampskib da? Ja! Det var mig, svarte han. 9 dager efter 
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•Salamis•' ankomst kom •Kong Sverre• til Bahia, 3 uker efterpå 
kom Lillesandsbarken som ovenfor er nevnt. 

I okt. 1904 blev skibet befraktet for å laste høvlet last fra Halden 
til Melbourne, 36/3 pr. st. Seilte midt i mnd. Var meget uheldig 
med vindforholdene på N. Br., tillike løi S.O.-passat; men fra o0 

meridian i Syd Atlantic hadde en særlig god anledning, da distansen 
derfra til King Island i Bass stredet blev seilt på 29 dager. Derfra 
inn til Melbourne 8 dage, stille og løi nordlig vind. Reisen blev 
heller lang. Seilte fra Melbourne til Malden Øen på ca. 5° S. Br. 
r55° V. I. i Syd Pacific, 26 dager fra Melbourne. Her fikk •Salamis• 
sin grav i april 1905. Grunnen var et usedvanlig uvær med vestlig 
vind og dertil en voldsom rulling fra S.V. Ganske umulig å komme 
under seil. Det varte i 4 dager. Et annet norsk skib •Veritas• fra 
Grimstad, fikk samme skjebne to dager før •Salamis•. Her er ingen 
ankerplass. Skibene lå i bøier, der var forankret på ca. 75 fv. vann, 
og med 15 fv. skjenkelen aktenfor bratspillet, kunde skibet svinge 
rundt og gå klar av koralrevet. Skibet knuste koralrevet ned med 
helen, og først 4. dags morgen blev det lekk. Da den blev liggende 
med siden til revet, gikk riggen overbord og skibet revnet i to deler. 
Både bøien og s.b. anker tok det med sig. 

Under engelsk flagg hadde •Salamis• 32 manns besetning, 
under norsk 16. 

Ialt var vi 26 forliste sjøfolk på øen (inkl. ,Veritas, 10 mann). 
Først efter 23 dages ophold kom en 4 m. amerikansk skonnert i 
sikte. Kapt. på •Veritas• rodde ut med 8 mann og praiet den, og 
dets kapt. var villig til å ta oss alle med til Honolulu, hvor den var 
bestemt. Mørket kom på og bål blev holdt gående hele natten med 
vragrester av «Veritas.• for å veilede skonnerten. Hele natten var 
det så å si stille og da dagslyset kom var skonnerten 10 a 12 kvart­
mil i le av øen. Kl. 9 morgen satte man ut fra øen, kapt. på «Veri­
tas• med den reddede livbåt fra •Salamis• og 14 mann, 7 mann og 
mig selv i en mindre båt fra ,Salamis•. Denne var lappet med 
seilduk, og den kom først til skibet kl. 5 em. ½ time senere kom 
også den annen båt. Vinnen var løi vestlig, og da kapt. på skonner­
ten var blitt engstelig for provianten, styrte han for øen. Neste 
morgen var skibet ca. 6' vest av øen. 6 mann og jeg gikk i båten og 
satte kurs for øen, både årer og seil blev brukt. Vinden ganske 
løi vestlig, som den hadde holdt sig i de siste 2 dager, der var 
sterk vestgående strøm. Kom inn til øen kl. n fm., lastede liv­
båten med proviant, reddet fra •Salamis•, og returnert til skibet 
kl. I em. Skibet var da ca. 10 kv.m. av. Kom til skibet før mørkets 
frembrudd og blev godt mottatt. 

Skibets navn var •Math. Turner> fra San Francisko. Dets kapt. 
var dansk av fødsel, så også hans frue. Kursen blev nu satt for 
Honolulu. Vannbeholdningen ombord var ikke stor, men blev 
satt på rasjon. I stillebellet fikk man regn, og den sorg blev slutt. 
Efter 23 dager, i hvilken tid vi alle nød den beste behandling, kom ski­
bet til Honolulu og vi blev landsatt og sørget for av norske konsulat. 

Opholdet i Honolulu var 14 dager. Det tok 46 dager før rede­
riene kunde bli underrettet om forlisene på øen Malden. 

Krigsforliste 19. feb. 1917 med d. •Rutenfjell• lastet med kull i 
den Biskaiske Bukt. 1 mann omkom. 

GR U~DT, EDWARD MI LL, 
Bergen, f. 25. jan. 1884 i 
Berlevåg, Finnmark. T il 
sjøs 1901 med bk. <<Frit­
hjof Bryde,> (1000 brt.) av 
Sandefjord, tilh. Johan 
Bryde. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1908 i Trond­
heim. Styrm. med d. <<G erd>> 
av Trondheim og forskj . 
N .F.D.S.-skib. Blev i 1920 

fører av d. <<Kong Harald•> (1000 brt.) av Trond­
heim, tilh. N.F.D.S. Har senere ført d. <<Sverre 
Sigurdsøn>> (1000 brt.), d. <<Erling Jarl» (800 brt.) 
og fører nu d. <•Sigurd Jarl» (880), alle tilh. 
N.F.D.S. - Inneh. fl. idrettspremier (således 
idrettsmerket i gull). - Gift. 4 barn. 

Jeg gikk ombord i bk. ,Frithjof Bryde, i Sundswall i Sverige, 
hvor inntokes trelast for Afrika. Derfra i ballast til Australia 
(Albany), hvor inntokes trelast for England. Gikk rundt Kapp Det 
Gode Håb. Anløp St. Helena, hvor fikk ombord grønsaker og løv 
til en kenguru som medbragtes til England. 

Min neste reise var med samme seilskib. Trelast fra Sverige til 
Port Natal, Afrika. Derfra i ballast til Bunbury, Vest-Australia. 
Grunnet Boerkrigen, og derfor vanskeligheter med god proviant i 
Port Natal, opstod der sykdom, Beri-beri, på turen til Australia. 
Jeg var av de mest angrepne, og blev lagt inn på hospitalet i Bun­
bury. Efter 3 ukers ophold på hospitalet, blev jeg tatt ombord 2 

dager før avseiling. Jeg var ikke frisk, og rømte derfor op i landet 
natten før skibets avreise. Blev nu i landet i nesten 3 år. Mitt 
ophold i Australia hadde mange spennende oplevelser. Den første 
vanskelighet var at det var streng straff for sjøfolk som rømte iland. 
Jeg undgikk myndighetene ved mange måneders ophold langt inne 
i landet. Var på trampen. Arbeidet med skoghugst. Var på frukt· 
farm. Var med på gullgraving. Var også agent for Singer syma­
skiner. Dertil forskj. annet eventyrliv. 

Tok hyre hjem til Norge med bk. ,Cara, av Kragerø. Gikk fra 
Melbourne til Dublin med hvetelast. Turen gikk rundt Cap Horn. 

Under krigen var jeg i utenriksfart. Var øienvidne til mange 
torpederinger i Nordsjøen. Mitt skib var nogen ganger meget nær 
det torpederte skib. Vårt skib rystet så sterkt, at vi trodde oss selv 
truffet. Jeg hadde 21 turer over Nordsjøen i konvoytiden (engelsk. 
ledsagelse). 

Jeg skal her få gi litt beskrivelse av en av de mange torpederinger 
fra u-båt jeg var øienvidne til. I året 1917 med d. ,Orm Jarlt, tilh. 
N.F.D.S., Trondheim. Lastet med kull fra England (østkysten) 
bestemt for Norge. Jeg var t. styrm. Vi var 10 lastebåter under 
konvoy, og hadde formasjon i 2 kolonner. Ledsagelsen var engelsk, 
og bestod i 4 vaktskib og 2 destroyere. Konvoyen skulde ledsages 
helt frem til Norge via Lerwick på Shetlandsøene. En godværsdag 
kl. 4 morgen midrveis mellem Skolland og Lerwick hørtes et vold­
somt smeld fra den andre kolonne som var på vår stb. side. En 
veldig sort røksøile stod til værs fra d. •Balzac,, tilb. Fred. Olsen, 
Oslo. Den var ca. 2500 tonn, kull-lastet. Den var truffet av ror· 
pedo i lasterummet forut. Jeg kunde nøie følge det uhyggelige 
skuespill. Jeg hadde vakt, og der blev holdt skarp utkikk under 
krigens enerverende sjøfart. I samme stund skibet var truffet av 
torpedo, gav den flere støt i lløiten. Skibet begynte ganske momen­
tant å synke med forskibet. Utkikken kunde ikke komme sig akter­
over. Han betraktet situasjonen el øieblikk, og han hoppet på 
sjøen, og blev snart tatt op i en livbåt. Livbåtene var såvidt kommet 
sig fra skib~siden, da også midtskibet kom under vann. Skibets 
propeller hevet sig nu op av vannet. Propeller-vingene pisket 
sjøen voldsomt, og til slutt kom propelleren helt klar av sjøen. 
Propellen hadde voldsom hurtige omdreininger i bare luft. Det 
siste man så var flagget akterut som rolig og vaiende gikk under, 
og dernest var det kun en sort flekk på sjøen der hvor skibet for­
svandt. Hele besetningen blev reddet. De blev tatt ombord i 
vaktskibene. I Lerwick blev besetningen fordelt ombord i laste­
båtene. Vi fikk 4 mann, hvorav 2. styrm. 

Straks efter torpederingen kom destroyerne susende og slapp 
bomber i nærheten av det synkende skib. Eksplosjonen fra bom­
bene rystet vårt skib veldig sterkt. Frivakten kom farende til 
båtene. De trodde noget farlig var hendt oss. 
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GRØNNEBEHG, B,JARNE BBEDA, 

Minde pr. Bergen, f. 3. april 1890 i Drammen. 
Til sjøs 1907 med s. <•Signe,, av Tvedestrand, tilh. 
A. Beck. Styrm.eks. 1910 og skibsf.eks. 1913 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med <•Drafm> av Drammen, 
<•Bravo>> av Oslo og en rekke B.D.S.-skib. Blev i 
1925 fører av d. <<Sirius•> (962 brt.) av Bergen, 
tilh. B.D.S. Har senere ført damperne «Dvina>> 
(2560), <<Diana>> (1500), <<Vesta» (2178), <•Pollux>> 
(2400) og fører nu d. <•Midnatsol» (978 brt.), alle 
tilh. B.D.S. - Gift. 2 barn. 

GRØNNEST.\]), CARL SE\'ERIN, 

Stavanger, f. 26. juni 1898 
i Sandeid. Til sjøs 1915 
med d. «Lysefjord» (1400) 
av Stavanger, tilh. Kornelius 
Olsen. Styrm.eks. 1920 og 
skibsf.eks. 1925 i Stavanger. 
Styrm. med d. <<Stavangeren» 
og d. <<Ellis•> (amerikansk). 
Blev i 1929 fører av d. 
<<Stavangeren>> (1400) av 

Stavanger, tilh. Kornelius Olsen, og fører nu 
dette skib. - Gift. 1 barn. 

GRØNSTAD, NILS KOHNELJUS HANS, 

Haugesund, f. 30. april 1871 i Haugesund. 
Til sjøs 1886 med s. av Haugesund. Styrm.eks. 
1898 i Haugesund. Styrm. bl. a. med bk. <<Zip­
pora>>, fullr. <<Atlantie>>, d. <<Ryvarden>> og d. <<Gul­
haug>>. Blev i 1901 fører av d. <<Bjørgvin» (350) 
av Haugesund, tilh. Th. Enes. Har senere ført 
d. <•Jarl•> (530), d. <<Agnes•> (535), d. <<Hanseat Il», 
samt!. av Haugesund, og førte senest d. <<Aurora>> 
(350) av Bodø. - Enkem. 4 barn. 

Gl.'DE, SIGrHD, 

Oslo, f. 13. nov. 1863 i 
Tjømø. Til sjøs 1880 med 
bk. <<Semiramis•> (1018 rt.) 
av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. 1883 i 
Stavanger. Styrm. med 
bl. a. bk. <•Folkvang•>, d. 
«Kong Dag•> og fl. D.S.D.­
skib. Blev i 1899 fører av 
d. <<Ryfylke•> av Stavanger, 

tilh. D.S.D. Har senere ført d. <<Christiania,> og 
d. «Kong Haakon,>, begge tilh. D.S.D. Sluttet 

sjøen i 1916. - Senere bestyrer av Oslo Spare­
banks avdelingskontor. Æresmedl. av R.B.F. 
Medl. av komiteen for fyrbelysn. i Bergens­
leden. - Gift. 

Gt:DMUNDSEN, THOMAS, 
Stavanger, f. 27. mars 1862 
i Stavanger. Til sjøs 1878 
med sk. ,,Gefion>> av Stav­
anger, tilh. P. Gudmundsen 
og Lars Larsen. Styrm.eks. 
1883 i Stavanger. Styrm. 
med frg. ,,Dictator•> og d. 
<<Ganger Rolf•> av Stavanger 
samt d. <•Johannes Brun>> av 
Bergen. Blev i 1893 fører 
av s.n. skib (682 brt.), tilh. Adolph Halvorsen. 
Har senere ført d. <<Habil» og d. <<Dictator•> av 
Stavanger. Sluttet sjøen i 1909. - Senere 
kjøpmann. - Gift. 1 barn. 

Den 15. mars 1907 ankom tHabiJ:+ til Ceiba, Honduras, for som 
vanlig å innta fruktlast, bananer og appelsiner, for New Orleans. 
Innlastningen av bananer foregikk s~m vanlig. Under denne var 
der som tidligere en del Honduranere kommet ombord for a bese 
skibet. Mens jeg var iland, kom en større lekter til skibet med 30 
honduranske soldater og officerer. Vi avreiste videre for på kysten 
å innta fruktlasten. Det viste sig nu, at de honduranske soldater 
bemektiget sig skibet, for å transpQrtere r200 soldater fra Porto 
Cortes i Vest Honduras til byen Truxcillo i Øst Honduras, hvor 
der var krig mellem Honduras og Nicaragua. 

Da ankeret var inntall ved Ceiba tok honduranske officerer 
kommandoen over skibet. 7 soldater blev anbragt på kommando­
broen samt vakt blev anbragt for nedgang til maskinen og forskjel­
lige steder. Det norske flagg blev firt og honduransk flagg opheist 
under vår protest. Kystlosen ombord blev beordret å styre skibet 
vestover til Porto Cortes og arbeiderne som var ombord blev 
beordret i land i lekterbåten. På Ceibas havn var også den hondu­
ranske kanonbåt •Katombla•, og i følge med den styrtes langs 
kysten til Porto-Cotes. Efter flere timers steaming, kom der ut 
fra kysten en motor-båt med ordre fra regjeringen om å frigi 
skibet. Det honduranske flagg blev nedtatt og det norske flagg 
atter heist, samt befrakterens flagg anbragt på aktermasten. En del 
av soldatene blev overført til kanonbåten. De resterende soldater 
blev med skibet tilbake til Ceiba, hvor arbeiderne kom ombord for 
a innta resterende: fruktlast. 

Den norske regiering sendte efter denne affære et krigsskib til 
Honduras, for å vise hvad der kan ventes hvis norske skib overfalles. 

GUDMl'NDSETII, K ,\HJ, ,JOll,\N R., 

Ålesund, f. 10. feb. 1877 i 
Skodje. Til sjøs 1891 med 
s. <•Johan Kraasby» av Åle­
sund. Blev i 1901 fører av 
s. <<Margrethe•> av Ålesund, 
tilh. Oscar Larsen. Har 
senere ført d. <<Bjarne•>, d. 
<•Skolma•>, d. <<Islendingen>>, 
d. <<Tampen», d. <<Breisund>>, 
d. <<Ena>>, alle av Ålesund, 
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m. <<Skoger,> av Brevik og m. <<Fanefjord>> av Åle­
sund. Sluttet sjøen i 1933 og disponerer nu 
fiskedamperne <<Breisund>> og <<Staursund,>. -
Gift. 6 barn. 

GULBRANDSEN, GUDBRAND 
JOHANNES, 

Jeløya pr. Moss, f. 30. okt. 1863 i Såner. Til sjøs 
1879 med bk. <<Orion» (496 brt.) av Soon. Styrm.­
eks. 1881 i Oslo. Styrm. med bk. «Europa>> av 
Fredrikstad, frg. <<Mathilda>> av Oslo og d. <<Bastø 
Il» av Moss. Blev i 1892 fører av frg. <<Mathilda•> 
(1854 brt.) av Oslo, tilh. H. A. Johannesen. 
Har senere ført bk. <<Clarao (792 brt.), bk. <<Elda>> 
(648 brt.), d. <<Siljord•> (roo), d. <<Saaheim>> (150), 
alle av Oslo, og fører nu d. <<Bastø Il» (176 brt.) 
av Moss. - Enkem. 5 barn. 

17 ½ år ombord i seilskib og nu 22 ½ år med dampskib. Har 
også vært en del iland i forskjellig yrke. 

GULBRANDSEIX, OLUF ADOLF, 

V. Aker, f. 7. juli 1875 i 
Brevik. Til sjøs 1892 med 
s. <<Sjøridderen,> (480 brt.) 
av Brevik, tilh. Nic. Nilsen. 
Styrm.eks. 1895 i Brevik. 
Styrm. bl. a. med sk. <<Ca­
milla>>, sk.s. <<Krone>>, bk. 
Zarida>> og d. <<Kristian­
sand>>. Blev i 1903 fører av 
s. <<New Zealand>> (70 brt.) 

av Brevik, tilh. P. Andersen. Har senere ført s. 
<<Lydia,> (352 brt.) av Brevik, d. <,Eidanger,> (272 
brt.), d. <<Halden>> (335 brt.) og fører nu d. <<Galte­
sund>> (693 brt.), alle tilh. A.D.S., Arendal. -
Form. i Breviks Sjømannsf. Sjørettsmed!. 
- Gift. 2 barn. 

Gt;J,BR.\NDSON, KAARE, 

Lillesand, f. 23. okt. 1898 i 
V. Moland. Til sjøs 1914 
med s. <<Socotra>> (2300) av 
Grimstad, tilh. Tønnevolds 
rederi. Styrm.eks. 1920 i 
Kristiansand og skibsf.eks. 
1922 i Lillesand. Styrm. 
med d. <<Sangara•> og d. 
<<Truth>>. Blev i 1928 fører 
av s.n. damper (6130) av 

Kristiansand, tilh. 0. A. T. Skjelbred. Fører nu 
d. <<Patria>> (3100) av Kristiansand. 

GULE, INGEBRIGT, 

Kristiansund, f. r. feb. 1886 
i Romsdal. Til sjøs 1904 
med s. <<Thora>> (1500) av 
Kristiansand. Styrm.eks. 
1910 i Haugesund. Styrm. 
bl. a. med d. <<Heim>> av 
Haugesund, d. <<Heima>> av 
Bergen og d. <•Maritime>> av 
London. Blev i 1919 fører 
av b.d. <<Parat,> (135 brt.) av 
Trondheim, tilh. Norsk Bjergningskomp. Har 
senere ført b.d. <<Ula>> (220) og b.d. <<Stærkodder>> 
(246) og fører nu atter b.d. <<Ula>>, alle tilh. s.n. 
rederi. - Gift. 3 barn. 

Jeg er født og opvokset ved et fiskevær. Jeg hadde svær lengsel 
efter å bli med på storfiske, og 13 ½ år gml. blev jeg endelig med 
på torskefiske, idet far gav efter og tok mig med, men først efter å 
ha holdt et svare haløi hjemme. Jeg stod mig godt, og blev med 
resten av sesongen som ,sjøldrager>. Jeg tjente 50-60 kr. Siden 
var jeg med hvert år. De siste 2 år som full kar med fullt fiskebruk. 
Utlengselen pinte mig og 18 år gammel drog jeg til sjøs. Først 
med bk. •Thora> av Kristiansand. Siden førte jeg et omflakkende 
liv på alle hav og med forskj, nasjoners skib, både seil og damp. 
Rømt et par ganger. 

I 19r8 kom jeg i Norsk Bjergningskompani hvor jeg fremdeles er. 
Siden jeg kom i bjergningskompaniet, har jeg deltatt og ledet 
mange bjergningsarbeider, til dels store og vanskelige. De hårdeste 
tørner hadde man vel når man om høsten og vinteren skulde ut i 
åpne havet for å berge nogen. Av sådanne har jeg hatt mange. 

I 1930 i mars slepte vi inn fra Nordsjøen m. •Beldis• av Oslo. Vi 
fikk et brått over oss der slo inn en vegg midtskibs så 4 mann holdt 
på å miste livet. Vi fikk dog halt de mest forslåtte op på brodekket. 

GULLESTAD, IL\NS, 

Stavanger, f. 27. jan. 1892 i 
Rasvåg (Flekkefjord). Til 
sjøs 1908 med d. <<Atlantis•> 
(1600) av Flekkefjord, tilh. 
Bernh. Hanssen. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 1917 
i Stavanger. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Juan•>, 
«Valuta•>, <<Dictator>> og 
<<Gansfjord>>. Blev i 1920 
fører av d. <<Dictator>> (1400) av Stavanger, tilh. 
Holdt.& Isachsens Eftf. Har senere ført d. <<Stav­
angeren>> (1400), d. <<Gansfjord,> (1475) og fører nu 
m.t. <<Hidlefjord>> (11050), alle tilh. Kornelius 
Olsen, Stavanger. - Gift. 2 barn. 

Gt.:LOWSEN, GUSTAV ADOLF, 

Skinsnæs pr. Mandal, f. 27. juli 1888 i Mandal. Til 
sjøs 1903 med s. <<Abyssinia» (1700) av Oslo, tilh. Jo-



M.s. <<Bosphorus>> (3200) av Oslo. Bygget i Oslo 1934. 

M.s. <,Washington Express,> (3160) av Oslo. Bygget Geiteborg 1933. 



. 

. Ar 
~ .... --

D. <•Rutenfjell» (2400) av Oslo. Bygget i Porsgrunn 1933. 

D. <•Bencas>> (2410) av Oslo. Bygget i Fredrikstad 1934. 
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hannessen & Co. Styrm.eks. 
1906 i Mandal og skibsf.eks. 
1909 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Lofthus,>, d. 
<<Sangstad>> og d. <<Haug­
land>>. Blev i 1918 fører av 
m. <<Nordsund>> (250 brt.) 
av Kristiansund. Har se­
nere ført d. <<Haugland>> 
(5200), d. <<Anna Sofie>> 

(5150) og fører nu d. <•Fjordheim>> (6650), alle tilh. 
N . Røgenæs, Haugesund. - Gift. 4 barn. 

GUNDERSEN, ADOLF, 

Risør, f. 16. nov. 1879 i 
Svinør. Til sjøs 1895 med 
s. <<Adolf Tidemand>> (uoo) 
av Mandal, tilh. Fredriksen 
& Co. Styrm.eks. 1898 i 
Mandal og skibsf.eks. 1901 i 
Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med skibene <<Ferona,,, 
<•Spero>> og <<Lord>>. Blev i 
1915 fører av s.n. damper 

(2000) av Oslo, tilh. C. T. Gogstad & Co. Har 
senere ført m. <<Pussey Jones>> No. 3 (550), d. 
<<Lita>> (1000), d. <•Leka» (2500) og fører nu d. 
<•Lido>> (3150), alle av Oslo. - Gift. 5 barn. 

GUNDERSEN, .\i:XOERS, 

Porsgrunn, f. 5. juli 1894 i 
Solum. Til sjøs 1909 med 
sk. <<Anne-Marie>> (399 nrt.) 
av Porsgrunn, tilh. H. 
Thorsen. Styrm.eks. 1914 
og skibsf.eks. 1920 i Pors­
grunn. Styrm. med dam­
perne <<Haarfagre>>, <<Herde­
bred,,, <<Nord>> og <<Herfinn». 
Blev i 1924 fører av d. 

<<Herfinn>> (1300) av Skien, tilh. konsul Holta. 
Har senere ført d. <<Haardraade>> (1100) og fører nu 
d. <<Herfinn>> (1300), begge tilh. s.n. rederi. -
Gift. 3 barn. 

Som ung gutt seilte jeg i langfart med seilskibe. 19 ½ år gammel 
kom jeg inn i konsul Holtas dampskibsrederi som navigatør, og 
har senere uavbrutt vært i dette rederis tjeneste både under krigs­
tiden og i fredstid. 

GUNDERSEN, ANDREAS GUNDI,m, 

Helgeroen pr. Larvik, f. 25. april 1869 i Portøer 
pr. Kragerø. Til sjøs 1885 med s. <•Embla>> (u5 

J4 

brt.) av Kragerø, tilh. Johan 
Dahl. Styrm.eks. 1888 i 
Kragerø. Styrm. bl. a. med 
seilskibene <<N igh tinga le», 
<<Nadiai> og <<Actie>>. Blev t1 

i 1894 fører av s. <<Levang» 
(172 brt.) av Kragerø, tilh. 
J. Knudsen. Har senere 
ført s. <<I. H. Schwensen>> 
(379 brt.),s. <<Able,> (580 brt.), 
s. <<Arvilla>> (1060 brt.), s. «Tasman» (2238 brt.), d. 
<•Eika,> (695 brt.), d. <<Silja1> (1229 brt.), d. <<Eika 3>> 
(u13 brt.) og d. <<Grana>> (1297 brt.), (<•Tasman» 
av Arendal, de øvrige av Kragerø). - Sluttet 
sjøen i 1930. - Enkem. 1 barn. 

Tjenestetid i A. Natvigs rederi 7 år, K. Gundersens rederi 6, 
Grefstad & Herlofsens rederi 3 og K. Sandaas rederi 15 år. 

GUNDERSEN, BJØUN, 
Vardø, f. 2. april 1887 i Oslo. -----
Til sjøs 1899 med s. <•Ster­
ling•> ( 1 1 52 nrt.) av Oslo. 
Styrm.eks. og skibsf.eks. 
1912 i Bergen. Styrm. 
med d. <•Modemi,> av Hauge­
sund. Blev i 1915 fører av 
d. <<Correct>> (1500) av Oslo, 
tilh. Ivar An. Christensen. 
Har senere ført d. <<Haakon 
VII» (3700) og d. <•Sjømand•> (4300), begge av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1917 (førte dog d. <•Sjømand>> 
som vikar 1923- 24). Senere 3 år havariinspektør 
i Sjøassurandørenes Centralf. Havnefogd og los­
oldermann i Vardø fra 1924. - Lloyds agent. -
Sjørettsmed!. - Gift. 1 barn. 

Som fører av d. •Håkon VII• påtraff vi i 1917 en britisk 6ooo 
tonns tramp •Luchana• av Glasgow med ødelagt maskin i Atlan­
teren. Efter 8 dages hard jobb med slepning i kuling og høi sjø, 
hvorunder sleperne brakk 4 ganger, lyktes det å få bragt damperen 
i sikkerhet til Azorerne. Farene for u-båter var overhengende i det 
farvann; men •Luchana• var bevebnet. To år efter blev bjerge­
lønnen avgjort med J: 13 ooo, den største bjergelønn som til den tid 
var avgjort ved Admiralty Court, Glasgow. Det blev jo en skilling 
til nogen hver. og et godt ord fra dommeren om •handling of the ship•. 

Den 17. sept. s. å. gikk ,Håkon VII• til bunns. Kislastet fra 
Bilbao til Cardiff blev det torpedert under konvoy ved Landsend. 
Det var et stygt forlis. På et knapt minutt var skibet sunket. Eks­
plosjonen inntraff ved skaffetid - frokost, torpedoen hadde ram­
met litt aktenfor midtskibs. Det var å hoppe overbord. 3 mann 
druknet. At ikke flere av oss blev tatt av dragsuget var et under. 
Efterhånden kom de fleste op på den ene av våre redningsflåter, 
som fløt op uskadt. Litt senere blev vi tatt op av en tililende 
trawler i konvoyen, og ført til land til Penzance, hvor myndig­
hetene tok sig godt av oss. 

Jeg tapte mitt første skib ,Correct> ved kollisjon med britisk 
hjelpekrysser P. & 0. liner ,Moldavi., i The Dawns i 1916. Alle 
blev reddet. 

Jeg tok dispasjøreks. i 1919. 
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GC~OEHl-iE:V, EDVARD MARCELIUS 
HAllFF, 

V. Aker, f. 9. mars 1895 i 
Tønsberg. Til sjøs 1910 
med bk. <<Grande>> (2000) av 
Grimstad. Styrm.eks. 1914 
i Tønsberg og skibsf.eks. 
1919 i Oslo. Styrm. med 
d. «Thyra•>, d. <<Atna,>, d. 
«Tysla•>, m. <<Teneriffa,> og 
m. «America>>. Blev i 1921 
fører av d. <<Tysla>> (8200) av 

Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 
ført d. <<Vinstra>> (8140), m. <<Tennessee>> (9600) og 
fører nu m. «Tourcoing>> (9650), alle tilh. s.n. 
rederi. - Gift. 3 barn. 

Jeg kom inn i Wilh. Wilhelmsens rederi i året 1914 som 3. styrm. 
og har siden tjenestgjort i dette rederi. 

Gl'iXDERSEN, GOTFRED MAHTIN, 

Tromøy, f. 19. juli 1895 
Tromøy, Arendal. Til sjøs 
1910 med s. «Alcor,> (320) 
av Arendal, tilh. Smith & 
Thommesen. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1918 i 
Arendal. Radiotelegrafist-
eks. 1921. Styrm. bl. a. 
med d. <<Jerv,>, d. <<Tonstad•>, 
d. «Kronstad og d. «Ullstad•>. 

Blev i 1926 fører (vikar) av d. «Kronstad>> (4600) 
av Arendal, tilh. Grefstads Rederi A.s. (Peter 
Dedekam). Har senere ført (vikar) d. <<Ullstad>> 
(7300) av Arendal. Seiler nu som r. styrm. og 
radio-telegrafist med d. <<Ullstad» av Risør, tilh. 
Prebensen & Blakstad. - Gift. 2 barn. 

Seilte halvandel år under verdenskrigen i Nordsjøfart, med 
d. •Jerv av Lyngør, inntil skibet krigsforliste våren 1917. 

GCNOEHSE:X, GUNDEH, 

Kilsund pr. Staubo, f. 15. nov. 1870 i Flosta. 
Til sjøs 1886 med s. <<Aladdin» (400) av Tvede­
strand, tilh. P. Torvildsen & Co. Styrm.eks. 1887 i 
Arendal. Styrm. med bk. <<Brødrene>>, bk. <<Pallas,>, 
d. <<Taormina>> og d. <<Stigstad>>. Blev i 1915 fører 
avd. <<Sneppe>> (2300) av Oslo, tilh. A. F. Klave­
ness & Co. Sluttet sjøen i 1919. - Form. i Tver­
dalsøen Sjømansf. - Gift. 

I 1903 tok jeg engelsk sl<ibsf.eks. i Glasgow og seilte siden med 
d. •Winchester-, •Eton+ og •Tonbridge, av Galbraith &: Pembrokes 
rederi (London) som 1. styrm. i fart på La Plata til i sept. 1go8, da 
jeg reiste hjem til Norge og begynte å seile herfra. 

Med d. •Sneppe• seilte jeg under hele tiden i Nordsjøfart og på 
Bristolkanalen og Rouen. 

GUNDERSEN, GUNERIUS, 

Arendal, f. 13. feb. 1863 i 
Arendal. Til sjøs 1879 med 
br. <<Concordia>> av Arendal, 
tilh. Thommesen & Søn. 
Styrm.eks. 1880 i Arendal. 
Styrm. med Arendals-bar­
kene <<Progress•> og <<Aljuca,>. 
Blev i 1894 fører av s.n. 
skib ( 1063 brt.), tilh. o.n. 
rederi. Har senere ført bk. 
«Ceres» (1425) av Bergen og s. <<Terneholmen» av 
Arendal. Sluttet sjøen i 1921. - Gift. 5 barn. 

Jeg førte bk. •Aljuca, fra 1894-1907. Bk. •Ceres, av Bergen fra 
1907- 1919. Seilte med ,Ceres• under hele krigen mellem Amerika 
og England. Blev ikke forulempet av tyskerne i nogen måte. 

GUNDERSEN, GUSTAV, 

Larvik, f. u. okt. 1873 i Larvik. Til sjøs 1888 
med s. <<Orion>> av Larvik, tilh. Gundersen & 
Engelstad A.s. Styrm.eks. 1891 i Larvik. Blev 
i 1906 fører av hv.b. <<Montebello» (350) av Larvik, 
tilh. Chr. Nilsen & Co. Har senere ført sk. 
<<Haabet>> (400) av Sandefjord. Sluttet sjøen i 1917 
(skadet). - Havnestyremed!. Medl. av komiteen 
til Sjømenns Alderdomspensjon. - Gift. 4 barn. 

Jeg har 3 forlis med seilsltib og 2 dampsltib. Det siste var krigs· 
forlis den 20. mars 1917, et meget stygt krigsforlis. Jeg fikk en 
knekk ved dette forlis således at jeg ikke har kunnet fare til sjøs 

siden. 

GUNDERSEN, HANS ALBERT, 

Arendal, f. 22. aug. 1878 i 
Dypvåg. Til sjøs 1893 med 
s. <<Kastor•> (400 brt.) av 
Arendal, tilh. Nic. Olsen. 
Styrm.eks. 1897 i Arendal. 
Styrm. med Arendalsfar­
tøiene <<Tankred>> og <<Diaz•>. 
Blev i 1905 fører av s. 
<<Glenshee•> (1450) av Aren­
dal, tilh. Bertr. Jacobsen. 
Har senere ført s. <<Este>> (1200 brt.), m. <<Maria>> 
(450 brt.), d. <<Vardaas>> (2200), <l. <<Loyah> (400) og 
fører nu d. <<Torungen» (3200), alle av Arendal. 
- Viseform. i Arendals Sjømansf. 

Fikk s. ,Glenshee• å føre i mars 1905, og førte dette til mars 1910, 
i fart på Australia, Sydhavsøene og Kina. Innkjøpte +Este• i mars 
1910 og seilte med dette til 1917 i fart på Australia, Vestkysten, 
samt Gulfen og Buenos Aires. Har mest seilt i Amerikafart med 
oTorungen ... 
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GUNDERSEN, JACOB SEVERIN, 

Egersund, f. 17. aug. 1864 i 
Egersund. Til sjøs 1880 
med s. <<Masippa>> av Eger­
sund, tilh. Jacob A. Gun­
dersen. Styrm.eks. 1884 i 
Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med s. <<Klepp>>, s. <<Eikunda­
sund,> og d. <•Bankchef 
Hendriksen>> av Bergen i 

....11111111 øst-asiatisk kystfart. Blev i 
1896 fører av d. <<Changriong•> (600), tilh. den 
Koreanske regjering. Har senere ført to andre 
dampere for s.n. regjering samt 2 japanske dam­
pere (ca. 2000) og førte senest (i 6 ½ år) d. <<Teli» 
(1500) av Shanghai. Sluttet sjøen i 1921. - Sjø­
rettsmed!. - Gift. 1 barn. 

I krigen mellem Japan og Kina 1894-1895 førte vi proviant til 
den japanske krigsflåte som lå i Talien wan Bay - hvor russerne 
siden bygget en storartet by, som de kalte Dalnu, men som japa­
nerne senere forandret til Dairen. Dette var med d. «Hyenik>. 
Denne båt blev innkjøpt fra Bergen av den koreanske regjering i 1892. 

I begynnelsen av den russisk-japanske krig var jeg i troppetrans­
port for japanerne med d. ,Hansung• på Nordvest Korea. 

I mars 1905 reiste jeg til England for å kjøpe en ny båt for 
D. W. Deshler, Japan. Den blev kalt •Ohio Il•. Vi lastet 30 fots 
Krupps kanoner i Hamburg for Japan. Denne last losset jeg nær 
Yokohama i de første dager efter våbenstilstanden. 

Feb. 1907 gikk jeg igjen over til koreanerne, og førte d. •Hans­
ungt igjen i fire år. Våren 19u reiste jeg hjem via Sibirien. 

I mars 1914 reiste jeg igjen ut til Kina via Sibirien og blev fører 
av d. •Teli• av Shanghai, som jeg seilte de siste 6 ½ år. 

GUNDERSEN, JOSEF FRANTS OSKAR, 

Kragerø, f, I. juli 1868 i 
Sandefjord. Til sjøs 1884 
med sk, <<Caroline>> av Kra­
gerø, tilh. konsul Larsen. 
Styrm.eks. 1887 i Kragerø. 
Styrm. med br. <<Alice>> og 
bk. <<Apollo>>. Blev i 1899 
fører av br. <<Lina•> (360) av 
Kragerø, tilh. Hans Børre­
sen. Har senere ført bark­

skibene <<Cyprian>> (1350), <<Arizona>> (1850), 
«Shakespeare•> (1260) og <<Deveron» (2000), alle 
tilh. C. A. Larsen, samt motorkutter <•Jolla•>, tilh. 
Brødr. Schroder, samt!. skib av Kragerø. Sluttet 
sjøen i 1923 og har senere vært kjøpm. - Sjø­
rettsmed!. Styremed!. Kragerø Sjømandsf. (fl. 
år viceform.). - Enkem. 3 barn. 

Jeg har ført skib for C. A. Larsen i 15 år. 
Forliste bk. ,Cyprian, 1905 på den hollandske kyst. Alle mann 

drev iland på poopdekket og blev reddet. 
Forliste bk. ,Arizona• i Nord-Atlanteren juli 1909. Alle reddet. 
Torpedert med bk. ,Deveron• 9. juni 1917 vest av Orknøyene. 

Var underveis Buenos Aires-Kjøbenhavn med hvete. 4 mann 
omkom. Blev torpedert uten varsel. Fikk selv høire kindben knust, 
øret avrevet og kjevebenet splittet så tennene falt ut. 

GUNDERSEN, KNUT SCOTT, 

Oslo. Til sjøs 1910 med s. <<Geleului» (3000) 
av Tvedestrand, tilh. M. H. Gundersen. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 1916 i Oslo. Styrm. 
med d. <•Hild>>, d. <<Dagfin>> og d. <•Frontera•>. 
Blev i 1929 fører av d. <<Hav>> (2050) av Oslo, 
tilh. Helmer Staubo & Co. Fører nu d. <•Hvos­
lefa (2100), tilh. s.n. rederi. 

GUNDERSEN, LARS KRISTI.\N, 

Kragerø, f. 27. nov. 1870 
i Kragerø. Til sjøs 1885 
med s. <<Poseidon>> (800) av 
Kragerø, tilh. Henrich 
Biørn jr. Styrm.eks. 1890 
i Kragerø. Styrm. med bk. 
«Passepartout>>. Blev i 1894 
fører av br. <<Ceres>> (300) 
av Kragerø, tilh. o.n. reder. 
Har senere ført seilskibene 
<•Ursus Minor>l (900), <<Passepartout>> (820), s. 
<<Æolus•> (850), <•Kong Oscar Il» (1200), alle 
tilh. o.n. reder, d. <<Athos>> (2500) og førte 
senest d. «Rex>> (2000), begge av Oslo. Sluttet 
sjøen 1932. - Gift. 

Begynte som 2. styrm. 22. juni 19r6 ombord i d. •Athos• av 
Oslo (2500), tilh. A. 0. Lindvig. Blev I. Styrm. 3. okt. 1916 og 
fører 19. feb. 1917. Blev r6. mai 1916 beskutt av en tysk u-båt 
utenfor Isle de Yeu; den skjøt i ca. I times tid ca. 50 granater, 
men blev ved Guds hjelp utfriet fra samme. 

Blev ro. mars 1919 fører av d. ,Rex• av Oslo (2000), tilh. A. 0. 
Lindvig. Den blev solgt 1921. 

Har senere seilt som 2. styrm. med d. •Stanja, av Oslo og d. 
•Regulus, av Oslo. Kom hjem fra sistnevnte 25. des. 1932, og ser 
det ikke ut til å bli mere å gjøre. 

GllNDERHE~, 01,E, 

V. Aker, f. 10. jan. 1858 i 
Kladeborg (Arendal). Til 
sjøs 1873 med bk. (<Norden>> 
(600) av Arendal, tilh. Paul 
B. Larsen. Styrm.eks. 1878 
i Arendal. Styrm. med bk. 
<<Gustav Adolph•> og bk. 
<<Albion•> av Arendal, fullr. 
<<Phas>> og bk. <<Ilma>> av 
Oslo. Blev i 1886 fører av 
bk. <<Albion>> (545) av Arendal, tilh. P. C. Peder­
sen. Har senere ført bk. <•Ole Boe>> (770) av 
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Arendal. Sluttet sjøen i 1908. Siden vært i 
skibsreder Fred. Olsens tjeneste. - Gift. 5 barn. 

Med bk, «Albiom seilte jeg 5 år i Østersjø- og Nordsjøfart, og 
med bk. •Ole Boe• 7 år, stadig i Ostindia- og Australia-farten. 

GUNDERSEN, PEDER, 

Oslo, f. 14. aug. 1866 i 
Fredriksvern. Til sjøs 1882 
med d. <<Geyser>> (3700) av 
Kjøbenhavn, tilh. Thing-
valla linjen. Styrm.eks. 
1884 i Oslo. Skibsf.eks. 
1889 i New York. Styrm. 
med bk. <<Erato,>, d.y. <<Me­
teor» av New York, d. <<Ha­
rald Haarfager•> og d. <<Scot­

land•> av Oslo. Blev i 1894 fører av d. <<Harald 
Haarfager>> av Oslo, tilh. Jens Meinich & Co. (i 
postruten Oslo---Bergen). Har senere ført d. 
<<Hankø•>, d. <<Scotland», d. <<Jens Meinich>> (850), 
d. <<Aslaug>> (ex <<Thingvalla>>, 2900), alle av Oslo, 
og førte senest d. <<Arnfrid>> (2150) av Larvik, tilh. 
Chr. Nielsen & Co. Sluttet sjøen i 1912. Senere 
drevet rederi- og agenturvirksomhet. - Gift. 
5 barn. 

Som fører av d. •Arnfrid• på dets første reise fra Hamburg til 
Vladivostock i 1905 blev jeg tatt til fange i Tsusimastredet og ført 
til Sasabo, Japans lukkede og største orlogshavn. Under opholdet 
i Sasabo, som varte ca. 10 dager, blev der daglig avholdt rettslige 
forhør ombord av høiere marineofficerer. Utenom disse forhør 
blev jeg daglig hentet i land under militær bevoktning og kryss­
eksaminert på de forskjellige admiralitetskontorer, inntil der kom 
beskjed om at mitt skib og last var beslaglagt som lovlig price. 
Officerer og mannskap sendtes til Nagasaki. Efter et par måneders 
opbold i Nagasaki kom der beskjed om at skib og Ladning var fri­
gitt - og blev jeg betydet - at frigivelsen var en begunstigelse av 
Mikadoen på hans fødselsdag. Mere sannsynlig er det sikkerlig, 
at keiser Wilhelm, som på den tid var adskillig av en allmakt, ikke 
godvillig tillot at de tyske assurandører skulde ha et tap på flere 
millioner. Efter overtagelsen av skibet i Sasabo fortsattes reisen 
til Vladivostock. 

GUNDERSEN, TELLEF, 

Arendal, f. 12. mars 1880 i 
Dypvåg. Til sjøs 1895 med 
s. <<Tancred•> (550) av Aren­
dal, tilh. Gunder Olsen. 
Styrm.eks. 1898 i Arendal. 
Styrm. med barkskibene 
«Mauri», <<Tancred>> og <<Eli­
ezer,>. Blev i 1907 fører av 
s. <•Glitre>> (1594 nrt.) av 
Oslo, tilh. 0. Gotaas. Har 

senere ført s. <<Geysir,> (2900) av Oslo og s. 

<<Yuba>> (2400) av Tønsberg. Fører nu d. <<Oddvar,> 
(3100) av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Bk, ,Glitre• førte jeg i 7 år, og seilte mest i salpeterfarten pa 
Chili. Mangen hård tørn hadde vi rundt Cape Hom for vestgå­
ende. Særlig på en reise Hamburg-Californien. - Efter at Falk­
lands--øerne var passert, satt det inn med stormende vær fra vest 
(aug. mnd.). Den ene storm avløste den annen, og det så nokså 
håpløst ut med å komme frem. Dog efter mange slags strabadser 
og nesten seilslitt, kom vi da endelig rundt Cape Horn. Vi hadde 
da brukt fra Falkland til 45° i South Pacefic 38 dager. På hele 
reisen 144 dager. 

Bk. •Yuba, , som jeg førte i 1917, blev torpedert på reis~n Sa­
vannah-Kjøbenhavn med oljekaker 7. juni ca. 100' nord av Butt 
of Lewis (Hebriderne). Efter 3 dager og netters ophold i livbå­
tene blev alle mann optatt av engelsk patruljebåt og landsatt i 
Stomoway. 

Gl_:NIXEHSEN, HANS BERIXHARD, 

Brevik, f. 6. okt. 1857 i Brevik. Til sjøs 1872 med 
sk. «Ingeborg Anna•> (120) av Brevik, tilh. Jacob 
Isaksen. Styrm.eks. 1877 i Brevik. Styrm. bl. a. 
med sk. <<Mc Mahon•l, bk. ~Brevik>) og sk. <<Vid­
farne>>. Blev i 1900 fører av bk. «Ingen> (600) av 
Brevik, tilh. C. Christensen. Har senere ført bk. 
<<Adele>> (850) og bk. <<Hafrsfjord>) (600) av Brevik. 
Sluttet sjøen i 1910. Senere drevet fergetrafikk. 
- Gift. 2 barn. 

GUNNERUS, OTTO, 

Trondheim, f. 7. jan. 1885 
i Trondheim. Til sjøs 1901 
med bk. <<Waimea» av Oslo, 
tilh. Westergård & Co. 
Styrm.eks. 1904 i Trond­
heim og skibsf.eks. 1907 i 
Stavanger. Styrm. med bk. 
<<Baldur•> og fl. N.F.D.S.­
skib. Blev i 1920 fører i 
N.F.D.S. og har senere ført 
forskj. av selskapets skib. Fører nu d. <<Ottar 
Jarl» (1458 brt.), tilh. N.F.D.S. - Gift. I barn. 

Mine 6 første år til sjøs tilbragte jeg på seilskiber. Gjennomgikk 
gradene fra dekksgutt til styrm. Forliste med bk. ,Waimea• i 
Algoa Bay 1. sept. 1902; samtidig forliste 18 seilskiber i løpet av 
natten. På mitt skib blev s reddet. 

Jeg begynte i N.F.D.S. x. mars 19o8 som 2. styrm. Under 
krigen gikk jeg hovedsakelig i kystfart her hjemme, undtatt våren 
1915 et par måneder på Hamburg, til denne havn blev stengt, og i 
mars 1917 et par turer på Newcastle. 

Med mitt nuværende skib, hvor jeg har gått i rute mellem 
Vadsø og Hamburg, siden mars 1928. 

GUNNESTAD, HJALMAR OLSEN, 

Slagen pr. Tønsberg, f. 13. jan. 1889 i Nøt­
terøy. Til sjøs 1904 med d. <,Talabot» av 
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Tønsberg, tilh. Nilsen & 
Bjønnes. Styrm.eks. 1908 
og skibsf.eks. 1913 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med 
d. <,Grib>>, m.t. «Mantilla>> 
og m.t. <<Boru:o>>. Blev i 
1930 fører av d. <1Solna>> 
(8375) av Oslo. Fører nu 
d. <<Beryh> (1850) av Oslo. 
- Gift. 3 barn. 

Da jeg var 2. styrm. med t.s. •Belridge> av Tønsberg, fører 
kapt. 0. Olsen, og var på reise fra Amerika til Rotterdam lastet 
med petroleum og bensin, blev vi torpedert (uten varsel) av tysk 
u-båt i den Engelske Kanal 19. feb. 1915, og således det første 
nøitrale skib som blev torpedert under Verdenskrigen. Vi forlot 
skibet, men gikk straks ombord igjen og tok skibet inn i havn. 

Jeg var 1. styrm. med d. •Gribt av Drammen, kapt. Hansen, og 
var på reise fra Lissabon til Hull. Vi blev uten varsel beskutt og 
senket med bomber av tysk u-båt i Biskaya-bukten 27. mars 1917. 

GUNNESTAD, CARL ER1'S'1', 

Skien, f. 8. feb. 1886 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1901 med 
s. <<Langesund>> (450 brt.) 
av Langesund, tilh. Skau­
gårds red. Styrm.eks. 1905 
i Nøtterøy (privat) og skibs­
f.eks. 1914 i Tønsberg. 
Styrm. med s. «Insula Ca­
pri», s. <<Camana>>, s. <<Dy­
veke>> og d. <•Talabot». Blev 

i 1914 fører av bk. <•Francis Hagerup>> (2200) av 
Tønsberg, tilh. O. J. Olsen. Sluttet sjøen i 1918. 
- Siden 1919 lagerform. hos G. Coward. -
Gift. 3 barn. 

Jeg overtok førerposten på bk. cFrancis Hagerup, i Havre 28. 
aug. 1914. Avseilte derfra 25. sept. til Kjøbenhavn for ordre. 
Kom heldig frem efter hurtig reise, men hadde nær seilt op i 
minesperringene på Kjøbenhavn red, da ingen los var å få. Blev i 
siste øieblikk stoppet av en vaktbåt. Seilte derfra til Sundsvall 
under vanskelige forhold. De fleste fyr på svenskekysten, og 
alle på finske-kysten var ute av funksjon. Avseilte fra Sundsvall 
19. nov. med en ladning høvlede bord for Melbourne. Fikk straks 
vi kom ut sydlige vinde og blev liggende og krysse i flere uker. 
Var umulig å komme mellem ,Kværken,. Fikk til slutt taugbåt som 
slepte oss ned til Svenske Bjørn-fyrskib. Natt til juleaften ankret 
vi op ved Falsterbo. Kunde da ikke komme lengere, da farvannet 
var sperret av tyske torpedobåter. Juleaften morgen blev skibet 
opbragt av tyskerne, da lasten siden avgang var blitt kontrabande. 
Fikk ordre om å seile skibet inn til Swinemunde. Jeg protesterte 
herimot, da det bleste en hård snestorm. Måtte dog til slutt gå 
med på å seile skibet inn til Swinemilnde. Kom inn og var fortøiet 
der juledags middag. Blev straks efter frigitt, og fikk ordre om å 
gå ut med en gang, men nu nektet mannskapet å gå ut på grunn av 
krigsfaren. De tyske autoriteter nektet imidlertid mannskapet å 
avmønstre. Avseilte 3. juledag fra Swinemiinde og hadde senere 
en hurtig reise til Melbourne. 

Med samme skib på reise fra Iquique til Liverpool med raffinert 
salpeter til ammunisjonsfabrikkene, opdagedes da vi var tvers av 

Falklandsøene at store mersestang var brukket. Fikk spjelket den 
efter meget strev. Senere på samme reise i Nord-Atlanteren 
slingret fore bramstang overbord; rær og seil fikk vi berget og de 
blev ikke større skadet. 8 dager efter var ny bramstang ferdig, og 
blev under protest av mannskapet rigget op og alt gikk godt. 
Ankom endelig til Liverpool 26. mars 1916 efter en reise på 151 
dager fra Iquique. Hadde da omtrent ingen proviant igjen. Skibet 
var da opgitt og ingen trodde vi var mere til. 

GUNVALDSEN, AAiXEN AlXDREAS, 

Kristiansand, f. r. mars 
1875 i Randesund. Til sjøs 
1892 med s. «Olivia>> (2050) 
av Kristiansand, tilh. Thv. 
B. Heistein. Styrm.eks. 
1896 og skibsf.eks. 1897 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bk. <<Noeh>, d. <<Bjørn>> og d. 
<<Dania>>. Blev i 1909 fører 
av s.n. skib (1200) av Kri­
stiansand, tilh. O. I. 0. Borgen (senere H. E. 
Hansen-Tangen). Har senere ført d. <<Rosenvold>> 
(1050), d. <<Agerøen» (4000), d. <<Agerøen>> (2300) 
og fører nu d.t. <<Adna>> (7830), tilh. H. E. 
Hansen-Tangen, Kristiansand. - Enkem. 3 barn. 

GUNV,\I,OSEN, l\l.\RTIIIiX, 

Stavanger, f. 3. aug. 1858 i 
Stavanger. Til sjøs 1874 
med s. <<Appia>> (600) av 
Stavanger, tilh. E. Berent-
sen. Styrm.eks. 1880 
Stavanger. Styrm. med 
sk.br. <<Amarant» (i 5 år) og 
d. <<Svithun» (i 2 år). Blev 
i 1887 fører av d. <<Svithun>> 
(900) av Stavanger, tilh. 
Holdt & Isachsen. Har senere ført dette rederis 
dampere «Fulton>> (650), <<Dictator>> (1400) og 
<<Alabama>> (1250). Sluttet sjøen i 1912. - Senere 
underveier (hos stadsveieren). - Gift. 3 barn. 

Seilet i Holdt &: Isachsens rederi fra 1878 til 1912 (33 år). Alt 
har i denne tid gått heldig, uten havarier eller forlis. 

Gl'TTOW\1SE~, <,Ui-,T.\ V, 

Sundene, Tjømø, f. 24. sept. 1885 i Tjømø. Til 
sjøs 1901 med d. <<Rein>> av Tønsberg, tilh. And. 
Jacobsen. Styrm.eks. 1909 og skibsf.eks. 1919 i 
Tønsberg. Styrm. bl.a. med d. <<Fix,>, d. <<Maud,> og 
m. <<L. A. Christensen>>. Blev i 1923 fører av d. 
<<Maud>> (3050) av Tønsberg, tilh. Hj. Røed, og 
førte senest dette skib. - Gift. Ingen barn. 
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GUTTORMSEN, GUSTAV ADOLF, 

Stavanger, f. 4. des. 1864 i 
Stavanger. Til sjøs 1881 
med sk.br. <<Moody,> (200) 
av Stavanger, tilh. Svend 
Guttormsen & J. Tysdal. 
Styrm.eks. 1884 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Condor>l, bk. <•Mimen>, 
d. <•Havfursfjord>>, d. <<Sne­
fond>> og d. <•Non>. Blev i 

19n fører av d. <•Expediti> (900) av Stavanger, 
tilh. Sigval Bergesen. Har senere ført Stavanger­
damperne: <•Jarl» (530), <•Tresfond>> (1150) og d. 
<•Smaragd>> (650). Sluttet sjøen i 1916. - 1917-19 
disp. for A.s. Nordsjølekterkomp., Stavanger. 
- Senere underveier (hos stadsveieren). - Gift. 
5 barn. 

GUTTORMSE~, SIGURD RING, 

Nøtterøy, f. 9. sept. 1893 i 
Horten. Til sjøs 1910 med 
s. <<Celtic Queen>> (3500) 
av Oslo, tilh. A. T. Simon­
sen. Eks. 3 kl. ved Sjø­
krigsskolen i Horten 1913. 
Styrm.eks. 1914 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1919 i Oslo. 
Styrm. med en rekke skib 
tilh. Wilh. Wilhelmsen, 

Tønsberg. Blev i 1926 fører av d. <•Terrier» 
(8000), tilh. s.n. rederi. Har senere ført m. <•Tha­
latta>> (9600), m. <•Tampa,> (6200), m. <<America>> 
(7550), m. <<Tancred>> (9900) og fører nu m. <<Tai­
wan» (9200), alle tilh. Wilh. Wilhelmsen. - Gift. 
1 barn. 

Begynte som 3. styrm. hos Wilh. Wilhelmsen i juli 1914. Blev 
1. styrm. i jan. 1917. Farte som 1. styrm. i Australialinjen 1920 til 
1926. Forøvrig fart i samtlige av W. W.s linjer som styrm. og fører. 
Har aldri vært med i kollisjon, forlis eller annet større havari. 

Innehar med m. •America• rekorden for å ha passert Belle Isle­
stredet 17 dager tidligere enn noget annet skib. Rekorden blev 
satt 8. mai 1931. Har kun fart hos Wilhelmsen som officer. 

G UTTOHMSEN, TRYGVE, 

Tvedestrand, f. 18. feb. 
1875 i Tvedestrand. Til sjøs 
1892 med s. <<Solid,> av 
Tvedestrand, tilh. Hagbart 
Nilsen. Styrm.eks. 1894 i 
Arendal og skibsf.eks. 1901 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Dovre>>, d. <<Maridal» 
og d. <<Halgrim>>. Blev i 
1900 fører av bk. <<Dovre>> 
(620) av Tvedestrand, tilh. A. Billing Olsen. 
Har senere ført d. <<Theresedah> (2550) av Tvede­
strand, m. <<Viben» (2100) av Oslo, d. <<Benny•> 
(650) av Oslo, d. <•Imacos>> (1850) av Tvedestrand 
og fører nu d. <<Gard>> (4200) av Oslo. - Gift. 
3 barn. 

Jeg kom ombord i bk. •Dovre> av Tvedestrand i 18g4 som 
lettmatros. Gikk gjennem gradene til jeg i 1900 fikk skibet i føre. 

Ombord id. •Theresedah var jeg fra 1904-1917, da skibet blev 
senket av tysk u-båt 19. jan. med bomber. Skibet var da underveis 
Bathurst-Liverpool lastet med jordnø1ter. Alle reddet. 

Jeg har også ført d. •Regal• av Tvedestrand (1350), tilh. 
I. W.Wroldsen &: Co., og d. •Matti,, tilh. Bechs rederi A.s., Tvede­
strand (nuværende d. •Gard,.) 

Gi\.H.TNEH, UOLF, 

Trondheim, f. 17. feb. 1874 
i Trondheim. Til sjøs 1890 
med s. <<Jonas Reim av 
Bergen, tilh. kapt. Rathje. 
Styrm.eks. 1894 i Trond­
heim. Styrm. med flg. 
N.F.D.S. skib: <<Trond­
hjem>>, <<Kong Halfdan», 
<<Haakon Jarl>>, <<Kong Erik>>, 
<<Ragnvald Jarl» og <<Haakon 
VII». Blev i 1909 fører av d. <<Svein Jarl>> (1850) 
av Trondheim, tilh. N.F.D.S. Har senere ført 
samme rederis dampskibe <<Rolf Jarl» (2400), 
<<Roald Jarl>> (2800), <<Vølund>> (3500), <<Rolf Jarh> 
(3500), <<Kong Helge,> (900) og fører nu <<Kong 
Erik>> (rooo). - Rederforb. gullmedalje. - Gift. 
5 barn. 



H. 
HAAHERG, PER ANTON, 

Oslo, f. 30. sept. 1879 i 
Sunnmøre. Til sjøs 1898 
med d. «Stabih> (750) av 
Stavanger, tilh. skibsr. Me­
ling. Styrm.eks. 1906 i 
Horten og skibsf.eks. 1912 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <•Kristiania>>, d. <<Akers­
hus>>, d. <<Laatefos>> og fl. 
N.A.L.-skib. Blev i 1920 

fører av d. <<Ranenfjord>> (7850) av Oslo, tilh. 
N.A.L. Har senere ført d. <•Foldenfjord» (10500), 
d. <<Remus>> (7500), d. <ffrondhjemsfjord>> (9000) 
og fører nu d. <<Norefjord>> (5400), alle tilh. N.A.L. 
- Gift. 1 barn. 

HAAG, ANTHON, 

Liverpool, f. 17. april 1852 
i Tjømø. Til sjøs 1868 med 
s. <<Susana>> (300) av Tjømø, 
tilh. skibsr. Gjertsen. Styr­
m.eks. 1870 i Tønsberg 
(privat). Styrm. med bark­
skibene <<Adjø,>, <<Horten>> og 
<<Tellus>>. Blev i 1878 fører 
av br. <<Speed>> (260 brt.) 
av Sandefjord, tilh. J. B. 

Linaa. Har senere ført s. <<Wilhelm>> (1050), 
fregat <<Frey>> (2200), bk. «Halgerda>> (2200), alle 
av Tjømø, d. «Glenwaren» (915), tilh. Otto Thore­
sen m. fl., Tønsberg, og førte senest d. <<Sandø>> 
(834 brt.) av Tønsberg. Sluttet sjøen i 1908. -
Repr. for sjøfartskontoret ved konsulatet i Liver­
pool 1910-30. Inneh. Kongens fortjenstmedalje. 
- Enkem. (3 barn, døde). 

Takket være bedende foreldre i Norge og en bedende hustru i 
Liverpool har Gud vært god mot mig, så jeg var fri av uhell på 
sjøen i de 40 år jeg var i aktiv tjeneste ombord. Den eneste gang 
det så stygt ut var i okt. 1891 med skibet •Frey, på reise fra Ran­
goon til London med en teaklast. I den engelske kanal fikk vi en 
orkanaktig storm fra syd med oprørt hav; holdt på å drive i land i 
bukten øst for Isl. of Weight. Da orkanen var på det verste, så 
jeg et syn som aldri vil gå mig av minne. Jesus i lys regnkappe 
uten hatt kom til mig på halvdekket, klappet mig på skulderen og 
sa: ,Vær ved godt mot, gutten min, og gjør din plikt, så skal jeg 
sørge for restem. Jeg studerte tidevannstabellene og kovente flere 
ganger om natten for å holde tidevannet under le baug. B.b. anker 
brakk løs fra svineryggen og blev hengende for baugen, så sjakledes 

ut 30 favner og lot det gå til bunns for ikke å hugge hull i baugen. 
En del seil bleste bort om natten og om morgenen hadde vi tre a 
fire tonn sann og småsten p;l. dekket. Fikk dagen efter los ved 
Dungenes, og han fortalte at en masse sk.iber var drevet i land 
mellem Isle of Weight og Syd Foreland med store rap av liv. 

Nogen større meritter har jeg ikke utført, men takket være mitt 
prektige mannskap på bk. ,Wilhelm• - enkelte hadde stått ombord 
i flere år, vovet jeg å gjøre en vidløftig kontrakt i Melbourne i 
året 1885. Vi lå da 30 skandinaviske skib i Melbourne uten å er­
holde frakt hjemover. Gikk nemlig inn på å gå til Brower Island, 
en ubebodd koralø, og der grave ut en !ast guano med eget mann­
skap og føre denne ombord i skibets båte, en distanse av to mil. 
Lå der i fem mnd., og gikk da til London med full last, og resul­
tatet blev godt. Gikk på et laboratorium i Melbourne i 14 dager 
for å lære å analysere gjødselstoffer, så mitt rederi har kostet lær­
dom på mig, så jeg kan finne ut hvad der er ekte skitt! 

I 1878, min første reise som skipper, hadde jeg den ære a få 
kongen av Danmark, altså bestefar til kong Håkon, til å vise mig 
veien til s1<ibshandler Jensen. Han fulgte mig i 20 min. like til 
døren, bad pent farvel og ønsket mig all lykke som skibsfører. 

IIAAGE1''VIK, TORLEIF,JOHAX ML"XTH E, 

Haugesund, f. 23. jan. 1896 
i Haugesund. Til sjøs 1913 
med d. <•Eli» (1750) av Hau­
gesund, tilh. P. Lindøe. 
Styrm.eks. 1919 og skibs­
f.eks. 1923 i Haugesund. 
Blev i 1928 fører av d. 
<<Storesund>> (680) av Hau­
gesund, tilh. Antoni Om­
mundsen, og fører nu dette 
skib. - Gift. 1 barn. 

11.'\AKO~~EiX, OLAI•', 

Tønsberg, f. 6. juli 1872 i 
Stokke. Til sjøs 1888 med 
bk. <<Valborg,> av Tønsberg, 
tilh. hans far A. Haakonsen. 
Styrm.eks. 1891 (privat). 
Skibsf.eks. 1895 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. <•Bolivia>>, 
s. <•Telefon», d. <<Castor>> og 
d. <<Rodney>>. Blev fører 
i 1898 av s. <<Thermuthis,i. 
Har senere ført s. <<Bolivia,>, s. <•Telefon», d. · 
<<Castor>>, d. <<Ambra>> og d. «Johan Mjelde>> (<•Am­
bra>> av Sandefjord, <<Castor>> av Trondheim, de 
øvrige av Tønsberg). Sluttet sjøen i 1925. Nu 
ansatt i Sjøkontrollen. - Gift. 6 barn. 
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Jeg lite så I undtr hele krigcn ov forte da d. Adaland1 av 

Tønsbc111, bk. ,Fin11al• av Sandefjord, ulh. Cb.r. Hannevig, (,Fin 

gal, h, d< to "'"torer o to pro"dlerl D. Jo~an M •Ide som 

blev 1ori,.;der1 :io. nov. 11117 og ..-nere for1e jeg d. ,]unt•, ,Hydro, 

og m. •Ghtne•. 
Før ,Johan M1elde• blev senkel lok u•b.iten ombord -, 10< 

sekker k.tffe. All den øvr:ge last blev k,lSlet overbord for :i komme 

ned 111 kobberet. Man lastet kobber ovtr i u-baten i 3 dager. Til 

slutt var vi to8 nunn ombord som arbeidet med lu1<n, 1de1 fle" 

andre sk1b var bhn senket i nzrheten , de dagene. Jeg blev om 

iunen uu ombord 1 u-båten ..,,ai t}•\r~~e satt ombord i • Johan 

M1elde•. Tilslun blev sl >,et se,•• I m• bomber. Alle blev ttddet 

inn til Portugal efter en del viderverdigheter. 

li \ .\I,\ '\U , .\K..,EI. (;ERll ,\IU), 

Nordstrandshøgda (Oslo), f 10. apul 1870 

Egersund. Til sjøs 1885 med s. ~Brilhant,> av 

Egersund. Styrm.eks. 1896 i Stavanger. Styrm. 
med bk. •Loining , d. Naddod•, d. ,A. Dekke•, 

d. •Evviva• og d. •Anna . Blev i 1go6 fører av 

s.n. skib av Ber~en, tilh. W1!ham Hansen. Har 
senere ført d. <•Hansa•>, d. 11L1sken•>, d. <•Botnia•>, 

og f,,rer nu d. Evv1va (2400), alle tilh. s.n. rederi. 

Gift. 3 barn. 

Il.\ \;,.!-,Jll !-, , 01,E \'\DHE.\ !-,, 

Oslo, f 19. jan. 1892 i Fre­
drikstad. Til sjøs 1go8 med 
s. tFortuna, (18oo) av San­

def1ord, tilh. Leif Bryde. 
Styrm.eks. 1913 og skibsf.­
eks. 1918 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. •Jeløt, d. 
Rondant og d. Dictatou. 

Blev i 1919 fører av m. 
Fagen (1000) av Oslo, 

tilh. A.s. Staalbeton. Har senere ført d. 1Stokes­

leyt (1400) av Oslo. Sluttet sjøen i 1928. - Nu 

havnebetJent. - Gift. 2 barn. 

11,\ ,\\ 1·, C .\IU, \\ 11.UEI. \I. 

Stavanger, f. 29. april 1871 i 
Stavangtr. Til SJØS 1887 

med s. <•Imperator•> (1550) 
av Stavanger, tilh. Holdt 
& Isachsen. Styrm.eks. 1890 

i Stavanger og skibsf.eks. 
1899 i Bergen. Stynn. bl. a. 
med d. •lmbs• og d, •Sol­
fondt. Blev i 1900 forer av 
d. •Jæderen• (620) av Stav­

anger, ulh. S1gval Bergesen. Har senere ført d . 

<•Solfond•> (2700), d. <•Breifond•> (570), d. <•Lyse­

fjord (1500) og senest d. •Jomsborg• (3300), 

alle av Stavanger. - Sensor ved sjømannsskolen. 

11\\\h, R H ,11\UU I,.\.l llll Z, 

Moss, f. 29. aug. 1879 i 
Drøbak. Til SJØS 1898 'med 
s. Andora, (goo). Styrm.­

eks. 1901 og skibsf.eks. xgo8 
i Porsgrunn. Styrm. med 
sk. •Ross •, d. +Gaa Paa , 
d. •Elbem og d. •Margaret•. 
Blev i 1912 forer av s.n. 
damper (1000) av Oslo, 
tilh. Rich. Petersen (Jelø­
hnjen). Har senere fort d. +Maggie• (1850), d. 

•Akershus+ (1200) og d. •Mascott, alle tilh. 
Jelø-linien. Har også hatt tilsyn med byggingen 

av flere av Jelø-linjens skib. - Sluttet sjøen i 
1927. - Fra 1928 havnefogd i Moss o~ Soon. -
Form. i Moss sjøm.f. Sjørettsmed!. -Gift. 3 barn. 

Jeg har vært =tt i Jtl Lir 1 r, 
Den 16. okt. 1916 i munningen av Bri,tolkanalen, mens ieg 

forte d. ,Maggie•, reddet mannskap fra en~•lsk ,k, •Busi Be• , 

som vi pl1raff I syn~ •feid1P •nd. Der var ved anl, Jnin~en S.V. 

storm med svzrt hav. Vi kom opunder havaristen i rnørknm~en 

om aftenen oP. hadde mann<k.apel ombord efler ·t par h"""' 
forlop. Da v, It, op under, lå <n nor,;k og en dan, bat o mar 

øvrcrte rundt vraket uten det lyktes å få forbindelse. Sølvpokal 

med 1nskrip•ion fra The British Government. 
22. juni 1917 u1tv torpedert uten varsel ,ned d, •M..aggie• N.V. 

av Irland, på reise fra Birktnhead hl Dakar med kull. 

11" n H, , enn., 
Avaldsnes, f. 4. feb. 1874 i 
Avaldsnes. Til sjøs 18go 

med galeas tlda• av Hauge­
sund, tilh. Brndrene Knud­

sen. Styrm.eks. 1894 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med sk. •Anny Føyent, d. 
•Lem og d. •Frithjof•. Blev 
1 1902 fører av d. •Leif av 
Haugesund, tilh. K nut 
Knutsen 0. A. S. Har senee ført d. • Carlatta, 

(775) av Haugesund og d. •Inger Benedicte• (2800) 

av Bergen, og forer nu d. Bokn (9001 .1v Hauge-

sund. Kystlos 1920-25. Gift. 6 barn. 

11.\(,E~ . H,Jon, ,JOH.\, . 

Stavanger, f. 25. jan. 1886 i 
Jelsa. Til ~1,,s 1go2 md 

s. r•Elegance* (100) av Sand. 
Styrm.eks. 1go6 og sk1bs• 
f.eks. 1909 1 Stavanger. 
Styrm. med bk. •Athene•, 
d, •Inoi, d. , Suldal·, d. 

<•Espana* og d. <•Cuba*· Blev 
i 1913 fører av d. Cuba· 
(1000) av Stavanger, tilh. 
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Ths. S. Falck. Har senere ført d. <<Assistent>> og 
d. «Agnar», begge tilh. s.n. rederi. Siden 1928 
skibshandler. - Gift. 3 barn. 

Under krigen i 1915, mens jeg førte d. •Cuba•, kolliderte jeg i 
London-roveret med en engelsk torpedobåt. •Cuba• sank i løpet 
av 5 min. Ingen kom til skade. Skibet blev hevet og reparert igjen. 

I des. 1928 forliste jeg med d. •Agnar• i Nordsjøen. Vi forlot 
skibet i livbåtene ca. 8o mil av Lister fyr og satte kurs for Norge. 
Utenfor kysten blev vi optatt av et tysk skib og landsatt i Mandal. 
D. •Agnar• var da på reise fra Harstad til Altona med sild. 

HAGEIX, OLAF INGERRET, 

Sundet pr. Staubø, f. 10. nov. 1895 i Fiesta. 
Til sjøs 19u med d. <<Caerloch>> (850) av Tvede­
strand, tilh. Salvesen & Lydersen. Styrm.eks. 
1914 i Oslo og skibsf.eks. 1918 i Kristiansand. 
Høiere skibsf.eks. i Oslo 1921. Styrm. med d. 
<,Odda>>, d. <<Banan» og d. <<Dageid». Blev i 1922 
fører av s.n. skib (2370) av Oslo, tilh. John P. 
Pedersen & Søn. Har senere ført d. ,,Sjofna>> (875) 
og d. <<Sprøit>> (875), begge av Oslo, og fører nu 
d. «Albc•> (1800) av Oslo. - Gift. 1 barn. 

HAGEN, SVERRE, 

Minde pr. Bergen, f. 18. 
mai 1891 i Bergen. Til sjøs 
1907 med bk. ,,Hjørdis>> 
(900) av Kristiansand, tilh. 
Math. Hansen. Styrm.eks. 
19II og skibsf.eks. 1914 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bl. a. bk. ,,Storesand•> og 
d. <<Skagen>> av Kristiansand, 
d. ,,Hørda>> og ,,Lista>> av 

Bergen. Blev i 1926 fører av d. ,,Hada County•> 
(7810) av Bergen, tilh. Mowinckels Rederi. Har 
senere ført d. ,,Rygja>> (6250) og fører nu atter 
d. <<Hada County•> (7810), begge tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 3 barn. 

Har tjenestgjort i A.s. J. Ludw. Mowinckels rederi fra des. 1914. 

IJAGLAND, OLE JOHAN, 

Haugesund, f. 4. mai. 1848 
i Skåre. Til sjøs 1863 med 
et seilskib fra Haugesund, 
tilh. R. G. Hagland. Styr­
m.eks. 1876 i Haugesund. 
Styrm. med sk.br. «Vingolf>> 
og galeas ,,Concordia>>. Blev 
i 1878 fører av galeas <<Pro­
gres•> (140) av Haugesund, 
tilh. Stener Hervig. Har 

senere ført galeas <<Sylfiden>> (130), tilh. R. G. 

Hagland (senere H. M. Wrangel), Haugesund. 
Sluttet sjøen i 1891. - Har senere drevet kull­
handel. - Styremed!. (og medstifter) av Hauge­
sunds Skipperf., likeså av Haugesunds krets av 
Norsk Selskap til Skibbrudnes Redning. 
Enkem. - 2 barn. 

Begynte il seile i kystfart og spekulasjonsfart med seilfartøier 
hvori jeg også var medeier. Var i flere år fører av sådanne fartøier" 
inntil jeg tok styrm.eks. 

Drev kullhandel fra 1891 til 1932. 
Jeg er nu den eldste skibsfører i Haugesund. 

HAGRTHØM, OLAF, 

Malakoff pr. Moss, f. 8. 
mai 1887 i Moss. Til sjøs 
1906 med slupp ,,Saga•> 
av Sandefjord, tilh. Thor 
Dahl. Styrm.eks. 1911 i 
Tønsberg og skibsf.eks. 1915 
i Oslo. Styrm. med d. 
<<Tabor•>, d. ,,Thelma•>, d. 
<<Visna>>, d. ,,Juni» og d. 
<<Lillan•>. Blev i 1921 fører 
av s.n. skib (4cc) av Oslo, tilh. C. Schoubye. Har 
senere ført d. <<Grade>> (700), t.d. «Meryl>> (700) og 
fører nu t.d. <<Mitra,> (1500), alle av Oslo. - Gift. 
2 barn. 

Jeg seilte hele krigen med d. ,Visna,. Vi seilte i den verste 
krigssone, men var bestandig heldige. Av de konvoyer vi gikk i, 
blev aldri et skib torpedert, hvilket jeg regner særskilt heldig i de 
tider. Min første fartstid inntil jeg kom inn på styrm.skolen var 
med seilskiber 1 Nordsjø- samt Vestindia-fart. Fra 191t kun med 

dampskiber. 
Året 1908 var jeg matros med bk. ,Tomasso Drago, av Genua, 

var med denne i 9 mnd., en tur til Syd-Amerika og tilbake til 

Europa via Cuba og lastet mahogni. 

H ALD, KRISTI AN A"UREAS DYBD.\IIJ., 

Jeløy pr. Moss, f. 30. sept. 
1889 i Hurum. Til sjøs 
1905 med bk. <,Bertha,> (800) 
av Kragerø. Styrm.eks. 
19II i Horten og skibsf.eks. 
1913 i Oslo. Styrm. med 
forskj. skib (B.D.S. 6 år, 
Wilh. Wilhelmsen 2 år og 
N.A.L. 3 år). Blev i 1925 
fører av d. ,,Belfri•> (3240) 
av Oslo, tilh. Christen Smith. Har senere ført m. 
<cBelray,> (4200) og fører nu m. <<Belmoira1>(4500), 
begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

Reddet 21. sept. 1931 3 mann fra aeroplan 300 n. m. av New­

foundland. 
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HALD, OLE l'AJ,K, 

Oslo, f. 4. des. 1883 i Oslo. 
Til sjøs 1903 med s. <•Au­
stralia,> (r 500) . av Bergen, 
tilh. Rasmus F. Olsen. Styr­
m.eks. 1905 og skibsf.eks. 
1909 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <•Solveig,>, d. <•Hor­
nelem og d. <<Scotland►>. 

Blev i 1915 fører av d. 
,,Norway>> (1400) av Oslo, 

tilh. Fred. Olsen & Co. Har senere ført d. «Bør,> 
(1280), d. <•Biri,> (1250), d. ,,Basel» (1500) og fører 
nu m. <<Batavia>> (1300), alle tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 2 barn. 

IL\LL, CLAt:S OLUF THORSEN, 

Fagerstrand pr. Nesodden, 
f. 31. des. 1884 i Bodø. 
Til sjøs 1900 med bk. 
<<Bergljot>> av Tønsberg, tilh. 
o.r.sakf. Meyer. Eks. ved 
Oslo Handelsgymnasium 
1905. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1913 i Trond­
heim. Skibsf.eks. i Phila­
delphia 1917. Styrm. med 

Fred. Olsen & Co.s d. <<Bob>>, d. ,,Sterling•> og d. 
<<Bessheim•>. Blev i 1915 fører av d. <<Sterling>>. 
Har senere ført d. «Flirt», s. <<Pusey Jones No. I», 

begge av Oslo, d. <<Hallfried•> av Bergen, m. 
<1Borgland,>, m. <<George Washington» og d. «Basel», 
samt!. tilh. Fred. Olsen & Co. Sluttet sjøen i 1933. 
- Nu driftsbestyrer ved Norsk Brændseloljes 
Tankanlegg på Fagerstrand. - Gift. 2 barn. 

Seilte under hele krigen undtatt fra høsten 1916 til høsten 1917. 
Var da i U. S. A. og så efter nybygninger for norske rederier. 

Jl.\U~E, OLAV, 

Hemnesberget, f. 2. okt. 
1893 i Larvik. Til sjøs 1909 
med fullr. <•Nor>> av Sande­
fjord, tilh. A.s. «Nor,>. Styr­
m.eks. 1915 i Bergen og 
skibsf.eks. 1916 i Kristi­
ansand. Styrm. bl. a. med 
d. <<Belgot>> og <<Belfri». Blev 
i 1926 fører av d. <<Belgot>> 
(3420) av Oslo, tilh. Chri­

sten Smith. Har senere ført d. <<Belfri•> (3420) og 
d. «Rosta» (2200), begge av Oslo. Sluttet sjøen i 

1932. - Driver nu kullforretning. Startet i 
1933 A/ s Rana Dampskibsselskap og er nu dis­
ponent for dette. - Gift. 4 barn. 

Tjenestgjort ro år i Christen Smiths rederi. 

IIALLF.N, ,JOHAN K.\RSTEN, 

Kolbjørnsvik pr. Arendal, f. 
31. juli 1903 i Hisøy. Til 
sjøs 1919 med s. <<Ester>> (300) 
av Skien, tilh. skibsr. Re-
alfsen. Styrm.eks. 1925 og ~ p, 
skibsf.eks. 1932 i Arendal. 
Styrm. med d.t. <<Heron>> av 
Arendal og m.t. <<South 
America,> av Oslo. Blev i 
1933 fører av m. <<Solitaire•> 
(4750) av Oslo, tilh. The Texas Company (Nor­
way) A.s. Har senere ført m.t. <<South America» 
(9640) og fører nu m.t. <<Europe>> (12835), begge 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

JI.\LLESEN, FRIDT,JOV NOHM.\ND 
LUND, 

Haugesund, f. 19. feb. 1889 
i Helgeland. Til sjøs 1908 
med d. <•Nora>>. Styrm.eks. 
1914 og skibsf,eks. 1918 i 
Trondheim. Styrm. bl. a. 
med d. <•Erling Jarl>> (N.F. 
D.S.) og d. <•Thore Hafte,> 
av Haugesund. Blev i 
1925 fører av d. <<Br. Lothe•> 
(300) av Haugesund, tilh. 
Brødr. Lothe. Har senere ført m. «Bru,> (900) og 
fører nu d. <<King>> (700), begge av Haugesund. 
- Gift. 2 barn. 

Reiste under krigen mellem England og Frankrike i ca. 2 år 
uten uhell. 

IIAL!-;TBN!SEX, Ll'DVIG, 

Drammen, f. 13. okt. 1862 
i Drammen. Til sjøs 1879 
med s. ,,Anna Colbjørnsen» 
(600) av Drammen. Styr­
m.eks. 1881 i Drammen. 
Styrm. med bk. <<Vikingen» 
av Drammen og blev i 1892 
fører av dette skib. Har 
senere ført s. <•Staubo,> (600) 
av Drammen. Sluttet sjøen 
i 1896. - Senere fører av d. ,,Bægna,> (tilh. De 
Norske Statsbaner) i fart på Ådalselven og Spiri-
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len, derefter kontorist ved jernbanekontoret i 
Drammen. Pensjonert efter 1927. 

Jeg forliste med bk. ,Adelgunde• av Drammen 29. jan. 1883 
innenfor Holyhead, og hele mannskapet blev berget inn til Fleet­
wood. Derefter for jeg med amerikanske og canadiske seilskib til 
høsten 1888, da jeg mønstret på en tysk bk. i New-York for Stettin, 
hvorfra jeg reiste hjem som passasjer. 

HALSTENSEN, MARTIN, 
___ ,__ Oslo, f. 11. mars 1891 i 

~ -• ~- Drammen. Til sjøs 1910 
~ med s. <<Marita>> (2600) av 

Drammen, tilh. M. Bruus­
gård. Styrm.eks. 1914 i 
Drammen, skibsf.eks. og 
høiere skibsf.eks. 1916 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <<Paris,>, 
d. «Hamlet,> og d. <<Ek,>. Blev 
i 1918 fører av d. <<Prospero>> 

(700) av Oslo, tilh. Arentz & Halvorsen. Har 
senere ført m. «San Andres>> (3000), m. <<Bayard>> 
(5300), d. <<Bretagne>> (2500) og fører nu m. 
<<Theodor Roosevelt» (9600), alle tilh. Fred. 
Olsen & Co., Oslo. - Gift. 2 barn. 

HALTLID , ,JOHAlX ALBERT, 
Lura pr. Sandnes, f. 
21. nov. 1886 i Tjøtta. 
Til sjøs 1909 med s. <<Tra­
falgar>) (2000) av Oslo, 
tilh. A. F. Klaveness & Co. 
Styrm.eks. 1914 i Sande­
fjord og skibsf.eks. 1918 i 
Trondheim. Styrm. med 
s. <<Trafalgar» og en rekke 
dampere, tilh. A. F. Klave­

ness & Co. Blev i 1924 fører av d. <<Sneppe>> 
(2400), tilh. o.n. rederi. Har senere ført m. <<Nor­
bris>> (12460) av Sandefjord. - Gift. 2 barn. 

Høsten 1915 forliste jeg med s. •Trafalgar,. Skibet var lastet 
med kull bestemt til en hvalstasjon på Syd Georgia. Da man 
befant sig på høide med Bahia (Brazil), observertes brand i lasten. 
Efter et iherdig arbeide for å få slukket eller begrenset ilden, 
måtte besetningen kl. 2 om natten forlate skibet i livbåtene, da 
ilden på flere steder var brutt gjennem dekket, hvor rigg og seil 
gav den god næring. Blev en tid efter optatt av det danske d. 
•Kronborg• som bragte besetningen til Santos. 

Den ro. nov. 1916 blev d. ,Tripel•, hvor jeg var 1. styrm., 
senket i Middelhavet av tysk u-båt. Skibet blev uten varsel utsatt 
for kanonild og efter at 54 skudd var rettet mot skibet, sank det 
med sin verdifulle last av stål fra Baltimore til Genua. Besetningen, 
som mistet alt, gikk i livbåtene og landet i Spania. 

Likeledes var jeg r. styrm. med d. ,Sommerstad• av Oslo, da 
den uten varsel 13. aug. 1918 utenfor New York blev torpedert av 
tysk u-båt. Besetningen gikk i livbåtene og blev optatt av et ame­

rikansk marine:fartøi. 
Jeg har tjenestgjort i vel 20 år i rederifirmaet A. F. Klaveness 

& Co., Oslo. 

IIALVOHSEN, DANIEL 

Holmenkollen, f. 24. aug. 
1888 i Skudeneshavn. Til 
sjøs 1903 med bk. <<Laugen» 
av Stavanger, tilh. Paulsen 
& Co. Styrm.eks. 1907 i 
Haugesund og skibsf.eks. 
1909 i Stavanger. Styrm. 
med Stavanger-skibene <<Do­
nator,>, «Ansgarius>> og <<Con­
stant>>. Blev i 1913 fører av 

WILIIELl\I , 

~.n. damper av Stavanger, tilh. Berge Bergesen. 
Sluttet sjøen i 1915. Senere grosserer. 

Jeg hadde det travlt mens jeg var til sjøs. Fra jeg gikk ut som 
jungm. til jeg kom hjem som 2. styrm. på bk. •Laugen• var det 
bare gått 31 mnd. 24 år gm. gikk jeg med skipperborgerskap fra 
Sandnes, og allerede i 1915, 26 år gm. gikk jeg i land for godt. 
Mitt sjømannsliv var for kort til at det kunde inneholde særlige 
epoker, men minnet om et par, vel dessverre almindelige, men 
derfor like alvorlige tilfeller har i mitt videre liv som landkrabbe 
bitt sig sådan fast, at jeg nu efrer alle disse år, allikevel håper å ha 
gjort mine tidligere kolleger og skibsfarten i det hele tatt, en liten 

tjeneste. 
Jeg vil alltid huske en reis fra Island med sildetønner som dekks· 

last. Bråttsjøene vasket over, og ikke en mann var til køis på 3 
døgn. Vi måtte kutte surringene, og dekkslasten reiste overbord 
og tok med sig størsteparten av skalkekilene. Å komme ned på 
dekk og fa skalket ordentlig, var uråd, og i videre 2 døgn var vi 
hengitt til bråttsjøene, som inntok en truende holdning, inntil vi 
mere under enn over vann kom i havn. 

Minnet om denne reis med vann l lasten, har nu ført til at jeg 
har fått frem en skalkningsanordning, hvor stål· eller jernkiler 
løper i spor i profilskinner rundt hele lukekarmen, tetter hermetisk, 
og gjør det umulig at en enesre kile kan løsne eller bli slått ut, 
uten at man ønsker det. Anordningen er nu demonstrert for alle 
autoriteter, og er nu kommet i bruk ombord i båter så vel i 

Europa som U. S. A. 

H ,\L\'OH!SE:X, 11,\IXOR IIL:I, 

Ormelet, Tjømø, f. 30. okt. 
1877 i Tjømø. Til sjøs 
1894 med sk. <<Bud>> av 
Oslo, tilh. Bernh. Ellingsen. 
Styrm.eks. 1902 i Horten 
og skibsf.eks. 1917 i Sande­
fjord. Styrm. bl. a. med 
d. <<Barbro>>, d. <<Elina>> og fl. 
N.A.L.-skib. Blev i 1921 
fører av d. <<Idefjord>> (6307) 
av Oslo, tilh. N.A.L. Har senere ført fl.k. <<Se­
villa>> (8000) av Tønsberg og d. <<Randsfjord•>, tilh. 
N.A.L. Inneh. H. M. Kongens Kroningsmedalje 
og redningsbelønning fra Norsk Redningsselskap. 
- Gift. 3 barn. 

Var i seilskuter ca. 4 år. I marinen ca. 5 år. Var med på ,Elidaos 
vintertokt vinteren 1900-1901 som form. på fortopp. Sommeren 
1900 med •Heimdal• på kroningstur til Trondheim, tjenes!· 
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gjorde da som underofficer. I Amerika 4 år, hvor jeg seilte som 
kvartermester i Metropolitanline, Yachter, og førte racing sluppen 
• Jane, (seil) fra Boston. Som riggerform. var jeg med på å bygge 
første subway i Boston vinteren 1910-19u. Høsten 1914 begynte 
jeg som kvartermester på •Bergensfjord•, og har vært i N.A.L. 
tjeneste siden, med undtagelse av en sesong som fører av fl. k. 
d. •Sevilla• i Antarktik 1930-1931, hvor vi så •Prinsesse Ragn­
ltilds land• mellem 37° og 10° I. o. gr. Samme land blev straks 
efter konstatert av kapt. Riiser Larsen i flyvemask.i.n. Efter våre 
observasjoner trakk vi også op landlinjer av østre del av Kron­
prinsesse Mårthas land, mellem ro0 o og o0 o. gr. 

H.\LVORSEV, IVAR IIAlXSEN, 

Tønsberg, f. 8. nov. 1887 i 
Botne (Holmestrand). Til 
sjøs 1903 med s. «Felix•> av 
Holmestrand. Styrm.eks. 
1910 og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <<Dux,>, d. <<Hesperos>> og 
d. <<Hektor». Blev i 1925 fører 
av d. <<Hesperos>> (8500) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard, 

Kiøsterud & Co. Har senere ført d. <<Hiram•> og 
fører nu d. <<Halvdan» (2000), begge tilh. s.n. 
rederi. - Gift. 2 barn. 

HALVOHSE1", LARS ALFRED, 

Bergen, f. 2. sept. 1881 i 
Bergen. Første gang til 
sjøs i 1898. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 19u i Bergen. 
Styrm. med skibene <<Selja,> 
og <<Calorie>>. Blev i 1915 
fører av d.t. <<Caloric>> 
(10360) av Bergen, tilh. 
Wilh. Jebsen. Fører nu 
m.t. <<Atlantic,) (I 1070)1 tilh. 

s.n. rederi. - Rederforb. gullmedalje. Gift. 
Blev som fører av tankskibet •Caloric, torpedert under krigen 

22. nov. 1917 i Kanalen, hvor 2 mann blev drept. Klal'te å bringe 
skibet tillands med skibssiden oprevet i 60 fots lengde. Det tok 
7 mnd. å reparere skibet, det seiler ennu. Blev i r930 solgt tilltalia. 

Forliste med d. •Selja, (7400 tonn) utenfor San Francisco i nov. 
1910. 2 mann omkom under forliset. Kollisjonen skjedde i tåke. 
Har i 1935 vært 31 år i skibsreder Wilh. Jebsens tjeneste. 

IIAL\IORSE1", NILS, 

Dypvåg, f. 27. okt. 1860 i 
Normanvik. Til sjøs 1874 
med bk. <<Ansgar,> (800) av 
Lyngør, tilh. B. A. Olsen. 
Styrm.eks. 1880 i Arendal. 
Styrm. med barkskibene 
<<Marco Polo>>, <<Normanvik>>, 
<<Tell» og <<Lingard>>. Blev i 
1886 fører av bk. «Tell>> 
(800), tilh. o.n. reder. Har 

senere ført bk. <<Normanvik,> (1000)
1 

bk. <<Tell» 
(900), bk. «Marco Polo>> (1000), bk. <<Lingard>> 
(1200), bk. <<Nebo>> (2000), 4 m. bk. <<Semantha,> 
(3770), alle tilh. s.n. reder, bk. <<Per Uglandt 
(1221) av Arendal og førte senest bk. «Nebo,, 
(2000) av Lyngør. - Gift. 3 barn. 

Bk. •Tell• blev rent i senk av Passasjerskib •Helene Worman, 
ca. 70 mil N.O. av Madeira. 

4 m. bk. •Semantha• blev skutt i senk av hjelpekrysseren •Kron­
prins Wilhelm• i Syd Atlanteren 3. feb. r915. 

JI.\LVORSEN, OLE ALBERT, 
Hvaler, f. 16. nov. 1856 på 
Hvaler. Til sjøs 1872 med 
s. <<Ossian» (70 brt.) av 
Hvaler. Styrm.eks. 1881 i 
Halden. Styrm. bl. a. med 
bk. «Hanna>> av Hvaler og 
<<Agat•> av Moss. Blev i 
1885 . fører av s. <<Provi­
dentia & Arnt>> (270 brt.) av 
Moss, tilh. R. M. Petterson. 
Har senere bl. a. ført s. «Wilhelmine>>, s. <<Avance>>, 
s. <<Alma>>, s. <<Erbin» (600 brt.) og s. <<Nor>> (433 
brt.), alle av Fredrikstad. Sluttet sjøen i 1913. -
Direktør i Hvaler Sparebank. - Form. i Ø. 
Hvaler Sjømansf. - Gift. 2 barn. 

I juni 1907 på reise fra Canada til Liverpool med bk. •Nor,, 
sprang skibet lekk og rant full ved østkanten av New Foundlands­
bankene. Seilte så skibet flytende på lasten til Liverpool og ankom 
der uten å betale annet enn de vanlige los· og slepebåtutgifter. 
Det viste sig da skibet kom i tørrdokk, at en lask hadde åpnet sig 
3 plankeganger fra kjølen. Reisen blev, tross skibet var fullt av 
vann (Waterlogged), ikke noget lengre enn de andre skib vi gikk 
ut sammen med fra Canada. Fikk herfor kr. rooo,oo av assu­
ranseforeningen. 

HALVORSEN, OLE MARTINIUS, 

Kragerø, f. 24. juni 1859 
i Jomfruland. Til sjøs 1873 
med s. <<Bondevennen» (520 
brt.) av Kragerø, tilh. Peder 
Rinde. Styrm.eks. 1878 i 
Kragerø. Blev i 1882 fører 
av s. <<Ispilen» (340 brt.) av 
Kragerø. Har senere ført 
s. <•!spolen» (250 brt.), s. 
«Isplovem (600 brt.), begge 
av Kragerø, og s. <<Belt>> (1420 brt.) av Sandefjord. 
Sluttet sjøen i 1894 - Gift. 3 barn. 

,N. H. « S. T.• skrev på hans 75 års dag: 
Efter ca. 15 års fartstid som skibsfører, blev han ansatt som 

uthavnsbetjent i Rosvåg i 1894. Han tok her op arbeidet for å få 
stiftet en landsforening for sjømenn i 1897. Efter tilslutning av 
Norges Skibsførerforening blev Siømændenes Landsforening 
stiftet den 15. feb. 1898. Til form. valgtes Henry Tschudi, senere 
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blev admiral Børresen og commander Lundh valgt, og den siste 
form. var Ole Halvorsen, som i møte i Oslo stillet forslag om op­
løsning av foreningen 25. sept. 1914, da foreningens mål, nemlig 
aldershjem for sjømenn, var nådd. Det sjømannshjem som Sjø­
mændenes Landsforening hadde oprettet i Fredriksvern, blev da 
overtatt av sjøfartskorporasjonene, og Ole Halvorsen overtok stil­
lingen som sekretær for Det Nasjonale Gamlehjem for Sjømenn. 
Han fikk samlet inn mange frivillige gaver, så hjemmets økonomiske 
fremtid er sikret. Dette var et opofrende og imponerende arbeide. 
Videre arbeidet han for å få penger til Mindehallen. Mindehallens 
reisning danner sluttpelen i dette hans arbeide. Hans arbeide har i 
årrekker vært å sikre sjømennenes alderdom, pensjonssaken. Da 
Det Nasjonale Gamlehjem i Fredriksvern fikk tilslutning og støtte, 
blev Ole Halvorsen sendt til Amerika for å sette sig inn i ordningen 
ved det store sjømannshjem i New York, og han benyttet da tiden 
til å studere forholdene ogsi ved andre sjømannshjem i Amerika. 
Under dette ophold blev han av konsul Moe i Philadelphia gjort be­
kjent med at derinnestod i Seamens SavingBank i New York mange 
penger efter sjømenn som senere var døde eller bortkommet. Ved 
hjelp av den dyktige generalkonsul Fay i New York fikk Halvorsen 
opgaver over omtr. 100 ooo kr. som var innsatt av sjømenn. Han 
optok da arbeidet for å få disse penger til arvingene i Norge. Det 
lyktes ham i mange tilfelle å finne arvingene i Norge og mange 
var de lykkelige som fikk beløp fra kr. too,oo til kr. 5000,00. 

Da anvendelsen av overskuddet av laste- og fyravgiften skulde 
bestemmes, deltok han i dette møtes arbeide og stillet forslag om 
at rentene burde komme de gamle sjømenn til gode. Forslaget 
fikk imidlertid kun hans stemme. Han optok senere arbeidet for 
denne sak, og sjøfartsdirektør H. Pedersen støttet dette forslag, 
0 6 senere regjering og Storting, så de gamle sjømenn fikk en støtte 
som har gledet mange. Sjømennenes alderdomspensjon er blitt en 
realitet og en av hans store livsopgaver bragt i sikker havn. Han 
var også drivkraften i å få oprettet et alderdomshjem for sjømenn i 
Risør. 

I 1892 reddet han i Atlanterhavet besetning og passasjerer fra 
en amerikansk sk. •Annie R. Stover>, og blev da tildelt den ameri­
kanske gullmedalje for redning av menneskeliv. 

For sitt arbeide for gamlehjemssaken blev han i t919 tildelt 
Kongens fortjenstmedalje i gull. 

I tgo6 blev han tollkontrollør i Risør og i ,9,6 blev han forr. 
tollka.,;serer og tollinspektør sammesteds. Han har innehatt mange 
tillitshverv, bl. a. form. i Skibsførerforeningen i ca. 25 år. Som 
skolestyreform. i Hitterøy stillet han i Bo-årene forslag om skole­
haver, som blev vedtatt av Kirkedepartementet, og som er den 
første oprinnelse til skolehaver. 

Da han var nådd aldersgrensen 70 år, søkte han avskjed fra toll­
vesenet og kjøpte gården Støle. 

Hr. Halvorsen har viet sitt liv og sin store arbeidskraft til beste 
for vår sjømannsstand, og få er de menn som kan se tilbake på et 
så velsignelsesrikt arbeide for våre gamle sjømenn som han. 

HAL\TORSEi", Oi\ll\Il.'NU, 
Kristiansand, f. 12. juli 1885 
i Kristiansand. Til sjøs 
1902 med s. <<Emilie Marie>> 
(800) av Kristiansand, tilh. 
J. C. Svendsen m. fl. Styr­
m.eks. 1907 og skibsf.eks. 
1915 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med s. <<Shakespeare>> 
og s. <•Svarvanut,>. Blev i 
1918 fører av s. <<Pharos>> 

(1291 brt.) av Kristiansand, tilh. Chr.sand Ship-

ping Co. Har senere ført s. «Dvergsjø•> (1814 brt.) 
av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1925 (syk). 
- Gift. 2 barn. 

HALVORSEN, RASMUS EMIL, 
Hvaler, f. 29. sept. 1882 i 
Hvaler. Til sjøs 1898 med 
s. <<Agat>> (606 brt.) av Fre­
drikstad, tilh. Bernh. Niel-
sen m. fl. Styrm.eks. 1901 •i 
og skibsf.eks. 1906 i Fre­
drikstad. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Nor,> og «Telefon•> av ~-- · 
Fredrikstad og d. «Folsjø,> 
av Tønsberg. Blev i 1909 
fører avs. <<Telefon>> (754 brt.) av Fredrikstad, tilh. 
Herm. Jacobsen. Har senere ført bk. <<Ester•> 
(1055 brt.) av Fredrikstad, frg. <<Transatlantic•> 
(1847 brt.) av Oslo, fullr. <<Manx King,> (2700) av 
Fredrikstad, fullr. <<Vigo>> (1401 brt.) av Holme­
strand, d. <<Tormod,> (1950) av Oslo, d. <•Mistrah> 
(3350) av Fredrikstad, d. <<Torso!,> (3680) av Fre­
drikstad, d. «Mona,> (1000) av Fredrikstad, og 
fører nu d. <<Toram> (5400) av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Tilhører en gammel sjømannsslekt fra Hvaler. Fikk skipper­
certifikat 4. nov. 1904, men seilte som styrm. til 1909, da jeg fikk 
den bekjente stavangerbygde bk. •Telefon• å føre. Seilte med dette 
skib til 19,2, da vi solgte det til Fredrikstad. Gikk da rett ombord 
i •Castle Holme> som blev omdøpt til ,Esten og førte denne til 
aug. t9t6, da jeg overleverte den til et kjøbenhavnerrederi. Skulde 
efterpå reise til bk. •Plus,, men blev ansatt som fører av Oslo 
Skoleskib •Transatlantic•. Gikk til Aalborg med denne og lastet 
sement for Buenos Aires, men lasten blev solgt til Oslo og vi seilte 
skibet op der. Skibet blev da solgt og jeg fratrådte. Blev så ansatt 
hos firmaet Jacobsen & Them i Fredrikstad for å reise til Seatle 
og efterse byggingen av 2 motorskib og overta førerstillingen på 
det ene, men skibene blev rekvisjonert av U. S. A. Jeg reiste da i 
19t8 til New York og overtok førerstillingen av fullr. ,Man.x King•, 
som blev tatl av en tysk u-båt 1000 mil øst av New York. Satte 
kurs for Nova Scotia med livbåtene, men blev tatt op av transport­
damperen ,Anchises, og kom til New York. Lasten var bestemt til 
Rio de Janeiro og assurert for 2 500 ooo dollars (stykkgods). 

Min interesse har lagt særlig for lokal- og sjøfartshistorie, og i 
1923 var jeg form. i Hvaler bygdehistorielag, og driver i mine le­
dige timer med lokalhistorie. Jeg eier gården Nedre Reff, hvor 
slekten har bodd i over 300 år. 

HALVOH~EN, SEVERIIX BEHGTHUN, 
Skånevik, f. 19. des. 1882 i 
Strandebarm. Til sjøs 1899 
med s. <<Morna>> (1250) av 
Haugesund. Styrm.eks. 
1905 i Haugesund og skibs­
f.eks. 1929 i New York. 
Styrm. bl. a. med d. <<Bjørg­
vin», d. <•Skjold,>, d. <<Ida>> 
og d. <<Key West>>. Blev i 
1914 fører av d. <<Ida>> (1800) 
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av Haugesund, tilh. Knut Knutsen 0. A. S. 
Har senere ført lystyachter for New York-eiere 
(siden 1923). - Gift. 5 barn. 

Jeg skal gjengi en liten hendelse fra min første tur i utenriks fart 
med 3 m. fullr. •Morna•. Mannskapet, der bestod av folk fra 
Haugesunds-traktene, blev av rederiet sendt til Hamburg hvor 
skuten lå. Det var året 1899. Vi skulde til Ship Isl. (U.S. A.) i 
ballast for å laste trelast for Buenos Aires. Reisen forløp normalt 
til vi kom lensende op under den amerikanske kyst, da vinden 
øket til storm. Det viste sig at de ikke var så ganske sikker på 
påværende plass, hvorfor vi dreiet til vinden og styrte bidevind, 
men på grunn av sterk storm kunde vi bare føre små seil, og resul­
tatet var at vi drev mer efter siden enn fremover. Vi presset på 
med de seil hun tålte. Mizzen, mersseil blåste i filler og vi skulde 
forsøke å binde et nytt. Dette viste sig å være umulig. Vi blåste 
formelig fast til riggen og forsøket måtte opgis. Der var meget 
høi sjø, og de 2 mann til rors måtte surres fast for ikke å bli kastet 
overbord. Efter hvert som vi loddet fant vi mindre vann under 
kjølen. V i dreiet til om natten, kanskje midnatt, og utpå em. 
kunde vi se og høre brekningene i le av oss. Der blev holdt skibs­
råd og mange forslag blev gitt. Ett var at vi skulde forsøke å få 
ankeret ut. Ankeret var surret fast innpå bakken, og for å få dette 
overbord måtte ankerginen op. Vi forsøkte, men klarte ikke å 
avansere i riggen grunnet stormen. Skipperen kalte oss atter 
sammen og sa at han ingen redning kunde se, og at døden var viss, 
med mindre det under skjedde at vinden dreiet og kom fra land 
innen ½ time. Vi får berede oss på å dø hver for sig, sa han. 
Hans hustru hørte dette og forstod alvoret. Hun falt i kne. Mann­
skapet forut var for det meste unge gutter og følelsene antagelig 
forskjellige. Men ingen hadde lyst til å bli slått ihjel av nedram­
lende master, råer og rigg i dette kokende og rasende hav, og dertil 
kanskje få haien å kjempe med. Der var nok av disse dyr i far­
vannet. Vi hadde jo for ikke lenge siden fått en tifoter op på dekk, 
med meget besvær, og de uhyggelige grønne øiner varslet ingen 
mildhet. Vi hadde smakt den også. Stuerten hadde stekt av den. 
Nei - dø kunde vi ikke. Vi krabbet inn i seilkøien, en plass for 
reserveseil, vi yngste og ventet om ikke underet vilde skje som 
skipperen hadde talt om. Jo - der skjedde det visst. Vinden 
stilnet av. Likesom trakk pusten, stoppet. Og så kom den rett fra 
land akkurat slik vi vilde ha den. Spenningen over og alt glemt. 
Men det var neppe mange minutter om å gjøre før dramaet hadde 
fått en helt annen slutning. 

•Du holdt tappert ut den gang •Morna•, men såvidt mig bekjent 
blev du snikmyrdet under Verdenskrigen, som så mange andre, 
men det var ikke dig til vanære. Du hadde ingen anledning til 
forsvar.• 

IL\L\'OHSEN, ~ØHE:'\I ,JOIIA~, 

Ormelet (Tjømø), f. 14. 
juni 1842 i Hudø. Til sjøs 
1858 med br. <<Gode Håb•> 
av Tjømø, tilh. H. Thorger­
sen. Styrm.eks. 1865 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med br. <<Wilhelm Tersme­
den», bk. <<Nordstjernen» og 
bk. <•Junior» Blev i 1872 
fører av bk. ,,Horten» (300) 

av Tjømø, tilh. H. E. Røed. Har senere ført bk. 
<<Granen» (i 15 år),sk. ,,Terje Viken» og sk.<,Halvmå­
nen» (200), alle av Sandefjord. - Enkem. 4 barn. 

I ca. 20 år vært ansatt i forskj. stillinger ved Framnes Mek. 
Verksted. 

I min fartstid 1858-1893 har jeg vært med i I totalforlis, t 

grunnstøtning og 2 kollisjoner, men uten tap av folk. Under en 
orkan i Nord Atlanteren mistet jeg dessverre I mann og var selv 
på vei overbord, men blev hengende i le rigg. 

År r867. Mitt første forlis var med sk. ,Nordstjernen, der i tåke 
støtte på et skjær i Bottenhavet 5 n. m. fra Vasa. I 1878 grunn­
støtte jeg i tåke med bk. •Graneno på vestsiden av Bornholm, men 
kom av grunn ved egen hjelp. I 1888 med •Granen, blev vi påseilt 
av en tysk damper i nærheten av Hanstholmen og fikk et stort 
havari. Samme år 13. april på reise fra Newhaven til Blyth i ballast 
blev •Granen• igjen påseilt av en Red Star Liner og blev så ram­
ponert at den efter å være innslept til Dover blev kondemnert. 
Hele forskibet og stevn var knust. 

HALVORSEN, THEODOR EMIL, 
V. Sandøya, f. 8. okt. 1860 i 
V. Sandøya. Til sjøs 1875 
med s. <<Thor,> (630) av 
Tvedestrand. Styrm.eks. 
1881 i Tvedestrand. Styrm. 
bl. a. med s. <,Elida», s. 
<<Dovre>>, d. <<Alliance,> og d. 
<<Heimland I». Blev i 1900 
fører av s. <<Zwallow•> av 
Tvedestrand, tilh. ham selv. 
Har senere ført s. <<Mariam (2400) av Tvede­
strand, m. <<Tyholm>> (620), d. <<Liberta•> (530), 
begge av Arendal, og m. <<Eyfjord>> (500) av Koper­
vik. Sluttet sjøen i 1919. - Gift. 6 barn. 

Forliste i 1884 med bk. •Elida• av Tvedestrand på Cap Breton. 
Redningen var litt vanskelig, da vi måtte fires ned i brenningen, 
for at sjøen kunde vaske oss op på stranden. 

Forliste i 1896 med bk. ,Odd, av Tvedestrand på kysten av 
Brasilien (ved Amazonflodens munning). Var i båtene hele dagen 
før man fant frem til folk. 

Hadde i 1899 en meget lang og vanskelig tur med jernbk. •Odd• 
av Tvedestrand. Avgikk fra Rangoon med en ladning ris for 
Brasilia. Kommet et stykke ut i det Indiske Hav fikk vi så godt 
som alle Beri-beri, så det var meget vanskelig å manøvrere fartøiet. 
To av mannskapet døde, og tilsist kom vi inn til St. Helen• for 
lægehjelp. Fikk ekstra mannskap, og kom til Rio de Janeiro efter 
6 mnd. tur. 

IIAMi\lEil, .\I,F ,JOII,\ N, 
Bergen, f. 1. mai 1890 i 
Bergen. Til sjøs 1906 med 
d. <<Preston» av Bergen, 
tilh. 0. & A. Irgens. Styr­
m.eks. 1913 og skibsf.eks. 
1915 i Bergen. Styrm. med 
damperne <<Jern», <<HaV>l, 
<<Kul» og <<P. G. Halvorsen». 
Blev i 1917 fører av d. 
<<Sten» (1400) av Bergen, 
tilh. Thv. Halvorsen. Har senere ført d. «Ki,>> 
(1750), d. <<P. G. Halvorsen» og fører nu d. ,,Lys­
land,> (1850), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 
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IIAMl\lIBH, HAJ:\'S JAKOB GHØGAAHD, 

Lillesand, f. 8. mars 1878 i 
Lillesand. Til sjøs 1894 
med bk. <<Lilian» ( 700) av 
Lillesand, tilh. Carl Knud­
sen. Styrm.eks. 1896 i Lille­
sand og skibsf.eks. 1900 i 
Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. «Imperator,>, bk. 
«Ivar Aasen», d. <<Stan> og 
d. <<Reime». Blev i 1908 

fører av d. <<Sterk•> (900) av Kristiansand, tilh. 
A. J. Grefstad & Co. Har senere ført d. <<Aamot>> 
(1800) av Trondheim, d. <<Pacifi.co,> (5000) av 
Oslo, d. <<Fjorden>> (3000) av Haugesund og d. 
<<Stein•> (3600) av Kristiansand. Sluttet sjøen i 
1929. - Siden 1931 havnefogd i Lillesand. -
Gift. 

HAMHE, Ji'\'GEilllETJI ANDHEAS, 

Stabekk pr. Oslo, f. 31. mai 
1888 i Kragerø. Til sjøs 
1904 med s. ,,City of Agra>> 
(900) av Porsgrunn. Styr­
m.eks. 1906 i Kragerø og 
skibsf.eks. 1910 i Arendal. 
Styrm. med s. <<Bravo•> av 
Kragerø, d. <<Ellen» og d. 
<<Ranvik•> av Sandefjord. 
Blev i 1916 fører av d. 

<<Hans Kinck•> (4400) av Bergen, tilh. Olaf Ørvig. 
Har senere ført d. ,,Christian Krogh•> (3310) og 
d. <<Lava! County>> (6700) og har nu ført i 6 år d. 
«Christian Krogh>> (3310), alle tilh. Olaf Ørvig, 
Bergen. - Gift. 2 barn. 

7 feb. 1917 blev d. •Hans Kinck•, som jeg da førte, beskutt og 
torpedert uten varsel i Nordsjøen. Efter 6 timers roning i livbåtene 
kom hele mannskapet ombord i fyrskibet Nord Hindern. 

26. aug. 1927 i Caribean Sea var jeg med d. ,Christian Krohg,, 
som vel er det første skib som har vært i forbindelse med en flyve• 
maskin i åpen sjø. Flyveren Paul Redfern pil vei fra Georgia til 
Brazilien var helt ute av bestikk og anmodet om å få opgitt retning 
og avstand til nærmeste land. Han kastet ned en pappeske med en 
seddel i, som lød: •Foint ship to nearest land. Wave flag once for 
every 100 miles d,stance. Thanks Redfern., Det blev gjort. 
Flyveren forsvandt i anvist retning. Han har siden ikke vært hørt 
fra, men bestemte rykter vil ennu vite, at han er landet og opholder 

sig i det indre av Brazilien. 

(,Aftenposten• meddeler 24/7 35 at en amerikaner har lun­
det ham igjen midt inne i den fullstendig utilgjengelige jun­
gel, hvor han som krøpling har fristet en meget ynkelig 
tilværelse like siden han faldt ned. De ville betraktet ham 
som en hvit gud. En undsetningseksp. er nu sendt avgårde. 

Red.'s anm.) 

HANDELAND, LAHS, 

Bergen, f. 2. juni 1877 i 
Bergen. Til sjøs 1892 med 
d. <<St. Olaf•> (2700) av Ber­
gen, tilh. Harloff & Rød­
sæth. Styrm.eks. 1896 og 
skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. «Svea•>, 
d. ,,Løvstakken>> og d. 
,,Symra>>. Blev i 1905 fører 
av d. ,,Løvstakken•> (4700) 
av Bergen, tilh. Sev. Troye. Har senere ført d. 
<<Symra>>, d. <<Kalfarli», d. ,,Storfjeld>>, samt!. av 
Bergen, d. <<Øvre•>, d. <<Modig,>, m. ,,Sud Pacifico,>, 
alle av Oslo, og senest d. ,,Fjorden» (3200) av 
Bergen. Sluttet sjøen i 1932. Nu lærer ved 
Bergens sjømannsskole. - Medl. repr.sk. i N.S.F. 
Styremed!. i Bergens Skipperf. - Gift. 2 barn. 

Var i årene 1919-1921 ansatt som inspektør i Harald Grieg 
Martens rederi, Bergen, hvor bl. a. også tilså byggingen av d. 
•Lifjcld•, 8ooo tonns D. W. 

I 1898 2. styrm. med d. ,Svea• under skibets total forlis ved 
Kap Finisterre. Ellers har mitt liv til sjøs vært almindetig heldig, 
selv under krigsårene, hvorav jeg for de 3 år, og da utelukkende i 
transatlantic fart-Middelhavet. 

IIANE\IIK, KNUT, 

Minde pr. Bergen, f. 27. 
feb. 1892 i Sogn. Til sjøs 
1910 med d. «Ivanho>> av 
Trondheim. Styrm.eks. 
1916 i Bergen og skibsf.eks. 
1918 i Stavanger. Styrm. 
med Bergens-båtene <<Pors­
anger,>, <<Falkanger», <<Høi­
anger,> og (<Labelle County». 
Blev i 1927 fører av d. 
«Falkanger>> (2400) av Bergen, tilh. Westfal-Larsen 
& Co. A.s. Fører nu d. <<Hosanger•> (2400), tilh. 
s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

Jeg var styrm. med d. ,Falkangel" av Bergen da den mistet pro­
pellen i Nordsjøen i feb. 1925 og blev seilt inn til Kleven, Mandal, 
med tillavet seil av presenninger. Ca. 6o n. m. av Tyne mistet 
skibet propellen, og da det var frisk S. V. vind, blev det laget seil 
av presenninger og satt. Med vekslende vinde holdtes det gående 
i 6 døgn, da vi var under Lindesnes og fikk los som tok oss inn til 
Kleven. •Falkangert førtes av kapt. C. Tønder. 

Som styrm var jeg med d. •Labelle County• av Bergen, da dette 
skib i nov. 1929 blev nedbrekt i Nord Atlanteren på vei fra Ant­
werpen til Montreal. ,Labelle County• førtes av kapt. B. Cas­
persen. 

11.\.XNE\'I(;, EHLING HEEDER, 

Åsgårdstrand, f. 16. feb. 1894 i London. Til sjøs 
1908 med d. (<Normandi>> av Drammen, tilh. Bruus-
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gaard, Kiøsterud & Co. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1917 i Tønsberg. Styrm. 
med m. ,Pusey-Jones No. 
2 , d. Holmborg•, d. +Her­
melin» og d. •Hafthor,>. 
Blev 1 1928 fører av s.n. 
damper (2000), tilh. o.n. 
rederi. Har senere ført d. 
•Hirundo» (3210) og fører 

nu d. •Hiram* (3210), begge tilh. dette rederi. 

1918-22 forretningsmann. 
T1tn"teg1ordc i M.,nnen ,015-1917. 
F 1917 ,.,, 1. atyrm. med m. ,Pusey-Jonts No. :it pa Ame• 

rika, Frankrike og Norge. 

li\"-, i-:, H .• , I Ol. 1'"' , 

Oslo, f. 31. mars 1886 i 
Oslo. Til sjøs 1902 med s. 
•Fortuna• (1850) av Horten, 
tilh. Chr. Hannevig sen. 
Styrm.eks. 1905 1 Oslo. 
Styrm. med sk. ,Finnt, d. 
Vestmanrød og d. ,Elfi•. 

Blev i 1go8 fører av s.n. 
skib (~400), ulh. o.n. reder. 
Har senere ført d. •Vestman­

rød• (136o) og d. •Pluton (2250), begge av Hor­
ten, og d. tGertrud Hille• av Hamburg. Sluttet 
s10,·n 1 1914. Senere skibsmegler. - V1ceform. 

Oslo Sjømannsf. 1930-32. - Gift. 
Overtok juli 1914 ledelsen av 4 tloddamp.-re og :i lektere fra 

Hamburg ul Krasbnoritvsl< (Sibmen). Avgikk fra Hm!bur11 

dagen for krigsutbruddet og ankom bestemmelsesstedet 14. okt. 

Flodd.unpcme der kun var bygget til flodfart, blev forsterket bngs­

eft<r med jernbielker og innsatt kondensator. Tykkute materiell 

i b.ltcne var forøvrig 6 mm. Ekspedisjonen gikk under tysk Ilag, 

og av denne grunn var der en del eventyr og vanskeligheter. 

Eksped.sjonens kosttnde blev beult av Russl.tnd. Bitene blev 

.senere opsynsslub pl Jennessei. Der medgikk 6 dogn l'!i•nnem 

isbeltet 1 Kor.lS)øcn. 

li\"- "-E\"((;, Jt.H;,\ \LD, 

.Åsgårdstrand, f. 16. april 18g2 ombord 1 bk. 
tAmy» i den Engelske Kanal. Til sjøs 1907 med 
s. •Nordlyseo (1465 brt.) av Drammen, tilh. 
Bruusgaard, Kiosterud & Co. Styrm.eks. 1910 

og skibsf.eks. 1914 i T ønsberg. Styrm. med d. 
+Hermes, og m. •Hamlet,. Blev i 1920 fører av 
d. ,Dux• (2000), tilh. o.n. rederi. Har senere ført 
d. •Hermelin+ (3000) og fører nu m. •Handicap• 
{gooo), begge tilh. dette rederi. - Gift. 3 barn. 

Kun fart , dette ene rederi med undtagelse av 3 mnd, i 1914, 

men.s jeg ventet pi å avtjene verneplik1en, og i hvilken tid jeg del­

tok i Lied• }enn, ~i~., først som sryrm. med G1 rtrude 

Hille• oq senere som fører av •lrt1Sh•. 

H A '1NE\ 'H,, T IIOH 0 1,AF, 

Oslo, f. 20. april 1891 1 Barbu (Arendal). Til sjøs 
1907 med s. •Clyde & Westland•. Styrm.eks. 
1915 og sk1bsf.eks. 1925 1 Tønsberg. Blev 1 1924 

fører av m. <,Quevilly•> (4200) av Oslo, tilh. Sør­
landske Lloyd. Har senere ført d. •Hannevig 

Brothers+, m. ,Deodata• og senest d. •June• 
(7650), alle av Horten. · Gift. 2 barn. 

Har 1 10 år fart som styrm. p1 en sk. i fart pi Salomonroene. 

li\."' ,1·,\ )(,, \\'.\l,TEH C il,\IU.F.., H EEOEll, 

Åsgårdstrand, f. 22. sept. 
1895 i Åsgårdstrand. Til 
SJØS 1910 med d. •Hen­
rik• av Drammen, tilh. 
Bruusgaard, Krøsterud & Co. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1917 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med d. •Elfi•, 
m. •Pusey Jones No. 3• og 
d. Hirundo •· Blev 1 : 918 
fører av m. aux. <<Pusey Jones No. 3* av Horten, 
tilh. Thor O. Hannevig. Har senere ført d. 
•Hellas• (3100), d. +Helikom (3050), d. ,Halldon 
(2400) og forer nu d. tHelios (3100), alle tilh. 
Bruusgaard, Kiøsterud & Co., Drammen. -

Gift. 

11,,..,F °" , \..\.,L"- , 

Skinsnæs pr. Mandal, f. 6. 
des. 1841 i Arendal. Til 
SJØS 1858 med br. Gari­
baldi• (200 brt.) av Kristi­
ansand, ulh. skibsr. PwlS. 
Styrm.eks. 1869 1 Mandal. 
Styrm. bl. a. med bk. 
•Amelie•, bk. ,Mandal♦, bk. 
+Saturn• og bk. cJotum . 
Blev i 1878 fører av s. 
•Arnelie>> (470 brt.) av Mandal, tilh. K. Finsdahl. 
Har senere ført s. •Mandah (520 brt.), tilh. D. 
Lohne, Mandal. Sluttet sjøen i 1917. Har senere 
arbeidet ved kokusveveriet i Mandal. - Enkem. 

6 barn. 
Efter erholdt styrm.eks. blev Jeg innkommandert ul orlog,. 

Med frg. •NordstJemem var Jtg med ved innv1llsen av Suez· 

kan.alm. Vu I orlogstieneste I 17 mnd. 
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11, ,..,E,. ,001 l'H nu ooon. 
Oslo, f. 14. Jan. 1838 
Drammen. Enkem. 4 

barn. 
P cans 96-år> fadsels,bg stod 

bl. a. 1 •N. H. & S. T.t: 
Ad< lpb H=n ,il<k pi s10nunns· 

skolen I Drammen et p•r vintrer og 

fikk sm slupperctrtifibt i 1866. 

Men allerede i 1853 - straks titer 

at han var blitt konfirmert - h•dde 

han lall U. ,s. 

Det var .I bakse over Nords10en 

htle iret i •li sla~s vzr, 7-8 g•n~er om aret. tuten vestover var 

ptprops og hattens, og ttlbake tok de kull. Turtn frem og ulbake 

kunde u or"' 6 uker. Efter i bca fart •o'.tl ,rty"- f;l<J< han egen 

akutt .I fo ·• Forst forte han ,r. •Alert •v Drammen, med et 

mannskap p.l 7 mann. Dereæst overtok han sk. •Ethcl•, som eaedes 

av B, ker, lubsrtder i Dramm 
Den gamle skipper m111nes med glede sin •1nfartsud. Han for· 

1t!ler om Nordsi~n i storm og , sulle. Engang kom en svaer 

l:ølge og tok skanseklædmngen, og han selv blev ,lynget overbord, 

men heldigvis tok tilbakeslaget •v bølgen O!? sendte ham pl dekk 

ll!Jffl, 
Og han minnes Nordsj~en i solsk1n! Tindrende sol over små, 

gråbl•nke bølger. Og mild sommtrbris i slakke sCJll 

I 1895, d> dampskibent begynte l ta overledelsen, btgav han 

siøen. fun nr så en ud t pnvat virksomhet 

Adolph Hansen har aldri vært syk. I de g6 .lr han har levd, har 

han ikke ligget en halv da~ til sengs. H•n er av den •gamle skolen•. 

Han har ikkt veket tilb•ke for h1rdt arbtide. 
I sitt ekteskap har han hau 5 barn, h,·orav 4 lever. Hans hustru 

døde , 1901. 

11.,, ... 1-;,, ,1,..::x ,,m:n ,,<,\ ,u, 
TOUn E,..,K,JOLU , 

Stabekk pr. Oslo, f. 12. 

aug. 1884 1 Larvik. Til 
sjøs 1902 med bk. •Yuba~ 
(6oo) av Larvik, tilh. M. 
Nielsen Styrm.eks. 1905 i 
Larvik. Styrm. bl. a. med 
bk. +Hafursfjord+, frg. •Pe­
gasus• og +Lansing•. Blev 
i 1911 fører av frg. Pega­
sus•> (2419 reg. tons) av 

Larvik, tilh. Chr. Nielsen & Co. Har sener.:- fort 

s. ,Scottish Glens•> (3300) tilh. s.n. rederi. Sluttet 

sjøen i 1917. - Senere stevedor hos Wilh. 

Wilhelmsen. - Gift. 2 barn. 

Il\~._,,._ , , \1,1' EI\ l~H. 

med d. • Start♦, m. +Sangstad 
og d. ,Fingah. Blev i 1933 
fører av s.n. damper (3450) 

av Oslo, tilh. A. F. Klave­
ness & Co., og fører nu dette 

skib. 

Med undt•gelsc av ca. 2 irs tJe• 

nes,1 med d 1mptren •SUrt•, ulh. A. 

T. Simonsen, har Jeg siden 1917 tJe• 

nest,1jort I A. F. Klaveness rederi. 
Med d. ,;:iart• (1000), som i des. mnd. 1g:u forlot Sanunder 

med en ladning sinkmalm, var Jeg med pa dent skibs forh• , Bis· 

cayabukten. Sinkmalmen som var meget v•nnh~ldig, begynte 

efter noen umers ~•ng, da skibtt begynte å arbeide I sj~n. ,\ for• 

skyve sig sl hurtig, at i løpet av et par mner ka:ttret sltibet 01 sank. 

Det var kun muhg a fl satt ut den ene livbat, grunnet skibtts 

store slagside, og gikk vi alle mann i d<n og blev efter et stubasi~< 

døgns ophold i livbåten, tatt op av et spansk skib og land"u , 

Bilbao. 

HAi'SE:\l, \ '\fl)EH~ CIIHJ!-,TL\" • 

Oslo, f. 21. sept. 1882 1 

Sandherad. Til sjøs 1897 

med br. ~Tre Brødre• av 
Sandefjord. Styrm.eks. 1901 

1 Sandef1ord og skibsf.eks. 
1910 i Tønsberg. Styrm. 
med d. •Phønix+, d. Ber­
tha• og a. Magda . Blev i 
1915 fører av d. <•Bertha•> 
(26oo) av Tønsbag, tilh. 
H. A. Meyer (senere T. Lodding, Oslo). Har 

senere ført d. •Carmen• (3100) og fører nu d.t. 

tNordhav•> (8400), begge ttlh. T. Lodding. -

Gitt. ; barn. 
Tjenestgiorde i H. A. Meyers redtn, Tønsberg, fra 19()6 ul 1917. 

Senere i T. Loddmgs rederi, Oslo, hvor jeg fremdeles er 

ll.\ ,:-,1·'. , , .\ ,1111E,\-,, 

Larvik, f. 28. Sl·pt. 1862 1 

Nøtterøy. Til sjøs 1876 

med s. Shakespeare• (740 

brt.). Styrm.eks. 1883 i 
Larvik. Sryrm. bl. a. med 
s. +Pylades•, s. 1Thela~ og 
s. +Edderside~. Blev i 1895 
forer av s. •Lady Blessing­
ton+ (1065 brt.) av Larvik, 
tilh. Engelstad & Gunder­

Eidbo pr. Langesund, f. 27. mars 1899 i Dypvåg. 

Til sjøs 1915 med d. <•Gran» (1850) av Lyngør, 

tilh. Chr. O. Bernt. Styrm.eks. 1920 i Arendal 

og skibsf.eks. 1925 i Kristiansand. Styrm. bl. a. 

sen. Har senere ført seilskutene •Araby Maid > 

(810 brt.), Eddcrside• (1310) og •Solheim , alle 

tilh. o.n. rederi. Sluttet sjøen i 1911. - Har 

senere seilet til s1os og vært i land i Amerika i 6 år. 

- Gift. 3 barn. 

I , 
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Ja, i seilskibenes tid gikk det jo nokså godt, med undtagelse av 
da jeg var 2. styrm. med br. «Expreso av Larvik, kapt. H. Korne­
liusen. Vi drev iland i nærheten av Cap Wrath og blev vrak. Vi 
var da lastet med salt bestemt for Newcastle. 

Var 1. styrm. med d. •Saphir, av Haugesund, kapt. Stolt Nilsen, 
da det blev torpedert i Bristolkanalen 25. mai 1918. Alle reddet. 
Vi var underveis Bary Dock-Bayonne lastet med kull. 

Var fører av d. , Gurli• en månedstid. Den kastet lasten utenfor 
Lunde Island og gikk rundt med kjølen iværet. Hele mannskapet 
gikk i båtene kl. 5 em. 1. styrm. og jeg blev stående ombord til 
kl. II om aftenen. Vi gikk fra borde på et raft ca. ½ time før den 
gikk rundt med kjølen i været. Vi drev ut med tidevannet. Da 
det vendte, drev vi innover Bristolkanalen. Det var isende koldt 
da dette hendte, de siste dager av nov. 1917. Vi blev observert av 
en pike som gjete! noen sauer. Hun varslet folk så vi blev optalt 
av en motorbåt efter 19 timers forløp. Da vi kom til det norske 
konsulat i Cardiff, traff vi en av mannskapet på gaten. Han blev 
meget overrasket, da det allerede hadde stått i avisene al det var 
ute med oss. Mannskapet vor blitt optatt en god tid i forveien av 
en norsk båt. 

HA1'"SEN, ANTON MARTIN, 

Porsgrunn, f. 18. sept. 1844 
i Veierland. Til sjøs 1858 
med br. <<Tre Brødre>> (300) 
av Veierland, tilh. Brødr. 
Thorsen. Navigasjonseks. 
1865 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med sk. <•Skirner>> på 
Ishavet. Blev i 1868 fører 
av s. <<To Venner>>, tilh. o.n. 
redere. Har senere ført 

Porsgrunns-fartøiene <<Andrea•> og <<Fairy,> (210 
brt.). Sluttet sjøen i 1899. Har senere vært lærer 
ved sjømannsskolen, mønstringsm. og innrulle­
ringsbetjent. Medl. av bystyre og form.sk. 
Form. i Porsgrunn og Omegns Sjømannsf. 
Sjørettsmed!. - Inneh. H. M. Kongens for­
tjenstmedalje. - Gift. 9 barn. 

Begynte i midten av 80-årene på Ishavet. Botlenosefangsten 
var da nettop begynt. Han var på ,feltet> en tur med sk. •Skirner, , 
fører Schrøder Paulsen, Veierland, som styrm. 

Ved hjemkomsten fikk H. dannet A.s. •Fairy•, hvis formål var 
fangst av botlenose i Nordishavet med ham selv som fører. 

•Fairy• var en skonnert på 122 net. reg. og mannskapet bestod 
av 18 mann, alt i alt. 

•Fairy, hadde 4 fangstbåter og 6 kanoner ombord, 4 forut og 2 
akter. Den var omtrent lastet når den gikk ut om våren (i slutten 
av mars) med ferskt vann, proviant o. l., og avreisen var ikke så 
lite av en begivenhet i Porsgrunn i de dager. Grunnen hertil var 
vel, at •Fairy, var det eneste fangstfartøi i distriktet, almindelig 
koffardifart var der jo en hel del av, men den hadde likesom ikke 
den eventyrets glans over sig som •Fairy.os avreise hadde. Et annet 
moment, som også gjorde sitt til å gjøre avreisen til en begivenhet, 
var at ,Fairy, bestandig hadde med sig flere unge gutter, enn 
kanskje noget annet fartøi fra Porsgrunn i de dager brukte å ha 
med sig. Og så var de alle fra Porsgrunn og omegn. Porsgrunn var 
altså direkte interessert i •Fairy,s ve og vel. Avskjeden var som 
regel tung, og hjemkomsten strålende. Salutt til byen ved Mol­
hougen etc. Fangsten blev, som all fangst, drevet med vekslende 
hell, og utbyttet varierte av den grunn nokså meget. Oljeprisene 

var som regel lave. Selve botlenosefangsten var meget farefull, 
betraktelig mere farefull enn den nuværende hvalfangst. H. fikk 
da også føle det, idet han mistet sin venstre hånd under fangsten 
ett år, visstnok i 1896, men fortsatte til tross herfor enda et par år 
som fører. 

IIANSE1"', .\llTIIUR 01" \l<', 

West Coburg (Australia), f. 
30. jan. 1895 i Tjømø. Til 
sjøs 1909 med s. <<Saga>> av 
Sandefjord, tilh. Thor Dahl. 
Styrm.eks. 1922 i Adelaide 
og skibsf.eks. 1924 i Sydney 
(Australia). Styrm. med 
fl. australske fartøier. Blev 
i 1926 fører av d. <<Inga,> 
(569 reg. tons) av Sydney. 
Har senere ført fl. dampere hjemmehørende i 
Sydney og fører nu d. <<Craigend>> (1932) av s.n. 
by. - 2 krigsmedaljer som fører troppe-trans­
porter. - Gift. 1 barn. 

Jeg kom til Australia i des. 1913 med d. •Rena, , tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Seilte på kysten i seilskuter mellem Melb., Adelaide 
Hobart (Tasmania). Den beste turen var med bk. ,Southern 
Cross• fra Hobart til Melbourne, 470 miles i 52 timer. Den lengste 
tur var i bk. ,Valadaro, samme distanse, 34 dager. 

I juli 1915 mønstret jeg på et troppeskib d. «Kyarra, A. 55, som 
gikk på kysten. Vi tok 1200 soldater fra Australia til Egypten og 
Frankrik. En natt (50 mil fra Malta) blev vi jaget to ganger i en 
vakt av tyske u-båter, men vi kom uskadt fra det. 4 seilskuter og I 

dampbåt har gått under like efter at jeg mønstret fra den (2 av 
skutene med mann og mus), så jeg har vært heldig. 

I 1919 mønstret jeg pa bk. ,Shandon• (som tidligere var den 
norske fullr. ,Victor,) og nu hører hjemme i Melbourne. Seiler 
nu mellem Brisbane, Newcastle, Sydney og Melbourne. 

IIANSE:X, CAHL, 

Drammen, f. 17. feb. 1849 
i Røyken. Til sjøs 1866 med 
br. <<Expedit>> (450) av Oslo. 
Styrm.eks. 1870. Styrm. 
bl. a. med br. «Ansgar>> og 
br. <<Carl Angell,>. Blev i 
1876 fører av br. «Ansgar>> 
(320) av Oslo, tilh. S. Han­
sen. Har senere ført bk. 
<<Sigrid>> (340) av Oslo, bk. 
<<Drafna>> (600), bk. <•Familien>> (450), begge av 
Drammen, bk. <<Petrus>> (850) av Oslo og sistm.sk. 
<<Nøsted 4,>, tilh. Pehrson & Wessel, Drammen. 
Sluttet i utenriksfart i 1920. - Seilte med eget 
fartøi mellem Drammen og Oslo 1920- 29. -
Gift. 3 barn. 

Som ung mann var jeg med fullr. ,Mannilla• med passasjerer fra 
Oslo til Quebec. Vi hadde ca. 300 passasjerer (menn, kvinner og 
barn; nogen barn fødtes også på reisen). Passasjerene blev i 
Quebec satt over i en steamferge, som førte dem op til Montreal. 
Kapteinen fulgte med dem. Dette var i 1867. 
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Senere var jeg med bk. •Nordlyset• av Oslo 3 turer med passa­
sjerer til Quebec. En av disse var ualmindelig kontrarli lang og 
stormende. 85 dager (iberegnet karantene 8 dager ved Bick Island 
samt nogen dager i Gasbee som nødhavn for proviant~ vann og 
brensel). Såvidt jeg husker blev det født 11 barn på reisen og 13 
døde av en slags halsesyke. Den siste tur var 1871. Det var primi­
tive saker i den tid. Det var nok orden og disiplin ombord, - men 
allikevel. Kl. 10 aften blev alle lamper i rummel slukket. Kl. 12 

midnatt og kl. 4 morgen gikk vakthavende styrm. runde gjennem 
rummel, for å påse at alt var i orden. 

Bk. ,Drafna• sprank lekk og rant full av vann på reise fra Canada 
til Liverpool i 1890 og forlatt av mannskapet. Den blev bragt inn 
til Queenstown og kondemnert. 

Bk. ,Familien• strandet i 1895 på Hollands-kysten under N.V.­
storm og blev totalt vrak. Såvidt mannskapet berget livet. 

Med bk. •Petrus• i 1893 reddet mannskapet fra en tysk bk. ut 
for Cape Hatras under storm. Skibet var fullstendig radbrekt, 
så lasten (pitchpine) holdt på å gå ut gjennem akterenden. 

Br. ,Theodor,, som jeg førte, blev torpedert i Nordsjøen 1916. 

JIAIX~EN, CARL, 
Kristiansand, f. 2r. des. 
1870 i Kristiansand. Til 
sjøs 1886 med s. <<Runer>> av 
Kristiansand, tilh. J. Gerrard 
m. fl. Styrm.eks. 1886 og 
skibsf.eks. 1896 i Kristian­
sand. Høiere styrm.eks. i 
1889. Styrm. bl. a. med 
sk.s. <<Albatros>>, d. <<Agnes>> 
og d. «Bluefields>>. Blev i 

1905 fører av s.n. damper av Bergen, tilh. H. 
Irgens. Har senere ført d. <<Belize>> av Bergen. 
Sluttet sjøen i 1915. - Senere repr. for Bureau 
Veritas. Besiktigelses- og takstmann for Kristi­
sands Skibsassuransef. - Form. i Sjømansf. 
Sjørettsmed!. m. m. 

Tok styrm.eks. 15 ar 3 mnd. gammel og gikk straks efter til sjøs. 
Mitt sjømannsliv har forløpet uten nogen større oplevelser, når 
undtas redningen av besetningen på en amerikansk fiskeskonnert 
hjemmehørende i Pensacola. Det var i nov. 1910 under en for­
ferdelig orkan i Gulfen - mens jeg var fører av d. o-Belize•, at 
dette hendte. Redningsarbeidet foregikk fra kl. 8 morgen til hen­
imot middag, da 7 mann av besetningen var reddet. De måtte 
hoppe i sjøen og blev halt ombord ved hjelp av liner og livbøier. 
Den 8. mann blev drept under arbeidet. Fikk herfor gullur med 

inskripsjon av rederiet. 

IIANSEX, C t\HL MAHTIN, 
Ormestad pr. Sandefjord, 
f. 18. april 1861 i Sande­
herred. Til sjøs 1876 med 
s. <<John» av Sandefjord, 
tilh. Hans Olsen. Styrm.­
eks. 1879 i Sandefjord. 
Styrm. med seilskibene 
<<John», <<Lovise•>, <<I1leri» og 
<<Avenir>>. Blev i 1888 fører 
av s. <<Heldine,> av Sande-

fjord, tilh. A. Andersen. Har senere ført seil­
skutene <<Eira>> (1000 brt.), <<Magnat>> (750 brt.), 
s. <<Cyprian» (900 brt.), s. «Regine>> (800 brt.), alle 
av Sandefjord, og førte senest s. <<Hafrsfjord>> 
(1976 brt.), tilh. A. F. Klaveness & Co., Oslo. -
Sluttet sjøen i 1916 og har senere drevet gårds­
bruk. - Medl. av herredstyre og fl. kom. komi­
teer og råd, sjørettsmed!., m. m. - Gift. 6 barn. 

lIANSElX, CONHAD ,JULll'S 
INGEBHEGTH, 

Borre pr. Horten, f. 7. nov. 
1874 i Borre. Til sjøs 1887 
med br. <<Oskar>> (127) av 
Horten, tilh. Wilh. Kristof­
fersen m. fl. Styrm.eks. 
1902 ved Sjømil. Korps og 
skibsf.eks. 1903 i Tønsberg. 
Styrm. med d. «vestrnan­
rød>> og <<Martha>> samt skole­
skibene <<Statsraad Erich­
sen» og <<Tordenskjold>>. Blev i 1919 fører av d. 
<<Bjørnen>> (375) av Horten, tilh. Den Norske 
Marine. Fører nu skoleskibet <<Tordenskjold>> 
(253) av Trondheim. - Enkem. 2 barn. 

Gikk inn i Marinen (Sjømilitære Korps) 1891. Underoff. 1897. 
Perm. 1903-05 og farte til koffardis som styrm. med dampere 
tilh. Chr. Hannevig, Borre. 

Deltok i nøitralit~tsvakten og førte herunder bevoktnings­
fartøiet •Rundø• som var stasjonert i Bergens-avsnittet. 

Førte d. •Bjørnen> vinteren 1919-1920, da den var bortleiet 
til A.s. Dalen Portland Cementvarefabrik. 

Tok efter ansøkning avskjed fra Marinen sommeren 1929. 

HANSEN, EDVAHD .\UGl1~T, 

Farsund, f. 15. sept. 1877 i 
Sør Audnedal. Til sjøs 
1893 med s. <,Alert•> (goo) 
av Mandal, tilh. skibsr. 
Ulriksen. Styrm.eks. 1895 
(privat) og skibsf.eks. 1896 
i Kristiansand. Styrm. med 
s. <<Ragna>>, s. <<Orknøi>>, s. 
<<Hjørdis,> og d. <<Egerø>>. 
Blev i 1908 fører av d. 
<<Egerø>l (1980) av Kristiansand, tilh. 0. A. T. 
Skjelbred. Har senere ført Farsunds-damperne: 
<<Tordenvore,> (2300), «Spind1> (1600), <<Spind>> 
(975), <<Spind>> (2000) og <<Roholm>> (3650). Sluttet 
sjøen i 1929. - Senere skibsreder. - Sjøretts­
medl. - Gift. 2 barn. 
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HANSEN, EINAR, 

Trondheim, f. 25. mai 1878 
i Froan. Til sjøs 1896 med 
s. <<Johan Irgens,> av Kri­
stiansand. Styrm.eks. 1899 
i Kristiansund og skibsf.eks. 
1908 i Oslo. Styrm. med 
fl. dampere til Wilh. Wil­
helmsen, Tønsberg. Blev 
i 1906 fører av d. <<Terrier,>, 
tilh. s.n. reder. Har senere 

ført d. <<Losna,>, d. <<Tyr,>, d. «Tiger>>, d. <<Taurus,>, 
m. ~Talisman>>, d. <,Madrono>>, d. <<Jethou,> og 
fører nu d. <<Rinda>> (9300), alle tilh. Wilh. Wil­
helmsen. - Gift. 2 barn. 

Under Verdenskrigen forsøkte en tysk u-båt med list å senke 
mitt skib d. ,Tigen 1 ½ mil av land utenfor Bilbao. Da dette 
mislyktes under mitt rømningsforsøk, blev skibet beskutt med 6 
granater, og vi måtte da forlate skibet i sterkt ramponert stand i 
den ene nogenlunde uskatte båt. Det mest bemerkelsesverdige var 
at ingen av folkene blev skadet. Under hele min fart i faresonen 
under den værste og mest hensynsløse u-båtkrig mistet jeg for• 
øvrig ikke en eneste mann. 

HANSEN, EINAR ANDREAS, 

Bergen, f. 25. juli 1880 
Vardø. Til sjøs 1898 med 
en skonnert hjemmehørende 
i Danzig. Styrm.eks. 1902 
i Vardø og skibsf.eks. 1906 
i Bergen. Høiere skibsf.eks. 
1920 i Bergen. Styrm. med 
bk. ~Dovre,, av Porsgrunn 
og d. <<Genoa>> av Oslo. 
Blev i 1916 fører av d. 

<<Flora>> av Bergen, tilh. B.D.S., og fører nu m. 
,,Crux,, (6800), tilh. samme selskap. - Gift. 
1 barn. 

Den 19. feb. 1907 fikk jeg ansettelse i B.D.S. hvor jeg fremdeles 
er. I 1932 fikk jeg tildelt selskapets pokal for 25 års tjeneste. 

August 1917 til slutten av sept. 1918 førte jeg selskapets skib 
•Taurus• i fart rnellem Tyne og Rouen, da skibet blev senket på 
reise fra Rouen til Tyne utenfor Scarborough, hvorved 6 mann 
omkom. 

Siden den tid har jeg ført flere av selskapets skib i forskj. fart, 
bl. a. på Island i flere år, og selskapets m. •Rigel• i 8 år i all slags 
fart, rundt hele kloden. 

HA~SEN, l<'ERDliX.\ND KOJ:<'OEO BREMER 

Hellerup pr. Kjøbenhavn, f. 3. feb. 1889 i 
Bergen. Til sjøs 1904 med d. <<Munin>> (2400) 
av Bergen, tilh. van der Ohe & Lund. Styrm.­
eks. 19o6 og skibsf.eks. 1908 i Bergen. Styrm. 

bl. a. med d. «Firda>>, d. 
<<Eidsiva>> og fl. kinesiske 
dampere. Blev i 1920 fører 
av d. «Kung Ping>> (3400) av 
Shanghai. Har senere ført 
d. <<Taishun>> (1800) og d. 
«Irene>> (1400), begge av 
Shanghai, samt d. <<Gurth>> 
(4000) og senest d. «Ro­
wena», begge tilh. Nor­
asiatic Coat Transports Ltd., Trondheim.-Gift. 
1 barn. 

Følgende stod i 1924 å lese i «North China Daily News•, Shang­
hai: The master and crew of the coasting junk •Ken Yun Yu• beg 
to express their heartfelt graditude to Captain F.B. Hansen of the 
China Merchants Steam Nav. Coy.s s/s •Kung Ping• for towing 
our Junk ioto Chefoo Harbour after she bad been disabled in 
collision. All on board the Junk feel that they owe their lives to 
Capt. Hansens timely help. 

Zee Yung Ching, Master of the Junk ,Keng Yun Yu•. 

HANSEN, GORDON EIDSTEN, 

Porsgrunn, f. 27. feb. 1892 
i Porsgrunn. Til sjøs 1908 
med d. «Borgestad>> (7000) 
av Porsgrunn, tilh. Gunnar 
Knudsen. Styrm.eks. 1914 
og skibsf.eks. 1916 i Pors­
grunn. Styrm. med dam­
perne <•Jethou>>, «Ferro>>, 
<<Ottar• og <•Siren>>. Blev i 
1924 fører av d. <<Ottar» 
(2380) av Porsgrunn, tilh. Chr. Knudsen, og 
fører nu dette skib. - Gift. 

Seilte i siste år av krigen som styrm. med d. •Jethou• meUem 
New York og Rotterdam. 

HANSEN, IL\NS, 

Stavern, f. 27. nov. 1886 i 
Langesund. Til sjøs 1901 
med bk. <<Astrid>> (800) av 
Langesund, tilh. Jacobsen 
& Co. Styrm.eks. 1906 i 
Oslo og skibsf.eks. 1914 i 
Sandefjord. Styrm. bl. a. 
med barkskibene <<Fremad>> 
og <<Florida>>. Blev i 1914 
fører av hv.b. <,Ole Wegger>> 
av Sandefjord, tilh. A.s. Laboremus. Har senere 
ført d. <<Munter» (1000) av Langesund, s. <,Ada F. 
Brown>> (2400) av Kristiansand, s. <•Protector,> 
(2700) og d. <<Rødskjær,> (4000), begge av Lange­
sund, d. <<Gezina>> (2800) av Farsund og fører nu 
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d. <<Ba» (2000), tilh. Th. Brøvig, Farsund. -
Gift. 2 barn. 

Begynte som dekksgutt efter fylt 15 år. Hadde da krysset 
Nordsjøen 4 ganger. For med seilskuter til 1911. Begynte som 
styrm. på hvalfangst i 1910, 1911 som styrm. på hvalbåt. Skytter 
i sesongen 1915-1916. I 1917 reiste over til U. S. A. Førte 
4 m. sk. •Ada F. Browno under amerikansk flagg, men tilhørte 
Heistein &: Son, Kristiansand. Var på hvalfangst igjen 1929-193, 
som skytter. 

Forliste d. ,Knut Skaaluren• i 1928. Var selv reder av denne. 
I 1931 leiet jeg sammen med 2 maskinister og 2 styrmenn d. •Sper<» 
av Larvik (1550) og seilte denne for egen regning, til denne blev 
solgt i 1932. 

I 1904 var jeg med og forliste bk. •Astrid•. En av Hamburg­
Amerika-linjens båter gikk inn i henne med 14 mils fart, og jeg 
kan forsikre at gamla gikk til bunns med en viss fart. Alle blev 
berget. 

HANSEN, HANS CHRISTOFI<'ER, 

Portland (U. A. S.), f. 27. 
sept. 1868 i Kragerø. Til 
sjøs 1883 med s. «Finn» 
(800) av Porsgrunn, tilh. 
Louis Vauvert. Styrm.eks. 
1885 i Porsgrunn. Styrm. 
med bk. <•Marie•>, br. 
<<Stærkodder» og br. <•Rex•>. 
Blev i 1891 fører av s. 
<•Paulus•> (600) av Porsgrunn, 

tilh. H. C. Hansen. Har senere ført s. ,,Sylvia» 
(1850) av Porsgrunn, d. «Pors>> (1200) og s. 
«Leetch•> (500), begge av Porsgrunn, d. <•Export» 
(1550), d. <<Holland>> (1200) og d. <•Granit>> (900), 
alle av Skien, d. <•Ambra>> (5600) av Drammen og 
s. <<Vancouver>> (1800) av Seattle, tilh. ham selv. 
Sluttet sjøen i 1924. - Nu marinesuperintendant 
og supercargo. - Gift. 6 barn. 

Seilte høsten 1893 på et undervannsskjær i Onega Gulfen med 
bk. •Paulus, på reise fra Soroka til Liverpool. Skibet rant full av 
vann. Efter mange viderverdigheter seilte skibet i havn på Mur­
mankysten (nu Port Vlademir). Seilte i åpen fembøring til Vardø 
for å komme i forbindelse med rederiet. Skibet blev slept til 
Vardø og oplosset. Efter kompromis mellem rederiet og assu­
ranseselskapet blev skibet reparert i Arkangel den påfølgende 
sommer. 

Mars 1909 med d. ,Pors•> på reise fra Sabine Pass (Texas, 
U. S. A.) til Hamburg med en ladning svovel, kolliderte jeg med 
keiser Wilhelms yacht ,Hohenzollern• utenfor Elbe fyrskib nr. I. 
Mitt skib sank øieblikkelig. Alle mann bjerget. 

Fra Verdenskrigens utbrudd til høsten 1916 seilte jeg uavbrutt 
i Nord- og Østersjø-fart, undtatt en reise Buenos Aires til Oslo. 
Jeg førte dampskibene ,Export>, ,Holland•, ,Granit• og •Ambra• 
uten et eneste uhell, skjønt det var mange narrow escapes, hvor 
lykken var bedre enn forstanden. Like før jul 1915 reddet jeg 
halve mannskapet fra et svensk dampskib på østkanten av Dogger­
bank; den annen halvpart var druknet før jeF rakk dem. Jeg fikk 
kr. 1000,00 for dette. 

Høsten 1916 reiste jeg til Amerika for å skaffe tonnasje for et 
nystartet selskap, hvor jeg var adm. direktør. Jeg landet til slutt 
i Seattle, hvor jeg kjøpte et par skonnerter og senere bygget fem til. 

Efter krisen 1921, hvor alt gikk overende, reddet jeg 4 m. sk. 
•Vancouver• ut av kaos. Jeg seilte den selv som fører og reder ute 
på Stillehavet. 1924 blev fraktene sa dårlige at jeg la op skibet og 
senere solgte det. 

HANSEN, HANS GUSTAV, 

Skien, f. 1. nov. 1881 i 
Solum. Til sjøs 1896 med 
bk. ,,Sterling,> (2000) av 
Porsgrunn, tilh. Nicolai 
Friis. Styrm.eks. 1900 i 
Porsgrunn. Styrm. med 
seilskibene <<Fjord•> og 
1,Scetch>>. Blev i 1905førerav 
s.n. skib (480) av Pors­
grunn, tilh. 0. D. Hansen. 
Har senere ført s. «Finn•> (400), tilh. Chr. Hannevig 
sen., d. <<Vestmandrød•> (1300), tilh. Chr. Hannevig, 
begge av Horten, d. <<Skarpsno•> (2800), tilh. Einar 
Steensrud, Skien, og d. <<Pluton>> (2100), tilh. Chr. 
Hannevig, Horten. 1915- 19 ansatt på kontoret 
hos Hannevig Bros., Oslo. - Medl. Skiens by­
styre og formannskap. Styremed!. Skiens Sjø­
mandsf. (form. 3 år, viceform. 7 år), sjørettsmed!., 
viceform. i havnestyret, direksjonsform. (2 år) i 
Skiens Ørebank A.s., styremed!. Skiens Høiref. 
(1 år form., 3 år viceform.). - Gift. 3 barn. 

Blev fører 22 år gammel. Førte i begynnelsen seilskib - en 
strevsom, men lærerik tid, da man lærte å stå på egne ben. 

8. nov. 1914 gikk jeg underveis London-Oslo lastet med rug 
med d. •Plutom på en mine i Nordsjøen. Skibet begynte straks å 

synke (reiste baugen i været). Det hele var gjort på 10 min. Alle 
kom heldigvis uskadt i båtene og blev efter en tids forløp optatt 
av en hollandsk fisker og landsatt i Rotterdam. 

Efter å ha vært i Hannevig sen.s tjeneste, kom jeg sene.re over i 
hans sønners tjeneste. Jeg reiste for Hannevik Bros. for å besik­
tige båter, som blev kjøpt og solgt annen hver dag. 

Siden 1919 har jeg drevet min egen bukser- og lekterforretning, 
samtidig som jeg har jordeiendommer som jeg driver. 

IIA!XSEN, Il/\1:X!-i KROGH-, 

Åsgård pr. Tønsberg, f. 20. 
april 1863 i Borre. Til sjøs 
1878 med s. <<Adelheim•> av 
Porsgrunn, tilh. Jørgen 
Knudsen. Styrm.eks. 1881 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med bk. <1Formica>>, bk. 
<<Christiania>> og d. <<Talabot», 
alle av Tønsberg. Blev i 
1890 fører av d. <<Tøns­
berg•> (2250) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. 
Har senere ført damperne <<Guernsey•> (4300), 
<<St. Andrews•> (4500), <•Norman Isles•> (5300), 
«Guernsey» (7200), <<Sark•> (6200), alle tilh. s.n. 
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reder, og førte senest fl.k. <<Ronald>> (4500), tilh. 
A.s. Rektor, Tønsberg. 1904-u skibsinspektør 
hos Wilh. Wilhelmsen. Nu medinneh. av firma 
N. Bugge, Tønsberg. - Direktør i forskjellige 
industrielle selskaper og forsikringsselskaper. 
Form. i direksjonen for Tønsberg Sparebank. Sjø­
rettsmed!. Spansk vice-consul fra 1918. 
Ridder av Danebrog. - Gift. 4 barn. 

Født på Åsgården ved Åsgårdstrand frekventerte jeg Tønsberg 
middelskole (Borre). Tilbragte ca. 1 år i Frankrik og 6 mnd. i 
England for å lære sprogene - i 18-20 års alderen. Inspiserte 
bygningen av 5 av de forannevnte dampskib. Brakk akselen og 
mistet propellen på •Guernsey• på reise Japan-Vancouver i 1901. 
Innsatte reserveaksel og propell midt i Pacific og steamet over til 
Vancouver. Fikk herfor hederlig omtale og blev påskjønne! av 
assurandørene. 

Var skibsinsp. hos Wilh. Wilhelmsen 1904-1910, da jeg 
efterså innredningen av •Ronald• til hvalkokeri, og gikk samme 
høst med denne som bestyrer på hvalfangst ved Sydshetland­
Sydhavet. Ved tilbakekomsten våien 1911 gikk jeg inn som kom­
pagnon i firmaet N. Bugge, hvor jeg fremdeles er. Vårt firma driver 
hovedsakelig hvalfangst. Har i årenes løp bestyrt A.s. •Hektort, 
A.s. •Hvalen•, A.s. ,Castor• og nogen dampbåter. 

HANSEN, HANS MAGNUS, 
Gloppe (Larvik), f. 29. aug. 
1888 i Larvik. Til sjøs 1902 
med br. <<Sterling,> (240 brt.) 
av Larvik. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1910 i Larvik. 
Styrm. bl. a. med s. «Fager­
tun», bk. <<Hafursfjord» og 
d. <<Braa,>. Blev i 1917 fører 
av d. <<Rodney>> (1650) av 
Tønsberg, tilh. Alf Monsen. 

Har senere ført d. <<Jomfruland>> (2400) av Dram­
men, m. <<Byfjord>> (550) av Larvik, d. <<Geir>> og 
fører nu d. <<Hauk>> (2130), begge tilh. G. 0. Aar­
vold, Oslo. - Gift. 2 barn. 

I 1903 hadde jeg med br. •SterLing• av Larvik 30 dages reise 
Holmestrand-Sunderland og kun 3 dager tilbake til Larvik. 

I 1905 180 dages reise med bk. •Arcadia• av Larvik fra Flin­
ders Bay, V. Australia,-London 

Torpedert i okt. 1916 med d. •Brink• ex •Folsjø• 60 kv.m. N.O. 
av Vardø. Alle mann berget. 

HANSEN, JIANS P ., 
Askerøen pr. Lyngør, f. 4. 
sept. 1853 i Dypvåg. Til 
sjøs 1867 med br. <•Sif» (300) 
av Tvedestrand, tilh. A. F. 
Smith. Styrm.eks. 1870 i 
Arendal (kapt. Jens Larsen). 
Styrm. med bk. «P. A. 
Munch,> av Lyngør og bk. 
<<Frank,> av Tvedestrand. 
Blev i 1877 fører av bk. 

<<P.A. Munch,>(650), tilh. B. A. Olsen. Har senere 
ført bk. «August Tellefsen>> (1050) av Tvedestrand, 
bk. <<Askøy>> (800) av Risør, d. <•Non> (2000) og d. 
<<Florida>> (5500), d. «Bismark» (7900) og d. <<Arte­
mis>> (9500), samt!. tilh. Chr. Michelsen, Bergen. 
Sluttet sjøen i 1913. - Æresmedl. av Lyngør 
Sjømandsf. Medl. repr.sk. i D.s. A.s. Bjørn, 
medl. av forstandersk. i Dypvåg Sparebank. -
Enkem. 1 barn. 

Med bk. ,Aug. Tellefseno, mens en mann fastgjorde for r<>il, 
brakk dalfinstagene, samtidig hermed bramstangen, som falt ned 
mot le. Mannen blev kastet inn på rekken just foran fokkevantet, 
hvor jeg stod for å løse jagerfallet. Fikk hurtig grepet ham inn på 
dekket. Mannen ingen skade tilføiet, bare aldeles fortumlet over 
sin hurtige, uventede nedkomst. 

Med d. •Florida• på reise fra Vancouver B. C. til Port Elisabeth 
bjerget vi 9 mann fra en japansk skonnert, som hadde tapt riggen 
efter storm ved kysten, og efter 3 uker var drevet omkring 1000 

kv.m. østover. Flere var syke og aldeles uthungret. Men alle kom 
vel iland i Yokohama. 

Når vi nu ser hvordan våre norske d.s.linjer er spent inn over 
alle de store verdenshave med passe store tidsmessige skib, går 
mine tanker tilbake til 18g5. Den gang tok vi med d. •Florida• den 
største trelast fra Vancouver B. C. til Port ELisabeth som var skibet 
fra første og innført til siste sted. Aret efter tok vi de største kull­
laster fra Connax og Departure Bay til San Fransisco, Port Casta 
m. fl. st., hvor vi ut på våren losset optil 5000 tonn. 

I 18g7 tok vi første store hvetelast fra Portland (Ore), 48oo tonn, 
til Bordeaux. Kun en last på 16oo tonns var gått før på dampskib 
til Europa. All kornskibning derfra var før gått med seilskibe. 
Noget lignende med å innta største laster gjentok sig senere med 
•Artemis•, også derute på Pasifickysten. 

I Jquique gikk <L •Bismarck> tapt ved hurtig opflammende 
brand i salpeterlasten, som ikke lot sig slukke. Ingen menneskeliv 
gikk heldigvis tapt. 

HANSEN*), llA~S SEVEIUN, 

Mandal, f. 25. okt. 1860 i 
Mandal. Til sjøs 1876 med 
sk. «Klara>> (300 brt.) av 
Mandal, tilh. Karl Lesch­
brant. Styrm.eks. 1879 i 
Mandal. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Mandal» og bk. <•Rus­
sel!», begge av Mandal. Blev 
i 1893 fører av s.n. skib 
(682 brt.) av Mandal, tilh. 
D. Lohne. Har senere ført d. <<England>> (2000) 
og bk. <<Hatholmen» (1900), begge avMandal,samt 
d. <<Attika>> (3700) av Farsund. Sluttet sjøen i 
1917. - Sjørettsmed!. - Gift. 5 barn. 

*) Død 9/s 35. 

Vinteren 1883 var jeg med ved forliset av bk. «Mandah. Den 
gikk full av vann på Newfoundlandsbankene trelastet for Dublin. 
Stod ombord i vraget i 9 døgn til vi blev optatt av et engelsk bk.skib 
og kom med dette inn til Falmouth. 

Blev 23. mars 1917 senket av en tysk u-båt 130' vest av Irland, 
på reise fra Barry Dock til Key West f. o. med d. •Attika• av 
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Farsund i ballast. Kom til land på Irlands vestkyst i livbåtene, alle 
på det nærmeste uskadt. 

Med d. •Attika• på reise fra Nantes til Barry Dock tok jeg op 31 
mann, som lå i båtene efter at deres skib var ser.kei av tysk u-båt. 

Min hele fartstid i uavbrudt fart er 42 år, derav som fører ca. 
25 år. Fra Lohnes rederi seilte jeg i over 30 år, og i et trekk med 
•Russeil•, ,England• og •Hatholmen• hadde jeg tilsammen 23 ½ år. 
I ,Russeil• stod jeg ombord i 19 ½ år, derav som fører i 14 år, fra 
den blev kjøpt til Mandal til jeg solgte den i Buenos Aires, des. 
1go6. Kjøpte så •Hatholmen• og stod ombord som fører i 9 år til 
den blev solgt 1915. 

HANSEN, HA1"S TIIOHVALD, 

Larvik, f. 4. mai 1875 i 
Larvik. Til sjøs 1890 med 
s. <•Esperanze•> (400 brt.) av 
Larvik, tilh. S. B. Bugge. 
Styrm.eks. 1895 i Larvik. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Venner•> av Larvik, frg. 
<.Sterling>> og bk. <•Prince 
Albert>>, begge av Oslo. 
Blev i 1914 fører av bk. 

Nille de Dieppe>> (1232 brt.) av Oslo, tilh. Jens 
Pay. Sluttet sjøen i 1917. - Senere gårdbruker. 
- Gift. 1 barn. 

Forliste som matros i Atlanterhavet 16. nov. 18g4 i en orkan 
med bk. •Raska• av Larvik på reise fra Miramichi til Ayr (Skotland). 
Skibet var trelastet, brekte ned og blev waterlogget. Utholdt svære 
strabadser i 11 døgn. Blev optatt av et engelsk skib og kom til 

London 1. des. s. å. 
Forliste som 2. styrm. i Nordsjøen 20. des. 1896 i en orkan med 

frg. •Sterling• av Oslo på reise fra Rotterdam til Fredrikstad i 
ballast. Slingreskottene brekte og ballasten skiftet så skibet 
.kantret. Riggen blev kappet, og det hjalp at den ikke gikk helt 
1und1. Vi døiet der også store strabaser. Blev innberget med 
vraket til Aberdeen av en trawler. 

Var ute for to senkninger under Verdenskrigen. Bk . .Ville de 
Dieppe• som jeg førte, blev skutt i senk i den Biscaiske bukt av en 
tysk u-båt 21. april 1917 på reise fra La Pallice til New York i 
ballast. Senket uten varsel. Granatsplintene føk om oss og liv­
båtene. Vi kom dog uskadt fra borde, satte seil med kurs mot 
land. Blev senere optatt av en fransk u-båt og landsatt i La Pallice. 

Som passasjer med d. ,Tore Jarl•, der avgikk fra Newcastle 6. 
mai 1917 bestemt for Trondheim med kull og stykkgods, blev 
torpedert den 7. mai. Kom i livbåtene og blev optatt av en en­
gelsk rrawler og kom til Lerwick. Mistet 1 mann. Torpedert 

uten varsel. 

HA1"Sl!:N, HARALD Jl,JØ~1"ES~-, 
Larvik, f. 31. mars 1887 
Larvik. Til sjøs 1902 med 
s. <•Exelcior>> av Larvik, tilh. 
M. Oppen. Styrm.eks. 1907 
og skibsf.eks. 1909 i Larvik. 
Styrm. med 4 m. bk. <•Prince 
Robert>> av Oslo, d. <•Go­
tard>> og d. <<Urda>>. Blev i 
1915 fører av d. «Nanset>> 
av Larvik, tilh. Chr. Nielsen 

& Co. Har senere ført d. <<Pert>>, bestyrer av hval­
stasjon <<Ocean>> og d. «Solstreif>>, alle tilh. s.n. 
rederi, d. <•Peder Bogen>> (13000) og fører nu d. 
<<Viking>> (20000), tilh. Rasmussen & Co., Sande­
fjord. - Gift. 2 barn. 

JIA'.'l!SEN, HELGE, 

Røssnes i Salten, f. 10. mars 
1902 i Røssnes. Til sjøs 
første gang i 1916. Styrm.­
eks. 1925 og skibsf.eks. 1928 
i Trondheim. Styrm. med 
damperne <<Wilfred,>, <<Skjer­
stad» og <•Svartisen». Blev 
i 1932 fører av d. <<Mons>> 
(791 brt.) av Bodø og førte 
det tilskibet blev solgt i 1933. 

IIA1"SEN, HERMAN GEIUlAHD, 

Nøtterøy, f. 22. juni 1876 
i Sem. Til sjøs 1890 med 
s. «North Star>> (700) av 
Tønsberg, tilh. kapt. Øyen. 
Styrm.eks. 1899 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Try•> 
av Sandefjord, sk.s. <<Vidar>> 
av Holmestrand og d. <•Re­
gina>> av Fredrikstad. Blev 
i 1918 fører av d. «Orwell» 
(6000), tilh. Tønsberg Hvalfangeri. Har senere 
ført d. 1<Teie>> (1000), d. <•Erivan» (3000) og d. 
<<Busen>> (10000), alle tilh. s.n. selskap. Sluttet 
sjøen i 1930. - Gift. 3 barn. 

IIANSEN, IHAK, 

Langesund, f. 21. aug. 1878 
i Langesund. Til sjøs 1895 
med s. <•Magna>> (1081 reg.) 
av Langesund, tilh. P. Chri­
stensen Barfot. Styrm.eks. 
1898 i Porsgrunn. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Bjarne•> 
(770 nrt.) og bk. <•Respit>> 
(431 nrt.) Blev i 1905 fører 
av s.n. fartøi av Langesund, 
tilh. J. Skougaard. Sluttet sjøen i 1910. - Senere 
ansatt i Tollvesenet. - Gift. 1 barn. 

HANSEN, ,JENS OL\I, 

Minde pr. Bergen, f. 25. mars 1881 i Bergen. 
Til sjøs 1899 med d. <•Otta•> (5430) av Bergen, 
tilh. Lorentz W. Hansen. Styrm.eks. 1904 
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og skibsf.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. med bl. a. Ber­
gensdamperne •Capri• og 
tFalkniss•. Blev i 1917 
fører avd. <<Hosanger» (2400) 
av Bergen, tilh. Westfal­
Larsen & Co. Har senere 
ført følgende Bergens-dam­
pere: •Athos» (2goo), •Borna• 

.. (1400), <<Samnanger•> (7300), 
«Tananger» (8800), <<Leikanger>> (7300), <<Bran­
danger• (8500) og fører nu m. «Hindanger• 

(8500), tilh. Westfal-Larsen & Co. - Gift. 3 barn. 

Blev under krigen torpedert med d. •Athos,. 2 mann omkom. 

11.\.i"\"i--E, , .JOIL \ ~ CIIRJSTL\ l\', 

Lillesand, f. 16. des. 1886 1 bk. ,Echo+. Til sjøs 

1go5 med s. «Munter•> av Lillesand, tilh. Henr. 

Hansen. Styrm.eks. 1909 i Lillesand og skibsf.eks. 

1911 i Kristiansand. Styrm. med flere skib tilh. 

Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg, bl. a. d. •Texas~, 
d. •Noruega,1 og d. tLosna•. Blev i 1919 fører av 

s.n. damper (4187 brt.). Sluttet sjøen i 1920. -
Derefter ass. superintendant ved N.A.L. i New 

York. Nu dampskibsekspeditør i Lillesand. 

- Gift. 1 barn. 

IIA 1'SE1'", ,J O H A:X~Es, 

Nøtterøy, f. 30. juli 1893 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1go8 
med d. «Molino+ av Oslo, 
tilh. G. M. Bryde. Styrm.­
eks. 1912 og skibsf.eks. 1917 
i Tønsberg. Blev i 1926 
fører av d. •Halldott (2325) 
av Drammen, tilh. Bruus­
gaard, Kiøsterud & Co. og 
fører nu dette skib. -

Tjencstgjorde som 2. styrm. med d. Esperanca• av Tønsberg, 

da dtn blev skutt i senk I Atlanterh,vet i jan. 1917 av tysk u•bat. 

Alle reddet. 

IIAi.'\-.;1-; , , ,JO H, IIEU~I.\ , , 

Vang pr. Stathelle, f. 12. 
jan. 1868 i Bamble. Til sjøs 
1883 med s. <<Draupner,1 av 
Brevik, tilh. Chr. Andersen. 
Styrm.eks. 1888 i Brevik. 
Styrm. med seilskibene 
,,Sophie Wilhelmme•>, ,Asta,> 
og <•Athenian». Blev i 1897 
fører av s. •Fidelia > (450) av 
Brevik, tilh. T. Eeg. Har 

senere ført s. «Vanadis•> (680) av Brevik, d. «Tjalve+ 

(532 brt.), d. <<Granit•> (662 brt.), d. <<Grenland» 
(967 brt.), d. «Eika Ih (1950), d. ffhorgerd, 

(4230), d. tHjørungavaag• (i hurtigruten Stav­
anger-Oslo for D.S.D.), d. iBaltic• (1054 brt.) 
og d. <<Grenland>> (2390), alle tilh. H. Haraldsen, 

Skien. - Sluttet sjøen i 1929. - Gift. 3 barn. 

Den 16. Jum 1915 blev d. Granit> torpedert av tysk krysser 

•Meteor> i Nordsiøen. Hele besetningen blev tatt ombord i krysse­

ren. Vi blev senere satt ombord i en torpedobåt i Østersjøen og 

derfra til en svensk fisker som landsatte oss i Malmø. 

Den 8. des. 1915 blev d. •Grenland• opbragt av tyske u-båter i 

Skagerak og tatt som prise og ført til Svinemunde. 

Den 1. aug. 1917 blev d. Eika Il på reise fra Norge ti! England 

under konvoy, torpedert o~ sank meget hurtig. Den ene !ivb.il 

blev ødelagt under eksplosjonen. En av mannskapet omkom. Det 

øvrige mannskap blev fra livbåtene optatt av en patruljebåt og 

landsatt i Lervik (Orknøene), hvorfra vi efterhvert blev hjemsendt 

med forskjellige skib. 

H ANSEN, ,JOHG HEl"UY, 

Island, N. Y. (U. S. A.), f. 
8. aug. 1885 i Tønsberg. 
Til sjøs 1go3 med s. •Feli­
zitas+ av Oslo, tilh. skibsr. 
Melsom. Styrm.eks. 1905 
og skibsf.eks. 1909 i Tøns­
berg. Skibsf.eks. 1918 i 
San Francisco. Styrm. med 
d. <<Banan» og d. <<Belize». 
Blev i 1913 fører av d. 
•Burstad, av Bergen, tilh. C. Mathisen. Seilte 

fra 1918-24 som styrm. med Standard Oils skib. 

- Sluttet sjøen i 1924 -. Nu ansatt i Edison Co., 

N. Y. City. - Gift. 2 barn. 

U .\~-.;E~. ,JOSEF, 

Oslo, f. 4. aug. 1875 i Larvik. 
Til sjøs 1890 med bk. <,La­
tona,1(342) av Larvik. Styrm.­
eks. 1896 Larvik og 
skibsf.eks. 1912 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Progress,>, <•Prosper,> og 
•Pronto,. Blev i 1916 fører 
av d. •Begna• (4250) av Oslo, 
tilh. Hans Hanson. Har 
senere ført samme rederis dampere <•Bøvra•>, 
,,Bjora•> og •Blaamyra+ samt d. <•Yuan-Ta» (6250), 

d. •Sin Fu-Sing• (2000), begge av Shanghai, d. 

• Svale,> av Trondheim, d. fEiger, (2000) av Oslo 

og senest m.t. «Bonzo•> av Tønsberg. - Gift. 

2 barn. 
Var fra 18<13-1895 c,mbord I bk. •Va!eyo• av Workington som 

matros og eneste utlending. ,Valeyo, var~ 76o tonn d.w. Brukte. 
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246 dager på en reise fra Pontarenas i Costarica {Mellemamerika) 

til Liverpool. Hadde ved avgang Costarica kun 4 mnd. proviant, 

så hjemreisen blev litt av en oplevelse. Dog led vi ingen nød, da 

vi ofte traff outwardbounders og av dem delvis blev forsynt med 

proviant. Ved siden av dette brukte vi flittig krok og snøre og 

hadde således til stadighet fersk fisk fra flyvefisk til spnngere pa de 

breddegrader hvor den fantes. 
Turen, ja hele rundreisen fra Sharpness i England til Quens­

land, fra Sydney N.S.V. til Meksiko og fra Costarica og hjem til 

Liverpool var en oplevelse som jeg alltid med taknemmelighet vil 

minnes, og de menn jeg i to år var sammen med fra skipper til 

yngste aprentice, deres forstielse og imøtekommenhet overfor mig, 

som hele reisen blev behandlet som en av deres egne. 

Blev fører i 1916. Overtok da •Begna• som nybygning i Ashta­

bula i Ohio på Lake Erie. 
Seilte med samme skib til fredsslutningen i 1918. Seilte hele 

tiden i submarinewaters, men var en av de heldige og gikk klar. 

I 1930 satte jeg inn kr. 50 000,00 i et motortankskib. Dette var 

minste beløp der måtte til for å få dette skib å føre, men dessverre 

allerede i 1932 måtte jeg vike plassen for ny fører med nytt inn­

skudd. De gamle disp0nen1er miste! disponeringen og den nye 

mane ha ny forer med innskudd. 
D. •Begna• blev av admiralitetsretten i London tilkjent t 1500 

for å ha assistert argentinsk damper •Lord Kitchenen som var 

grunnstøtt på spanskekysten. •Lord Kitchenen hadde en verdi 

av ¼'. 65 ooo og dens last .I: 16o ooo. 

IIA~~E,, K . .\HL IIER\I.\~, 

Eidanger, f. 27. mars 1877 i 
Eidanger. Til sjøs 1892 

med sk. ~Polly• (500) av 
Brevik, tilh. Søren Søren­
sen. Styrm.eks. 1895 i 
Kragerø. Styrm. bl. a. med 
s. <<Ruffus•, d. <<Britanic• og 
d. «Herfinn•. Blev i 1905 
fører av br. tTremor+ (500) 
av Brevik. Har senere ført 

s. <<Folkvang>> (800), s. <<Candace>> (500)1 s. <<Bo­
nanca• (900) og s. tEudora• (400), alle av Pors­

grunn, samt d. •Herfinn+ (1300) og førte senest 

d. •Herdebred• (1900), begge tilh. H. H. Holta, 

Skien. - Gift. 3 barn. 

11.\ ,~E~. KO:XH.\U (;,JORT:t.-, 

Sandefjord, f. 22. nov. 1884 
i Bamle. Til sjøs 1901 med 
bk. <•Olllf Kyrre>> (600) av 
Langesund, tilh. T. Eeg. 
Styrm.eks. 1906 i Brevik og 
skibsf.eks. 1910 i Porsgrunn. 
Styrm. med bk. <•Olaf Kyrre>> 
og Sandefjord-damperne 

_j- «Tanke•, Felix+ og +Wacou-
sta... Blev 1 1913 fører av d. 

(<Unita•> (6000) av Sandefjord, tilh. P. A. Grøn. 
Har senere ført d. ,,Øifjeld,> (3050), d. <•Sandefjord>> 

(10 500) og d .• wacousta•, alle tilh. s.n. reder, 

d. •Sirrah• (5150) av Sandefjord, d. +Navarra• 
(3500) og fører nu m. <<Ferndale>l (7850), begge 

tilh. Fearnley & Eger, Oslo. - Gift. 1 barn. 

Gullur fra dampskibsassuransefore~ingen Vidar, Drammen. 

Jeg for som forer under htle kriRcn. Høsten 1915 mistet jeg 

d. ,Wacousta•, der blev senket av en tysk u-båt 1 Middelhavet 8. 

nov. 1915. Alle mann reddet. Skibet var på reise fra Pictau N. S. 

til Vladiwostok, laste! med jernbanemateriell. 

11.,;xsE:x, 1.,,ns, 

Langesund, f. 14. des. 1852 
i Bamble. Til sjøs 1868 

med bk. •Florense» (99 
com.1.) av Langesund, tilh. 
J. Wright. Styrm.eks. 1879 
i Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med bk. «Kate» og bk. 
+Athenien•. Blev i 1883 
fører av bk. «Kate• (6oo), tilh. 
o.n. reder. Har senere ført 
bk. «Astrid•> (460), bk. <<Fremad>> (400), bk. 

•Mentora1 (400) og d. «Munter• (1200), alle tilh. 

Jacobsen & Co., Langesund. Sluttet sjøen i 1917. 

- Enkem. 5 barn. 

Seilte under krigen pl Nordsjøen og Kanalen. Seilte aldri efter 

den reglementerte rute eller i konvoi. Alt gikk godt. Passerte 

farvannet for Jyllandsslaget mellem en mengde vrakgods dagen 

efter dette hadde rast. 

H ., '"'-E', L.\B"'- TALl.\l\, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 13. 
sept. 1859 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1875 med s. (<Hulde­
ren» (800) av Moss, tilh. 
konsul Pettersen. Styrm.­
eks. 1878 og skibsf.eks. 1883 
i Oslo. Skibsf.eks. 1892 1 

Newcastle on Tyne. Styrm. 
med seilskibene · Laurentze• 
og •Hanna• av Oslo. Blev i 
1884 fører avs. «Adam1, (750) av Oslo, tilh. Chr. 

Svane m. fl. Har senere ført s. «Viken» (800) og s. 

•Anna+ (1350), begge tilh. s.n. reder, s. ,,Theta•> 
(850), s. ,Fortuna (2000), d. ,,Martha,, d. +Pari­

sien,,, d. +Elfh og d. ,Vestmanrød•·, alle tilh. Chr. 

Hannevig m. fl., Oslo, d. ,,W. M. Holbye•> (2800) 

av Newcastle, d. ,,Rjukan•> (3000) av Oslo og senest 
(et par reiser) d. • Tolosa•, tilh. Fearnley & Eger, 

Oslo. - 1903-04 konsulent i Sjøfartskontoret, 

1914-30 siøfartsdirektør. - 1919-29 form. eller 
nestform. i alle internasjonale sjøfartskonferanser, 

hvori Norge har deltatt. Form. i den •Kgl. komite 
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til fordeling av den tyske erstatning til norske 

kngsinvahde sjømenn m. m.,. - Kommandør av 

Danebrog, kommandør av Vasa-ordenen og 

kommandør av Finlands Hvita Ros. - Gift. 

4 barn. 
Den 6. sept. 1888 1 Den Mex1kan.~ke Golf p.\ uise ut Florida­

~tredet blev vi møn av en overhendig storm fra syd med regn. Alle 

seil med undug<lse av beg6e stumpu (undermersst1ll gjordes fasL 

Klokken 8 aften lens sk1b. Utover natten nket vinnen ul orkan 

med overhendige bner, begRe stumpene gjordes fast og en liten 

l::ke-presenn1n11: uues op i m=nvanlet p.\ styrbord 51de ul hJelp 

for a holde slubet op I vinden. 

Den 7. sept. mellem kl. 8 og 9 fm. løiet vinden plutselig av til 

stille. Sk1be1 hadde nu fatt en meget Stor slaKside over til babord. 

Styrbords rekke og sk.lnseld.ednin11 mellem fokkevanltl o• Julv­

dekk akterut var av SJOtn brul •t n ,J Pu ,ene holdt, tadir 

1Kang. Mannskapet blev tilholdt,\ spise godt og hvile mest mulig, 

idet jeg GJOrde dem opmerksom pa hvad vi nu miitte kunn vente 

oss w vu,den alter kom 1g1en 

Kl. 1 em. kom orkanen fra N.V. med en overhendiv k-.ft, otz 

sk1bet la sig sa sterkt over p• siden at det var fare for at del ,kulde 

kantre. I samråd med mannskapet besluttedcs i kappe storbram 

og merscnggen, og med stor,: anstrengelser med far,: for hvet, fikk 

v1 slult oss av med den. $Jubel reuet sig nu op en dd. Pumpene 

peiltes - det var da 10-11 fot vann i rummel. Efter en kort 

stund kantret aner fa,1"ie1 over p.l. siden. Vinden var nu si sterk 

at det var ugJørlig for nogen .\ komme forut til forrig11cn, men 

,-,ddiv I en kort pau•• mellem orkanbygene fikk v1 ogsi kappet og 

1ult os av med forri1 ~en. 
Da skibet nu aner reiste sig noget op var det 12-13 fot vann i 

· .un, · 1>11 c det n, ar umulig for oss .i opboldt oss lmger pl 

l•rtøiet, blev hvbåtent salt på vannet, idet v1 ~pudet 011• pl sjøen 

for å dempe lx,lgene. Vinden hadde nu løiet betydelig og sJncn var 

ogs.\ i avtagende. 
Først blev b.b. livbåt salt p.l vanntt bemannet av styrm og 5 

mann; derdttr s.b. livblt med for,:rrn og 4 mann. Det va: c; tort 

hell at v1 fikk batene s.\ godt pl vannet, dog ikke uten noKen harde 

støt mot skibssiden, s.i batene blev lekke, men ikke verre enn at vi 

klart• a boldt lens. Klokken a. 10 aften var vi alle I bitene, og '" 

hadde avtalt at vi skulde holde oss i n.erhtten av skibet inntil 

dagslys. Ca. kl. 11 natt til 8. forsvant •Thew, og vis.i den ikke 

mer. Den ene livbåt som var bemannet av styrm. kom da ogsl ut 

av syne. Vi holdt oss mtst mulu! pl samme sted inntil den paføl­

~nde dag. Kl. a. 10 form. f u . se den annen båt, og festet 

d,1 batene sammen med en hne. Seil blev nu sat• pa begge b.uene, 

Oil vi rodd• samtidig, med k1,r, fo, Mexico-kYl,ten med Progresso 

som mll. 
Under opholdet i bltcne led vi meget av den sterke solhett, samt 

av mangel pi dnkkevann. Be~e biter var godt utstyrt med vann, 

brod og hermetikk, men da vi fant den største båten igjt11, viste 

det stg at de ikke hadde mer ,=n 1gien, da vannbeholderne I klpet 

av natten hadde slingret løs og vannet rendt ut. 

Den , 3. ved daggry fikk. v, land I sikte, og efter no11en 11mers 

forløp fikk v1 se et hus hvor VI !andet. Her fikk v1 vann OR nogen 

kokusnntter, hvorefter vi fortsa ne langs kysten inntil v, nidde 

Progresso kL 5 cm. I Progresso blev v1 godt mottatt og behandlet 

pi beste matr av myndighetene og den norske v,cekonsul på stedet. 

Den 17. blev vi alle sendt med d.unpskib via Havanna til New 

York. l New York tok alle mann hyre med forskiell1gt sk1b. 

,. styrm. og Jeg reiste hitm 11I Oslo med d. ,}!ekla• av K1øbenhavn. 

Ved min h1cmkomst blev 1eg anmodet om straks igjen A overta 

sltib for Hannevig, men da 1cg var noksi ovtr anstrengt efter for­

liset, fant jtg det radcli~st å være h1emme en Ild, 

l midten av des. s. i. bad skibsrtdtr Chr. Svane nug om å overta 

bk. •Anna• som på reise fra Hernn5,1nd til Aberdeen med trelast 

var kommet inn I sk•-rgården vtd Vinga fyr mer.et lekk 01" føur•~ 

syk, 01, ma11n.skap. nektet .i. ga 111 ul SJØS igjen med sk1bet. Jek 

reiste da hl Gøteborg for ~ undersøke forholdene, og efter en del 

parbmtntcring med llWU\SkaP< t 02 ytterhRtrt forhy '"~ av 

ekstra mann til hjelp for .i pumP'-, Dlev v1 emge om å vill• fortsellt 

reisen p.l betingelse av at jeg selv gikk med sltibet som forer. Den 

tidligere føur reiste da h1em. 

Den 17. des. seilte v1 fra Sverige med Aberdeen som mål og 

morn dertil 23. de< Eft<r a ha o .san °" repartrt sl.>htt, av~k• 

Jeg til Tnmdad med kull og videre 11I Penzacola og Europa. 

I 1894 overtok jeg jernskibet •Fortuna• og seilte flere reiser i 

ulltraden n ·llem A tr.ilia og Europa, inni, Je 1 1899 bltv ansall 

som sk1bsinspektør I Chr. HanntVIKS rederi. 

Blandt de mang< reiser Jeg foretok i sulhngs medfor b.l.de i o, 

utenfor Europa kan s:,,rlig nevnes, at jeg I jan. 1902 fikk I opdrag a 
reise til Afrika, Kappstaden, 1 anltdninR •v at <kib Botnia• var 

1nnkommf Sin- ,n B.iy lekk <>li mannsbpet nektet • furtseti.., 

og stedets myndigheter hadde ogs.1 grepet ,nn og stoppet skibtt. 

Efter forhandlinger med myndighetene om .I f.l. hjelp fn marinen 

(orlorsverf• t) til i fa reparert og tettet skibet, fikk Jeg endelig 

giort farrc,et ,sund og s1ødyktighttwrkl.erinv for å seil• videre til 

Golf of St. Lauren! Nord-Amtrika. Strai<• ie hadde fatl Bot­

nia• avsted reiste Jeg videre til Port Natal, Durb,1n, hvortil jern­

sk.ibet ,Lapwmg, var ankommet med la-<t fra Antwer 'n. Av 

lasten viste u<I sig ,1 dtt v.r en d, kolli wm mynJighel " pastod 

var kontrabande og ikke I overen•,temmelse med opgaven i kon· 

nossementtt. Under rrune forhandlinger med myndirhetene om 

.l. fi skibet fri, kom Jeg 111 a nevne at Jeg tilfeldig hadde truffet lord 

K1t, rhener p.l uisen or fortalt ha,,. m1t1 -,endt Afrik,- Dette i 

forbinde~ med freds lutninge, mellem En land 01 Boernt 

nettop denne dag, syntes .I ha gjort sitt ul at myndighetene blev 

vel llig •I< t mot ,i, "' till• t ltib<t i av,,a uten ytt, rli ert 

van>kelighet<r. 

li .\ "\ !-iE."\ , u :w . 

Horten, : . 20. feb 18g7 1 

Horten. Til sJøs 1914 med 
s. Stan11:holmen av Risør, 
tilh. J. Prebensen. Eks. ved 
sJøkrigsskolen i Horten 1919. 
Styrm. med en rekke N.A.L. 
skib. Blev 1 1929 forer av 
d. c,Randsfjord* (5700) av 
Oslo, tilh. N.A.L. Fører nu 
d. ♦Le Norvegien, (126o) 
tilh. N.A.L. - Gift. 2 barn. 

li\ "\..,I ~ , I.Ell" \UOLI' li \Hl" 

Florø, f. 17. mai 1883 
Stavanger. Til SJØS 1897 
mcJ s. Posullom av Dun­
kerque. Styrm.eks. 1905 
01: skib~f.~ks. 1914 i Hau~e­
sund. Styrm. bl. a. med 
damperne ,Jarh, •Tento•> 
og •Dicto~. Blev i 1925 
fora av s.n. skib (fx:loo} .JV 

Haugesund, ulh. B. S tolt-
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Nilsen. Har senere ført d. <<Mallin» (650) av Hauge­

sund. Sluttet sjøen i 1931- - Nu eksportør. 

- Gift. 3 barn. 
Seilte under hele krigen i koffardifart. 

11.\ :"\.!-iE~, Ll"U\'IG WIE~E, 

Bergen, f. 19. des. 1885 i 
Bergen. Til sjøs 1902 med 
s. •Western Monarch• av 
Tvedestrand, tilh. skibsr. 
Lydersen. Styrm.eks. 1905 

og skibsf.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. med skibene ,Ber­
genseren», <•Peter Jebsen>> 
og «Avona>►• Blev i 191 r 
fører av s.n. damper (4485) 

av Bergen, tilh. Lorentz W. Hansen. Har senere 

ført damperne (<Otta>> (5400), ,,Songa>> (4500), 

«Hastings County,> (8000), <•Queens County•> 

(8ooo) og fører nu +Songa• (5150), tilh. Klaus 

Wiese-Hansen, Bergen. - Gift. 4 barn. 

Min seilskibstid var kort, men rik på begivenheter. Gikk ut fra 

Arendal bestemt for Gøteborg. Allerede neste natt i innløpet ved 

Vinga fyr kom v, i kollisjon med en ballastet tysk lekter under slep 

og fikk stort hull , baugen. Blev av styrm. sendt ned i rummel med 

en lanterne for å se om skibet var lekk. Den turen ned leideren var 

jeg ikke høi i hatten, men følte mig noe til kar da Jeg kunde rappor­

tere at slubet var tett. Mens sktbet lå ved slippen og reparerte, tok 

det fyr i kahytten, som blev en del skadet. Da vi var lastet, tok det 

atter fyr, og denne gang gikk en god del av den fine kahytten op i 

aske. Da vi kom til sjøs, røk det op til storm og vi holdt p.\ .\ reke 

i land på danskekysten. Mistet 011 lempet dekkslasten. Kom inn til 

Mandal som nødhavn og efter 115 døgn med mange viderverdig­

heter kom vi endelig til Cape Town. Derfra til Singapore, derfra 

til Boston, U. S. A., med 153 do~n. Sultne, seiltslitt og begrodde. 

Min største oplevelse under krigen var en kollisjon mcllem to 

konvoyer (med ca. 30 sk.ib i hver) i nattens mulm og mørke i Mid­

delhavet. Her gikk efter sigende 8 skib ned. En stor del blev 

meget skadet og m.ltte søke havn. 
Forliste •Hastings County• ved Orknøene. Skibet gikk tapt. 

11,\,~I•;,. ~J.\ (;, 1 ·~ li \ Cat.\ RT, 

Oslo, f. 29. mai 1887 i 
Tromsø. Til sjøs første 
gang i 1903. Styrm.eks. 
1910 og skibsf.eks. 1913 i 
Trondheim. Styrm. med 
bk. +Gerd•, d. •Beatrice,1, 
d. fDragset, og d. +Edam•. 
Blev i 1916 fører av d. 
,,Knatten>> (800) av Molde. 
Har senere ført m. · Ulva• 

(600) av Molde, betongm. ffartar~ (850) og be­

tongm. <•Foldin» (700), d. <,Sigurd L> (730), alle 

av Oslo, og fører nu d. <•Mars>> (1000), tilh.Haugen 

& Tellefsen, Oslo. - Gift. 1 barn. 

Seilte under hele krigen, for det meste i kullfarten Frankrik og 

England. 

JIAXSE,, :\L\Tlll.\~, 

Roberg pr. Tønsberg, f. 
13. feb. 1864 i Roberg. 
Til sjøs 1881 med bk. 
•Amphion• (156 com.l.) av 
Tønsberg, ttlh. M. P. Hal­
lingrød. Styrm.eks. 1884 

i Tønsberg (Krøger). Styrm. 
bl. a. med sk. •Dacapo• og 
bk. •Atabia,1. Blev i x8g8 
fører av sk. ,,Camilla•> (200) 

av Tønsberg, tilh. ham selv. Har senere ført bk. 

•Sigrid• (8oo), sk. ,Flora• (26o) og bk. iAncenis•, 

alle av Tønsberg. Sluttet sjøen i 1917. - Driver 

nu gårdsbruk. - Inneh. forskjellige kom. hverv. 

- Gift. 7 barn. 
Jeg seilte efter eks. med flere engelske d•mpskibe p.l India og 

Sortehavet, særlig for å sette mig inn i det engelske sprog. Senere 

også med amerikanske skonnerter. Med •Juletræ• hadde vi II9 

dages reise fra New York til Brisbane (Australia), og sa ikke land 

fra den dag vi gikk ut til dagen før vi kom inn. Gikk derfra til Wel­

lington (New Zealand) og hadde derfra til New York igJen 114 

dages reise. Vi hadde i bland! hårdt vær og svær sjø på denne tur. 

Med de 10 siste skib jeg seilte med som styrm., raket vi op for 

proviant. Vi kom fra Rio de Janeiro den ene gang, og da vi fikk 

losen fra Baltimore ombord, hadde vi en ltten boks preservert 

syltetøi igjen som lignet mat. Med et mannskap på 10 var vi 9 

nas,oner representert der. Sk1pperen g3v sig ut for amerikaner, 

jeg var norsk, 2. styrm. østerriker, stuerten neger o. s. v. Med det 

annet skib hadde vi litt sub igjen pa bunnen av en b""dtønne, da 

vi fikk taugbiten for Grangemouth. Vi hadde da i be~ge ulfelle i 

lang tid speket oss godt og var sultne. 

Med ,Sigrid• seilte jeg i 7 år for det meste pa Canada. Det var 

en slitsom fart, og da særlig vestover i storm, tike og isfjell. En 

g•ntr hadde det na.:sten gått galt. I lang tid hadde det blest motvind 

med ravzr og uke, mens.len em. drog vinden sig så v1 holdt nogen­

lunde kurs, men bidevind. Alle seil var tilsatt, undtan røilene, og 

jeg likte jo ikke akkurat å ta ttl natten med den seilføring, da v, 

var i isstrøket, men det var jo om 3 gjøre .1 passe på anledningen 

oys.\ Jeg tok derfor vakten fra 8-12 med 2. styrm, som var 

ganske ung. Alt ~•kk godt og 1. styrm. med sin vakt løste av. En 

kort ltd efter at jeg var kommen til køis hørte jeg styrm. skarpe ordre 

til rormannen samtidig som han trampet h.lrdt i halvdekket ved 

min kø,. Det tok ikke mange sekunder for Jeg var på dekk, og fikk 

da i mørket se et stort h011 1,fJell på siden av oss like i le. Seilene 

sloF så hele sk1bet ristet, men med den fart, 8 mil, seg hun s.i. vidt 

forbi. Vakten hadde fått isfjellet rett i baugen og så nær at det var 

for sent å falle av for det. Styrm. var en flink erfaren mann, ellers 

hadde nok bide skib og mannskap dukket under den gang. Bram­

seilene blev efter dette gjort fast. 

I krigens tid seilte Jeg i vel 3 .lr. Det forstc Jeg merket at noget 

usedvanlig var hendt var antagelig dagen efter dens udbru<.ld. Vi 

kom østenfra og passerte flere av disse store flotte tyske langreis­

rr.idere komme inn Kanalen, men når de kom så 13:ngt som td 

Dover blev de stoppet og tauget inn i havnen der. Antagelig visste 

de like så lite om krigen som vi. 
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En gang vi lå i Havre blev et norsk dampskib og et stort norsk 
seilskib torpedert ute på reden der. AUe blev reddet med und· 
tagelse av kapt. på seilskibet. Man fant ham igjen, og han blev 
begravet fra den skandinaviske kirke. Mange av oss fulgte ham til 
graven, på en stor kirkegård et godt stykke utenfor byen. Her var 
det gravet store lange grøfter, hvor kistene blev satt ende i ende. 
Det var nemlig så mange som kom ned fra krigsskueplassen og 
døde på hospitalene. 

Inn til denne by kom daglig store transportbåter fra aUe verdens 
kanter med krigsmateriell og folk som antagelig skulde i krigen og 
dø. Op gjennom gatene tok det gjerne lang tid for disse transpo,ter 
å passe<e, og det var et uhyggelig syn. 

Efter at •Ancenis• just var fullastet, røk der op en voldsom 
o<kan, hvorved hun for ankerne drev iland på Ship Island. Mistet 
riggen, meget av skanseklædningen etc., svæ, bunnskade samt 
gravet ned 12 fot i sannen. Det blev et svært havari (utbedret i 
Mobile) og mange gjenvordigheter fulgte dermed. Da vi var ferdig 
kom den uinnskrenkede u·båtkrig og alle damp· og seilskib der· 
over blev stoppet i 10 dager. Endelig kom vi da avsted med hem· 
melige ordre fra den engelske generalkonsul i New Orleans om 
hvordan vi skulde seile. Denne ordre brøt jeg mig ikke stort om, 
for med et seilskib får man seile som best man kan. Ordren lød 
bl. a. på å gå nordenom Irland og ha Rathlin Island om bagbord 
og bare om dagen. Enhver kan tenke sig hvordan dette vilde bli 
med et seilskib, kanskje under en storm eller i motvind. Jeg har 
gått der flere ganger, men binde sig dertil kunde jeg ikke, al den 
tid det var flere minefelter man skulde passere. Vel, - vi og et 
stort finsk seilskib gikk i følge ut fra Mobile, begge bestemt for 
Greenock eller Glasgow, men finnen kom aldri frem. Da vi var 
kommet midtveis i Atlanteren, begynte vi å se en mengde vrag• 
gods av alle slags, meget olje på vannet og tomme livbåter, og vi 
skjønte da, at det var om å gjøre å være våken. En langvarig høi 
motvind med pent vær satte inn, så det blev å ligge og krysse. En 
morgen kom en engelsk vaktbåt og signaliserte at vi måtte vende 
sydover, da det var u•båter nordenfor. I vaktskiftet kl. 8 gikk vi da 
rundt og sydover. Kl. 12 middag fikk vi høre en forferdelig skyt• 
ning i S.V. og forstod da at det ikke var bedre sydover. Luften var 
litt disig. I soldalingen fikk vi se en liten båt med seil på som lå 
nordover nokså langt i le. Da denne så at vi holdt ned på den, tok 
den seilet ned og den blev borte for oss. Efter hvad der fortaltes 
siden hadde de begynt å ro oss i møte. Efter en times forløp -
efter at det var blitt mørkt - fikk vi høre det praiet og snakket 
norsk. Vi luffet da til igjen og båten kom langs siden. Det var 
nesten ingen vind og sjøen aldeles smul, så de kunde holde sig 
klar med bare hånden, men ingen vilde komme ombord. De hadde 
hatt nok av det idag, sa de, og u·båten er her før vi vet av det. 
Vi hadde ingen lanterner ute, og jeg mente at det ikke var nogen 
som kunde finne oss i mørket, og tilsist kom da kapt., som viste 
sig å være en bekjent, og skibet som var torpedert, var •Dione• fra 
Fredrikstad. Man hadde der ombord set sig godt omkring før de 
gikk inn til middag, men hadde knapt begynt å spise før det smalt 
skudd i skudd, og u·båten lå et stykke borte på vannet. Ikke en 
gang under utsetningen av livbåten holdt de op å skyte. Idet man 
skulde ro vekk og kapt. skulde huge på roret, kom der en kule i 
skibssiden så vannspruten og tresplinter føk om dem. Kapt. 
hadde en tresplint i vestelommen som hadde hengt på hans klær 
ved dette skudd og som han viste mig. Den får jeg gjemme som et 
minne efter dette, sa han. Folkene i båten skiftet på og fikk litt 
mat. Ved II·tiden siger jeg at nu får vi gå til køis. men han hadde 
ikke lyst til det. Tilsist blev det til at han skulde legge sig på en 
sofa, men han stod straks op igjen, og jeg sovnet. Da det begynte 
å gry av dag neste morgen purret han mig for å si adjø, da han ikke 
vilde risikere å være i nærheten av oss. Da jeg syntes det ikke var 
nogen mening i å forlate oss i en liten båt med 12 mann flere hundre 
engelske mil fra nærmeste land, foreslo jeg at de fikk henge akterut 
og heller komme ombord igjen, hvis det begynte å blese. Det blev 

da til det, og vi halte ap en ny 120 favne 4" manillatrosse, som blev 
firet helt ut, og der hang de cfa til ut på dagen, da en engelsk vakt• 
båt tok dem ombord til sig. I flere dager efterpå holdt vi på å 

krysse og hørte flere ganger skytning, og en søndags eftermiddag 
fikk vi Fastnet Rock fyr på Irlands vestkyst i sikte. Vi hadde da 
frisk kuling og bramseilene fast og fremdeles motvind. En vakt· 
båt kom og signaliserte, at vi måtte søke havn snarest mulig, da 
det var observert flere u·båter i dette utsatte strøk. Stod så innover 
mot land igjen. Vinden løiet efter hvert og i mørket hørte vi to 
robåter som kom imot oss som rodde på livet løs, og endelig 
entret en gammel, gråskjegget og fillete mann ombord og bød sig 
i ta skibet inn et lite sted som kalles Cookhaven. En liten god havn, 
hvor vi ankret ut på natten. Blev liggende der en måneds tid og 
hørte flere ganger skytning utenfor på sjøen. Efter megen korre· 
Spondanse med myndighetene og andre kom vi endelig avsted 
med en svær taugbåt for baugen, 4 minesweepere foran denne og 
2 store jagere, som gjorde en svær fart, krysset omkring oss. C2. 

5 nu! utenfor Fastnet forlot de 4 sweepere og den ene jager oss, 
mens den annen fulgte næsten helt frem til Greenock, hvortil det 
tok omtrent 3 døgn. Efter hvad det fortaltes mig blev 6 store 
se,lskiber utklarerte fra Gulfen til Greenock samtidig, men vi 
var den eneste som kom frem. Dette var min siste tur til sjøs. 

HANSEN, METIIINEUS ANDREAS, 

Brevik, f. 4. mai 1849 i Bamle. Til sjøs 1864 med 
br. <<Nora>> (160) av Langesund. Styrm.eks. 1871 i 
Risør. Styrm. bl. a. med br. <<Nora>> og br. <<Do­
mingo,>. Blev i 1875 fører av s.n. fartøi (150) av 
Brevik, tilh. H. J. Valen. Har senere ført s. <<Hav­
fruen•> (540) og bk. <<Olaf Kyrre•> (700), begge av 
Brevik. Sluttet sjøen i 1908. - Enkem. 4 barn. 

Har vært skibsfører i 33 år, hvorav 25 år ombord i bk. •Olaf 
Kyrre,. 

HANSEN, MICHAEL MAIUUS, 

Langesund, f. 22. okt. 1896 
i Langesund. Til sjøs 1911 
med s. <<Mentor•> (700) av 
Langesund, tilh. Jacobsen 
& Co. Styrm.eks. 1916 og 
skibsf.eks. 1918 i Porsgrunn. 
Styrm. med d. <<Skrim•> av 
Skien, d. <<Terneskjær,> og 
d. <<Severin», begge av Lan­
gesund. Blev i 1923 fører 
av d. <<Stokesley,> (1300) av Oslo, tilh. H. Rich. 
Aass. Førte senest d. <<Senita,> (3200), tilh. s.n. 
reder. - Gift. 1 barn. 

Krigsforlist med d. •Skrim• av Skien 19. feb. 1917 underveis 
i ballast Treport-Cardiff. Alle reddet. 

Forliste med avrigget s. •Lofthus•, tilh. Den norske Marine i 
okt. 1917, under avtjeneste av verneplikt. 

Forliste med d. •Knut Skaalurem av Langesund vinteren 1929 
ved munningen av Elben. 
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HANSEN, NIELS, 

Kragerø, f. 10. des. 1862 i 
Dypvåg. Til sjøs 1877 
med s. <<Amandus•> (500 brt.) 
av Lyngør, tilh. Carl Pet­
tersen. Styrm.eks. 1881 i 
Risør. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Rogate•> av Lyngør, 
bk. <<Amalie>> av Tvede­
strand og bk. <•Kragerø» av 
Kragerø. Blev i 1895 fører 

av s. <<Duen>> (400) av Kragerø, tilh. Henrich 
Biørn, Kragerø. Har senere ført s. <<Kalstad» (700), 
s. «Poseidon•> (800), s. <<Bertha>) (350) og s. «Høi­
dem (1000), s. <<Kong Oscar» (1200), alle tilh. 
s.n. reder, m. <<Progress•> (130) og senest d.<,Grana», 
begge tilh. K. Sandaas, Kragerø. - Sluttet sjøen 
i 1931. - Gift. 6 barn. 

Forliste med bk. ,Rogate• i Nordsjøen, nedbrekt og mannskapet 
innbjerget av fiskere til Grimsby. 

Krigsforliste med d. ,Mefjord• av Skien som sryrm. 23. mai 
1918 i Den engelske Kanal underveis Newport-Rouen med kull. 

HANSEN, NILS LOLIS, 

Oslo, f. 2r. april 1891 i 
Stavern. Til sjøs 1906 med 
s. <<Hanna•> (250) av Skien, 
tilh. Olaf Grøn. Styrm.eks. 
1913 og skibsf.eks. 1919 i 
Oslo. Styrm. med en rekke 
av Fred. Olsen & Co.s skib. 
Blev i 1921 fører av d. 
<<Brussel» (2000) av Oslo, 
tilh. s.n. rederi. Har senere 

ført d. <<San Carlos•> (5000), m. <<Borgny>> (4100) og 
fører nu m. <<Bosphorus•>, alle tilh. Fred. Olsen & 
Co. - Gift. 3 barn. 

Seilte i krigsfarvann hele ktigen uten uheU. 
Uavbrutt tjeneste i Fred. Olsen & Co.s rederi siden 1909. 

llAN:,,,EN, O. O., 

Porsgrunn, f. 14. aug. 1860 
i Solum. Til sjøs 1876 med 
s. <<Aurora>) (436 brt.) av 
Porsgrunn, tilh. Louis Vau­
vert. Styrm.eks. 1880 i 
Porsgrunn. Styrm. med s. 
<<Palander», «Iris•> og <<Bril­
lant>>. Blev i 1886 fører av 
s. <•Brillant>l (537 brt.) av 
Porsgrunn, tilh. H. C. Han­

sen. Har senere ført s. <<Marie>> (720 brt.), s. <<Sun-
beam,> (800 brt.), s. <•Sterling•> (1167 brt.), s. <,Ra-

jore>> (1980 brt.) og s. «Bannockburne•> (1998 brt.), 
alle av Porsgrunn. Sluttet sjøen 1917. - Har se­
nere drevet slepebåtf. - Gift. 8 barn. 

I 1878 med •Trøie;, kapt. Andreas Halvorsen, seilte på Vil­
mington og Carolina-Antwerpen med terpentin. Høstturen var 
særlig hård, idet vi utenfor Amerika-kysten hadde meget stor­
mende vær og motvind. En gang var vi kommet inn i et orkan­
centrum, hvori skibet blev meget ramponert. Omtrent alle seilene 
blåste vekk av rærne som snefiller, enskjønt de var ekstra belagt 
med tauverk. Stormasten knekket i merset. Det hele så fryktelig 
ut, og vi var alle mann forvisset om at vår siste stund var kommet. 
Det tok oss mange dager å få skibet i orden igjen, så vi kunde be­
gynne å seile igjen. Vårt ferskvann blev ødelagt og delvis provi­
anten. Det kom så langt at vi skulde slakte vår skibshund, men 
den dag fikk vi proviant av en engelsk damper, som passerte oss. 
Kom så inn til Queenstown efter en reise på 91 dager. Kom hjem 
våren 1879 for å reparere. 

Våren 1885 var det en masse isfjell og drivis ved Newfound­
landsbankene. Vart skib (,Brilliant•) blev en del ramponert av 
isen. En morgen opdagede jeg 3 hvitmalte båter på le side og bar 
av for disse. Det var 2 skibsmannskaper hvis skib var sunket p. g. a. 
isen samme natt. Det var en engelsk damper •Mary Louise• av 
Newcastle, ført av kapt. Greff av Kristiansand. Den annen 
bk. •Bayard+ av Tønsberg. 24 av disse folk kom ombord i •Bril­
liant>; resten, 12 mann, blev optatt av en engelsk bark også fra 
Quebec. Høsten 1886 blev ,Brilliant• påseilet av en engelsk 
damper i Liverpool-roveret, hvor den blev kondemnert. 

Gikk 1887 ombord i bk. •Mari•. Høsten 1889 meget stormfullt 
i Nord-Atlanteren. Bortunder Newfoundlandsbankene optoges 
mannskapet av bk. •Atlas• av Stavanger, kapt. Pettersen. Disse 
blev landsatt i Grenock. 

1L\N!-iE1':, OLAF, 

Tønsberg, f. 10. juli 1870 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1885 med 
s. <<Herkules>) av Tjømø. 
Styrm.eks. 1891 i Larvik. 
Styrm. bl. a. med s. <<Alba­
tros>> og s. <•Atalanta•>, d. 
<<Maud•> og d. <<Tjømø>>. Blev 
i 1906 fører av d. «Unity•> 
av Tønsberg. Har senere 
ført d. <,Ulabrand•>, d. <<Ul­
ler,>, d. <<Magdalene>> og d. <<Trym,>, alle tilh. Røed & 
Co., Tønsberg. Sluttet sjøen i 1917.- Gift. 2 barn. 

Forlist med to seilskib, nemlig •Elise• av Drammen og •Ata­
lanta• av Tjøme. 

IIA~SE:X, OLE, 
Ørsnes pr. Tønsberg, f. 
12. des. 1879 i Sem. Til 
sjøs 1895 med s. <<Herman,> 
av Sarpsborg. Styrm.eks. 
1898 og skibsf.eks. 1905 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med s. <<Tamerlane•>, d. <<Wa­
terloo>) og d. <<Talisman». 
Blev i 1915 fører av d. ~ 9'-
<•Thor>l av Tønsberg, ti!h. ~ 
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Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. «Torden­
skjold>> av Tønsberg, d. <<Kalfarli» av Bergen, d. 
<<Sandefjord>> av Haugesund og senest d. <<Ingrid>> 
av Sandefjord. - Gift. 1 barn. 

Jeg forliste med d. •Thor< 18. nov. 1917 på reis fra San Fran­
cisco til Japan. Båten brakk av i åpen sjø i orkan. Alle mann blev 
reddet i egne livbåter. Den ene (med 16 mann) kom inn til Hono­
lulu efter 13 dager. Den annen blev efter 5 dager optatt av en 
japaner og 16 mann landsatt i Japan. 

JT.\XSE1", OLE ANTOIX, 

Høvik st., f. 28. nov. 1875 i 
Våler. Til sjøs 1893 med 
s. <<Preciosa>> (1200) av Hvid­
sten, tilh. Hans Pettersen. 
Styrm.eks. 1896 i Oslo og 
skibsf.eks. 1902 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. <<Dunard>>, 
d. <<Bonheur>>, d. <<Baltique>> 
og d. <<Balduin». Blev i 1910 
fører avd. <<Memento>> (1400) 

av Oslo, tilh. Fred. Olsen & Co. Har senere ført 
d. <<Borgny•> (1800) og fører nu d. <<Bolette>> (1800), 
begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

Jeg blev torpedert i feb. 1918 i Den engelske Kanal med d· 
•Borgny•. Skibet sank på 10 min. og alle blev reddet uskadt. 

HANSE1" *), OLE CHRISTIAN, 

Skudeneshavn, f. 16. juli 
1850 i Eide sogn. Til sjøs 
1864 med bk. <<Litsjalv•> 
(500) av Grimstad. Styrm.­
eks. 1871 i Grimstad. Styrm. 
med en svensk sk. og br. 
<<Orvarod>> av Skudeneshavn. 
Blev i 1874 fører av bk. 
<<Non> (450) av Skudenes­
havn, tilh. 0. G. Gjessen 

m. fl. Sluttet sjøen i 1880. Har senere drevet 
fabrikasjon av sin verdenspatenterte tåkelur. -
Sjørettsmed!. - Inneh. 9 gullmedaljer for tåke­
luren. Gift. 13 barn. 

*) Død juni 1935. 

Begynte høsten 1880 med fabrikasjonen av min verdenspaten­
terte takelur. Jeg drev fabrikasjonen i 37 år, og sendte ut til alle 
verdens sjøfarende nasjoner over 33 ooo tåkelurer. I 1917 solgte 
jeg retten til et aktieselskap, som har drevet fabrikasjonen siden. 
Ved siden av dette, d.rev jeg trelastforretning med sakbruk og 
byggeforretning. Blev innvalgt i kommunestyret i 1882, og var 
der i 35 år (hvorav 12 år ordfører). Dessuten branddirektør, med­
lem av skolestyre og menighetsråd. 

HANSEN, OSKAR MATHIAS, 

Hølen pr. Oslo, f. 19. juli 
1889 i Solum. Til sjøs 
1905 med s. «Olaf Kyrre•> 
av Langesund, tilh. skibsr. 
Berg. Styrm.eks. 1910 i 
Sjømilitære Korps og skibs­
f.eks. 1914 i Porsgrunn. 
Styrm. med d. <<Bratsberg,>, 
d. <<Falkangen>, d. <<Brei>> og 
d. <<Tananger>>. Blev i 1917 
fører av d. <<Brei>> (3350) av Skien, tilh. Harald 
Hansen. Har senere ført d. <<Evanger>> (7280), d. 
<<Tananger•> (8640), m. «Spinanger•> (10 400) og 
fører nu d. <<Labelle County•> (8640), alle tilh. 
Westfal Larsen & Co., Bergen. - Gift. 2 barn. 

IIA1"!-iE1", OTTO SIGURD, 

Stavanger, f. 4. feb. 1881 i 
Stavanger. Til sjøs 1895 
med s. «Ideal•> (480) av 
Stavanger, tilh. G. & A. 
Berg. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1905 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. <<Skuld>>, 
d. <<Mercator» og <<Donator>>, 
samtl. av Stavanger. Blev i 
1908 fører av d. <<Askun> 
(435) av Stavanger, tilh. Birger Berg. Har senere 
ført d. <<Ringborg,> (4700) og d. <<Skjoldborg>> (1200), 
begge av Haugesund, d. <<Viator,> (1400) og d. 
<<Dictator» (1400), begge av Stavanger. 

Jeg begynte min sjøfart 14 år gammel som dekksgutt med seil­
skib, men gikk forholdsvis hurtig over i dampskibene, som jeg 
siden har seilt med på nesten alle farvann. Som 2. styrm. med d. 
«Skuld• av Stavanger (4300), som dengang var en av byens største 
dampskiber, forliste jeg i mars 1907 i Nord-Atlanterhavet på en 
reise fra Philadelprua til Rotterdam, idet skibet i en sterk storm 
sprang lekk og måtte forlates. Hele besetningen reddet. 

Seilte under hele Verdenskrigen på de forskjellige farvann uten 
hverken nogen krigs- eller andre uhell. 

I jan. 1920 forliste jeg som fører med d. •Skjoldborg• av Hauge­
sund i nærheten av Lizzard, idet skibet i tykk tåke grunnstød te 
og sank. Alle mann reddet. 

I 1924-1930 var jeg ansatt i United Fruit Co., U. S. A. Seilte 
i frukt- og stykkgodsfart Vestindia-U. S. A. 

H A NSEN, OTTO WIJ~SE- , 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 5. nov. 1899 i Bergen. 
Til sjøs 1915 med s. «Arie!•> av Arendal, tilh. Bertr. 
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Jacobsen. Styrm.eks. 19200g 
skibsf.eks. 1921 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Otta>>, 
d. «Rio Grande•> og m. 
<<Norma>>. Blev i 1928 fører 
av m. <<Heina>> av Bergen, 
tilh. Mowinckels Rederi. 
Fører nu d. <<Rygja>> 
(6250), tilh. s.n. rederi. -
Gift. 1 barn. 

IIA~SEN, PEOEll, 

Nanset pr. Larvik, f. 21. 
mars 1878 i Lardal. Til 
sjøs 1897 med s. <<Heimdah> 
(200) av Sandefjord. Styr­
m.eks. 1903 i Larvik. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Bass Rock•>, 
bk. «Holthe>> og d. <<Lan­
cing,,. Blev i 1914 fører av 
bk. <<Ingebjørg,> (1393 brt.) 
av Larvik, tilh. Hansen & 

Andersen. Har senere ført bk. <<Holthe>> (1427 brt.) 
av Larvik, bk. «Auldgirth•> (2571) av Sandefjord, 
4 m. fullr. <<Lancing•> (2785) av Oslo og har ført 
hvalbåter siden 1926 for Melsom & Melsom, 
Larvik. - Gift. 3 barn. 

Forlist bk. , Ingebjørg• utenfor Brasilien i åpen sjø. Alle reddet. 
I. og 2. mars 1917 var jeg øienvidne til torpederingen av d. 

•Guri, av Bergen og bk. ,Hermes• av Lillesand, hvorved 29 sjøfolk 
omkom. 

IL'lNSE:\', ROLF, 

f. 20. feb. 1881 i Kristiansand. Til sjøs 1897 med 
bk. <<Nor>>. Middelskoleeks. 1899. Styrm.eks. 
1902 og skibsf.eks. 1903 i Kristiansand. Seilte 
noen år avvekslende som styrm. med seil og damp­
skib, bl. a. i Østlandske Lloyd, C. T. Gogstad, 
Oslo, og Jørgen Knudsen, Porsgrunn. Førte for 
s.n. rederi d. <<Frednes>> midlertidig, og under 
verdenskrigen d. «Harald» og d. «Maud Il» for 
Hannevig Brs.- Gift. 2 barn. 

Forlist 2 ganger, nemlig: Med d. •Torbay• u. feb. 1912 ved 
Newwarp fyrskib i tykk tåke. En engelsk damper rendte sig med 12 
mils fart inn i midtskibet. Vi var malmlastet fra Bilbao. 7 mann 
omkom. Vi vant imidlertid saken på fulle betingelser med claim 

of lives for de omkomnes efterladte. 
Under verdenskrigen forlist 16. des. 1916 som passasjer med en 

gammel russisk båt sammen med 50 andre norske sjøfolk ved 
Vaideguba. Vi rendte på noen rocks, og da der satte inn med en 
veritabel pålandsstorm, ,·ar det håpløst å bli på vraket som hadde 
mistet både bro, skorsten og andre overbygninger. Jeg fikk en 
line om livet og jumpet ut i brenningene og fikk halt til mig en 
trosse og gjorde den fast til en av livbåtene som var kastet høit på 
land. Hadde det vært lengere til folk, enn tilfelle var, vilde vi ikke 
ha stått det over. Vi hadde frosset ihjel alle mann. 

Begge båter blev solgt, og da tonnasjen stadig svant for tyskernes. 
u-båtangrep, blev chansen til ny ansettelse som fører så minimal, 
at jeg slo inn på shippingforretninger, og var en tid disp. for Det 
Norske Fangstkompani. Det blev avviklet i 1928. Siden har jeg­

arbeidet som journalist. 
Har forøvrig mange interesser, særlig historiske, men nærer 

ingen tilbøielighet for politikk. 

IIAi'SEiX, SEVEHI!X I~G\".\LD, 

Grønvold, f. r9. juli r881 i 
Eidbo. Til sjøs 1895 med 
s. <<Tordenskjold•> (600) av 
Tvedestrand, tilh. skibsr. 
Jorkjend. Styrm.eks. 1902 
og skibsf.eks. r907 i Oslo. 
Styrm. med d. <<B. A. Broch>>, 
m. <<Beljeanne>>, m. <<Bel­
pareil» og m . <<Belfri>>, samtl. 
av Oslo. Blev i 1916 fører 
avd. <<Njaai» (ro50) av Oslo, tilh. John P. Pede:sen 
& Søn. Har senere ført d. «Bjogna•> av Kristian­
sund, d. <,Dagrun>> (r8oo) av Oslo, d. «Gundine>> 
av Arendal, og fører nu d. <1Regal•> (1350) av Tve­
destrand, tilh. J. W. Wroldsen. - Gift. 2 barn. 

D. •Njaal• blev senket i Kanalen 30. nov. 1916 på reise fra 
Spanien til England (Cardiff) med props. Mannskapet var i 
båtene 10 timer. Jeg blev holdt ombord i u-båten til skibet var 
senket. Om aftenen blev vi tatt op av en spaniel og landet i Cardiff. 

Jl,\iXSE~, SIGUHI) THl.L.\1')), 

Bergen, f. 1 I. des. 1885 i 
Bergen. Til sjøs 1902 med 
d. <<Stadt» av Bergen, tilh. 
skibsr. Hagemann. Styr­
m.eks. 1905 og skibsf.eks. 
1909 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. «Bjørnstjerne Bjørn­
son» av Bergen og fl. B.D.S.­
skib. Blev i 1915 fører. av 
d. <<Deneb•> av Bergen, tilh. 
B.D.S. Har senere ført d. «Louise Nilsen» av 
Haugesund, d.<<N epos>> (senere <•Johanne Dybwad»), 
d. <<Erholm•> og senest d. <<Galatea>>, samtl. av Ber­
gen. - Gift. 4 barn. 

IL'l:.X!-,EiX, !SIG\'.\H'l'Jl Ei\111,, 

Flekkefjord, f. 29. des. 1894 
i Hidra. Til sjøs 1909 med 
s. <<Duen>> (46 brt.) av Flekke­
fjord, tilh. hans far Mandius 
Hansen. Styrm.eks. 1915 
og skibsf.eks. 1917 i Stav­
anger. Styrm. med d.t. 
<<Breifond>>, d. <<Rutenfjeld•> 
og d. <<Alm>>. Blev i 1923 
fører av s.n. damper (2300) 
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av Oslo, tilh. T. Lodding. Har senere ført d. 
<•Nordhav1> (8440), m. <•Sydhav,> (rr280) og fører 
nu m. <•Østhav>> (12450), alle tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 4 barn. 

Har eftersett byggingen av m. •Sydhav• og m. ,Østhav,. 

IlAIXSEi", STEEN KNL'TI~, 
Laksevåg, Bergen, f. 7. jan. 
1885 i Fuse. Til sjøs 1904 
med d. <<Avona>> (4500) av 
Bergen, tilh. Lorentz W. 
Hansen. Styrm.eks. 1909 
og skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. med d. <,City of 
Tampico>>, d. <•Athalie>>, d. 
<•Non> og d. <<Ingeren». Blev 
i 1916 fører av d. <<Erica•> 

(1050) av Bergen, tilh. Leif Erichsen. Har senere 
ført damperne <<Inger Elisabeth» (1900), <•Dagny l» 
(2200), «Ingerfire1> (6100) og fører nu «Ingerseks,> 
(8200), alle tilh. Jacob Kjøde, Bergen. - Gift. 
2 barn. 

H.\~iSEi", THEODOB ,JULIL·s. 

Sandar, f. 3. juni 1873 i 
Tjømø. Til sjøs 1889 med 
br. <<Olaf» (300) av Sande­
fjord, tilh. skibsr. Thoresen. 
Styrm.eks. 1895 i Sande­
fjord. Styrm. bl. a. med s. 
<<Regulator>>, s. <<Avenir•>, s. 
<<Triton», d. <<Tanke>> og d. 
<<Unita•>. Blev i 19rr fører 
av d. <•Telegraf•> (1050) av 

Sandefjord, tilh. P. A. Grøn. Har senere ført d. 
«Øifjel<i» (3300), d. <•Unita>> (6000), d. <•Kaprino,> 
(300), samt!. av Sandefjord, og fører nu d. ,,Rim­
frost•> (600) av Oslo, tilh. A.s. Kjøleskibene. Ar­
beidet iland 1917-30. - Gift. 5 barn. 

FOr under krigen til aug. 1917 i faresonen uten nevneverdige 
hendelser. Blev en gang praiet av tysk u-båt i Den engelske Kanal 
på reise Barry-Rouen med kullast, men fikk lov å fortsette reisen. 
Det var i året 1916. 

11.\'.'\"!->EN, VIGGO ,JOHAN, 

Sarpsborg, f. 20. okt. 1889 
i Sarpsborg. Til sjøs 1906 
med d. <1Kong Guttorm» 
(1000) av Oslo, tilh. D.S. 
N.D. Styrm.eks. 1912 i 
Sjømilitære Korps og skibs­
f.eks. 1920 i Fredrikstad. 
Styrm. med d. <<St. Olaf», 
d. <•Niels Nielsen>> og fransk 
m.aux. ,,Amiens,>. Blev i 

1922 fører av d. <•Sarpem> (3050) av Sarpsborg, 
tilh. A.s. Borregård. Har senere ført samt!. A.s. 
Borregårds småfartøier. Siden I. jan. 1932 kai­
inspektør for o.n. selskap. - Gift. 3 barn. 

Jeg gikk til sjøs 19o6 og seilte til sommeren 1910 da jeg gikk inn 
i sjømilitære korps. Tok der i 1912 Styrm.eks. og blev 1914 verne­
pliktig u.off. Tjenestgjorde som sådan til våren 1915 og seilte 
under resten av krigen som styrm. Kom våren 1921 i A.s. Borre­
gårds tjeneste, hvor jeg har tjenestgjort som kontrollør, form., 
skibsfører og fra 1. jan. 1932 som kaiinspektør. 

IIANSEi:\'., OIVIND, 

Bergen, f. 26. april 1886 i 
Bergen. Til sjøs 1902 med 
d. <•Preston» (1800) av Ber­
gen, tilh. 0. & A. Irgens. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1909 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. «Fane,>, d. 
<•Hubro•>, d. «Bueland•> og 
fl. B.D.S. skib. Blev i 1925 
fører av d. «lo>> (750) av 
Bergen, tilh. Bergen Lloyd. Har senere ført d. 
<•Baune>> (1800) av Haugesund, et par kinesiske 
dampere, og fører nu d. «Chun Hwa>> (3500) av 
Shanghai. - Gift. 4 barn. 

Seilte hele tiden under krigen i B.D.S. og førte ialt 7 skiber 
midlertidig. Selv under den verste torpederingstiden fikk man 
aldri mer enn 5 kroner for hver tur over Nordsjøen (inkl. Frank­
rike). Topphyre ca. 250 kroner 

Var ofte stoppet av u-båter, især da jeg var x. styrm. i Newcastle­
ruten. Vi måtte flere ganger losse omtrent hele lasten på sjøen. 

Forlot B.D.S. 1919 for å overta en post iland (shipping). I 1921 
tok jeg fatt på sjøen igjen og førte da 2 norske dampskibe til disse 
blev solgt. Senere var jeg x. styrm. med •Bueland• og ,Modesta•. 
De senere :l.r har jeg ført kinesiske dampskiber. 

Som ,. styrm. med d. •Ming Hao•, drev vi iland på Ost Kam· 
chatka med 1200 passasjerer ombord. Alle blev reddet i rednings­
stol, som vi rigget til. Bodde ca. 2 mnd. i telt på isbarrieren inntil 
undsetning kom fra Shanghai. 

Den mest spennende tur: mitt liv var med d. •Baune• fra 
Gdynia til New Chang syd om Afrika. Ingen radio. Forsvandt 
om natten fra toll og politi i Walfish Bay, og det samme eksperi• 
ment gikk også for sig i Batavia. •Baune, blev siden kalt , The 
mysteri ship, (ammunisjonslast). 

Skibet jeg nu fører har ingen officerer med certifikat. Alle 
havner anløper en uten los. Ingen blir profet i sitt eget land heter 
det. Men man gjør mangt når man må, for å underholde sig selv 
og sin familie. Her trenger man ingen kapital for å bli fører, men 
mannfolk i bukser. Det har vi heldigvis mange aY i Norge. 

IIANSSEN', G,JERT, 

Eidanger, f. 12. juni 1865 i Tjølling. Til sjøs 
1881 med bk. <<Kong Sverre,> (360 brt.) av Larvik, 
tilh. C. Christensen. Styrm.eks. 1889 i Larvik og 
høiere skibsf.eks. 1895 Tønsberg. Styrm. 
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med bk. <<Kong Sverre>>, bk. 
<<Edda,>, bk. <<Bonovento>> og 
d. <<Kosak>>. Blev i 1897 
fører av s. <<Emblem>> (220) 
av Larvik, tilh. Bugge & 
Olsen. Har senere ført s. 
«Albion>> (405 brt.) av Pors­
grunn, s. <<Rea>> (1030 brt.) 
og s. <<Fjelheim>>, begge av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1919.-

1919-32 seilet i kystfart med eget fartøi. - Gift. 
6 barn. 

År 1917 på reise fra Galveston til Ålborg med bk. •Fjelheim, 
hadde jeg en oplevelse med en u-båt. Reisen forløp heldig til vi 
var kommet ca. 6o kv.m. av den norske kyst. Vi kom nemlig 
nordenom Shetlandsøene. Det var i juli mnd. kl. 3 om eftermid­
dagen det blev skutt på oss. Granatene tok vannet 3 a 4 favner 
fra skibet. Der eksploderte de med et fryktelig brak, så vann og 
granatstykker blev slynget over skibet, så undre mersseil blev helt 
våte. Til å begynne med visste jeg ikke hvad det var eller hvor 
det kom fra, men fant snart ut at det var en u-båt som lå 4 a 5 
kv.m. fra. Den skjøt ca. 10 skudd, så stoppet den. Vi gikk igang 
med å sette ut båtene, da u-båten sendte 4 skudd over hodet på 
oss. Jeg vil sige at hvis et av de skudd hadde truffet båtene, så 
hadde det ikke vært å spørge efter mannskapet. Imidlertid holdt 
han op å skyte. Vi bakkede seilene og ,;atte livbåtene på vannet, 
og gikk fra borde for å avvente videre begivenheter. Om en 
stund dukket u-båten op tett ved oss. Min båt lå mellem u-båten 
og skibet. Den rettede sin store kanon på oss. Hadde ikke annet 
valg enn å ro rett til u-båten. Hvis vi hadde rodd vekk, hadde den 
sikkert skutt ned båtene og siden skibet. Så kom jeg ombord 
og blev mottatt av chefen med en revolver rettet mot mig. 

Jeg må si de var modige. Vi holdt en tid påå snakke frem og til­
bake. Han vilde absolut senke skibet. Men til slutt bad han oss 
likevel om å gå ombord og komme oss under land. Vi reiste da 
ombord, men skibet så sørgelig ut. Skanseklædningen, master og 
alle seil gjennemhullet. Det var e, under at ikke en av mannskapet 
blev såret, da vi alle 18 var på dekk og kjente granatstykkene 
suse om ørene på oss. Vi kom godt og vel ril Ålborg efter 14 dages 
kryssing, lossede lasten og gikk til Moss for å reparere skaden. 

Den kostede tyskerne kr. 130 000,00. 

HANSSEN, IIA1'"S l~HEDRIK, 

Flekkefjord, f. 25. feb. 1878 i Feda. Til sjøs 1904 
med d. <<Atlas>> (989 brt.) av Flekkefjord, tilh. 
Bernh. Hansen. Styrm.eks. 1905 i Bergen og 
skibsf.eks. 1910 i Kristiansand. Styrm. med 
damperne <<Nicholas Cuneo>> og <<Joseph di Gi­
orgio>>. Blev i 1911 fører av d. <<Nicholas CuneO>l 
(1051), tilh. o.n. reder. Har senere ført d. <<Alfred 
Nobel» (9000), likeledes tilh. s.n. reder (inntil dets 
salg i 1934). - Gift. 2 barn. 

HANSSEN, IIA1'"S KARL LØKKE, 

Stavanger, f. 17. juni 1892 i Harstad. Til sjøs 
1908 med d. <,Kronprins Gustaf,> (8000 brt.) av 
Stockholm. Styrm.eks. 1914 Bergen og 

16 

skibsf.eks. 1915 i Tromsø. 
Styrm. med V.D.S.-dam­
perne <<Nordland,>, <<Richard 
With>> og <<Finmarkem. Blev 4 
i 1922 fører avd. <<Hadsel» -t.l'. gJZ 
av Stokmarknes, tilh. V.D.S. 
Har senere ført damperne 
<<Raftsund>>, <<Vaagam, <<Sort-
land>> og fører nu <<Richard 
With>>, alle tilh. V.D.S. -
Gift. 1 barn. 

Middelskoleeks. Harstad 1907. Handelsskoleeks. 1908. Reist• 
utenriks 1908-1914. Blev ansatt som 2. styrm. i V.D.S. mars 
1915, 1. 1918 og fører april 1922. Har vært styremed!. i R. B. F. 

HANSSEN, HARALD L.\UHJTZ, 

Bergen, f. 18. des. 1899 i 
Bergen. Til sjøs 1916 med 
s. <<Sandviken>> (3000) av 
Kristiansand, tilh. Stray 
& Co. Styrm.eks. 1922 og 
skibsf.eks. 1923 i Bergen. 
Styrm. med m.t. <<Caloric,> 
og m.t. <<Atlantic», begge av 
Bergen. Blev i 1930 fører 
av m. <<Atlantic>> (10 400) av 
Bergen, tilh. Wilh. Jebsen. Fører nu d. <<Hogstad>> 
(rooo) av Bergen, tilh. Paul Jebsen. - Enkem. 

HANSSElX, IIEL:\IEU JULIUS, 

Tromsø, f. 24. sept. 1870 i 
Vesterålen. Til sjøs 1894 
med s. <<Hvitfisken» (74) av 
Tromsø, tilh. kapt. Ingv. 
Svendsen. Styrm.eks. 1897 
i Kristiansund. Styrm. bl. a. 
med sk. <<Laura>>, d. «Capri>> 
og m. <<Gjøa>l. Blev i 1898 
fører av s. «Elida>> (30 brt.) 
av Tromsø. Har senere ført 
m. <<Maud>> tilh. Roald Amundsen gjennem Nord­
ost-passagen. Sluttet sjøen i 1920. - Senere 
tollopsynsmann og sjøkyndig besiktigelsesmann. 
- Viceform. i Tromsø Skipperf. Sjørettsmed!. 
- Ridder av St. Olafsordenen. Inneh. Sydpols-
medaljen. - Gift. 4 barn. 

Seilte på ishavet 1894-1899. Tok så ut på langfart med damp­
skib fra Bergen. Kom hjem senhøstes 1902. Fikk straks hyre med 
jakt ,Gjøa•, kapt. Roald Amundsen, gjennem Nordvest-passasjen 
1903-1906. Blev umiddelbart efter hjemkomsten beskikket som 
tollopsynsmann ved Tromsø tollsted. Med permisjon fra tolletaten 
deltok jeg som islos med •Fram+ - Roald Amundsens tur til 
Sydpolen. Efter •Fram•s hjemkomst i 1914 tiltrådte jeg atter toll­
tjenesten, og forblev der til 1917, da der påny blev mig innvilget 
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tjenestefrihet for å gå ombord i •Maud• som fører av samme gjen­
nem Nordost-passasjen til i 1920, da jeg gikk fra i Kapp Nome. 

Ved hjemkomsten gikk jeg så tilbake til tolltjenesten, og fortsatte 
der til i 1928, da jeg blev ansatt i min nuværende stilling som sjø­
kyndig besiktigelsesmann i Tromsø. 

HANSSEN, HJALMAR, 

Oslo, f. 9. des. 1864 i 
Tjømø. Til sjøs 1880 med 
s. <<Freya•> (902 brt.) av 
Tjømø, tilh. 0. L. Røed 
m. fl. Styrm.eks. 1883 i 
Drammen og høiere navi­
gasjonseks. 1884 i Tønsberg. 
Styrm. med br. <•Ruth>>, bk. 
<<Tjømø•>, d. <<Activ>>, d. «Sea­
ton» og d. «Calliope>>. Blev i 

1895 fører av s.n. skib (1900) av Oslo, tilh. Otto 
Thoresen. Har senere ført dette rederis skib 
<<Skuld» (2200), <<Santiago>> (1800), <<Solferino» 
(1500) og <<Sorrento>> (2000). Førte dessuten 1897 
- 1902 et par engelske dampere under norsk flag. 
Sluttet sjøen 1910. 1910-21 skibsinspektør hos 
Otto Thoresen. Senere skibsinspektør hos 
Fearnley & Eger. - Sjørettsmedl. Styremedl. 
Norsk Skibsførerf., Oslo Sjømannsf., hvor æres­
medl., Sjømannsf. Fellesf. (en tid form.) og Oslo 
Sjømannsskole. - Gift. 1 sønn, død. 

Jeg var 28 år i Otto Thoresens rederi (16 år styrm. og kapt., 12 

år skibsinspektør). 
Vinteren 1884-85 holdt jeg (20 år gammel) privat navigasjons­

skole på Tjømø. Hadde 12 elever, hvorav 10 fikk eksamen. Jeg 
blev av mange anbefalt ~ fortsette dermed, men jeg mente at 
min fremtid som sjømann vilde bli skadelidende derved, og det 
følgende år reiste jeg ut på langfart. 

Forøvrig forløp mitt 30 årige sjømannsliv uten større begiven­
heter. Bortsett fra 2 alvorlige kollisjonsulykker i åpen sjø - den 
ene som styrm. med seilskib, den annen som fører på dampskib, 
har jeg vært heldig på sjøen. Intet menneskeliv gikk tapt ved de 
nevnte kollisjoner. 

IIA i\'SSEN, ,JAKOB O LAUS, 

Flekkefjord, f. 30. juni 1884 
i Hitterøy. Til sjøs 1901 
med d. <<Arhutus•> (1800) av 
Flekkefjord, tilh. Hans Jan­
sen. Styrm.eks. 1904 i Stav­
anger. Styrm. med d. 
<•Atlas•> av Flekkefjord. Blev 
1910 fører av dette skib 
(1400), tilh. Bernh. Hanssen. 
Har senere ført d. «Atlan­

tis•> (1600) av Flekkefjord og d. <<Liffo (uoo) av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1922. - Senere havnefogd, 
losoldermann og mønstringsmann i Flekkefjord. 
- Gift. 8 barn. 

HANSSEN, ,JOHANNES BERG, 

Sandnessjøen, f. 12. okt. 
1886 i Mo i Ranen. Til sjøs 
1903 med s. <<Simeon» av 
Tvedestrand. Styrm.eks. 
1907 og skibsf.eks. 1914 i 
Oslo. Styrm. bl.a. med bk. 
<<Urania>> av Arendal og fl. 
N.F.D.S.-skib. Blev i 1923 
fører av d. «Kong Harald•>, 
som han førte i Hurtig­
ruten Stavanger-Kirkenes til 1930. Siden 1930 
disponent for Det Helgelandske Dampskibsselskap 
i Sandnessjøen. - Viceordf. i repr. i R.B.F. -
Form. i Sandnessjøens sjømannsf. Form. i Sand­
nessjøens og Omegns Turistf. - Gift. 2 barn. 

HANSSEN, KRISTIAN KONRADT 

ANTONIUS, 
f. 29. sept. 1884 i Harstad. Til sjøs første gang T 

1896. Kystskippereks. 1910 i Tromsø. Styrm. 
med d. <<Kvalø•> av Tromsø. Blev i 1906 fører av 
d. <•Gunvor•> (50) av Harstad, tilh. Reidar Kårbø. 
Har senere ført m. <<Lavangen>> (70), m. <<Salangen» 
(130) og fører nu d. «Malangen>> (333), aUe tilh. 
Troms Fylkes D.s. 

IIAH.ALDSEI\', GEORG, 

Tønsberg, f. 24. nov. 1869 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1881 med 
br. <<Emanuel» av Nøtterøy. 
Styrm.eks. 1890 i Nøtterøy 
(Johnsen). Styrm. bl.a. med 
d. <cWestwood•> og <<Agnar» 
av Oslo. Blev i 1904 fører 
av s.n. damper (2400) av 
Oslo, tilh. Christoffer An­
dresen. Har senere ført d. 
<<Nord•> (1900) og d. <<Rein•> (2000), begge tilh. 
And. Jacobsen, Oslo. Sluttet sjøen i 1914. -
Driver nu forretning i Tønsberg. - Styremedl. 
i Tønsberg Sjømannsf. - Gift. 3 barn. 

Fotliste høsten 18g2 med bk. •Irene, av Tjømø ved badestedet 
Blacpool i en orkan, men ved et under blev alle reddet. 

Mistede roret med d. •Agnar• i en snestorm senhøsten 1902 i 
St. Lawrence Gulfen og manøvrerte skibet med maskin og seil til 
baren ved Pickton 2 døgn efter, - der hvor vi hver tur hadde 
ankret op for å avvente høivannet. Gikk fra Halifax Skjærtorsdag 
1904 med d. •Agnar• til Brow Head for ordre og for å få dekks­
mannskap, da disse rømte og ingen var å få igjen der på den årstid. 
A få mannskap tilsendt fra Boston eller New York vilde ta mellem 
8-14 dager. Reisen over forløp imidlertid heldig, tross stormende 
vær. 
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Høsten 1904 gikk jeg til Kina med d. •Nord•, og seilte på kysten 
der nede til 19n, da den blev solgt til Japan. 

Med d. ,Rein• seilte jeg i Østersjøfart om somrene til jeg tok 
ferie våren 1914. 

HARALDSEN, IIAJIALO A., 

Tønsberg, f. 21. jan. 1856 i 
Tjømø. Til sjøs 1871 med 
s. <<Gogstadsminde,> (400) av 
Tjømø, tilh. hans far Abr. 
Haraldsen. Styrm.eks. 1873 
i Tjømø. Styrm. bl. a. med 
s. <<Brødrene Klausen», s. 
<<Hygiea,> og s. <<Thorsbjerg,>. 
Blev i 1879 fører av s.n. 
s. (450) av Tjømø, tilh. Hans 

Thoresen. Har senere ført s. <<Sol0» (300), s. 
,,Julius,> (240), s. <<Randers>> (370), d. «Chevy Chase•> 
(46o) og d. «Monton•> (1400), alle tilh. ham selv, 
d. «Fredheim>> (1600) og d. <<Frithjof,> (2000), begge 
tilh. Alf Monsen, Tønsberg. - Sluttet sjøen i 
1907. - Senere skibsmegler og -reder. - Form. 
bestyrelsen Tønsberg Stuertskole, viceform.Tøns­
berg Sjømannsf., viceform. Tønsberg Sjømanns­
hjem. - Gift. 2 barn. 

Som styrm. med bk. •Thorsbjerg• i 1879, var vi på 4 steder på 
Guineakysten-Siera-Leone eg losset stykkgods fra Liverpool. 
På siste sted vi losset, lastet vi jordnøtter for Rouen. Stedet var 
meget usunt, og hendte det året før, at ombord i et skib, som lå 
der, blev alle mann syke og døde med undtagelse av kapteinen, 
som holdt sig lengere oppe i floden, hvor der var mere sundt å 
leve for hvite folk. Skibet måtte gå ut med mannskap av afrikanere. 

Med •Thorsbjerg• gikk vi ut med 4 syke mann, men straks 
utenfor kysten blev alle mann syke med undtagelse av en matros. 
Skibet blev liggende der og drive i 10 dager, for det meste i stille 
vær. Dette så farlig ut, og jeg forsøkte med de små krefter jeg 
hadde, å komme pa dekk og arbeide. Jeg blev efterhånden bedre 
og bedre. Vi fortsatte ut Nordostpassaten og senere Atlanterhavet, 
Den engelske Kanal til Rouen med 6g d•ges reise. I 66 dager 
var det kun den ene matros og je.g som manøvrerte og navigerte 
skibet frem. Kapt., tømmerm., båsm., stuert og en matros døde og 
måtte senkes i havet. De 2 unggutter som var blandt de syke, da 
vi gikk ut levde, men var ikke ovenom skibets relling på hele reisen, 
ja de kunde ikke engang stå til rors. 

Av de 9 manns besetning døde altså 5 mann i sjøen. De 2 syke 
unggutter kom på sykehuset i Rouen. For dette fikk jeg en sølv­
kikkert av Kong Oscar Il, 600 kroner av skibets assurandører og 
500 franc av ladningens assurandører. Manosen fikk et sølvbeger 
av kong Oscar og 400 kroner av skibets assurandører. 

Rederen, Hans Thoresen. tok så selv skibet en tur på Østersjøen 
og til Rouen igjen, og jeg fulgte med som styrm. igjen, men fikk 

så skibet å føre. 
Har forlist d. ,Monton• i 18g5 grunnet kollisjon i tåke med 

hollandsk dampskib i den engelske kanal. 2 mann druknet. 
Jeg hadde i 17 år med engelskmenn å gjøre. Vi hadde skiber -

både seil og dampskiber. Stod selv som bestyrende reder her hjem­
me, som så mange andre på den tid gjorde. Jeg var nr. 3 her i 
Tønsberg som begynte med dampskib. Det var år r888. 

Den siste båt jeg førte var d. ,Frithjofo av Tønsberg. Var først 
over i England og tilså byggingen, og senere i fart på Kina. 

Den siste båt jeg disponerte forliste i 1929. Senere har jeg intet 
hatt. Meglerforretningen er fra 1919 drevet av min sønn som 
fremdeles driver den. 

HARALDSEN, JACOB MARIUS, 

Heiodden pr. Tønsberg, 
f. ro. sept. 1873 i Nøtterøy. 
Til sjøs 1888 med s. «An­
dreas>> av Oslo. Styrm.eks. 
1892 i Porsgrunn. Styrm. 
med s. <<Petropolis>> og d. 
<<Universe,>. Blev i 1901 • 
fører av s.n. damper (4000) 
av Tønsberg, tilh. Røed & 
Co. Har senere ført d. 
<<Unique,> (3000) av Tønsberg, d. <<Borgestad,> av 
Porsgrunn, m. ((Storsten» (8000) og fører nu m. 
<<Buestem (8000), begge tilh. Rafen & Loenne­
chen, Tønsberg. - Gift. 5 barn. 

HARALDSEN, THEODOR, 

Porsgrunn, f. 15. mai 1849 i Solum. Til sjøs 1867 
med br. «Industri» (246 brt.) av Porsgrunn, tilh. 
A. Sørensen. Styrm.eks. 1876 i Porsgrunn. Styrm. 
med sk. <<Aravna,>, bk. <<Dacapo>>, bk. <•Schwei­
gaard>> og sk.s. <<Korsvei,>. Blev i 1887 fører av 
s. <<Gambetta>> (299 brt.) av Porsgrunn, tilh. Jørgen 
C. Knudsen & Gunnar Knudsen. Har senere ført 
s. <<Korsvei>> (360 brt.), bk. <<Sjøfrøken» (268 brt.), 
bk. <<Chr. Knudsen» (662 brt.) og bk. <,Polykarp,> 
(340 brt.), alle av Porsgrunn. Sluttet sjøen i 1917. 

Gift. 3 barn. 

IIAHAU)SEN, TIIOR\'AJ,D, 

Nøtterøy, f. r. okt. 1875 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1890 
med s. <•Sundsvah> (800) av 
Amsterdam (med norsk be­
setning). Styrm.eks. 1896 
i Nøtterøy (A. Hansen) og 
skibsf.eks. 1901 i Tønsberg. 
Styrm. med damperne <<Aar­
stem, ((Dott,> og <<Mont 
Blanch,>. Blev i 1900 fører 
av d. ,,Arsten» (2400) av Oslo, tilh. Christoffer 
Andresen. Har senere ført d. <<Dott>> (1400) av 
Fredrikstad, d. ,,Molina>> (1800) av Oslo, d. <<Ada,> 
(4150) og senest m.t. <•Storsten» (8000), begge 
tilh. Rafen & Loennechen, Tønsberg. - Gift. 
5 barn, 

Forliste med bk. ,Sundsval• i den finske gulf. Hele mannskapet, 
16 mann og kapteinens datter, forlot i skibets båt og rodde for !and. 
Blev imidlertid optatt av en russisk •man of wart, som landsatte 
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oss i Helsingfors dt< t • tim• , ophold ombord. Bl.- h rr ~ndt 

p,l statens bekostning via Stockholm. Dette v•r nun første tur. 

Gamle Emma Parker• blev pas.ilt , Den engelske Kan•I av en 

W1lsonblt V, var p.i s,: :r Mazamllo (Cuba) ul Bremen med 

en ladning aderb1elker. Sk1bet blev fullt ~v vann i løpet av en 

umes ud. Den flot pa lasten or, vedk. båt Jlepte oss op 111 Gra­

vesend, og var frekk nok tila bc>laglegge oss. Blev senere bragt op 

til London, losset og kondemnert. Vi vant s.ikcn med glans Oil 

d•n nonkc $Jøm;mnsstand fikk •n rosende omtale av Adnurahtets­

rctten. 
Kom ombord I d. •Årsten• som matros og gikk grad•ne op til 

bptein. R<iste hjem, tok skibsf.eks. og gikk ut til Kina mrd d. 

•Dott• som styrm. Efter 9 mnd. forløp re"te kapt. hjtm og jeg 

blev fortr. Var da forer 1 9 mnd. og hadde p.\ den tid tre redere. 

Blev avl"st av en som la mn kr. 40 000,00. Dett< var 1 1905. 

'Rciste h,..,, og gikk hke ombord • Konp Sverre> som •~rve-

•nns I anledmni: konflikten m<J Sver 

Kan meddele at ,Dott• mistet propellen to ganger. Første gang 

·v ,. •pt 1nn til S.ugon av en I It bat den anntn r mg til 

Shanghai av britisk stumer. I bjergelønn betalte v1 to tu;en t 

hver iiang. 
l 1914 slepte Jeg mn en havarist (3 m. amerikansk skonnert) med 

fullt mannskap ombord til Ntwport New• og blev vi tilkjent 

S 2000 som blev fordelt pa urne charter, redm og mannskap. 

Perioden 1915-1925 var jeg h1emme og drev agenturvirksomhet 

som gikk bra, mtn da 1eg fikk altfor mange brølose hverv, gikk jeg 

atter til sies og fikk forerpost mot et innskudd av kr. 40 000,00. 

Efter 6 år var disse penger tapt og 1eg kom iland. Senere har jeg 

strevet med A skaff< deknmg til b.tnken for det lin som l<i hadde 

optatt ,anledning førerinnskuddet. 

Il \HBITZ, LE I F \ ,\' H.0'1'11\I.\, ' , 

Oslo, f. 29. juh 1896 i Oslo. Til sjøs 1912 med 

s. •East Africam (3000) av Oslo, tilh. A. T. Si­

monsen. Styrm.eks. 1916 og skibsf.eks. 1922 1 

Oslo. Styrm. bl.a. med d. «Kaggefoss•, m. •Land­

vard,, d. tLyngenfjord• og m. cBelgott, alle av 

Oslo. Blev i 1926 fører av m. •Belrayo (4000) av 

Oslo, t1lh. Christen Smith. Har senere ført m. 

•Belpamela• (4400) og fører nu m. Belpareil 

(10 400), begge ulh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

11,\..,J .l \I , Il.\,.., , 

Oslo, f. 19. feb. 1857 i Moss. 
Til sjøs 1873 med s. +Mar­
døh I 1250J av Arend.1l, tilh. 
skibsr. Sunde. Stynn.eks. 
1877 1 Hal,ien. Styrm. med 
bk. ,Hans Nielsen Hauge•. 
Blev i 188o fører av s.n. 

skib (700) av Drammen, 
ulh. Hans T. K1er. Har 
senere ført s. ,Duisburg• 

(1300), s. ,Waimea• (850), begge av Oslo, og s. 

•East Crofh (1300), tilh. ham selv. - Sluttet 

sjøen i 1904. Senere skibsreder. - Sjørettsmed!. 

- Gift. 

ll .\..,..,El., ,JO II \~ ,Jl ELL, 

Søndeled, f. 15. juni 1864 i 
Kragerø. Til SJØS 1879 med 
s. ,Nora•> (783 brt.) av 
Risør, tilh. Joh. Fr. Juell 
m. fl. Styrm.eks. 1882 i 
Risør. Styrm. med o.n. 
skib. Blev i r888 fører av 

s. St. Olaf• (286 brt.) av 
Risør, tilh. o.n. rederi. Har 

senere ført s. Nora• (783 
brt.), s. «Nordenskjold>> (724 brt.), s. c,Carmeh 

(4o6 brt.) og atter s. Nordensk1old , alle tilh. o.n 

rederi. Sluttet sjøen i 1901. - Senere se1lskibs­

reder. - Medl. av herredstyre (også viceordf.), 

d1reksjonsmedl. 1 Søndeled Sparebank, sjøretts-

med!. Gift. 10 barn 
Har bestyrt flg. seilskiber: Av tre: ,Vanadis•, , Morgengry•, 

•Brodren Nor sk)Old•, ,S1 , Victor• I 01 Z'pl)Or 

Av 1em: •Bcssfielu• (a300), •Dor•de• 117SO), 4 m. bk. ,Ta-sman• 

(3400). 
Hosten 1889 badde jeg et stygt forlis med St. Olafo på østkysten 

av Juc.>tan. Sk.ibet drev iland pa en sannbanke og blev vrak. Vi 

mitt• gl I batene og satte kurs fnr Behe• Den annen natt vi var 

ute I batene, brøt en av disse sydlandske plmperoer løs med et for­

skrekkelig regn, lyn og torden, o~ under det verste kom vi inn 

mellem koralrevene, b,·or hele Crnubien Sea stod pl. Vi mitt• 

hele natttn ligge og andøve mot den store s10 og vinden. Det var 

en lang natt. Da det lysnede om morgenen, gikk 6 a 8 store haier 

rundt båtone. Den 3. dag kom v1 111 Belice. (Min hustru var med 

pl denne uhyggelige tildragelse). •Nordenskjold•, bygget av Dekke 

1 Bergen, nr vel el av \irt W1ds vakreste og mest velseilt• tresk1b. 

Den fikk , New York et •r et norsk s1lketlagg som premie for sine 

fine linjer og vakre konstruksjon. 

Med den badde 1•K ftert fine reiser. R1scr-Card1ff dock, tre­

lastet, 5 \
1 

dogn. Newport (Mon)-Perna1nbuco, kullastet, 29 

døgn. An~ora (Vest Afr,ka)-B" ados a8 daRer I balla,!. Holbox 

(Jucatans vestkyst)-St. Pctersburg, dyplastet Logwood, 51 dager 

O. S. V. 

li \--.--.E L. J.l U\ I(,, 

Gogstad pr. Sandefjord, f. 
18. juni 1892 i Søndeled. 
Til sjøs 1go8 med s. Zip­
pora>> (1200) av Risør, tilh. 
Johan Juell-Hassel. Styrm.­
eks. 1912 i Risør og skibs­
f.eks. 1914 i Oslo. Styrm. 
med damperne «Charlock,>, 
,Asturiano, •Vm kggen ug 

0Besseggen1. Blev i 1919 
fører av s.n. skib (5100) av Skien, tilh. Jens Follc­

man. Har senere ført d. •Anjer> (7100) og fører 

nu m. •Pleasantville• (8311) av Oslo, tilh. A.F. 

Klaveness & Co. ~ Gift. 4 barn. 
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Jeg var med og forliste med bk Spero• av Risør juleaften 1910 

pl Kapp Hatteras I tn forrykt palar <I :storm. Allt mann blev 

reddet. 
1 atten .i\l ~pt t916 v• om t. 7 rm. 1tord d. ,Vind-

eggcn•, da dette blev skutt ,senk av en u-bJt I Middelhavet. Skibet 

vu pa rei.se fra Tyne til Spe ,ia med en ladmn, kuU. Vt kom alle 

1 sk1bets 3 hvbåtcr og bkv dagen efter senkningen tatt op av en 

liten 'ipansk •konntrt, som Qtfe oc.s ibnd 1 M.- orca, hvnr v, blev 

vel mottatt. 
Den 15. okt. 1927 kl. 2 fm. blev d. ,Besseggen•, som jev da hadde 

vtrl fører av i 8 ir. rendt I senk ;av det -.tore fr1.nSkt r.,kib 

,Pari, pa New York havn. Sk1bet var fullastet med sukker, og 

sank I løpet av r>• •n få nunu. Dessverre druknet 6 m, .. ,n av 

besetningen, men, de øvrige ombordværende, deriblandt min 

kone og 5 ars gamle sønn som ved et under - blev reddet Der 

blev skrevet m,get om du1ne begivenhet. D. Paris> tapte retts­

saken og måtte yte full erstatning. 

H .\l (;, ,\J Bl U T Tlll ,OUOll, 

Nøtterøy, f. 22. des. 1874 i 
TJømø. Til sjøs 1891 med 
br. +Scandia• (300) av Tøns­
berg. Styrm.eks. 1897 og 
skibsf.eks. 1903 1 Oslo. 
Styrm. med damperne 
Prosperoi, ,Camma •, San-
tiago• og •San Remo+. Blev 
1 1910 fører av s.n skib 
(3800) av Oslo, t1lh. Otto 

Thoresen. Har senere 10rt d. Setubal• (1650), d. 

•San Andres• (2500), d. •Santiago• (1850), d. San 

Carlos• (5000), alle av Oslo, og fører nu m. Bana­

deros,, (3800), tilh. Fred. Olsen & Co., Oslo. -

Gift. 3 barn. 
M,n t v L -\de den burugstc reis som ,nnul den ud hadde 

va-rr gjort (36 ,.·.n) mellem Port Elisabeth (Syd Afrika) og New­

C,1Stle N. $. W Dette var , 1891 med bk. ,Cosmo• av Tunsberg 

(c. : 20< r• .· · : ~). ulh. Wilh. Wilhelmsen. Og det cnsk1ont a1 

den 30. dagen 1111sttt v, alle under-ra:rne pl stormasten. I en vold­

som sterk byge sprang brasene til luvart, rekkene brekte og ra:roe 

falt overbord. Ikke nogen av mannskapet korn 111 skade. Jeg selv 

hadde just nidd dekket, efter å ha vært pl undre merser.i og 

sklret inn hJelpcglrdrnger. 
De <iste 6 do~n hadde vi .,..... ... ,,"-1 . nv a,· seil pl Slorloppen forte 

\.'l ku:: : ~ .1::.Sl(J,, tog rotl, for . .:1ac.~~ .1 me var borte~ Det var I og 

for Sig morsomt ,\ betrakte, for tilortoppen tok sag ut som en veldig 

stor ·>•in m1 ' kun d1sse to .•. ~ .... t. 

Med ,.amme sk1b hadde v1 meget lang reise fra Mamlla ul 

Rotterdam, 16' d0gn, 1 året 189a, og 1 1893 fra Sundsvall til Port 

Adelaide (Austraha) 165 dogn, hktsa fr• Rangoon 111 London, 

165 døgn, i 1891, 
Stor selvbolle fra ,The British Governmtnt• for bJcrgrung av 

mannskap fra torpedert engelsk d, •Threcmedow, of St. lves, 1 

den engelske kanal, jan. 1916 

11.\ ("(;. --.1(.\',\f ,I), 

Tjømø, f. 14. aug. 18Qo 1 T10m0. 

1906 med s. <•Fremad>► av Sandefjord. 

Til sjøs 
Styrm.-

eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1918 1 Sandefjord. 
Styrm. med d. Frith of,, 
d. «Skule,,, d. «Belvernon• 
og d. •Tres,, Blev i 1922 

fører av d. ,Tres• (1300) av 
Tønsberg, tilh. Morten S. 
Pedersen. Har senere ført 
d. Vestfold (1550), d. St. 
Therese (3700) og fører nu 
d. Siak (1850), tilh. Nils Bull, alle av Tønsberg. 

- Gift. 3 barn. 

I l.\ ll(a-: • . \ K--m" 

Fredrikstad, f. 6. mars i876 

i Borge. Til sjøs 18g1 med 
sk. «Otto•► av Svelvik, ti!h. 
Otto Jørgensen. Styrm.eks. 
1901 i Oslo. Underoffi­
c• --seks. 1 Marinen s,yrm 
bl. a. med bk. <•Montain 
Laure! , bk. Neptur. , d. 
•Eljan+ samt fl. V.D.S.-skib. 
Blev 1 1916 fører av bk. 
1,0beron,> (1800) av Sandefjord (senere Oslo). 

Har senere tørt s. ~Evy• av Porsgrunn. Sluttet 

sjøen i 1920. - Senere kontrollor av last; en tid 

også ved Akers Mek. Verksted. Siden 1932 

mønstringsm. i Fredrikstad. -
Med bk. ,Ob<ron• gjorde iei: nov. 1916 reisen Card1ff-Melsom­

v1k (nordenom Skolland) lastet med kull pl 10 1 d0gn. 

11\l(.l . \°'l:llHE \'"' :\J.\U lt, ,11..,1,- . 

Kristiansund, f. 18. aug. 
1 881 1 Dypvag. Til sjøs 
1896 med s. •Andvake• av 
Tvedestrand. Styrm.eks. 
1900 (på Sandøen). Styrm. 
bl. a. med bk. •Hama, og 
bk. •Blanca,. Blev 1 1go6 

fører av s. •Lyra• (850) av 
Arendal, t1lh. Jul. I fansen. 
Har senere ført bk. •Zeus, 
(650) av Arendal og bk. •Marion (.!<,50) av 

Tvedestrand. Sluttet sjøen i 1914. - Senere tre­
lasthandler. Nu sjøk. besiktigelsesm. i Sjøkon­

trollen. - Form. (11 år) 1 Kristiansund avd. av 

Redningsselskapet. Form. (5 år) i Kristiansund 

seilforening. - Gift. 
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HAUGE*), KRISTIAN, 

Haugesund, f. 23. mai 1865 
· i Skåre. Til sjøs 1879 med 

s. <<Rypen>> av Haugesund. 
Styrm.eks. 1897 i Hauge­
sund. Styrm. med d. <<Au­
gusta>>. Blev i 1899 fører av 
denne damper (620) av 
Haugesund, tilh. Th. Nord­
bø. Har senere ført Hau­
gesunds-damperne «Eva>> 

(1500), «Karma>> (1800) og <<Storborg•> (7000). Slut­
tet sjøen i 1925. - 1926-28 bestyrer av hval­
fangststasjon i Mosamedes. - Gift. 5 barn. 

*) Død 12/~ 1934. 

I 1910, da jeg førte d. <Eva• av Haugesund, fikk jeg et stort sølv­
beger av den svenske stat for å ha reddet besetningen av et 
svensk seilskib i Østersjøen. 

HAUGE, OSCAR CHRISTIAN, 
Haugesund, f. 2. nov. 1872 
i Haugesund. Til sjøs 1887 
med fullr. <<Zippora» (1300) 
av Haugesund, tilh. H. O. 
Sundfør. Styrm.eks. 1890 
i Haugesund. Styrm. med 
d. <<Haugesund>>, d. <<Mi­
nerva» og d. «Ingeborg>>. 
Blev i 1896 fører av d. 
,,Minerva>> (650) av Hauge­

sund, tilh. H. M. Wrangell. Har senere ført dam­
perne «Nora•> (620), <<Ceres•> (2300), <<Corona>> 
(2550), <•Johannes Brun>> (900), <<Kronprins OlaV» 
(1800), «Norhaug>> og <<Varild•>, alle av Haugesund. 
Sluttet sjøen i 1915. - Senere skibsmegler. -
Gift. 4 barn. 

Grunnstøtte på Island med full fiskelast i 18g6. Lekkasjen var i 
fyrrummet. Da der ingen dykker eller telegraf var den gang på 
Island, tettede jeg skaden innvendig med 40 trekiler samt sement 
og avgikk til Leith med fiskelasten. Belønning av Bergens Assu­
ranseforening kr. 2000,00. Da fører av d. •Nora•. 

HAUGE, S J UH JOIINSEN, 

Haugsgjerdet, Søndhordl., 
f. 17. mai 1870 i Fjelberg. 
Tilsjøs første gang i 1888. 
Styrm.eks. 1896 i Hauge­
sund og skibsf.eks. og høiere 
skibsf.eks. 1903 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<F ram•> og <<Aagot>. 
Blev i 1910 fører av s.n. 
skib (6200), tilh. Kuhnle & 

Søn. Har senere ført damperne <<Mesna>> (5500), 
«Janvold,> (2200), <•Marshall>> (4000) og ,,Lom•> 
(2200), samtl. av Bergen. ·Sluttetsjøen i 1927. -
Enkemann. 2 barn. 

Jeg seilte den hele tid under verdenskrigen. 

HA UGSE, JOHANNES, 

Herøysundet, f. 6. mai 1879 
i Herøysundet. Til sjøs 
1895 med jagt <<Fortuna,> av 
Herøysundet. Styrm.eks. 
1903 i Haugesund og skibs­
f.eks. 1908 i Bergen. Høiere 
skbsf.eks. 1909. Styrm. bl.a. 
meddamperne <<Thrift», ,,Ul­
rikken>>, <<Sygna•>og<<Strinda>>. 
Blev i 1918 fører av d. 
<<Heina>> (5050) av Bergen, tilh. Mowinckels Re­
deri. Har senere ført d. <<Ryggja>> (6250), d. 
<<Strinda>> (1u85), d. <<Hørda>> (7550) og fører nu 
m. <<Heina>> (7610), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 
2 barn. 

I min matrostid seilte i 2 seilskib. Det ene var bk. ,Revolving 
Light,t fra Haugesund, det annet fullr. ,Clyde> av London. Med 
sistnevnte gikk vi i emigrantfart eller coolifart på Øst- og Vest­
india. Siden har jeg seilt utelukkende i dampskiber, hvorav I 

engelsk. resten norske. I krigen var jeg aldri med på senkning 
eller forlis, 

HAUGSTAD, ODDMUND, 

Stavanger, f. 1. jan. 1883 i 
Varhaug. Til sjøs 1899 med 
s. <•Globus>> (900) av Stav­
anger, tilh. Ths. S. Falck. 
Styrm.eks. 1902 og skibs­
f.eks. 1910 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Sierra Miranda>> av Stav­
anger og d. <•Orwell>> av 
Tønsberg. Blev i 1927 fører 
avd. «Rogaland•> av Stavanger, tilh. D.S.D. Har 
senere ført d. «Tungenes>> og fører nu d. <<Austri>>, 
begge tilh. D.S.D. - Gift. 1 barn. 

IIAt.:~KEN, L.\HS U., 

Haugesund, f. 20. april 1855 i Torvestad. Til 
sjøs 1875 med s. <<Edda>> av Stavanger. Styrm.­
eks. 1876 i Haugesund. Skibsf.certifik. 1882. 
Styrm. bl. a. med s. «Bondevennen•>. Blev i 
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1882 fører av s. <•Nora• av 
Haugesund. Har senere bl.a. 
ført fl. Haugesundsskibe: s. 
•Gunnan, tilh. Johan Thor­
sen, og d. iQueensland•, tilh. 
T.H. Skogland. Sluttetsjøen 
i 1920. Senere vakt­
mester (til 1932) ved Hauge­
sunds Mek. Verksted. 
Enkem. 4 barn. 

Il,\VSGAAHD, .\XDRE.\~ NJKOl, ,\I, 

Bergen, f. 29. okt. 1890 i 
Bergen. Til sjøs 1906 med 
d. <<Petter Jebsen» av Bergen, 
tilh. Bergh & Helland. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1918 1 Bergen. Styrm. 
bl. a. med Bergens-dam­
perne <•Capella,> (B.D.S.), 
<<Camilla» og «Hafnia1>. Blev 
i 1924 fører av d. •Bauta• 

(2700) av Bergen, tilh. William Hansen. Har 

senere ført d. <<Hertha>> (2100) og fører nu d. 
<<Vesla>> (1800), begge tilh. s.n. rederi. - Styre­

med!. i Norsk Styrmannsf. - Gift. 2 barn. 

1. april 1917: D. •Camilla• kornlastet p.\ reise fra New York til 

Rotterdam, senket i NordsJøen. 23 mann gikk i to båter. 6. april 

blev s.b. bat bjerget av dansk damper •Bratingborg• og mannskapet 

ilandbragt i Skudenes. B.b. båt blev bjerget flg. morgen av d. 

•Karmsund• og mannskapet ilandbragt i Haugesund. Under 5 

dages ophold i båtene frøs 7 mann ihjel. (a i st. og 5 i b.b. båt). 

Den ouende person (1. styrm.) døde den andre dagen elter iland­

bringelsen. Av de øvrige var der 7 mann som fikk mer eller mindre 

av sine ben amputert. Jeg selv var i st. båt og kom heldig fra hele 

historien. 
Nov. 19:u. D. Agga, trelastet fra Øs1ers1øen til Rouen. Uvær 

og havari i Nordsjøen. Skabet kantret og mistet dekkslasten. 

Sjøen knuste bakselukene. Disse blev reparert gientagne ![anger, 

men isønderslått påny. Vann trengte inn i fyr- og maskinrum. 

Maskin stoppet, vannet steg og slukket to fyre under kjelen. Holdt 

det gående i 2 døgn til vzret bedaget sig. Fakk lense en del vann, 

og fyret p.\ny under k1elen. Kom til Bremerhaven ved egen hjelp. 

28 grader slagside ved ankomst i havn. Mane losse og reparere. 

Avgikk to mnd. senere. 

IIEESCII, P .\OL ,1011.\.N, 

Hongkong, f. 24. sept. 18g7 
1 Kongsberg. Til sjøs 1915 
med s. ~Filadelfia» av Tvede­
strand, tilh. Beck & Co. 
Styrm.eks. 1920 og skibsf.­
eks. 1923 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med damperne 
,,Fageraas1>, <,Tyrifjord,>, 
«Kronviken» og «Daviken•>. 
Blev i 1932 fører av d. , Sol-

viken•> (3200) av Bergen, tilh. Wallem &: Co., og 

fører nu dette skib. - Gift. 

IIEGGE:\l..,,ES, B.J()H'X ~TEi, \H. 

f. 30. mai 1903 i Drammen. 
Til sjøs 1920 med d. «Vest­
fos,► av Oslo, tilh. Thor 
Thoresen. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i 1925. Styrm. 
med d. <•Nordstrand» og 
m.t. <<Mazorca•>. Blev 1 

1931 fører av m. <1Mazorca•> 
(3400) av Peru, tl.lh. Jens 
Bing, Oslo. Har senere 
ført m.t. <<Maridai►> (9800) og fører nu m.t. 
<•Mexico,> av Horten. - Gift. 1 barn. 

IIEG~T \I), ~I:\IEO, W.\I.OE\I.\H. 

Trondheim, f. 8. sept. 1862 
i Trondheim. Til sjøs 1878 

med bk. Minerva• av 
Trondheim, tilh. Jacob 
Larsen. Styrm.eks. 1884 1 

Trondheim. Styrm. bl. a. 
med bk. •Dagmah, d. «Leif>► 
og d. +Framnes•. Blev i 
1889 fører av d. +lndtrøn­
deren>► av Steinkjer, tilh. 
Indherreds D.s. A.s. Har senere ført d. •Erik 
Jarh og d. Namsos•. tilh. s.n. selskap. Sluttet 

sjøen i 1914. - Senere skibsinspektør 1 s.n. sel­
skap. - Sjørettsmedl. - Gift. 1 barn. 

HEI\,. BHEUO \ vro~. 
Tønsberg, f. 23. Juni 1895 1 Sem. Til SJØS 19u 

med d. +Harry &: Inge, av Oslo, tilh. skibsr. See­

berg. Styrm.eks. 1916 og skibsf.eks. 1921 1 Tøns­

berg. Styrm. bl. a. med d. •Halldor•, d. •Danne­
brog• (av Kjøbenhavn) og fl.k. •Maudie•. Blev i 

1927 fører av d. •Marga• (2550) av Drammen, 
tilh. A.s. Bruusgaard. Har senere ført hvaltrans­

portskibet ,,Melville•> (10500) og fl.k. <<Maudie•> 

(78oo), begge tilh. A.s. Hektor, Tønsberg, og 
fører nu s.n. skib. - Gift. 

IIEJl)l~G, ,TOil.\.~. 

Oslo, f. 12. mars 1880 1 Lillesand. Til 

sjøs 1895 med s. +Dorai (500) av Lille­
sand, tilh. Carl Knudsen. Eks. ved Sjøkrigs­

skolen i Horten 1901. Styrm. med flere norske 

og utenlandske skib. Blev i 1910 fører av d. 

"Correctt (1570) av Haugesund, tilh. Ivar An. 
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Christensen.JHar senere ført d. <<Modig,> (8000), 
m. <<Primero,> (7930), m. <•Sud Atlantico>> (8r30), d. 
«Modemi>> (7700) og fører num. <<Primero>> (7930), 
samt!. tilh. Ivarans Rederi, Oslo. - 1932-34 
farende viceordf. i N.S.F. - Gift. 3 barn. 

HELGESEN, CARL, 
Hedrum, f. 5. mai 1852 i 
Aashildrød. Til sjøs 1870 
med s. «Ricard>> (500) av 
Larvik. Styrm.eks. og skibs­
f.eks. 1877 i Sandefjord. 
Styrm. bl. a. med fartøiene 
<<Rap>>, <<Dacapo>> og «Sea­
gull>>. Blev i 1886 fører av 
s. «Marie,> (630) av Oslo. 
Har senere ført s. <<Anna>> 

(210 brt.), s. «Familien» (200) og s. <<Rata>> (330), 
alle av Sandefjord. Sluttet sjøen i 1897. - Har 
senere drevet trelasthandel og gårdsbruk. - Gift. 
7 barn. 

Jeg var i P. A. Grøns rederi i 12 år. 
1905-1918 disponerte jeg trelasthandel i Sandefjord fot konsul 

O. C. Axelsen, Flekkefjord. 
l 1877 var jeg 2. styrm. med br. •Marie• av Sandefjord. Vi gikk 

fra Borgså i Finland, bestemt til Frankrike. Vi anløp Helsingør 
20. des. Den 22. des. stod best. 3 n . m. N.V. av Skagen. Det var 
storm og snetykke. Vind og sjø tiltok, og vi kom for to stumper og 
lå N.V. over for b.b. halser. Ved 4 tiden om em. tok den nogen 
svære overhalinger og vilde kantre. Vi forsøkte å lempe dekks­
lasten, men skuten lå i til midtskibet. Når vi fikk nogen planker 
overbord, så blev de slått innenbords igjen. Skuten mistet sty­
ringen. Omkring kl. 4 ½ om em. fikk vi manøvrert den rundt for 
st.b. halser for å se om den lå bedre den veien, men da tok den 
overhalinger så den la rånokkene i vannet, og husene blev fulle av 
vann. Da var der intet annet å gjøre enn å kappe storriggen. 
Tømmermannen hadde slipt ferdig 3 huggøkser og 2 biler før av­
gangen fra land. Vi var ca. 10 min. på å kappe riggen fra vi begynte 
og til riggen lå i vannet. Og da lettet skuten sig så meget at vi fikk 
kappet vekk i le. Utpå morgenen bedaget været sig, da fikk vi sau 
nogen braser på forråene og fikk stoppet dem for slingring. Luften 
klarnet og vi fikk se en fyr på Sverige-kysten, og om morgenen kom 
en losbåt med 5 mann. Da var vi helt inne i skjærene, ved Fjell­
bakke. Vi fikk en jagertrosse ombord i losbåten og kom så inn til 
Fjellbakke. Dette var lille-julaften 1877, og da var det syv fot vann 
i rummet. Der måtte vi losse op, og fikk ny storrigg, og mann­
skapet blev avmønstret. Jeg skulde vært r. styrm. med den året 
efter, men ved et underlig treff blev jeg ikke med. Den gikk ut fra 
Fjellbakke om våren og gikk til Frankrike. Og siste gangen som 
man hørte noget fra den, gikk den ut fra Fredrikstad lastet med 
trelast for Frankrike, 20. sept. 1878, og siden hørte man ikke noget 
mere til den, uten at det var nogen som hadde sett et vrak med 
kjølen i været i nærheten av Hanstholmen. 

I 1893 forliste jeg br. •Anna• av Sandefjord. Vi kom kokslastet 
og skulde til Lysaker. Vi fikk i de første dager av okt. ca. 30 mil 
nord av Borkum, en vestenstorm med svært oprørt hav. Skuten 
sprang lekk, og vi kunde ikke holde lens. I mørkningen kom en 
tysk trawler og forsøkte å bjerge oss, men det var umulig. Våre 
båter var sønderslått. Han satte da sin båt på vannet med I mann 
i, og den kom opunder oss, men under forsøket fyltes den og sank, 
men mannen fikk vi ombord til oss. Vi holdt skuten flytende med 

pumpene hele natten. Kl. 4 om morgenen var den full av vann, 
men sjøen hadde lagt sig litt. Og så kom det en båt med 2 mann 
fra en annen fisker, og fikk reddet oss i to ganger. Vi kom omtrent 
nakne i land, og innbjerget til Cu,chafen. Ca. 10 min. efter at vi 
hadde forlatt skuten sank den. 

I 1897 var jeg fører av sk. •Rata• av Sandefjord. fournal-
utdraget sier: Den 7. mars 1897 avgikk vi fra Drøbak med nordlig 
vind. Reisen fortsa.ttes uten at noget av særlig interesse inntraff 
før 29. mars på 53° 47' n.br. og 3° 10' I. o. f. gr. Vinden var N.V. 
med sterke snebyger. Kl. 1 vendte vi V.S.V. over og lå for for­
stagseil, stumpen av mersseilet og 3 rebet storseil. Kl. 4 tilsattes 
fokken i le og styrede kurs S.V. til V. med 4 knobb fart. Kl 11 

forandredes kursen til S.S.V., idet best. stod på 53° 18' n. br. og 
2° 40' I. o. f. gr. og loddskuddet viste 14-15 fv. vann. For kloss­
rebet mersseil og forstagseil gikk fartøiet nu med en fart av 6 
knobb. Luften var usiktbar med stormbyger. Omtrent kl. 12½ 

fikk vi et grunnbrått over, der fylte hele dekket fra akter til forut. 
Samtidig såes et lys i le, hvilket antoges å være en fisker, men 
senere viste sig å være Terschelling. Forskjellige grunnbrått gikk 
nu over skibet, dører og vinduer sloges inn, dekkshusene fyltes 
med vann, og vi hadde intet annet valg, enn å holde rett med 
sjøen. Omtrent kl. 2 støtte skibet voldsomt, kastede sig tvers i 
sjøen, og da vi fryktede at det skulde kantre i bråttene, kappedes 
forriggen, hvorved også storriggen brekkede på flere steder. Der 
var ikke tid til å holde skibsråd, da der måtte handles raskt for å 
bjerge livet. Skibet blev straks fullt av vann, nødsignal tilsattes og 
i daglysningen kom en bugserbåt med en redningsbåt. Vi stod da 
på Terschelling Banke. Best. stod da S.S.O. av Leman i en avstand 
av over 23 kv.m. Bugserbåten forsøkte å trekke skibet av grunnen, 
men kunde ikke rokke det. Og da forskjellige båter kom tilstede, blev 
alt som kunde bjerges bragt over i disse. Den 30. mars blev vraket 
forlatt og vi blev landsatt i Terschelling. 

HELGESEN, L.\R!S MARTIIINt·s, 

Telemarken, f. 8. jan. 1856 
i Porsgrunn. Til sjøs 1872 
med s. <<Bonafide>> (1500) av 
Porsgrunn, tilh. Erik Ras­
mussen. Styrm.eks. 1875 i 
Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med br. <<Amanda,>, bk. 
<<Resolut>> og bk. <<<<Diana». 
Blev i 1883 fører av br. 
<<Emanuel» (400) av Pors­
grunn, tilh. Ole Helgesen. Sluttet sjøen 
(dårlig syn). - Gift. 1 barn. 

HELGESEN, ~IL!-i OLAU'i, 

Hvaler, f. 13. aug. 1893 i 
Hvaler. Til sjøs 1908 med 
s. <<Kentigern>> (1250) av 
Fredrikstad, tilh. H. Ja­
cobsen. Styrm.eks. 1913 i 
Fredrikstad og skibsf.eks. 
1915 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med s. <<Transatlantic,>, d. 
<<Nystrand>> og m. <<Handi­
cap>>. Blev i 1927 fører av 
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m. Hamlet (6700) av Drammen, tilh. Bruus­

gaard, Kiøsterud & Co. Fører nu m. ,,Sydhav•> 

(JT28o), tilh. T. Loddrng, Oslo. - G1 t. 1 barn. 

111.;u;E:-.E~. no1.1·, 

Drammen, f 26. nov. 1886 

1 Drammen. Til sjøs 1901 

med bk. Salem av Brevik, 

ulh. sk1bsr. Røed. Styrm.­

eks. 1909 i Porsgrunn og 

skibsf.eks. 1912 i Oslo. 
Styrm. med sk.s. ,,Helene>> 

av Brevik (senen. Halden). 

Blev 1 1921 fører av d. 

Halvdam (2050) av D· am­

men, tilh. Bruusgaard, K1østerud & Co. Fører nu 

d. St. Joseph (2500), tilh. Jens Lund, Tønsberg. 

- Gift. 1 barn. 
Ifra dekl •~utt nu op til mauos seilte i•ft med is-skuttnt bk. 

S. m , 01 Kyrr, ,k. H , H. Sil ,u c, bk. !umle•. 

Ombord i iernskibet Mataura• stod ieg 1 2 >, ar, og v1 var d., det 

fr te slr.ib om f, t,.., ksladrung fu (i, lfport (Amerika) ul 

Si mara.n 1Java). D~nnt rt ,.;e ,,r tn av ae lengste Jtg hu ha.u, 

ca. 5 mnd. 1 sjøen. 
m1 rt av de folk, som bar holdt mig eller lyttet til mm• 

indre folcl,cr, og kan detle forklares pl følgende mite: J•g kom 

som r. styrm. ombord id. •Torbay• av Oslo, og stod der en ltngcre 

ttd, men tikk det ptuuehg for tn1g, at JO& mine gi 11.>.nd, hvilket 

da var meget vanskelig a f,1 iiennemfort. Men iland vilde Jeg, og 

det lyktes. Slr.ibet gikk ut og blev paseilet, og 7 mann blev borte. 

51 kom J<ll llll1 ul Kizr & Co. Fikk ordre om.; rttst til •Prosper 

Ill• (8000 tonns). Her stod 1e~ 2 .\rs ud og reiste hJem pa fent; det 

var i begynnelsen av kngen. Efter 1 1 • ,,., ferie sku Ide Jeg reist 

over ut samme skib som r. 1111en, men blev bmdret, grunnet mangel 

p,\ reiseplass. Kom istedet ombord i d. Ranvik• (11000 tonn), 

som Il i Oslo, og v1 gikk 111 Amtnka, Straks efter fikk vi melding 

om at •Prosper llh ,...- glll tt1bunns. Kun I mann bJcrget 

Efter 1 ', .lr p.\ ,Ranvik• forlangte ,,g miM avmønstret. L.1 da i 

Havre. Konsultn nckttd mig, men det hialp 1kkt, 011 iland kom 

Jtg. Sk1btt gikk ut og blev torptdtrt, 

Derefter reiste Jtg til d. ,Nøste 5• som forer. Kngcn var nu pi 

hoiestt. Jeg tvang ,rug også fr• dette sltib. Slr.ibct gi1<k ut og stran-

det, 

111: 1,1 \ ,u. ,\I.Htt :u o-..K ,\U , 

Stavanger, f. 30. aug. 1876 

i Kongsvinger. Til sjøs 

1891 med s. ,Carl Pihh 

(726 brt.) av Stavanger, 

tilh. Ths. S. Falck. Styr­
:n.ek-;. 1896 1 Sta,am::.:r og 

sk1bsf.eks. 1902 1 Bergen. 

Styrm. med damrerne Jæ­

deren+ og •Breifond• av 

Stavanger. Blev 1 1902 

fører avd. •Jæderen• (442 brt.) av Stavanger, ulh. 

Sigv:il Bergesen. Har senere tørt samme rederis 

dampere <•Breifond• (570), +Sk1old, (600), +Lane: 

fond (1200,, Expedit (goo), Barfond (noe), 

, Isfond• (7500), •Langfond• (356o) og •Krosfond& 

(356o) - Gift. 

IIE J.I.E, Z \ C ll,\111,\ .., li.\"-'"'"'• 

Spind. Til sjøs 1867 med 

s. +Tvende Brødre (50) av 
Spind, tilh. Jakob Zacha­

riassen. Stynn.eks. 18b7 1 
Stavanger (privat). Styrm. 

med s. Columbus oe bk. 
,,Florentinii av Arendal. 

Blev 1 1876 fører av br. 

•Amor• (310) av Arendal, 
tilh. Th. On .holt Har senere 
ført bk. •Anna, (927 reg. tons) av SandefJord og 

d. •Unity• (927 reg.t.) av Tønsberg. Sluttet 

sjøen i 1904. Driver gårdsbrui<. - Enkem. 5 barn. 

I 1897 fikk jeg d. ,Un1ty• a fore V1 lastede s1ykkgods I Hamburg 

for V.'Lldi\-ostok og N1colaiefsk, med en rtise ut 59 dager. Motu­

geren av lasten sa, at det var dtn hurugste reise der var kJOrt fra 

Europa dertil av lastebiler, V1 gikk i tunecharter p.\ Kmakysten 

4\2 ir, og pl lnd1a-Ran;:oon-Bombay 3 2r. I krigen mellem 

Japan og Rusl,1nd gikk v, i fart p,l India, og haddt det ~•nske godt 

hele uden. Jeg blev 11lbudt i gl u• •~1en, men da mm nesteldstc 

senn H,ns, som var stYrm., fikk feber ng dode, og blev begravet 1 

Rangoon, og jeg selv følte at Indias sol tok mere p.\ 1mg tnn 1eg 

l"nskedt, btslutttde J<ll l slunt s ølivet og vzre h•emm• 1 Norge 

resten av mitt hv. 

Siden jeg kom h1em, h>r ,eg v.rrt med i herredstyrel i 9 ir: var 

mtd 1 oprett• Sp,nds SparewJ;. 

111-:1.1.m:-.i:, . '1'11011 . 

Nordstrand pr. Oslo, f. 10. 

juli 1859 i Stavanger. Til 

sjøs 1874 med s. Einar 
Tambarskjelver•) av Stav­

anger, tilh. Ths. S. Falck. 

$tynn.eks. 1878 i Stavanger. 

Styrm. med s. •Einar Tam­

barskjelver•, d. •Nora og 
d. 1,Rogalandn. Blev i 1886 

forer av s.n. damper, t1lh. 
o.n. reder. Har senere ført s. ,Assistenu, d. •Meta , 

d. R:,'fylke+, d. •Christiania• og d. •Ruth• (58oo) av 

Oslo, tilh. Hagb. Waage. - 1910-17 inspektør 

1 s.n. rederi. Senere skibsreder. - Viceform. i 

N.S.F. Styremed!. i Oslo Sjømannsf. Forn1. 1 

Sjøkyndiges Forbund. Sjørettsmed!. - Gift. 

5 barn. 
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HELLU\I, IIAiXS JULIUS JOHNSEN, 

Oslo, f. 11. mai 1855 i 
Strøm sogn. Til sjøs som 
kokk 1872 med br. <<Den 
gode hensigt>> av Svelvik. 
Styrm.eks. 1876 i Drammen. 
Styrril. med seilskibene 
<<Sirius>>, <<Mabella,>, <<Ro­
thesay,>, «N. S.•>, «Irene>> 
og <<Albert». Blev i 1888 
fører av s. <<Li.ineburg,> av 

Oslo, tilh. Johan Hansen m. fl. Har senere ført 
seilskibene <<Stjernen•>, tilh. P. Svarstad, og <<Gam­
betta,>, tilh. L. Bache, begge av Svelvik, og «Hud­
son» (771 r.t.), <<Superior>> (1249 nrt.) og <<Nord­
lyset» (1464 nrt.), tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & 
Co., Drammen. Sluttet sjøen i 1915. Sjøk. be­
siktigelsesm. i Skibskontrollen i Oslo 1915-23. 
Gårdeier. - Mangeårig styremed!. i Norges 
Skibsførerf. - Æresmedl. 1934. - Enkem. 
1 sønn. 

Forliste som styrm. med bk. «Irene, på franskekysten 1879, og 
som fører med bk. •Stjernen, ved Risibucto (Canada) 1895. 

Kantret med bk. •Hudson, utenfor Kap Det Gode Håp, kappet 
riggen og kom inn til Algoa Bay (under boerkrigen). Rigget her 
skibet som sk.s. (nødrigg), seilte til Queenstown og lastet for Li• 
verpool (belønning av assurandørene). 

Forliste bk. •Nordlyset, ved innseilingen til Galway med los 
ombord. 

IIELJ,\ilG, OLAV .\., 

Haugesund, f. 6. sept. 1896 i 
Haugesund. Til sjøs 1910 
med d. <<Argo>> (1800) av 
Haugesund, tilh. H. M. 
Wrangel & Co. Styrm.eks. 
1916 og skibsf.eks. 1919 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med d. <<Fram>> og d. <<Unita•>. 
Blev i 1924 fører av d. <<Tan­

" go>> (1050) av Haugesund, 
tilh. S. & J. Lothe. Har senere ført damperne 
<•Gudrun» (1250), <<Argo>> (480), <<Havlym (360), d. 
,,Sado•> (1300) og fører nu d. ,,Havørn•> (2400), 
tilh. J. Odland & Søn, alle av Haugesund. 

IIEL!SE'l'II, HARALD EMIL, 

Jeløen pr. Moss, f. 21. juni 1892 i Bolsø 
(Molde). Til sjøs 1910 med s. <<Marita,, (2700) 
av Drammen, tilh. Martin Bruusgaard. Styrm.­
eks. 1915 i Bergen og skibsf.eks. 1920 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Thorvald Halvorsen>> av Bergen 

og et par amerikanske 
motorskib. Blev i 1922 
fører av m. <<Glutra>> (650) 
av Molde. Har senere ført 
b.d. ,,Nap», b.d. <<Urædd,> 
og fører nu b.d. <<Jason» 
(296 brt.), alle tilh. Norsk 
Bjergningskomp., Bergen. 
- Ridder av I. kl. av den 
lettiske Trestjerneorden. -
Gift. 3 barn. 

Efter endt middelskoleeks. var jeg med på et tokt med skoleskib 
•Tordenskjold, . Fikk derpå hyre med fullr. •Marita• av Drammen. 
Jeg var med dette fartøi i 4 år og tjenestgjorde det siste år som 
bestmann. Tok amerik.,nsk styrm.eks. i 1917 og fikk straks 1. 

styrm. hyre på motorsk. •Portland, av Ponland Oreg. (2600). I 
jan. 1918 fikk delte skib brand i maskinrummet og måtte hurtig 
forlates ca. 300 n.m. vest av Peru. Ilden bredte sig hurtig, og da 
oljetankene blev opvarmet eksploderte disse og sprengte hele 
fartøiet. Efter 4 dages seilas i livbåtene kom hele besetningen vel­
bjerget inn til Pisco i Peru. I livbåtene led vi alle av den sterke 
varme, og huden i ansiktet og pi ryggen var aldeles opbrendt av 
solen. Efter tilbakekomsten til Portland Oregon fikk jeg 1. styrm. 
hyre på samme rederis 5 m. motorsk. •General Pershing, (4000). 
Jeg mønstret av fra dette fartøi i Malmø høsten 1919 og reiste til 
Oslo for å begynne på skipperskolen. 1922 fikk jeg m. •Glutra, av 
Molde (650) å føre. Dette fartøi sprang lekk og sank i Nordsjøen 
r. påskedag 1923. •Gluti-a• var ved anledningen lastet med jern­
plater på reise fla Liverpool til Ålborg. Efter 9 timers ophold i 
livbitene blev besetningen optatt av en tysk tråler og landsatt i 
Hamburg. 

Jeg kom derpå inn i Norsk Bjergningskompani som styrm ., og 
har siden 1929 vært skibsfører i dette selskap. I jan. 1932 reddet 
•Jason:t besetningen av den lettiske damper «Evergunar.t som i en 
storstorm var drevet iland ved Gimlingen på Helgeland. Ved vår 
ankomst til strandingsstedet om natten, var skibet sunket så bare 
forskibet var over vann og livbåtene var vasket vekk av sjøen. 
3 mann omkom ved dette forlis. 

IIELSVIG, JOHAN PEUEHSEN, 

Bergen, f. 19. juli 1862 i 
Hisø. Til sjøs 1878 med 
s. <<Albion» (545 brt.) av 
Arendal, tilh. P. C. Peder­
sen. Styrm.eks. 1881 i 
Arendal. Styrm. med s. 
,,EJinon> og s. <<Protector>> av 
Arendal samt d. <<Frigg•> av 
Bergen. Blev i 1889 fører 
av s. <•Protecton> (662 reg.t.), 
tilh. o.n. reder. Har senere ført s. <<Theto>> av 
Larvik, d. <<Ørnen» av Bergen, d. <<Fortuna>> (4500) 
av Bergen og s. ,,Cambusdoon>> (1252) av Lille­
sand. Sluttet sjøen i 1910. - Senere kystlos. 
- Gift. 4 barn. 

Den 13. mars 1887 forliste jeg med bk. •Elinoro. Var lastet 
underveis Demerara-Liverpool. Blev bjerget av en engelsk bark 
og kom inn til Queenstown. 
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Forliste i 190:l med d. , Frigg• av Bergen i Petersburg-Gulfen. 
I krigens år seilet jeg som kystlos mellem Narvik-Oslo. Var 

utsatt for to torpedo-angrep. Vi var da nær land, og ved manøvre­
ringen gikk vi klar. Det var med et engelsk dampskib. 

Var 15 år i P. C. Pedersens rederi, Arendal. 

IIEJ,\ilG, FHEDHJK EWALO, 

Kjørrefjord (Farsund), f. 
16. des. 1884 i Farsund. 
Til sjøs 1900 med s. <<Wer­
ner•> (1400) av Farsund, 
tilh. Julius Olsen. Styrm.­
eks. 1905 og skibsf.eks. 1906 
i Kristiansand. Styrm. med 
damperne <<Bridge•>, <<Brand,>, 
<<Torvore•>, «Stokesley>l. Blev 
i 1914 fører avd. «Carolvore>> 

(2300) av Farsund, tilh. Lundegaard & Stray. Sluttet 
sjøen i 1917. Senere gårdbruker og veitilsynsm. 
- Sjørettsmed!. - Gift. 4 barn. 

Seilte krigens , første år på England, Kontinentet og Middel­
havet. 

Har i 9 år sittet i Lista skolestyre, hvorav 7 år som form. Siden 
1924 herredstyremedlem, hvorav 6 år form.skapet. Fra 1928 
form. i Lista venstrelag. Fra 1918 medlem av Vanse sparebanks 
forstanderskap. Mangeårig form. i samme banks styre. 

HENNINGSEN, LEO:V.\HD, 

Åsgårdstrand,f. 21.juni 1882 
i Tønsberg. Til sjøs 1898 
med s. «Brynild>> (150) av 
Sandefjord. Styrm.eks. 
1902 i Tønsberg. Styrm. 
med bk. <<Hjertnes,>, sk. 
<<Vera•>, bk. «Valhal» og bk. 
<<Valentine>>. Blev i 1910 
fører av s. <<Hjertnes>> (1200) 
av Sandefjord, tilh. A. J. 

Freberg. Har senere ført s. <<Rajore» (3300) av 
Sandefjord, s. <<Lyngø>> (2700) og senest d. <<Perth>> 
(6000), begge av Tønsberg. - Gift. 5 barn. 

Jeg var seilskibsmann. Førte bk. ,Hjortnes• I.Il 1916, da skibet 
blev solgt til Sverige. Frg. ,Rajoret, som jeg blev fører av i 1916, 
førte jeg til den i 1923 blev solgt til ophugning. 

I 1924 kom jeg inn i hvalfangst som fører av frg. ,Lyngø• og 
bestyrer for hvalfangerselskapet •Africaos landstasjon i Walvis Bay, 
S.V. Afrika. 

Min siste tur som seilskibsfører var vinteren 1925-1926, da vi 
på hjemreisen fra Walvis Bay til Cardiff fikk endel havarier, så 
•Lyngø• blev solgt til ophugning og erstattet med d. •Perth•, som 
jeg førte til 1930. I 19,1 var jeg bestyrer for ,Tønsberg Hval­
fangeri•s landstasjon Husvik Harbour, Syd Georgia, og er nu 
styrm. med samme rederis flytende kokeri •Svend Foyn•. 

HENNUM, BERNT EUV.\.HO, 

Bergen, f. 18. mai 1870 i 
Oslo. Til sjøs 1885 med 
bk. <<Salem>> (400) av Tvede­
strand, tilh. Johan Smith. 
Styrm.eks. 1890 og skibs­
f.eks. 1891 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med s. <<Vidan> og s. 
<<Prince Albert>>, d. <<Dram­
men>> og fl. B.D.S.-skib. 
Blev i 1908 fører av d. 
<<Uranus•> (600) av Bergen, tilh. B.D.S. Har senere 
ført d. <<Capella)), d. <<Neptun>>, d. <<Vesta•> og d. 
<<Sirius•>, alle tilh. B.D.S. Sluttet sjøen i 1914. 
Senere 3 år havnefogd i Molde, senere agenturf. i 
Bergen. Siden 1923 i Vinmonopolet, - først 
bestyrer, nu statistikkfører. - Sjørettsmedlem. 
- Gift. 

I året 18g3 reddet et svensk mannskap i sterk storm utenfor 
danskekysten. 

Var ca. 19 år ialt i B.D.S. 

IIENHICIISE:X, OTTO, 
Bergen, f. 24. nov. 1888 i 
Bergen. Til sjøs 1904 med 
d. <<Hørda>> (4500) av Bergen, 
tilh. Mowinckel's rederi, 
Styrm.eks. 1909 og skibs­
f.eks. 1912 i Bergen. Styrm. 
med flg. skib <•Cecil», 
<<Finn>>, «Archbank>> (av New­
castle) og <<Rita Wallem>>. 
Blev i 1915 fører av d. «Ly­
derhorn•> (1350) av Bergen, tilh. Wilh. Torkildsen. 
Har senere ført Bergens-damperne <<Kjeld>> (2500), 
«Mathilda,> (6800), <cBlaafjeld>> (1850) og <<Stor­
viken>> (7600). Sluttet sjøen i 1928. - Senere 
kjøpm. - Gift. 4 barn. 

Førte skib under hele Verdenskrigen, og gikk hovedsakelig i 
faresonen. 

I nov. 1916 lå d. •Kjeld• av Bergen, som jeg dengang førte, i 
Philadelphia og lastet bensin i jerndrums for Middelfart i Danmark. 

Vi avgikk fra Philadelphia 20. nov., og var ved avgangen i god 
sjødyktig stand. I de første 5 dager foregikk reisen under vekslende 
værforhold, men den sjette dag øket vinden omsider til en liten 
smrm av S.V. Den 7. dag var været øket til orkan med svær sjø. 
Vi brukte olje på begge sider av skibet, og fra poppen, og gikk med 
redusert fart i maskinen. Da skibet var lett lastet, slog propelleren 
helt tørt under den voldsomme arbeiden i sjøen. Den 8. dag var 
været øket til storm av en syklonaktig karakter, så alt stod så å s, i 
et råk. Da vi gikk undav været, var det selvfølgelig om å gjøre å 
holde en stø kurs, så ikke skibet fikk skjære ut, for hvis skibet skar 
ut, vilde man risikere å få de veldige bråt over oss. Så på styringen 
avhang så å si alt. Maskinen var nu redusert ned så langt, at skibet 
kun hadde styrefart. 

Når man stod på broen, og så de veldige sjøer komme, så det 
virkelig ut, som de vilde begrave oss helt, men skibet lettet sig 
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fint, og blev ført fremover. Således gikk 8. dag, og været fortsatte 
med uminsket styrke. Vi gruet oss for natten. Kl. 10 aften, da 
man skiftet rorgjenger, skar plutselig skibet ut til babord med den 
følge, at der kom et forferdelig brått innover skibet. Vi var så å si 
begravet. Bråte! tok begge livbåter om b.b. med sig, knuste inn 
teakdøren om b.b. til salonen, fylte op alt, og gikk ut om s.t., og 
tok også døren der med sig. Stuerten holdt på å drukne i lugaren. 
Heldigvis hadde vi nogen gamle reserveluker, så ved hjelp av disse 
og terser på innsiden, fikk vi tildekket åpningene. Været fortsatte 
med samme styrke hele natten igjennem, og efter dette vårt uhell, 
beholdt vi den beste mann tilrors resten av natten. Det blev smått 
med søvn for alle. Den 9. dag var der ingen forandring til det 
bedre med været. Det fortsatte med uminsket sty,ke. Kl. 8 aften 
tok skibet et skjær, denne gang til s.b., og følgen uteblev ikke. Vi 
blev helt begravet. Bråtet tok denne gang begye livbåtene om s.b., 
knuste inn en solid jerndør i er hus på poppen, og fylte op hele 
provianten. 

Vi var nu uten redningsbåter, og nogen forandring på været 
øinet vi ikke. 10. og t r. dag fortsatte været med samme styrke, og 
det begynte å slire på hver især. Det var enormt hvor høi sjøen var, 
ja, mellem 50 og 6o fot er ikke overdrevet. Den 12. dag om mor­
genen begynte vi først å øine en bedring på været, og utover dagen 
bedret været sig mere og mere, men sjøen var voldsom oprørt, 
og høi sjø hadde vi til 2 dager senere. 

Reisen fortsattes nu under vekslende værforhold til vi efter 16 
dages reise blev praiet av et engelsk patruljeskib, og innbragt til 
Kirkwall. I Kirkwall blev vi liggende 3 dager, hvorefter reisen 
fortSattes til Bergen. I Bergen fikk vi nye livbåter, hvorefter reisen 
fortsattes til Middelfart. Ved passeringen av Skagen fyrskib, ca. 
4 kv.m.sønnenfor, hørte vi plutSelig et skudd, og vi så da en u-båt 
med det ryske flagg vaiende et stykke borte. Vi stoppet ikke, da vi 
var kloss i landet. Straks efter kom der et skarpt skudd for baugen. 
Vi styrte nu så kloss op til land, som råd var, og heldigvie blev det 
efter en stunds forløp tykk tåke, så vi kom oss undav. 

Vi ankom til Middelfart næste dag;, og tok oss en god hvil efter 
en strabadsiøs reise. 

HE~RICII~E!X, TIIOM,\S, 

Dieppe, Frankrike, f. 13. 
okt. 1877 i Tyholmen (Aren­
dal). Til sjøs 1892 med s. 
<•Jørgen Bang•> (1500) av 
Grimstad. Styrm.eks. 1904 
og skibsf.eks. 1909 i Oslo. 
Styrm. med en rekke skib tilh. 
Fred. Olsen & Co. Blev i 
1919 fører avd. <<San Remo>> 
(3700), tilh. 0. Thoresen. 

Har senere ført m. <<Sardinia>> (3000), d. <•Buena­
vista,>(3000), og fører nu m. <•San Andres,>(3000), 
alle tilh. Fred. Olsen & Co., Oslo. - Gift. 1 barn. 

Har vært ansatt i Otto Thoresens, nu Fred. Olsen & Co.s rederi 
siden 13. april 1903. 

Natten mellem 15. og 16. des. 1933 reddet vi II mann fra et 
brennende fransk seilskib. 

HEXHJK)-iE:X, ,\K!-;EJ. HALIIAZAH, 

Langesund, f. 17. des. 1884 i Langesund. Til 
sjøs med s. «Ragnhild» (250) av Langesund. 
Styrm.eks. r904 i Oslo og skibsf.eks. 19rr i Pors-

grunn. Styrm. med s. <<Rama>>, s. <<Ena>>, d . <•Mag­
da,>, d. <<Munter» og d. <<Metal». Blev i 1915 fører 
av s.n. damper (1425) av Narvik, tilh. B. Schat­
tenstein. Har senere ført d. <•Material» (360) og 
d. <•Mineral», begge av Narvik. - Gift. 3 barn. 

Jeg seilte for B. Schattenstein, Narvik, til 1923, da båtene blev 
solgte og rederiet opløst, og seiler nu som styrm. 

IIE!XJHKSEN, BERNT ALFHED, 

Borøy, f. 7. okt. 1888 i 
Borøy. Til sjøs 1906 med 
d. <•Elg>> (1700) av Lyngør, 
tilh. Thv. Hansen. Styrm.­
eks. 1917 i Arendal og skibs­
f.eks. 1917 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med d. <<Ka­
pana,> og d. <<Kapeia>>. Blev 
i 1916 fører av d. <•Kapa­
rika•> (2400) av Sande­
fjord, tilh. Carl Wildhagen. Fører nu d. <•Solsaas>> 
(7790) av Larvik, tilh. Iver Bugge. - Gift. 3 barn. 

HENHIKSEN, llJ.\HNE, 

Sagesund, f. 5. april 1890 i 
Sagesund. Til sjøs 1905 
med d. <•Daggry>> (1800) av 
Oslo, tilh. Joh. P. Pedersen. 
Styrm.eks. 1910 i Arendal 
og skibsf.eks. 1918 i Oslo. 
Styrm. med fl. skib tilh. 
Otto Thoresen og Fred. 
Olsen & Co., Oslo. Blev i 
1927 fører av d. <<Mascot>> 
(1800) tilh. s.n. rederi. Har senere ført damperne 
<<Breda•> (1700), d. <•Bruno•> (1750), d. <<Brunla•> 
(rroo), d. «Santiago» (1800), d. <<Bruse» (3000) og 
fører nu d. <<Santiago•> (1800). D. <<Bruse>> tilh. 
Norges Statsbaner, de øvrige tilh. Fred. Olsen 
& Co. - Gift. 2 barn. 

IIE!XHIKSEN, GOTJ,'HEH EUU-., 

Borøy, f. 6. nov. 1890 i 
Borøy. Til sjøs 1906 med 
d. <•Sylvia•> (1800) av Lyng­
ør, tilh. Thorvald Hansen. 
Styrm.eks. 19ro og skibsf.­
eks. 1912 i Arendal. Styrm. 
bl.a. med d. <<Elg•>, d. <•Prima•> 
og d. <<Vikholmen». Blev 
i 1916 fører avd. <<Amanda•> 
(1600) av Oslo, tilh. John 
P. Pedersen & Søn. Har senere ført d. «Havfrw> 
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(r400), d. <<Havdrot)) (2200), d. «Hav>> (2050) og 
fører nu m. <<John P. Pedersen>> (9960), alle tilh. 
Helmer Staubo & Co., Oslo. - Gift. 3 barn. 

Efter et par år med dampskib, var jeg en tid med gamle bk. 
,Viig, i Nordsjøfart. Det var en av de gamle gode, men hadde nu 
lagt sig til •skrull• og Jekket som en sil, især på kullast. Vindmølla 
var vår beste venn i de dager, når bare det var vind, ellers var 
tørnene lange ved pumpene ved hvert vaktskifte, og de korte fri­
vakter var jo meget velkomne, likesåvelsom utskjei.ningen efter å 
ha arbeidet IO-I2 timer med lossing av svært minetømmer under 
ophold ved land. 

Seilte under hele krigen på forskj. farvann, også en del turer på 
Tyskland i 1915. Senere i fart på Den engelske Kanal-Middel­
havet-Nordatlanteren. En mørk natt med tåke, da vi skulde inn 
på Havre Red, satt vi plutselig fast i torpedonettet. Vi sprengte 
dette i nattens mulm og mørke og kom oss klar. Jeg har mangen 
gang tenkt på, hvad marineautoritetene har tenkt det var for en 
ftn fisk av en u-båt som har besøkt deres garn og kommet klar igjen. 

På reise fra Italia til Baltimore hadde vi nær blitt et offer for en 
u-båt. Vi var tre skiber blitt noget opholdt ved avgangen, så vi 
var blitt efter hovedkonvoyen, som vi skulde gå inn i da den skulde 
passere vår havn. U-båten søkte å nærme sig vårt uarmerte skib, 
og vi kunde se periskopet fra tid til annen nærme sig mere og mere 
og ventet bare på torpedoen. Det var å søke så nær land som mulig, 
og vi var næsten oppe i husdørene langs Rivieraen. Skolde så 
torpedoen smelle, var der jo en chanse å landsette skibet før det 
sank. Heldigvis passerte vi herunder befestninger iland som skjøt 
så projektilene suste rundt ørene på oss. Enten de skadet peri­
skopet eller ikke, det kunde vi ikke observere, men u-båten måtte 
gi op byttet sitt for denne gang iallefall. 

Var flere ganger ute for angrep av denne sort, og ennskjønt vi 
så skiber i konvoyen bli torpedert og synke var hellet med, og jeg 
blev hverken torpedert eller minesprengt. 

I 19I8 på våren blev mitt skib rekvisjonert av den engelske stat, 
-og en beveget årrekke blev avløst av årelang ledighet og velkommen 
ferie, da vårt skibsantall var så sterkt redusert, at vi unge førere 
måtte vente lenge, før det blev bruk for våre tjenester igjen. 

Tilbragte senere flere år på Kinakysten, hvor det heller ikke var 
ganske farefritt. Vi bragte gjerne store gullforsendelser med, og 
•da kunde det ventes at sjørøvere var forstukket ombord til stadig­
.het, men til oss kom de heldigvis ikke, ennskjønt jeg hadde den 
sørgelige oplevelse å måtte være med og begrave en kjær kollega, 
s<>m var blitt et offer for disse udyr. 

IIENHJK~EN, Gl"NLEK MAHTIN K,\HL, 
Lyngør, f. 5. sept. 1874 i 
Lyngør. Til sjøs r889 med 
s. <<Elizabeth>> (900) av Lyng­
ør, tilh. G. M. Henriksen. 
Styrm.eks. r893 i Tvede­
strand. Styrm. med bk. 
<•Ariadne>> av Tvedestrand, 
d. <<Holguin» og d. «Bergen>> 
av Bergen. Blev i 1900 fører 
av s. c<Vardvik•> (550) av 

Lyngør, tilh. Jens Marcussen m. fl. Har senere 
ført d. <<Premier>> (600) av Arendal og fører nu d. 
<<Audun» (2050) av Askerøen, tilh. Jens Mar­
cussen. - Viceordf. i Dypvåg 1928-31. 

Var i 1892 med og forliste med bk. ,Elizabeth• av Lyngør ca. 
600 kv.m. S.O. av Queenslandkysten på Australia. Forliset skjedde 

ved at vi under stormvær og tykt vær om natten rendte på et av 
de mange undervanns koralrev som er liggende i dette farvann. 
Skibet blev totalt vrak. Alle båter gikk overbord og blev istykker­
slått samt riggen. Skroget blev i den grad ramponert at lasten ,der 
bestod av kerosine shale, rant ut av sk.uten. Derved le ttedes 
skroget, og vi drev litt lengere inn på revet. Dette bevirkede at de 
største bråt brøt av før de nådde skibet. Vi fikk således chanse til 
å bryte op dekksplanker og byggede derav en firkantet kasse, i 
hvilken vi efter 16 dages seilas reddede oss inn til Queenslands­
kysren og der blev tatt ombord i et fyrskib i farleden der. Blev 
senere sendt hjem med et av British India Lines båter. Beretning 
derom blev en tid senere inntatt i •Illustrere! Familieblad•. 

Har seilet i Jens Marcussens rederi som skibsfører siden 1916. 

UENIUKHEN, ll.\NS ,JOII.\N, 

Lillesand, f. r6. juli 1876 i 
Horten. Til sjøs r891 med 
s. <<Noe!» (500) av Arendal, 
tilh. H. Christophersen. 
Styrm.eks. r897 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med fartøiene 
<<Natvig» «Mc. Kinley>> og 
<<Novo,>. Blev i 19u fører 
avs. <<Walden Abbey>> (2750) 
av Arendal, tilh. Grefstad 
& Herlofson. Har senere ført s. <<Comliebank>> 
(3550) av Tvedestrand, s. <<Fjeldheim» (1350), 
s. <<Fjelltun>> (r900) og d. <<Snenut» (ro40), samt!. 
av Oslo. Sluttet sjøen i r925. - r926-r931 
kaptein i New York. - Gift. 4 barn. 

Jeg har hatt adskillige hårde reiser på sjøen. Blandt disse i 
senere år kan jeg erindre en reise jeg hadde med skibet ,Fjelltun, i 
1920. Først i okt. avseilte vi fra Idefjord med en ladning gatesten 
bestemt til Havana (Cuba). Efter å ha passert Lindesnes fikk vi 
kuling av S.V., hvorfor jeg bestemte mig til å gå nordenom Skot· 
land. Da vi hadde passert Orknøene friskede vinden til sterk kuling 
fra S.S.V. med oprørt hav, og skibet fikk en brottsjø over som 
knuste b.b. side av ruffen. Elter at mannskapet ved hjelp av plan­
ker og seil hadde reparert skaden midlertidig, så det kunde op­
holde sig der, fortsatte vi vestover for b.b. halser for merseilene 
og fokken. Vind og vær vedvarte. 2 dager senere brakk midtringen 
på F. under merseråen med den følge at råen falt ned over fokke­
staget og blev hengende i ø. merseilskjøter. Vi holdt straks undav 
været, og ved hjelp av ankerginen fra brarnsaling og kjetting­
stropper fikk vi råen på plass, så vi kunde benytte seilet. Derpå 
fortsatte seilasen vestover. Vedvarende sydlig og stormende vær 
og oprørt hav. Et par dager senere sprang forpiken lekk og var 
full av vann før vi kunde forhindre det. Efter flere timers manøvre 
fikk vi skibet undav været, og mannskapet fikk elter iherdig ar­
beide pumpet forpiken lens og midlertidig tettet lekasjen, og atter 
las skibet på været. Sydlig stormende vær vedvarte i ca. 3 uker, 
og skibet hadde en lang og hård påkjenning, sa mannskap og 
officerer bad mig søke nødhavn. Jeg søkte å holde modet oppe 
hos dem, og vi blev enige om å fortsette. Vinden gikk nu V.S.V. 
og vi la skibet sydover, og reisen forløp videre under vekslende 
vind og værforhold til vi ankom til Havana efter 70 dages reise. 

HENHIKSE;x, IIE~HJK, 

Langesund, f. 31. mars 1852 i Langesund. Til 
sjøs r867 med koff «Dagrodd1> (80) av Langesund, 
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t1lh. Halvor Henriksen. Styrm.eks. 1872 i Risør. 
Styrm. bl. a. med s. ,Frigga1, s. •Roma• og s. 
•New Brunswicki. Blev i 1880 fører avs. •Mm­
dora (350) av Langesund, tilh. Just Wright. 
Har senere ført s. Rapid• (300), s. Ragnhild• 
(270) og s. <•Eva•> (500), alle av Langesund. Sluttet 
sJøen i 1916. - Senere 4 år reserveas.. ved Langø­
tangen fyr, derefter tollvakt. - Enkem. 2 barn. 

Ved 1nnseilinR•n til Portsmouth, noen dag,r før kriRens ut­
brudd i 1914, Vt1r jeg vidne tll dtn s t~,~te .fl..1tenunøvn som er 
holdt vtd Spue Head. Pus,,rie for 1nngJende med bk. •Eva• hele 
dm ffl&dske bn.ilflite med kongen ombord i sjefslubet. Bk. Eva, 
passerte med senket flagg og hilsningen blev besv,1rt av hele flåten. 

Mens vi lå i Portsmouth var der store krigsforberedelser I denne 
Engbnds støme krigsh.n'rl. 

I apnl 1915 var jeg pa reise fra Porsgrunn 11I Skotland med 
trelast (bk. •Eva,). Midl I Nordsjøen blev skibct skud1 i brand 3v 
tysk u-blt. All, aw ~ kom ombord I en d.truk båt ved navn 
•Anna• og blev landsatt , Bumt Island. 

Senere var Jeg navigatør med slepeb.\ten •Tordenskiold• i Nord­
og Øs1ersiøfar1 og vi passerte ofte miner, likeledes blev vi ofle 
praiet av tyskerne. 

Noen 1r for kriien •~,..-;Ostende r,,"1 •Ev,, B>·en ti» t,,,.,.k 
• t .•• n, n ,1,; P4 .a. Je &k sed n · ,rt mott, ~, hvc makt. 1 

prakt jeg aldri s,den har sc11. Shahen med følge, ca. 200 personer, 
' , . .. odt mot1a1· av k " LeoJ)"ld. 

Jti,; oor nu det n1. pforte uippcrhu:. i Luagcsund, wm er 
sk1enke1 av kon ,1 Stou land, Skien. En herlig bygrunp 111 pryd 
for land Of1 vann 

llE '\.Hlh.._,E,. H E,tHK FRl-:U \L\ '\, '\., 

Hamburg, f. 3. ,ept. 18g2 i 
Hvaler. Til sjøs 1906 med 
s. San Loui., (300) av 
Halden, ttlh. Adolf Syvert­
sen. Styrm.eks. 1912 i 
Halden og skibsf.eks. 1917 
1 Oslo. Styrm. med fl. 
D.S.N.D.-sk.tb. Blev 1 1923 
fører av d. <•Kong Bjørn•> 
(135<>) av Oslo, tilh. D.S. 

N.D. Har senere ført damperne •Kong Inge•, 
•Kong Frode•, fKong Bjørm, <•Kong Dag• og fører 
nu dampmotorskibet •Kong Trygve• (1500), alle 
tilh. D.S.N.D. - Gift. 1 barn. 

St·1lte unJcr ht :t• kn.,;en 

IIE 'I.HIK..,1·'. '\. , IU:'\.H IK 11,\1 ,\ ' \ HU ii .._ 
k OJ.H O IU , , 

Langesund, f. 2. Jan. 1868 1 
Pors~runn. Til sjøs 1881 
med bk. •Kina• (420 brt.) 
av Porsgrunn, tilh. T. P. 
Wibe. Styrm.eks. 1886 i 
Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med s. •Nornem, s. ,Sal­
vator,> og s. ,,Flosta•>. Blev 
1 18g5 forer av bk. •Alh­
ance• (318 brt.) av Brevik, 

t1lh. C. Røe. Sluttet siøen 1 1924. - Nu lagerchef 
ved Langesunds Mek. Verksted. - Gift. 2 barn. 

Førte ca. 4 .lr p.i TelemarksJøene Var , ca. 8 .It med d. •Skien•, 
•Varden, og •Bandak, i rute Skien--Oslo som sl)lrm. og fører. 

lll'~lllK~E'\., JF"\S SE\'EI UX, 
Risør, f. 6. april 1884 1 

Sønningdal pr. Risør. Til 
sjøs 1902 med bk. •Folk­
vang• (573 brt.) av Pors• 
grunn, tJlh. Leif Gundersen. 
Middelskoleeks. 1902. Styr­
m.eks. 1905 1 Risør og skibs­
f.eks. 1908 i Oslo. Styrm. 
med fullr. •Hermanos+ av 
Lillesand, d. •Sprmg+ av 
Oslo og d. Frednes• av Porsgrunn. Blev i 1913 
fører av d. •Heimland lb (700) av Askerøya, tilh. 
Jens Marcussen. Har senere ført d. •Heimland It 
u.h. samme reder. Sluttet SJøen 1 1916. Senere 
sk1bsmegler og reder. - Medl. av havnestyret. 
- Gift. 3 barn. 

Forliste med s. •Mørland• på øen Levuka p.l Sydhavsoene 1 
1903 Skibet blev totalt vrak. Det var orkan og mannskapet berget 
"I iland i d, n ene livNten. Blev godt mottatt av de innfødte som 
viste oss veien til Levuk2. 

Med fullr. Hermanos, passet det 11g sl, at vi p1 .lr,dagen hadde 
seilet rundt Jorden. Del vor på en torsdag, og det skulde s.lledes 
bli ro torsdager i en uke, og kl. satt e11 døgn tilbake. Stuerten, der 
var en stor smier, g3v oss ungguttene flott tbrødpuddusg, to dager 
p1 nd for ,I pointere, at det var Vlfkelig to torsdager I en uke. 

Under krigen gikk jeg i rutefart med •Heimland :t• p,1 Rotter­
d.un og Norge. Møtte bl. a. utenfor Danmark mesreparten av de 
engelske kryssere der blev senket dagen efter I Hamburgerbukten 
av syskeme. 

Med •Heimland I• gikk 1eg i rute pi Rotterdam og Aberdeen. 
M.lne gå først ril Sunk fyrsk1b, siden l.lngs hele den engelske kysr 
til Ahordeen ,nn i Lesthsf10rden. for tl.r var ,..../uebe!ttr Jan<-< hele 
ky,·., In.,,,fyrervartendr, Kon., .. forr.,, bnd ,:ikkd.-, rall, 
kom man for langt ut gikk en i luften, men det gikk det og. 

M.ltte ofl, ankre 111 dagsli .,,t kc,,. : i i de11 kyst1t·,:." 

111 :"\HJK.,.L'\. , K,\ H I. HEJ.\IER, 

Blekestrand pr. Staubø, f. 25. okt. 1884 i Flosta. 
Til sJøs 1899 med bk. India (8go brt.) av Sundet, 
tilh. Lars Lydersen. Styrm.cks. 1902 i Staubo og 
skibsf.eks. 1907 1 Knstian,.md. Styrm. meJ bk. 
tSultana, bk. •Johanne•, frg. •Patriarch• og frg. 
Cortez•. Blev i 1913 fører av 4 m. bk. ~spring­

bank+ (2235 brt,) av Tvedestrand (tilh. Erling 
Monsen, London). Har senere fort Drammens­
fregattene •Marga~ (2400), , Momc1M (1810 brt.) 
og +Clyde• (2600) og fører nu d. , Puttem (3500) 
av Oslo, ulh. Sverre Ditlev-Simonsen. - Gift. 
6 barn. 
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Forliste i Nordsjøen okt. 1921, da •Monicia• kantrer!. Reddet 
av svensk d. «Lydie>, kapt. Vincent Jacobsen. 

Reddet i slutten av aug. 1915 mannskapet og prisebesetning på 
d. •Fimreite• (35 mann) t Nordatlanteren. 

Førte i feb. 1915 det første seilskib (4 m. bk. ,Springbanko) 
gjennem Panamakanalen p, r. San Francisco til Kjøbenhavn. 

Forlot seilskibene i april 1925; førte da Drammens siste seiler 
frg. , Clyde, til denne blev solgt til ophugning. 

Seilte i ca. ro år med Erling Monsens (London) skibe inntil 

han solgte dem. 
Fra jeg forlot det siste seilskib og til jeg kom ombord id. ,Putten• 

i 1929, seilte jeg i 3 ½ år på Kinakysten, med en av Bruusgaards 
båter, som 1. styrm. 

HENRIKSEN, LODENTS GEORG, 

Lyngør, f. 12. jan. 1859 i 
Lyngør. Til sjøs 1874 med 
s. <<Cornelia,> (400) av Lyng­
ør. Styrm.eks. 1877 i Aren­
dal. Styrm. med bl. a. 
s. «Glitnen> av Tvedestrand. 
Blev i 1893 fører av s. 
<•Fingah (400) av Lyngør, 
tilh. G. M. Henriksen. Har 
senere ført s. <<Vardvik» 

(600) av Askerøya, d. <•Ruth>> (800) av Arendal og 
d. <<Alvø>> (1900) av Oslo. Sluttet sjøen i 1916. -
Har vært medl. av Dypvåg herredstyre. 

I redene! Engelbrethsen « Henriksen var jeg den ene inne­

haver i en del år. 
Under Verdenskrigen seilte jeg 15 mnd. som fører av dampskibe 

i fart mellem Norge og England uten nevneverdig uheld. I England 
fikk vi hos autoritetene oplysning angående seilasen langs kysten 
og tversover. De hadde sopt en renne langs kysten (2 kv.m. bred), 
og den holdtes renset for miner. Der var ingen fyrer tendt på 
kysten så navigering var vanskelig. 

Med seilskib var jeg i 1892 på reise fra Australia ute for et mer­
kelig forlis. Vi strandet på en øde ø i storm og mørke. Fartøiet 
blev vrak, livbåtene ødelagt. Mannskapet kunde dog holde til på 
vraket og blev der i ti dager. I denne tid fikk vi laget en seilduks­
båt og rodde i den til nærmeste land, en distanse på 6oo kv.m. 
Der medgikk 18 dager på denne båtfart, og vi kom iland i Australia 
28 dager efter forlis<!. Vår seilduksbåt viste sig å være utmerket i 
rum sjø. Den greidde sig godt i en orkanaktig storm som vi hadde. 
A holde den klar av farlige rev og banker var knuten. Hele mann­
skapet (10 i tallet) kom i land i go<l behold. 

IIENHIKSEN, ~rnLs CIIDIS TIAN, 

Kristiansand, f. 20. juli 
1874 i K ristiansand. Til 
sjøs 1889 med s. <,Olivia,> 
(1142 brt.) av Kristiansand, 
tilh. Thv. Olsen. Styrm.eks. 
1893 og skibsf.eks. 1896 i 
Kristiansand. Styrm. med 
s. <•Hertha>>, <•Helene>> og 
<•Teodora>>. Blev i 1900 
fører av s. <•Thora>> (800 brt.) 

av Kristiansand, tilh. C. L. Endresen. Har senere 
ført s. <•Paposo,> (996 brt.) og s. <•Superb>> (1393 rt.), 
begge tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 1913. 
Driver nu jernvaref. - Enkem. - 4 barn. 

IIE1'"RIKSEN, O LE M., 

Nøtterøy, f. u. mai 1876 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1890 med 
d. «Biskop Bruun,> (600) av 
Horten, tilh. skibsr. Jør- ..., 
gensen. Styrm.eks. 1895 i 
Nøtterøy (Sundby) og 
skibsf.eks. 1909 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med en rekke 
av Fred. Olsen & Co.s 
båter. Blev i 1913 fører av 
d. <•Bollsta,> (2800) av Oslo, tilh. s.n. rederi. Har 
senere ført flg. skib for dette rederi: d. <•Bonn>> 
(1250), d. <•Baltique,> (4000), d. <•Rio de la Plata,> 
(5000), m. <•Bayard,> (6000), m. <<Bra-kar,> (6800) 
og fører nu d. <<Santa Cruz,> (1800). - Gift. 
1 barn. 

Fra krigens begynnelse til slutten av okt. 1917 førte jeg d. ,Boll­
Stat i fart mellem Frankrike-England- Norge og Østersjøen samt 
2 turer til Syd-Amerika. Kom fra Buenos Aires i april 1917 med 
en ladning salt, kjøtt og flesk til statens proviantering. Blev da av 
en engelsk krysser, som sendte prisemannskap ombord, ordret inn 
til Kirkwall for inspeksjon, hvor vi efter 3 dages ophold fikk lov å 
avgå for Oslo. Kommen ut satte vi rett over Nordsjøen med kurs 
for Lindesnes, da vi blev enige om at det var bedre å hoppe i det 
enn krype, og vi kom heldig frem. En dansk båt, der gikk ut sam­
tidig med oss, og som fulgte admiralitetets seiling ordre nordenom 
sonen, blev torpedert, så vi i avisen da vi kom frem. 

Ved ankomst Oslo kom rederen ombord, og alle mann, fra messe­
gutten til fører fikk kr. 100,00 i gratiale av rederiet, men fra Sta­
tens proviantering, som vi hadde håpet på å få en liten påskjøn­
nelse, efter en slik lang og nervepirrende reise i krigens aller verste 
uinnskrenkede torpederingstid, fikk vi ingen ting. 

Den store kjøttlast, 2500 tonns, blev efter utlosning filmet på 
kaien i Oslo og forevist på byens kinoer til stor glede for alle som 
så den masse mat der var kommet til landet, men neppe nogen 
tenkte på alle de søvnløse netter og nervøse dager og timer som 
hustruer og barn til den mann og far hadde hatt, som hadde vært 
med på å skaffe landet den kjærkomne føde. 

D. •Bollsta• blev torpedert 12. des. 1917. Tyskerne senkede 
hele konvoyen (bl. a. d. •Kong Magnus, tilh. N .F.D.S.), Jeg var 
da hjemme for en tur, og styrm. Høgnæs fra Arendal var fører. 
Alle mann bjerget sig iland. 

I 1918 kom jeg på d. •Bonn• og førte den til krigen var slutt. 
Hele tiden gikk det heldig. Båter ved siden av oss gikk på miner, 
og båter i konvoyen blev torpedert, og en gang gikk torpedoen 
under d. •Bonn• og tok neste bit innenfor i konvoyen. 
Til slutt ønsket jeg nesten det var min tørn, da det blev pinlig slik 
i langdrag å kun se det gikk ut over andre. Det var lange år, de 
4 % år den varte. 

IIE~ HIKSE~, !-il GURO, 
Ålesund, f. 7. sept. 1893 i Bergen. T il sjøs 
1910 med d. <•Bjørgvin>> (4500) av Bergen, tilh. 
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Bergh & Helland. Styrm.­
eks. 1915 i Bergen og 
skibsf.eks. 19r8 1 Oslo. 
Styrm. med damperne 
<•Langtind>>, <<Korsfjord>>, 
<•Bjørnefjord>> og <•Hessa>>. 
Blev i 1924 fører av d. 
<•Kari>> (750) av Oslo, tilh. 
Thorvik & Gjerpen. Har 
senere ført d. <<Truls>> (5500), 

tilh. s.n. rederi, og d. <•Gudvin» (3050) av Oslo. 
Siden 1935 skibsmegler i Ålesund.-Gift. 2 barn. 

IIEl\'SCHIEN, ERLI~G, 

Bergen, f. 18. juli 1882 i 
Oslo. Til sjøs 1898 med 
s. <<Imperator,> (1800) av 
Lillesand, tilh. I. A. Hen­
schien. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1903 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Norge>> av 
Bergen og fl. av Otto Thore­
sens skib. Blev i 1914 fører 
av d. <•Frierfjord>> (1200) av 

Oslo, tilh. N.A.L. Sluttet sjøen i r9r7. - Senere 
overstuer og inspektør ved N .A.L.s Bergens­
kontor. - Gift. 4 barn. 

1m~sc11mN, UAl\'~ JØllGEl\', 

Kristiansand, f. 23. april 
1888 i V. Moland. Til sjøs 
1904 med s. <•Sator>> (1900) 
av Lillesand, tilh. I. A. 
Henschien. Styrm.eks. 1909 
i Lillesand og skibsf.eks. 
1910 i Kristiansand. Styrm. 
med damperne <<Frogner,,, 
<<Biscaya>> og <<Galicia,,, alle 
tilh. Fearnley & Eger, Oslo. 

Blev i 1919 fører av s.n. skib (r900). Har senere 
ført damperne <<Coruna>> (2700), <<Tolosa,> (3100), 
<•Renteria,> (3000), <•Biscaya>> (2250) og fører nu 
d. <<Nervion» (2900), alle tilh. o.n. rederi. - Gift. 
1 barn. 

Seilte under hele krigen i faresonen som styrm. mellem Borde­
aux og Oslo. Så to skib gå til bunns, et hollandsk og et finsk, men 
vi slapp heldig fra det. 

llEHFJORD, ,JOHAN llER~T, 

Trondheim, f. 3. mai 1890 i Stoksund. Til 
sjøs 1908 med d. <<Otto Sverdrup>> (6000) 
av Bergen, tilh. Bergh & Helland. Styrm.-

eks. 1912 og skibsf.eks. 19r3 
i Trondheim. Styrm. med 
d. <<Ringfond,> og fl. N.F. 
D.S.-skib. Blev i 1923 fører 
av d. <<Ragnvald Jarl>> (3050) 
av Trondheim, tilh. N.F.D. 
S., og har senere ført fl. av 
dette selskaps skib. Fører 
nu d. <•Atle Jarl>> (1850), tilh. 
N.F.D.S. - Gift. 5 barn. 

Seilte som styrm. i fart på Nordsjøen under hele Verdenskrigen. 

IIERLOE, J{HI!STEN, 

Haugesund, f. 26. feb. 1882 i Herlø. Til sjøs 1897 
med s. <<Gladiator» (500) av Arendal. Styrm.eks. 
1907 og skibsf.eks. 1910 i Bergen. Sjømilitære 
korps 4½ år. Styrm. bl.a. med damperne <<Gjøa>>, 
<<Gere>>, <<Hardanger,,, <•J uno,, og <<Bal to>>. Blev i 
1915 fører av d. <<Tosto>> (2200) av Haugesund, 
tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere ført Hauge­
sunds-damperne <<Recto>> (1800), <<Sisto>> (1750), 
<•President Wilson» og senest <•Anker>>. - Enke­
mann. 4 barn. 

Jeg forliste i Nordsjøen med br. •Gladiator, og blev bjerget av 
en engelsk fiskekutter som satte oss i land i Yarmouth i mars 1898. 

Med sk.s. •Alrana• seilte vi i storm på reise fra Danmark til Oslo 
riggen overbord. Kom inn til Marstrand. Blev slept derfra til 
Oslo. Losset ut kornlasten. Gikk til Soon, hvor vi fikk ny rigg. 
Lastet der høvlet last for Barry Dock. I Skagerak fikk vi general 
storm fra vest med det resultat at vi fikk et voldsomt brått over 
forskibet, som knekkede sprydet og hele forriggen slakkedes op, 
dog uten å gå overbord. Vi kom oss på en eller annen måte inn til 
Arendal. Fikk nytt spryd og fortsatte reisen, som tok oss 2 mnd. 
fra vi gikk fra Soon og til vi kom til Barry. 

Med d. •Gjøa, rendte vi på land på den østligste pynt av Maie 
(Cape Verde Isle). Båten var 3 mnd. gammel, ca. 7000 tonn, 
hjemmehørende i Bergen. 

Som fører av d. •Teste• blev vi torpedert 16. juni 1917. 
Den 31. jan. 1919 som fører avd. •Siste• påtraff vi i Nordsjøen 

fullr. ,Dværgsø• av Kristiansand i hjelpeløs stand. Stormende 
vær. Vi fikk forbindelse og bragte ,Dværgsø• inn til ankers på 
Risholmen red ved Flekkefjord. 

llEHMANSEN, KR ISTE~ M ,\UE~TI l I!,;, 

Ålestranden pr. Fredrikstad, 
f. 18. mars 1866 i Gresvik. 
Til sjøs 188r med s. <<Bay­
ard>> av Hvitsten, tilh. Peter 
Olsen. Styrm.eks. 1893 i 
Fredrikstad. Styrm. bl. a. 
med s. <•Nornen» av Hvit­
sten og d. <<Bayard>> av Oslo. 
Blev i 1898 fører av d. 
<•Ryvingen>> (800) av Oslo, 
tilh. Thv. Jansen & Co. Har senere ført damperne 
<<Bonheur,> (1800), d. «Norden» (1700) og d. <<Brio>> 



Bk. <<Whinlatter>> (2200) av Oslo 

I .. , 

Havaristen slepes i havn. 



,Lj_ 

k tes for.>> <<Bramseilene s Y 
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(2000), alle tilh. Fred. Olsen & Co. Sluttet sjøen 

i 1930. Senere pensionert - Gift. 1 barn. 

Avgikk i 1895 med s. ,P,u1e3djac- fra Takom.1 ul Dellagoa Bay, 

og hadde 2ss dagers reise; 6o dager stille i Stillthavet p~ 3 nord 

bredde. Forhste 1 1883 med bk. •Gallis• av Sandefjord i ,1orm ved 

Tør""'"'Jtens r. r, Fredrik_,i;:t2A Al'- redde:t . .., 1 1n. 101, med d 

Bo il •ur blev bprengt I luften v runt elh·r tnrped1 t Sto k 

Rock (Skotland) 1 storm. 2 mann omkom. Flere mere OK mindre 

kve. ,fl R~t ... , JO man1 ,m i th.,lt di i lar11 N· ., 

Sko11'nd ved en hten pl.u, 1Armtndale). Be~~• ba•er •v knu,, 

ved landingen. 1917 med d. •Norden• pi reise fr• Rotterdam ul 

Os,u blev tatt av tysk u-blt og bragt mn ul Hamburg. 

IIEH \I \ ,:--1·, , . Q!-,C,\H nu I li.JOi , 

Drammen, f. 25. des. 1884 

1 Drammen. Til sios 1goo 

med s. ~orient» (600 brt.) av 

Drammen, ulh. T. Herman­

sen. Styrm.eks. 1905 og 

skibsf.eks. 1910 Oslo. 

Styrm. bl. a. med bk. 
Victoria•, d. tH. A. Hart­

mann* og d. <•Hermes•>. Blev 

i 1915 forer av d. S,·rhau. 

(1800) av Haugesund, tilh. Lars Meland. Har 

senere fort d Thora (1550) og d. 1S1gdah (1450), 

begge av Drammen, samt d. •Metal+ (1500) av 

Narvik, og fører nu d. •Gnmstad, (300) av Aren­

dal Styremed!. i Drammens Sjømannsf. Gift. 

2 barn. 
Den 20. okt. 1918 reddet jeg en ballong i Den engelske Kona!. 

Dm kom dm tnde fra den bdgiske front. Denne var sl 

stor som et luflskib. V, si det komme fra land og rett I Kanalen 

og begynte i dalt ned mol s10en. Vi styrte si opunder dette og , a 

oss I le, u v, fikk det mtllem formasttn og kommandob:oen. Vi 

trodde "ne at det var mennesker ombord. Jeg 10k så en b1<1smanns• 

hake og hugg i t,._llonen og rev et stort hull I den. I dtt samme 

fikk jeg en gasspu!f sa Jeg falt pil baken. Vi arbr1det i ~ urner med 

å f tlenne omtv-•-i op der I.i 4 tngelske pa.ss ombord. Hvor 

IT :skcnc ,-ar · · av . t Jeg ikke, men Jeg fikk belønning av dtt 

En~elske Air Muustry, London. 

D ·te varm, · T' ·a, av Dr.unmtn. 

jc~ var I Frus « Lunds reden 1916-1923. Jeg seilte under hele 

lr.ngtn p1 Middelhavet, England og Frankr1k uten uhdl, men var 

vidne ul torptdtringer og minesprengn,nger. 

17 

111:n.._T \li , .\:\:El.. 

Meldalcn, f. 19. mai 1868 i 
Strinda. Til SJOS 1884 med 

bk. <•Framfart•> (450 brt.) av 

Kristiansund, tilh. Chr. 

Johnssen. Styrm.eks. 1887 i 

Trondheim og skibsf.eks. 

1893 i New York. Skibsf.­

eks. (lwtere) 1894 1 New 

York. Styrm. bl. a. med bk. 
Sapph,, av Aren,l.11 0,: bk. 

iSagatun~ av Skudenes. Blev 1 1898 fører av en 

trawler tilh. Trondhjerns Bankfiskerselskap. Har 

senere ført fl. av Indherreds D.s. skib (senest d. 

,Erik Jarl•) og d. Orkla• (296 brt.) av Tharns­

havn. Sluttet sjøen i 1919. - Senere ansatt ved 

Orkla Grub .aktiebolag som eksp1;d1tor etc. 

Sjørettsmed!. - Gift. 2 barn. 

•e ldt ski " ·tifik Trondb)em lwsttn 11)00, 

efter• h._ opfylt min tJtno1et1d som otyrm., se1lskib I omtr. 3~, 

år. Jeg kom så inn i N.F.D.S. som styrmanns.liptrant 1 10 .ir. Men 

da der var darhge utsikter for forfremmelse, reiste Jeg til Amerika 

for å l.rre nojittt mere. Min ansøkm~ i ovennevnte redtn som 

fast st· v .. , mdeles I I fl. lr.om inn I don n)-startede 

American Line, som hadde mnkJøpt Inmanhn1ens sk1b, som 

quartt m ter •v dt 10 t<'rste 11' Ne"' York• (u 1C11y of 

New Yv,k::1,1 \u)oO tonns D1 skit 1ev mnregL<ttrut 1 

marmen oom h1tlpekryssere. De var forresttn bygget for det. 

Sa lr.om der en dtpartemcnt>I foror Jnmv on , at alle offictrer og 

underofficerer , disse to h1elptkryssc , om I crs gikk med post, 

passas1rrer og gods mellem New Yor Soul ampton, skuld• lu 

amerikansk borgerskap. Rederiet, s. m ikke h,,dde lyst ul a skille 

sig ved sine funksjonærer (og de ftestc hadde tjenestgJort , lnman· 

linjen), sokte dq,a.rttmentet om dlSJ)CllS3SJOn fra denne bestem· 

meise. Dette bkv avslatt men ved en ny hensulhng fra rederiet, 

RjOrde dtpartemcntet det godt på den mlt<, at vi utlendinger, 

hvorav dt fleste var engelskmenn, for dtnn• ene gangs skyld blev 

meddelt (granled) amerikanske borgc,,.kapspap,rer. Jtg forberedte 

mig da ombord og tok skibsf.eks. i New York. Fornytt sl min 

ans0kmna om sulling i N.F.D.S. JeR hørt• tmidlertid intet fra 

dette st!skap. Jeg blev seruor quartermas,er ombord 1 ,New York• 

og sidtn 4. styrm. Nu var den regel I disse to skib, at man for a 

avansere så lanRt som ul 2. s1yrm, m,llle ta den lunere skibsf.eks. 

(dengang tkstraordinær i Amerika), si mm I mobilisuingsttlfelle 

kundt tJtnestgiort som reserve manne officer. S.unm•n med to 

,,menkanere leste jeg ombord, med h1elp av eldre officercr, og 

tok aret efttr (titer 2 mnd c,vdse ombord I en kanonbit) dennt 

eks., drls ved sJamannsskolen og delS ved ftiteSUSJonen I Brook· 

lyn (1894). 
I 1897 reiste Jtg h1cm pi ptrmis1on og g1orde et nytt huag efter 

N.F.D.S., men u1s1kiene var fremdeles dirhge. Fikk sl ti tilbud 

om l rtise til England og studtrt uawbng og bygging av 1rawlere. 

Fortsalte I delte selskap ul 1900, da jeg fikk post som forer , lnd· 

herred D.s.-Stlskap. Mtd •lirik J~rl• gikk jeg I rute Namsos­

Trondh,em-Stcnlr.1ær. Om sommtrtn ludde VI uldels turer ul 

Nordl.u1d og Sp11•bergen. 1908 fikk 1cc en meget rohg jobb om· 

bord I ovennevnte d, ,Orkla•, rute T h1em-Thorsluvn, hvor jeg 

viar 1 li•• ir. 

IIFHO, O\ ... TEI' ll\,.._!-,I·., , 

Bergen, f. 20. ian. 1 ti82 i 

Helgeland. Til sjøs 1898 

med !,k. S.1lerm av Tvede­

strand. Styrm.eks. 1goo i 
Haugesund og skibsf.eks. 

1905 i Trondheim. Styrm. 

med fl. N.F.D.S.-skib. Blev 

i 1916 fører av d. · KonR 

Heh:.: av Tr,,ndhe1m. tilh. 

N.F.D.S. Har senere ført 
dam1 ane Kong Erik•, ,Atle Jarh (1850), tRagn-
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vald Jarl» (3050) og fører nu <<Roald Jarl» (2400), 
alle tilh. N.F.D.S. - Gift. 3 barn. 

Som fører av d. •Kong Magnus, blev skibet skutt i senk av ty­
skerne under konvoi i Nordsjøen 12. des. 1917. Passasjerer og 
besetning blev efter strabadser i 30 timer ombord i engelsk de­
stroyer landsatt i Flekkefjord. 

IIESTEiXES, KARL BEilTiiX, 

Cardiff, S. Wales, f. 21. 

juni 1894 i Fedje pr. Bergen. 
Til sjøs 19n med d. <<Pros­
pero•> (800) av Bergen, tilh. 
Erik Rusten. Styrm.eks. 
1917 og skibsf.eks. 1920 i 
Bergen. Styrm. med damp­
skibene <<Conrad Mohn> og 
<<Hørda>>, m. <<Java>> og m. 
«Vinga,>. Blev i 1930 fører 

av s.n. skib (10300) av Bergen, tilh. Johan Ludw. 
Mowinckel, og fører nu dette skib. - Gift. 
1 barn. 

Ansatt i Mowinckels rederi siden juli 1920. 
Anløp med d. •Hørda• Baster Island (Påskeøen) høsten 1924. 

HETLAiXD, CHRISTE1'"', 

Stavanger, f. 5. mars 1873 
i Hetland. Til sjøs 1887 
med s. <<Henrik Wergeland>> 
(144 brt,) av Stavanger. 
Styrm.eks. 1893 og skibs­
f.eks. 1903 Stavanger. 
Styrm. med s. «Kristine 
Elisabeth>>, fregat <<Oregon», 
d. <<Jæderen>> og d. <<Stor­
fond>>. Blev i 1906 fører av 

s.n. damper (5800) av Stavanger, tilh. Sigval Ber­
gesen. Har senere ført fl. dampere for dette 
rederi: <<Jarl•> (530), <<Ringfond•>, <<Langfond•> 
(3800), <<Tresfond•> (1300), <<Breifond•> (8250), 
<<Krosfond>> (3560), <<Barfond>> (2200), «Langfond» 
(2500), <<Snefond,> (2500) og førte sist m. <<Dalfonn» 
(14 410). Sluttet sjøen i 1932. - Gift. 3 barn. 

Fra l feb. 1914 til 15. okt. r914 var jeg i Sunderland og så efter 
byggingen av t.d. ,Breifond•. Siden var jeg fører av denne båt 
under hele krigstiden uten noget uhell. 

I sept. 1918 bjerget vi 2 . styrm. og 2 mann fra torpedert ameri­
kansk d. ,San Saba• 10 mil øst av Barnegal fyr. Disse 3 mann hadde 
ligget i vannet i 15 timer. 2. styrm. hadde livbelte, de to andre 
fløt på vraggods. 34 mann gikk ned med skibet. 

Seilte til sjøs i over 45 år, derav 34 år i Sigval Bergesens rederi. 

UETTY*), liXGVAilU HANSEN, 

Bækkelagshøgda pr. Oslo, f. 26. juli 1867 i 
Oslo. Til sjøs 1886 med s. «Harald Hårfager,> 

av Oslo, tilh. skibsr. 
Mølbach. Styrm.eks. 1889 
og skibsf.eks. 1894 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med br. 
<<Mexico>> av Oslo, d. «Fol­
din» og d. <<Borregaard>>. 
Blev i 1901 fører av d. 
<<Toftwood•> av Antverpen, 
tilh. skibsmegler Myhre. 
Har senere ført d. <<Astu­
rias,>, d. <<Renteria>>, d. <<Aamodt», d. <<Nervion>> 
og m. <<Fearncliff». (<<Aamodt» tilh. Orkla gruber, 
Trondheim, de øvrige tilh. Fearnley & Eger, 
Oslo.) Sluttet sjøen i 1925. - Gift. 

Jeg var med på forliset, under en orkanaktig storm, med br. 
•Mexico, av Oslo, der forliste ved Skotlands vestkyst utenfor Port 
Patrack en februarnatt. Flere blev mere eller mindre ned brud t 
på helsen og døde. Av mannskapet var den senere bekjente Syd­
polsfarer Sverre Hassel med. 

I året 1916 blev vi minesprengt med d. •Renteria•, lastet med 
papirruller og stykkgods fra Østersjø-havnene. Kommen i Nord­
sjøen gikk vi på en mine og skibet sank straks efter; men heldigvis 
blev alle mann reddet efter en tids forløp av en hollandsk fisker, 
som optok mannskapet fra livbåtene og landsatte oss i Rorterdam. 

Samme år med d. •Aamodt> av Trondheim bjerget jeg 52 mann 
fra Liverpooldampskib ,City of Cairo• samt 21 mann fra det 
greske d. «Empross•, der hadde vært i kollisjon utenfor vestkysten 
av Frankrik. •City of Cairo• hadde like før vært beskudt av en 
tysk u-båt. •Empross• sank, men , City of Cairo, kom sig inn til 
Brest ved assistanse av franske krigsskib. De bjergede passasjerer 
og mannskapet blev med ,Aamodt> til Bayonne. Liverpool­
selskapet sendte mig t 100 som påskjønnelse. 

Senere på høsten blev d. •Aamodt> på reise fra Skien til Bayonne 
med en ladning salpeter innbragt til Hamburg og tatt som •good 
price•. •Aamodt• blev senere anvendt av tyskerne til transport av 
krigsfanger fra Rustand til Tyskland og omvendt, til den gikk på 
en mine i Østersjøen og sank. Det siges at mange mennesker gikk 
tapt. 

llEYERDAIIL, DAG nnYNJULF, 

Sandefjord, f. r7. nov. 1888 
i Oslo. Til sjøs 1907 med 
s. <<Nora•> (1088) av Sande­
fjord. Styrm.eks. 1917 og 
skibsf.eks. 1921 i Sande­
fjord. Styrm. med 4 m. bk. 
<<Bannockburm, bk. <<Glitre•>, 
bk. <<Ragna,> og d. <<Rigi». 
Blev i 1928 fører av s.n. 
damper (9250) av Oslo, 
tilh. Camillo Eitzen & Co. Siden 1929 lærer ved 
Sandefjord sjømannsskole. - Gift. 2 barn. 

IIIESTAND, JlUOOJÆ GOTTFHIED , 
Oslo, f. 18. juni 1892 i Arendal. Til sjøs 
1907 med s. «Illawarra•> (3000) av Tvedestrand, 



NORGES SKIBSFØRERE 

tilh. N. B. Lydersen. 
Styrm.eks. 1911 og skibs­
f.eks. 1913 i Oslo. Styrm. 
med d. ,Felixo, d. , Noru­
ega~, d. ,Tanafjord,> og d. 
«Elvenes,>. Blev i 1920 fører 
av d. <<Odnes•> (2500) av 
Oslo, tilh. H. J. Hansen. 
Har senere ført Oslodam­
perne «Ebro» (1450), «Eratm 

(3100), <<Stokesley,> (1350) og «Senita•> (3300) og 
fører nu m.t. «Chr. Th. Boe,> (9500) av Arendal, 

tilh. Boe & Co. - Gift. 2 barn. 

Hll\tllEHG, 11,L\ LMAR, 

antarktisk farvann. 

Sandefjord, f. 4. april 1888 
i Sandar. Til sjøs 1905 med 
s. «Trafalgar>> av Sande­
fjord, tilh. A. F. Klaveness. 
Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1918 i Sandefjord. 
Styrm. med damperne •Øi­
fjeld•>, «Lesseps•>, «Kagefos1>, 
<<Sark•> og <<Norøna•>. Har 
senere ført fl. hvalbåter i 

IIIOHTII , 11,\ 1"~ BEH GE1"J) ,\ JIJ,, 

Stongfjorden (Askvoll), f. 
12. nov. 1889 i Bergen. Til 
sjøs 1907 med s. tErroh av 
Mandal. Styrm.eks. 19u 
og skibsf.eks. 1912 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. +Hør­
da~, m. +Salta• og fl. B.D.S.­
skib. Blev i 1916 fører av 
d. <<Gudbrand,> (2700) av 
Bergen, tilh. Sverre Hansen. 

Har senere fort d. •Lista1 (6685) og fører nu m. 
«Salta•> (6500), begge tilh. Mowinckels rederi. 

- Gift. 4 barn. 
I mars 1917 blev jeg torpedert (minesprengt 1) med d. Gud­

brand,. hvorpå Jeg - efter • • lrs arbeide på rederens (Sverre 

Hansens) kontor - oprenet en trevarefabrikk i Stongfjorden. 

Gikk atter til sjøs , 1920 som styrm. i A.s. J. L. Mowinckels rederi, 

hvor jeg , 1924 fikk d. ,Lista• å føre. Siden 1921, med undtagelse 

av ett års tid, har jeg seilet i Syd-Amerika-Linjen. 

IIIOHTII, T HO :\I.\ ~ TOFT, 

Vikarbyn (Sverige), f. 29. juni 1858 i 
Til sjøs 1874 med br. <<Ragna•>, kapt. 
av Drammen. Styrm.eks. 1877 og 

Oslo. 
Blix, 

skibs-

f.eks. 1882 i Oslo. Styrm. 
med fl. seilfartøier fra Aren­
dal. Blev i 1883 fører av 
d. •Hafring• (200) av Stav­
anger, tilh. Jonas Monsen. 
Har senere ført fl. Stav­
anger-dampere: <•Berna­
dotte•>, «Sjøguttem, «Kros­
fondt, •Hafursfjord•, samt!. 
tilh. Sigval Bergesen, •Dona­
tor•> tilh. Holdt & Isachsen, <<Fix,> og <<Nytaar>> 
tilh. Georg T. Monsen. Sluttet sjøen p. g. a. 

sykdom 1917. Senere kasserer hos konsul Thor­
bjørn Waage, Stavanger, og kontorist ved 
Stavanger Støberi og Dok. - Gift. 3 barn. 

Jee forliste på min første tur hl s1øs med •Ragna• i Nords1øen i 

des. 1874. Gikk så ombord i sk. •Astrid•, tilh. Johan H. Andresen, 

Oslo, og forliste så med denne (på min annen tur til sjøs) ved 

Helgoland i feb. 18-,6 på reise Rio de Janeiro--Hamburg. 

Jeg seilte i 18-19 år for Sigval Ber~esen. 

Måtte slutte sjøen i sept. 1917 p. g. a. overanstrengelse, astma 

og gikt. Da jeg atter blev arbeidsdyktig igjen, var mitt siste skib 

Nyw,, forlist. 

11,JELLEST.\1) ,JR., L.\lt"", 

Bergen, f. 9. feb. 1898 i 
Fana. Til sjøs 1914 med 
d. •Dianat (1500) av Ber­
gen, tilh. B.D.S. Styrm.­
eks. 1920 og skibsf.eks. 1924 
i Bergen. Styrm. bl. a. 
med damperne •Arna, og 
«Fantoft>t. Blev i 1929 fører 
av d. <•Ulven>> (900) av 
Bergen, tilh. Adolf Anders­
sen, og ført dette skib inntil 1932. - Gift. 2 barn. 

Seiler f. 1 som 1. sryrm med d. ,Hosanicr• av Bergen. 

11.JEJ.I .E!-,TAO, I. .\R~ .\,, .\,I.\ S , 

Fana pr. Bergen, f. 26. Juni 
1875 i Knarrevig. Til sjøs 
første gang i 1891. Fikk 
førercertifikat i 1903. Blev 
i 1903 fører av d. ,,Vale­
strand, av Bergen i lokal­
fart. Har senere ført d. 
<•Jølster•> av Stavanger og 
Bergens-damperne <<Lepsøy,>, 
+Midthordlandt, ,Fusa• og 
•Solstrand+, og fører nu d. +Karmsund• (286 

brt.) av Haugesund i rute Stavanger-Bergen. -

Gift. 9 barn. 
Den 25. aug. 19:i6 reddedes 18 personer fra den visse undergang 
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ved Bleivik nord for Haugesund fra motorskjøite •Bølgia•, der 
sank straks efter vi hadde fått folkene fra borde. Det var ved denne 
anledning sterk pålands kuling og høi sjø. Jeg førte d. •Karm­
sund•, under kapt. S. Strands sykdom. 

11,JELSÆTII, ll,JALMAfl, 

Kristiansand, f. 3. aug. 1883 
i Kristiansand. Til sjøs 
1899 med s. <•Solstreif•> av 
Kristiansand, tilh. skibsr. 
Skjelbred. Styrm.eks. 1903 
og skibsf.eks. 1905 i Kri­
stiansand. Styrm. bl. a. 
med frg. <•Artensis•> og bk. 
<•Acadia>>. Blev i 1909 fører 
av bk. <<Monzm av Kristi­

ansand, tilh. O. J. Borgen. Har senere ført s. 
<•Acadia•>, s. <•Moletta•>, s. <•Maritta>> og fører nu 
d. <•Artensis>> (2950), tilh. S. Bruusgaard, alle 
av Drammen. - Gift. 2 barn. 

Blev 23. april 1917 torpedert med s. •Acadia, . Blev skutt ned 
uten varsel ca. 100 mil av Irske-kysten. Landet på Tory Island 
efter 2 døgn i livbåtene. Alle reddet. 

Blev i 1920 tildelt et pengebeløp av Drammens Gjensidige 
Assuranceselskap for innbjergning av skib •Moletta• til Bergen. 
Skibet, der var under slep fra Stornoway til Danmark, blev i 
Nordsjøen under storm forlatt av Switzers bjergningsdamper 
•Viking•. 

HOFF, JULll'S OSCAR, 

Larvik, f. 1 r. nov. 1846 i 
Larvik. Til sjøs 186! med 
bk. <•Christiane Marie,> (300 
brt.) av Larvik, tilh. kapt. 
Cortsen. Styrm.eks. 1864 i 
Larvik og høiere styrm.eks. 
1865 i Stavern. Styrm. med 
bk. «venskabet» og bk. 
<<Excelsior>>. Blev i 1872 
fører av bk. <•Kong Sverre>> 

(337 brt.) av Larvik, tilh. C. Christensen m. fl. 
(Førte dette skibi 12 år). 1884-1904 hvalfangst­
bestyrer i Finmark for et Tønsberg-interessent­
skap, og førte herunder et par hvalbåter. Sluttet 
sjøen i 1904. - Drev senere revisjonsvirksomhet. 
- Æresmedl. av Larvik Sjømannsf. Fl. kom. 
hverv. - Gift. 1 barn. 

Har skrevet nogen artikler •Erindringer fra seiJskibsfarten• 
inntatt i Norges Handels- og Sjøfartstidende 1 1932 (nr. 211, 213 
og 218). 

HOFF, KRISTIAN A~;\;,El'S, 

Kristiansund, f. 31. okt. 1878 i Kristiansund. 
Til sjøs 1896 med bk. <•Marie•> av Kristian-

sund, tilh. Gustav Krag. 
Styrm.eks. 1901 i Kristian­
sund. Styrm. med d. 
<<Romsdal>>, sk. <<Circe•>, d. 
<•Bergenhus» og d. <•Mø­
ringen». Blev i 19II fører 
av d. <•Kristiansund>> av 
Kristiansund, tilh. Nord­
møre D.s. A.s. Førte 
senere de fleste skib tilh. 
dette selskap, inntil de blev overtatt av M.F.R. 
og fører nu d. <•Hankø•> (242 brt.) av Kristian­
sund, tilh. M.F.R. - Gift. 2 barn. 

IIOLCK, OL,\l•' WIODAL, 

Tjømø, f. 22. sept. 1881 i 
Ålesund. Til sjøs 1897 med 
s. <•Sterling,> av Ålesund. 
Styrm.eks. 1900 og skibs­
f.eks. 1906 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Olaf Kyrre•>, 
<•Peter Jebsen>>, <•Christian 
Michelsen>> og <•Herø,>. Blev 
i 1912 fører av s.n. skib 
(1750) av Ålesund, tilh. 
P. A. Museus. Har senere ført d. <•Godø>> 
(1200) tilh. s.n. reder, samt d. <•Christian Michel­
sen» (6000), og fører nu d. <•Olaf Bergh>> (9250), 
begge av Bergen, tilh. Bergh & Helland. - Gift. 

Har seilt for rederiet Bergh & Helland siden 1900, undtatt 
årene I9II-1917, da han seilte for P. A. Museus. 

Krigsforliste med s.n. rederis d. •Godø, i april ,917 under 
Shetland, og seilte da med 7 mann av mannskapet i livbåt over 
Nordsjøen og landet utenfor Bergen. Alle reddet. 

IIOLFELDT, SØREN MUNK KLØCKER, 

Hisøy (Arendal), f. 16. des. 
1897 i Arendal. Til sjøs 
1914 med bk. «Saxom 
(3000) av Arendal, tilh. 
C. H. Sørensen & Sønner. 
Styrm.eks. 1918 og skibs­
f.eks. 1924 i Arendal. Styrm. 
med damperne <•John BIu­
rner•> og <•William BIurner•>. 
Blev i 1924 fører av s.n. 
skib (6300) av Arendal, tilh. C. H. Sørensen & 
Sønner, og fører fremdeles dette skib. - Gift. 
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II OLGJ,;111-,Ei", G .\HUIEL, 

Stavanger, f. 27. jan. 1870 1 

Stavanger. Til sjøs 1886 

med s. ~D1ctaton av Stav­

anger, tilh. G. Gundersen. 
Styrm.eks. 18g1 1 Stav­

anger. Blev i 1898 fører av 
d. Moss av Stavanger, 

tilh. Ths. S. Falck. Har 
senere ført Stavanger-dam­

perne ,Dronning Sophie•, 

•H11levaag og •V1gsnes. Sluttet siøen 1 1910. 

Nu disponent for hermetikkfabrikkene Stavanger 

Packmg Co. A.s., Holmens Preserving Co. og 

Stavanger Brisling Packmg Co. - Gift. 8 barn. 

1101.LEKI\I, ,11, .... ..._E\ EHI'- , 

Stord, f. 16. mai 1883 i 

Tysnes. Til sJøs 1901 med 
d. «Gambetta •> (850) av Ber­

gen, tilh. S. M. Kuhnle. 

Styrm.eks. 19030g sk1bsf.eks 
1906 i Bergen. Styrrn. bl.a. 

med d. •Banan•, d. •Gein og 

1912-18 i H.S.D.S. Blev 

i 1910 fører av ro. Sævar­
eid (400) av Bef\'., n, ti:h. 

Sævareid og Alvøens Fabrikker. Har senere ført 

d Urter 12450!, d. Uts1re (70 ) og forer nu 

d. ,Sydfold• (4000), alle tilh. John K. Haaland & 

Co., Hauge ,und. Gift. 3 barn. 
1. styrm. med d. •G, ent•, som 1:runnstøue, ttu tåke ved pynten 

Langanes, l'1-lnd. Sk1be1 ~l<k tapt t<>tal. Mannskapet rtddtdts i 

btgA;e livbåter, som knustes under fandingen, Alle bcsetnmF;ens 

tffrkter gikk tant. 
Kapt. m<d 4 Ur· som kolliderte pl Brtmtrh. ven Roads 

rr:cd et enr.e!sk motor- & seilfarrn1, som ikke vtste ankerlanterner. 

1101 \I , .\I S IIE'-ltl. 

Drammen, f. 18. nov. 1897 
i Drammen. Til sj,,s 1912 

med d. i,Courier» av Oslo, 
ulh. J,·l,1lm1,·11. S1vrm.eks. 

1918 i Drammen og skibs­

f.eks. 1925 1 Oslo. Styrm. 
med damperne tAmbra•, 

Stend•, ,Heire• og tHeilo . 

Blev i 1929 fører av d. 
Heire (1350) av Os!,,. tilh. 

H. Heitmann & Søn. Fører nu d. i,Heilo,>(1550), 

tilh. s.n. !'\'den. -- Gift. 

II O L:.\l , G l ~T,\\' E \111" 

Minde pr. Bergen, f. 6. feb. 

1863 1 Oslo. Til sjøs 1881 

med br. •Åbme• av Ålesund, 

tilh. Rønneberg & Sønner. 

Styrm.eks. 1885 1 Ålesund. 
Styrm. med bk. <,Fnda>> av 

Oslo, d. Knm og d. Sleip· 

ner• av Bergen. Blev 1 1896 
fører av d. •Romsdalt av 

Ålesund, ulh. Søndmøre 
D.s. Har senere ført Ber11:ens-dampeme Sleip­

ner•> (2200), <<Hebe•> (3100), <,Nordpol» (6000), 

Nor (21 ·, Gran (1700) oi,; Bergs,: ilen 

(6ooo). Sluttet sjøen i 1927. - Nu nattevakt i 

Bergens Privatbank. - Gift. 5 barn. 

I min forst< ,1øfartst1d stilte jeg pl langfart med stilsktbe fra 

Arend•l, ntmhg barkskibene ,Prudhoe•. ,Adeona• og Carte 

Blancht1. 
I , 8<>2 gikk i•g over i dampslubsfarten som 3. styrm. med d. 

Kn, B< n, og lur stnere uttluU.ende fart med dampslub. 

MIii sjøfamhv har artet sig som for sjøfolk flesl, med~,mg OK 

mot ,r sto og still<. 

11 0 1.\1 , l'E'l'E H \ \1 \ 'I.IH ""' • 

Bergen, f. 30. des. 1881 1 
Bergen. Til sjøs 1896 med 

d. ,Bratten• (1000) av Ber· 

gen, ulh. J. L. Mowmckt: i 

& Søn. Styrm.eks. 1901 og 

skib~ : .eks. : 907 i Bergen. 

H01ere skibsf.eks. 1907 i 
Ber11:en. Styrm. bl. a. med 

skibene •Alliancei, •Fort 
Mor~an, Fngga og ,Fe­
drelandet». Blev i 1912 fører av d. ~Kis•> av Ber ­

gen, r,lh. T!iv. Halvorsen. Har senere fort Jam­

perne <•Sten•>, <•Jernland•>, •Lyslando, •Dokkat, 

Avona , Petra,, •Annahot og forer nu d. •Lo­

rentz W. Hansen♦ (2950), samtl. av Bergen. -

Gift. 4 barn. 
I irtl ,goS forhst< jeg m<d d. Gerc• av Bergen. Sk1h<1 trillet 

rundt pl rrundre ,nn 2 = anugdig pa grunn av skibeis 8 1w • 

rekk«, Brønnen fyltes m<d vann. sktbel mistet styringen og gikk 

rund!. V, stod til slutt pl slin~rekJ"len, for vi svomlc vekk. 7 

marm drukn<!. Skibet mi ha hall konstrclsJOnsfetl, li dtt u 

uhorl at et sk1b med kullast og mgen dekkslast forliser pi oven· 

nevnte mate 
Undtr Verdtnslmgen bltv rrull sk1b d. ,Lysland• torptdert 30 

rrul vtsl av Utsira p.\ vet ltl Middelsbro med Jernmalm i briketter 

Flert 1:1:'lcr holdt 1<g u-bltførtrm fra A torptdtre slubet. Han 

forstod ikke at der u1for1c, malm I hrikwer og hvad det skuldc 

brukts 111. Jeg forkLute at det skulde brukes 111 husb\-gging t 

Eni:land, og , frtdth& hensikt. J<g prottsltrte dufor mot at hm 

senket skibct, si~ende at del var C•malm. l h~p om al k•nskjc el 

lmi:,Sskl'b ,ilde dukke op, opholdt Jtll ham mtd snakk. M<n tfttr 
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fire timers parlamentering bestemte chefen sig for å torpedere 
skibe!. Efterpå blev vi optatt i u-båten og tilbragte natten der. 
Vi så to oplyste skib passere forbi oss om natten, men de gikk fri, 
da de tilhørte Belgian Reliefs flåte. Neste dag blev vi optatt av 
vår egen torpedobåt •Trods,, som førte oss til Stavanger. 

I feb., da den uinnskrenkede u-batkrig blev erklært, fikk jeg 
d. •Dokka• av Bergen å føre. Hele Bergens havn var overfylt med 
skib som ikke turde ga ut. Postskibene var også stoppet, så uten­
landsposten hopet sig op. Jeg bestemte mig å gå og fylte op salon 
og lugarer med postsekker og brøt blokaden. Stakk til sjøs helt 
nord med Florø med slukte lanterner og satt kursen for nordpynten 
av Shetland og gikk inn til Lerwick og leverte posten. Fortsatte 
derfra til Newcastle, hvor lasten var bestemt. Alt gikk heldig, 
men Nordsjøen var som en orkan. Det var en spennende reise, 
men grunnen til at det gikk godt var at jeg på det strengeste hadde 
forbudt å bruke lys, og sannsynligvis o~så at den nordlige rute 
blev valgt. 

HOLM, RAGl\'\/.\.LO, 
Bergen, f. 3. nov. 1888 i 
Bergen. Til sjøs 1904 med 
d. <<Bratten» (1 roo) av Ber­
gen, tilh. J. L. Mowinckel 
& Søn. Styrm.eks. 1908 og 
skibsf.eks. 1912 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Egda>> og 
d. <<Ryggja>> av Bergen. 
Blev i 1915 fører av d. 
«Brosund>> (3100) av Åle­

sund, tilh. Johs. Leborg. Har senere ført d. <<Løvli» 
(u 000), d. «Sygna•> (7500), d. «Borga>> (8200), 
d. <<Grena,, (1 u85) og m. <<Heina>> (7610), samt!. 
av Bergen. Sluttet sjøen i 1931. - Nu disponent 
for fabrikkvirksomhet. 

Som fører av m. •Heina• av Bergen, bjergct vi 3 engelske flyvere 
fra det engelske aeroplane carrier ,Eagle• 31. mars 1930. Flyverne 
var sluppet op for bensin, og da de måtte ,nødlande• på sjøen 
knustes aeroplanet og sank på noen minutter. 

Samtlige som deltok i bjergningen fikk redningsmedalje. 

IIOLMEI\', O~CAR PAULUS, 

Færder fyr, f. 25. jan. 1888 
i Skåtøy. Til sjøs 1904 med 
s. <•Cara•> av Kragerø. Styr­
m.eks. 19n Risør og 
skibsf.eks. 1913 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Dalbeattie,,. 
Blev i 1916 fører av d. <•An­
dora•> (2000) av Oslo, tilh. 
skibsr. Arvesen. Har senere 
ført d. «Dalbeattie•> (1900) 

av Kragerø, tilh. 0. A. Lindvig. Sluttet sjøen i 
1917. - Deltok i et kursus ved Sjøkrigsskolen og 
var derefter chef for Marinens b/f. <<Finn>>. Fyr­
vokter ved Grønningen fyr 1922-27 og ved 
Færder fyr siden 1927. 

Blev 2 ganger senket av tyske u-båter i 1917. 

IIOLMESLAND, SALVE, 

Farsund, f. 16. sept. 1887 i 
Farsund. Til sjøs 1904 
med s. «Werner,> (900) av 
Farsund, tilh. Julius Olsen. 
Styrm.eks. 1906 og skibs­
f.eks. 1908 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med bk. 
«Victor» av Farsund, d. 
<<Spes», d. <<Aquila>> og d. 
<<Visna». Blev i 1916 fører 
av s.n. båt (3050) av Oslo. Har senere ført d. 
<<Tønnes Kaade•> (650) av Larvik, d. «Dampseks•> 
(3250), d. «Dampfire•> (2800), d. <<Bianca•> (8650), 
og fører nu m.t. «Britta•> (9500), samt!. tilh. Arth. 
H. Mathiesen, Oslo. - Gift. 4 barn. 

Med bk. •Werner, støtte vi i en storm i 1906 på Point India bank 
i La Platafloden. Seilte skibet av banken igjen i en pampero, men 
tWerner.t var ved grunnstøtningen blitt si medtatt, at den blev 
kondemnert i Buenos Aires, hvor den senere i flere år lå som kull­
holk. 

Med bk. •Victon var jeg i Valparaiso i 1907 og tok 1. premie 
ved internasjonal kapproning, hvor der i vårt lag var 16 båter av 
forskjellig nasjonalitet. Pokalen vi vant er nu hos skibets fører, 
skibsreder J. Samuelsen, Sunde pr. Farsund. 

Ved krigens utbrudd lå vi med d. •Grosholm• i Gent. En dag, 
en ukes tid efter utbruddet, var 1. maskinisten og jeg i en farlig 
situasjon, da vi blev omringet av en stor folkemengde der tok oss 
for tyske spioner. Flamsk, fransk og esperanto, på hvilke sprog vi 
blev tiltalt, kunde vi ikke. Tysk turde vi selvfølgelig ikke tale og 
ingen i nærheten forstod engelsk. •Nu sidder vi fint i det>, s>. jeg 
til førstemester. Dette reddet oss, da en i nærheten forstod norsk 
og fikk forklart de øvrige at vi var nordmenn. 

Med •Visna, seilte jeg i Middelhavs- og Nordsjø-fart 1914 til 
1917. Engang høsten 1916 reddet vi et torpedert engelsk mann­
skap, for hvilket jeg mottok en erkjentlighetsgave fra den engelske 
regjering. - Vi så en del sprengninger av skib og merkelige kolli­
sjoner, men var alltid selv heldig. 

I 1917 kom vi fireskibi følge utenfor Themsen. Et skib på hver 
side av oss og ett i vårt kjølvann blev sprengt omtrent samtidig, 
mens en torpedobåt skjøt en mine rett for vår baug, da der ikke 
var tid å signalisere eller synge ut til oss. 

Blev i juli 1914 ansatt som fører av d. •Modemi• av Oslo, tilh. 
Ivar An. Christensen, men p. g. a. krigsutbruddet og dermed 
følgende kommunikasjonsforhold, blev det intet av det. 

HOLST, ALFHED BACKEH, 

Pepacton (U. S. A.), f. 7. 
juli 1879 i Holmestrand. 
Til sjøs 1895 meds. ,,Skjold­
møen» (600) av Drammen. 
Styrm.eks. 1899 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1900 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med sk. <•Kors­
vei» av Porsgrunn, bk. ,,Fre­
den» av Tvedestrand, d. 
«Thyra» og d. <<Thelma». 
Blev i 1908 fører av s. <<Glenlora•> (1200) av Oslo, 
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tilh. H. J. Stangby. Har senere ført dampskibene 

Thelma (2200), Sark (6ooo) op Mirlo (105001, 

samt! . tilh. Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. Sluttet 

sjøn i 1923. - Nu farmer og eiendomsmegler. 

- Gift. 5 barn. 

HOl.~T, l •'IUTU,JOF li \GB \UT, 

Grimstad, f. 20. mai 1879 i 
Grimstad. Til sjøs 1894 
med s. •Emanuelt (233) av 
Grimstad. Styrm.eks. 1902 i 
Grimstad og skibsf.eks. 1910 

1 Kristiansand. Styrm. med 
~callaoo, ,Lyna , •Sophie~, 
,,Olivia», •Teutonia•i og 
Hehe•. Blev 1 1911 fører 

av s. +Sophie• (1753 brt.) av 

Larvik, som han førte 1 ca. 10 år. Derefter fører 

av s. ~Derwent• (2800) av Sandefjord og av damp­

skibene Annaho• (940), Kamfjord• (36oo), m. 

•Doa• (u6o), d. ,Agdir (450), d. ,Fragtemand 

Ilh (300) og m. •Advance• (570), samtlige av 

Oslo. Fører nu d. +Monat (1000) av Fredrikstad. 

- Gift. 4 barn. 

1101.~T, ,JOH\"\: :\l,\IU,fl ""'• 

Oslo, &. ~2. sept. 1866 

Drammen. Til sios 1881 
med bk. ,Færder• av Dram­
men. Styrmannseksamen i 
Dramm,,::. Styrm. ,ned sk. 
+Ottot av Drammen, bk. 
+Emeline• av Tønsberg og 
bk. ,Urda• av Drammen. 
Blev 1 18go fører av s.n. 
fartøi (800) tilh. Henry Lo­

rentzen og Anton Hurum. Har senere ført 

s. ,Freya, (300) av Drammen, d. •Columbuso 

(720), d. •Fantoft (1450), begge av Bergen, d. 

••Britta~ (3300) av Oslo, d. 1,Betty~ (4100) av Ber­
gen, d. +Dampfire (2750), d. +Dampseksl (3250) 

og d. +Damptret, alle av Oslo, tilh. Arth. H. Ma­
thiesen. Sluttet sjøen i 1916. - Nu inspektør i 

s.n. rederi. - Fl. år form. i styret i Langesunds 

Mek. Verksted. - Enkem. 2 barn. 

1c11nede l;\ på hospitalet 5 11 mnd. Tok styrm.eks. v~ren 1886 

~ ' år i,,I., blev skibsførtr 24 \r il rr ed bk. ,Urd••· 

Fra l"'n til 1916 var Jtll: i lu:im\d P. Olsens reatn, Ber~<n, 

og førte dampskibene •Columbus> og •F•ntof1♦• Fra 1916-19a5 

var Jeg i arbeide hos skibsreder Arth. H. ~thiesen og besiktiget 

1 a båter for generalkonsulen. 
Samtidig har jeg vzrt inspektør for skibsreder Johan Et.=n, 

Bergen, fra 19ao, en stilling som Jet! fremdeles innehar. Fra 1925 

har jeg v.l'rl inspektør for Nordenfjeldske Lines A 8 Q ,Y, Hel­

singfors. For dette selskap har Jeg overtatt 6 dampsk1be fra 7000 

tonns d.w. OR ned til 2400 d.w. 

1101:nm, 0 1. '-"· 

Sarpsborg, f. 8. okt. 1888 1 
Sarpsborg. Til sjøs 1904 

med s. Alphonse (435 brt.) 
av Oslo, tilh. H. J. Stang­
bye. Styrm.eks. 1910 1 

Fredrikstad og skibsf.eks. 
19u 1 Oslo. Høiere skibs­
f.eks. 1912 i Oslo. Styrm. 
rned damperne Sarpen,, 
,Regrn , ,Røishe1m og 
Rønnaug•· Blev i 1916 fører av d. 4Rondane• 

(166o) av Oslo, tilh. Erling Lund. Har senere ført 

Røishei1 •• (,:i130,, d. Rndart (1850) og d. 

+Standard,,, samt!. av Oslo. Sluttet sjøen i 1925. 

Nu havnefogd, mønstnngsmann og losform. 

- Sjørettsmedl. - Gift. 2 barn. 
MeJ •~rgtt• a '"" • .apr. Farup 1 19()6, var eg med pl 

en reise fra Le1th til Honolulu som tok oss 182 d.,ger. Det tok 

ca. 6 uker .i komme rundt Kap Horn midtvinters mellom ifljeld 

og tåke. 
Seilte uavbrudt under hele Verdenskrigen pl Nordsioen og 

mellem England og Franlmke, uten uhdl. 

11 0 1.'l'll, \I.I", 

Haugesund, f. 15. mars 1892 i Tønsberg. Til sjøs 

1908 med d. ~Lodsen•> (1850) av Tønsberg, tilh. 

Oscar Hytten. Styrm.eks. 1913 og skibsf.eks. 1920 

i Tønsberg. Styrm. med damperne •Sorento•, 

Salamancai, •Heimland I•, ,Basist og ,Wascana•. 

Blev i 1923 fører avd. •Nyhavn11 (2450) av Hauge­

"und, tilh. Chr. H.1.1land. Har senere ført d. 

+Azteo (8200), d. •Alaska, (8650) og fører nu m. 

•Nyhaugt (6685), samt!. ti\h. s.n. reder. 
Redningsbelonninl! av den amerikanske president (1926) for 

rtdmngen av mannskapet pl den amenbnske sk. ,Olde Mui», 

HOl.' l' ' , G, ,,m-:m-,. 
Jeg gikk til SJDS viren 1881, 14\11 ir gl., med bk. ,Fzrder,, 

kapt. Stibolt, en g•mm•I fin skibsforer. Seilte sa en kortere tid 

med sk. •St1ernen• og bk. ,H.,.bet• av Svelvik, som hosten 1883 

Jl. r. fra ØstersJl'len sprang lekk og blev mnbrag1 til K10benhavn 

flytende p.i uewten. 
Var sa ute !n vhen ,884 med bk. ,Hodet av Drammen, bpt. 

O•vald Knudsen, 17 mnd. Under henhggen 1 Colon 6 mnd. dode 

bpt. og størstedelen av manmbpet av klimatfeber Under-

Oslo, f. 7. feb. 1875 i Ramnes (Vestfold). Til 

sjøs 1891 med s. +Richard Cobdem (6oo) av 

Oslo, tilh. skibsr. Svane. Styrm.eks. 18g2 og 
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skibsf.eks. 1899 Oslo. 
Styrm. med bk. <•Tourist», 
fullr. <•Telefon>>, d. <<Gren­
man>, d. <<Agnar» og d. 
,,Herø•>. Blev i 1905 fører av 
d. <<Leander>> (4500) av Ber­
gen, tilh. Kjær & Isdahl. 
Har senere ført d. <<Caprivi>> 
(46oo) og d. <<Alden,> (6200), 
begge tilh. s.n. rederi. -

Sluttet sjøen i 1916. - 1916-24 inspektør i 
D.s. A.s. <<Østlandet>>. Siden inspektør hos 
Arth. H. Mathiesen, Oslo. - Sjørettsmed!. -
Gift. 5 barn. 

Fra mars 1891 til okt. 1898 seilte jeg utelukkende med seilskiber. 
De første 2 år i Østersjø-fart, senere i langfarten. Blev 2. styrm. 
med bk. •Tourist• av Sandefjord i 1906 og I. Styrm. med fullr. 
,Telefon• i 1907. 

Fra mars mnd. r901 kom jeg inn i Kjær &: Isdahls rederi 
i Bergen som 2. styrm. i d. •Herm gjennem min tidl. kapt. fra 
fullr. ,Telefon, av Porsgrunn, C. A. Petersen. Jan. 1902 blev 
d. •Hero• kondemnert efter et større havari nede på Central­
arnerika. Seilte så ca. 1 års tid ute på Amerika. Blev i sept. 1903 
1. styrm. med den i Bergen, ved Laxevaags Verksted byggede nye 
d. •Hero• til Kjær &: Jsdahl. Var så med denne til jeg i 1905 fikk 
rederiets d. •Leander> å føre. 

I slutten av 1915 solgte Kjær &: lsdahl alle sine båter til d.s. a.s. 
•Østlandet•, Oslo, hvorved jeg kom over til dette selskap som 
daværende fører av d. •Alden,. Overdragelsen fant sted i Antofa­
gasta på Chile-kysten, nov. 1915. Mars 1916 kom båten på time­
charter til den engelske regjering i Shimonoseki, Japan. Måneds· 
frakten var !: 11.500. 3 år tidligere var frakten for ett års fart i 
malmtraden s; 1.100 pr. md., hvilket var ansett bra. 

HAAKON SIGV,\HD'r, 

Nesodden, f. 19. mai 1864 
i Sem. Til sjøs første gang 
med br. <<Norden•> (340) av 
Åsgårdstrand, tilh. H. C. 
Horgen m. fl. Styrm.eks. 
1882 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Emmeline>>, 
frg. <•Bernadotte•> og d. <•Nor­
man Isles>>. Blev i 1892 
fører av bk. <<Kepha» (750) 

av Lillesand, tilh. 0. Terjesen m. fl. Har senere 
ført damperne <•St. Andrews>> (4500), <1Sark>> (6000), 
<•Norman Isles•> (6000) og <•Alderney•> (4900), alle 
tilh. Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg, samt d. <<Tor­
bay•> (2250) og d. <<Laly,> (2700) av Oslo. Førte 
sist d. <•Export•> tilh. ham selv. - Sluttet sjøen i 
1915. Har senere drevet rederivirksomhet m. m. 
- Gift. 2 barn. 

I slutten av okt. 1880 med br. •Norden• i ballast fra Frankrik 
hjem. Idet vi hadde passert East Goodwinn Sand blev overfalt 
av en orkan fra S.O. og drev nedover mot Doggerbank. Da vinden 
for en kort tid gikk S.V.lig seilte vi noget hårdt mot veldig nesesjø, 

hvorved waterstagene sprang og dermed knekte baugsprydet. 
Straks efter gikk forriggen overbord. Vi støtte storriggen med 
fortøiningstrosser så godt vi kunde, men ca. 12 timer efter forriggen 
hadde gått gikk også storriggen i et forferdelig grunnbrått, hvorved 
også ballasten oversattes, så skibet lå med b.b. dollbord i vannet. 
Det var denne franske sigelsten der er så vanskelig å sikre. Vi 
ventet for hvert brått der kom at skibet skulde gå helt rundt. 
Den 31. fikk vi en fiskesmakke i sikte og denne kom ned til oss, 
og så utrolig det så ut, fikk den oss på slep efter flere mislykte 
forsøk. Den g. nov. kom vi til ankers ovenfor Spurn fyr. Dette 
står for mig til idag som en stor sjømannsdåd, ikke minst fra det 
tapre fiskermannskaps side. Natt til 28. okt. gikk siste rigg, og 
31. begynte slepningen. I mellemtiden stod vi surret til lo rekke 
uten så å si hverken mat eller drikke. Ferskvannsbeh. var ve­
sentlig ødelagt og kabyssen kappseiset. 

Natten til 12. feb. 1912 hadde jeg en alvorlig kollisjon i tett 
tåke utenfor Newvarp fyrskib utenfor Yarmouth med d. •Torbay, , 
hvorved 7 mann av mitt mannskap druknet. En 4000 tonns 
Collier steamer, d. ,Wichwood•, tilh. Black Diamont Co., London, 
rente inn i oss med full fart midtskibs om s.b. (ca. 14 fot), så mitt 
skib med sin jernmalmlast sank i løpet av ca. 2 min. Ved et hell 
hadde det eng. skib patentanker, hvorpå rorm., styrm. og jeg fikk 
reddet oss ombord og halt op 7 mann uten hjelp fra den eng. 
besetning. Den eng. 1. styrm. hadde vakt og bakket full fart i den 
hensikt at ingen av oss skulde blitt bjerget. Ved admiralitetsretten 
i London, hvor dom falt 9. april s. å., blev denne styrm. fradømt 
retten til nogensinde mere å seile som officer på engelske skib. 
Forresten vant vi saken til siste point. De dødes efterladte fikk 
fra kr. 3000,00 til 6000,00 hver i erstatning. Vi reddede fikk alle 
våre effekter godtgjort fullt av motparten .. Av den 17 manns store 
besetning blev således 10 reddet, mens 7 omkom. Hadde det 
engelske skib gått forover den hele tid!vilde antagelig alle være reddet. 
Rederiet fikk full erstatning. Da skibsprisene var steget betydelig 
fra skibet var innkjøpt, gjorde de forsåvidt god forretnjng. 

UOH1", WOLFGA1"G, 

Haugesund, f. 20. mars 
1877. Til sjøs 1892. Mid­
delskoleeks. 1893. Derefter 
i langfart med bk. <<Vardøen>> 
(688 brt.) av Risør, tilh. 
J. W. Prebensen. Styrm.­
eks. 1896 og skibsf.eks. 1904 
i Oslo. Styrm. med dam­
perne <•Erbrin,>, «Kong Inge•>, 
<<Banan•> og <<Spir•>. Blev i 
1908 fører av s.n. skib av Oslo, tilh. Hj. Sieg­
warth. Har senere ført damperne <<Ulefos•>, 
<<Sarpfos•>, <•Låtefos•> og <<Kaggefos», samt!. tilh. 
Thor Thoresen. Sluttet sjøen i 1920. Nu havne­
fogd. - Gift. 3 barn. 

I guttedagene var jeg hver sommerferie fra 11 åtsalderen av 
med seilskuter over til England eller Belgia. Fikk derved tidlig 
lyst på eventyr. I 1892 var jeg første gang påmønstret i Nordsjø­
fart og i 1893 i langfart. Fra Rangoon til London hadde vi en gang 
5 mnd. og 8 dager, hvilket er min lengste reis. På samme tur hadde 
vi adskillige oplevelser. Selv gikk jeg i det Indiske hav overbord 
fra for røilrå, idet liket av seilet, under en byge, slo mig overbord. 
Bygen kom plutselig, og da vi førte alle seil, måtte vi holde unda 
været, for ikke å miste riggen. Det tok derfor litt tid før man 
atter kunde luffe til og få prammen på vannet. Pa en mirakuløs • 
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måte blev Jeg tilsist funnet og b1erget - og uten noe men av faller. 

På samme hjemtur måtte v1 1 mangel av parafin hjelpe os_, med 

nogen små tranlamper, som tømmermannen laget av preserve" 

bokser. Vider• flott var belysninRen i kahytt og ruff s.åledes ikkt, 

men da virt eneste parafinlat hadde sviktet, var v1 noks1 forrunet 

med tømmermannens •patentlamper•. 

Da Verdenskrigen brøl ul, la Jeg med et av Thor Thoresens slub 

i Garston, og kom derved fra forst• stund midt op i kngsforhol· 

dene. Seilte forevng htle uden heldig, inntil 21. juni 1917, da 

mitt skib (d. Utd:>S>) blev torpedert i Nordsioen anu•eltg ca. 

64 n. mil ost av Lerwick. Ved 4-oden om em. 20. 1un1 1917 gikk 

14 skib, hvoriblandt ,Utefos• ur ved Holmengrå undtr konvoi 

av et par DnUSkt J•gue og et par andre armerte faru,ier. Alt 1ttkk 

bra inntil kl. 7.10 den p.ifolgende morgen, da for,;t •Litefos• og 

nogle sekunder derelter en britisk bat rammedts av hver son tor· 

pedo utskutt på kloss hold av en u-b:i.t. ,Låtefos•, som kom fr• 

Sand=nd med full l>.St av tre- <se Of' papir bestemt 11I Man· 

chester, fikk et sv, hull I skli ,,den b.b., antagt ust p 

forkant •v skottet mellem rum nr. 2 og kJelerummet. B.b. side av 

bropart ·1 n d b 1td •kk og ltvb:i.t f rsvandt og resten av !,roparu, t 

forsk,.,v •·~• s.iltdeJ at flettesnoren blev ,tram og flnnrn stad•~ 

ulte. St~ldekket ,lo sprekker som isflak. S.b. livbåt blev straks 

satt på vannet og !lut mulig av on,nnskapet b<ordret ned i den. 

Dernest ~ikk en del , prammen, mens de sisrc av oss m,\ne hoppe 

overbord ' efh · «I å bh plukket op av en hvb:i.1 og kom oss 

derelter ornoord , ,. av vaktsk,bene. Formnen v1 forlot •Utefos• 

hadde en av styrm. på mitt sp0rsmjl derom bekreftet, at Jlle mann 

var komn, •1 op a, lugarene. Da Jeg derfor trlsist forlot slubel, 

hadde 1e11 rngen antlse om, at der allikevel var en mann ulbake 

ombord. F"rst da vi var kommet ombord I vaktslubel og der blev 

tid til å telle folktne, viste det >ig at donkeymannen manglet. 

,Utefos• I.\ da med baugen megcl dyp! og hadde sterk slagside. 

AU• ventet vi kun pl al sk1bet hvert sekund sltulde synkt. Filtlt 

da vaktbattn tila gå opunder ,L:itelcs• og fyre av et par geværskudd 

mot ventilgl>.SSel 11I donkeymann<ns lugar. Første skudJ bommer, 

men det armet splintret g4sstt Ol: ,·aktchtfen skulde nettop til .I 

sl.I full fart I maslunen for i r,.I til Ltrwick. da donkeymannen 

stakk hodet op av kappen og hoist forundret si sig omltnng. Pa 

min anmodning sprang han overhord. StrJks h3n var kommet i 

s,øen retttl slubtl sig op med akterenden og ~ikk mrd baugrn 

forst omtrent loddrcn tri bunr~ med det norske~ u1md• alt1er. 

Hele dekkslasten I.I og !101, oi,: midt mn• mellem •li• tremasse· 

ballene opdaget v, donkeymannen som blev tatt uskadt op. Han 

fortalte, at han var helt dov p.l. dtt ene øre, or. at da han I.I og sov 

p.l det fn lte 0re, ludde ban ikke merket, at sk1bet I.I halvkantret 

og at flmten ulte, s.i andre kunde hore det I m,J.,.~s. 

JIOH :"1: E \1 \ , . li \H \I.D , 

Shanghai, f. 23. ju111 1883 i 
Grangarde (Sverige). Til 
sjos 1899 med d. ,Rowena•> 

,, >01 .1\· Trondhci:n. rdh . 
Det Selmerske Rederi. 

Srvrm.eks. 1903 "•'. skibs­
f.eks. 1908 1 Trondheim. 
Styrm. bl. a. t!led bk. 
,,Jomfruland,,, d. ,,Cederic,i 

og d. ,Mirjam•. Bkv I r.918 

fører av m. ,,Cardas• (300) av T rondhenn, tilh. 

R. L ien. Har senere fort d. •Wolfshall (260)1 d. 

•Wilfred• (5950), d . (Cedenc (6150) og forer nu 

d. dvanhoe (6735), tilh. Norasiatic Coal Trans-

ports Ltd., alle av Trondheim. Siden 1930 

tillike inspektør 1 s n. reden. - Gift. 2 barn. 

Begynte som styrm. 1 1906 i /l.s. Det Selmer~ke Rederi, og har 

iden v t sam, re< ~- D bl v , 1caa8 rtatt A.s. Nor• 

~JlUC Co., Tra.ruporb Ltd., wllke.t rcdtn Jta, nu ~1. 

Efter Verdenskrigen, da Selmerskes biter var enttn torpedert 

eller rekvis1onert, var J<!I: 2 ir I R ;mus Liens rederi (1918-1920). 

Jeg mlle under hele kri~en uren noget uheld. 

norn-,·1·1-:,*), nn <a E , o,. 

Trondheim, f. 13. des. 1884 
i Trondheim. Til sjøs 
1goo med bk. •Jason av 
Grimstad. Styrm.eks. 1902 
og slu •sf.eks. 19 5 i Trond­
heim. Høiere skibsf.eks. i 
Bergen 1912. Styrm. med 
fl. N.F.D.S.-skib. Blev i 
1915 forer av d. •Henrik 
Wergeland» (488 brt.) av 
Trondheim, tilh N.F.D.S. Har senere fort samme 

selskaps dampere •Haakon Jarh (899 brt.), ,Tor­

denskiold• (921 brt.), +Sigurd Jarh (884 brt.), 

+Dronning Maud• (1488 brt.) og forer nu atter 

Tordenskiold•. 1917-19 form. i R.B.F. - Gift. 

2 barn. 

110 (.;(; , Ull 1,t . . 

Farsund, f. 23. jan. 1892 1 

Lillestrøm. Til sjøs 1go8 
med d. ~Agra, (65) av 
Tved, ;trand, ulh. W. 
Wroldsen. Styrm.eks. 1913 
1 R1sor og skibsf.eks. 1915 
1 Oslo. Høiere skibsf.eks. 
1 Osi,• 1916. Styrm. med 
bk. ,,Zippora>> av R1S0r, d. 
Warama• av O,lo.d. Felix• 

av Arendal og d . Smaragd• av Oslo. Blev i 1918 

fører av s.n. damper ( 1540)1 tilh. Thor Hel hesen. 

Har senere fort m.t. ,,Rigmor,> (9640) og fører nu 

m.t. Sysla• (g670), begge ulh. Waages Tankreden, 

Oslo. - Gift. 1 barn. 
Er nuarkveld 1910 kastet v, pl med bk •Norden kJnld• av 

RlSØr, k•pl. Hassel, N.O. for Barbados, for i vente på d,g,lys for 

1 gå inn til Bndgetown. Pasgt~, bl.iste sil\" kuting, sl slubet l.a 

bidevind for smi••"• stb. halser. Ved 11•t1d<n om kvelden fikk 

man plutsehg .se br~nnim~er p:\ le haug og nlte mann purret ut 1tl 

baut slub. Det var ikke tale om A !tomme o..-ersta , man matt• 
al~ kuvende. Da sk1be1 var kommet rett unna og sk1øt bra fart, 

hugg det forst• gang pa revet. Det var et under at nggen blev 

staendc I de tre hugg som nu fulAlt ul man ..-ar over rever. Ko­

raUene kunde ses mellem bråtene, og s1øen veltet ,nn over hele 

skibet. lnnmfor revtt var smult vann, oe v, forsøkte nu a s< le 
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langs land for om mulig å komme ut lenger syd. Skibet stoppet dog 
sna<t på en sannbank, merkelig nok på en av de få steder på kysten 
hvor det var lett anledning til å komme i land. A pumpe viste sig 
å være håpløst, da vannet på 10 min. steg helt op til tyskendekket. 
En neger kom svømmende ut og fortalte leende at skibet aldri kom 
ut derfra. Om morgenen ved lavvann kunde man vasse iland pa 
stranden. Mannskapet blev ved vraket i tre uker og tok i land alt 
rørlig. ,Nordenskjøld• blev kondemnert og mannskapet hjemsendt, 
hvad dengang tok seks uker. Den var 1 sin tid en av Norges beste 
seilere og var bygget hos Dekke i Bergen. Sin siste tur gjorde den 
fra Las Palmas, Kanariøyene til Barbados for ordre i ballast. 

HUMJ.\IIEL, IIEHMAN FREUHIK, 

Stavern, f. 17. mai 1865 i 
Stavern. Til sjøs 1880 
med br. <<Gustav,> av 
Stavern. Styrm.eks. og 
høiere styrm.eks. 1884 i 
Oslo. Styrm. med d. <<Kong 
Inge>>, d. <<Kong Sigurd>>, 
d. <<Kong Trygve>> og d. 
<<Kong Alf», tilh. D.S.N.D., 
Oslo. Blev i 1895 fører av 

d. <<Don» av Stavern. Har senere ført dam-
perne <<Lagom>> (1600) og <<Juno>> (3900), begge av 
Stavern. Siden 1908 ansatt ved De Forenede 
Reperbaner A.s., hvor han også er medeier. 
- Gift. 2 barn. 

Mitt første d. ,Don• sank i Nordsjøen ca. 30 kv.m. N.V. av 
Hanstholmen efter eksplosjon i kullasten pa reise fra West Hartle­
pool til Østersjøen. Det hendte i mai 1895. Vi hadde hatt 2 dages 
storm med svært hav" så lasten hadde forskjøvet sig, med den 
følge at skibet fikk stor slagside. Eksplosjonen inntraff i forrummet. 
Båten hadde tredekk. Alle lukene og halvdelen av dekket blev 
slynget i luften. Heldigvis var ingen av mannskapet der da. 

Stormen hadde lagt sig, men det var enda stor sjø, og da skibet, 
som nevnt hadde stor slagside, slingrede meget, tok det ikke lang 
tid før rummel fyltes med vann. Vi kom oss alle i en av livbåtene 
hurtigst mulig. Jeg fikk reddet skibspapirene, og mannskapet 
litt av sitt tøi. Skibet gikk til bunns, med baugen først og akter­
enden rett til værs, ca. ¼ time efter vi hadde forlatt det, et par 
skibslengder unna. 

Blev et par timer senere optatt av en norsk skonnert. Da skibet 
<lukkede under vannet, forekom der en eksplosjon. Om dette var 
-kjelene eller akterluken som sprang, vet jeg ikke. 

I mai 1901 med d. •Juno• på reise i ballast fra West Hartlepool 
til Pensacola, påtraff vi midt mellem Azorene og Bermuda det ita­
Jienske d. •Jupiter• (7000) lastet med svovl fra Sicilien til New York. 
Det var uskadt, men kullens. Hadde ligget og drevet over 14 dager. 
3 dampskib hadde forsøkt å berge det i havn før, men måtte gi op. 
Med det siste av disse reiste de fleste av •Jupiter>s mannskap, som 
mente det var håpløst å stå ombord lenger. Kun kapt., 2. maski­
nisten og kokken var forblitt ombord. Vi besluttet å forsøke a 
1aue det i havn, og sendte 5 av vare folk ombord. (De blev der 
under hele tauingen). Efter en del strev fikk vi etablert forbindelse. 
Begge skibes stålkabler og 40 favner av •Jupiter,s ankerkjetting -
tilsammen 28o favner - utgjorde sleperen. Forsøkte først Ber­
muda, men det satte inn med storm fra vest. Sa forsøktes Azo­
rene, men efter 2 dager fikk vi østlig storm. Holdt da sydover for 
Barbados. Fikk vi først fatt i passaten, hvor det alltid er pent vær, 

vilde det kun bli spørsmål om en lang tauing. Da vi gikk i ballast 
fra England til Pensacola med bunkerbeholdning for begge veier' 
hadde vi brensel nok. Efter ennu et par stormer, hvorunder vi 2 

ganger måtte ligge på, kom vi inn i Passaten og fortsatte resten av 
veien i pent vær. 

Apropos - digge på• - det gjorde vi på den måte at vi brukte 
tJupiter•, der var dyplastet" som drivanker, og cJuno•, som var i 
ballast og høi pa vannet, drev i le - med akterenden imot sjøene. 
Begge skib tok det merkelig pent, efter at sjøen først hadde fatt 
dem i den stilling, den vilde ha dem. Særlig lå •Juno• fint - like­
som en måke på vannet, - tross det svære hav. Undertiden, når 
begge skibe befant sig nede i bølgedalen, kunde ikke •Jupiter•s 
mastetopper ses fra • J uno•s bro. 

Efter 27 dages tauing ankrede vi på Barbados red. 
Det blev besluttet at Admirality Court i London skulde dømme 

i saken. Bjergningssummen blev satt til kr. 175 000,00. 

HUHLEN, JOHAN KRISTOFFER, 

f. 12. juni 1885 i Haram. 
Styrm.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Rundø>> og 
fl. skib tilh. Søndmøre D.s. 
Blev i 1916 fører av d. 
<<Hjørundfjord>> av Ålesund, 
tilh. s.n. selskap. Har senere 
ført d. <<Møringen>>, d. 
<<Romsdal» og fører nu d. 
<<Nordalsfjord>> (300 brt.), 
samt!. tilh. M.F.R. 

Begynte som fisker med seilskuter i ,902 og var 3 år med disse. 
Siden med fiskedampskib i 7 år. Fra 1912 i 2 år som styrm. i 
utenriks fart. Var 2 år styrm. i Søndmøre D.s.selskap. Har nu 
vært fører siden 1916 i rutefa<t i Møre Fylkes Ruteselskap og 
Søndmøre D.s.selskap. 

HUSEUO, .JOJL\NNE!S, 

Bergen, f. 6. jan. 1889 i 
Herdla. Til sjøs 1908 med 
d. <<Dana>> (1000) av Bergen, 
tilh. William Hansen. 
Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1915 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med damperne «Pa­
tria>> og <<Nepos>>. Blev 
i 1927 fører av d. <<Bjørn­
stjerne Bjørnson», senere 
<<Kings County» (9300) av Bergen, tilh. Olaf 
Ørvig. Fører nu d. <<Lyder Sagen>> (6768), tilh. 
s.n. reder. 

IIUUN, IIALVOU ,JO H AN, 

Bergen, f. 4. jan. 1877 i Bergen. Til sjøs 
1894 med d. <<Norden» av Bergen, tilh. skibsr. 
Kuhnle. Styrm.eks. 1899 og skibsf.eks. 1902 i 

.. 
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Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. Captem Bennett og d 
~Munin>>. Blev i 1911 fører 
avd. Edv. Grieg (18oo) av 
Bergen, tilh. Wilh. Tor­
kildsen. Har senere ført d. 
•Richard Nordraak• (18oo), 

d.t. Conrad Mohr (6300), 

m.t. <•Langanger>> (14000) 
og o;enest d.t. Davanger 

(nooo), alle av Bergen. Gift. 3 barn. 

Som ung reist 1 c•. 4 ar med en1 ,lske • lskib. 

Gikk fr• Bergen mars 1917 som midlert forer av d. ,Avena•. 

H.tdde ordre om a m"te konvoi pa nænnerc angitt sted. l•tcdetfor 

,onvo blev IUbet b< 11\Jt! ,v ~ -bat m d• var be fti~• 

med senknmg av et annet skib, lot farten forcere til det ytterste 

under sud beskytnino:, styrend iksak, 0" kom lykkeb·• inn til 

Kirkwall. Konvotth J;tulde ,ia l•h uss t1., L<-rvrg om dtn hadac 

vzrt der. For resolut handling, ved ikke i stoppe. undgikk vi å bli 

senket. - Av krigolorsikringen blev Jeg uldelt paskjønnelsc i form 

av et pengebeløp, hktsom ogsi m,11,nskapet mottok en HJve. 

11\'IJ)I', ,JO H ,\ .~ (; l ·..;T \\ , 

Minde pr. Bergen, f. 5. 
feb. 1887 1 Onarheim Til 
sjøs 1901 med d. ~Balder>> 
(6o . av Berger.. tillt. 
Bugge & Co. Styrm.eks. 
1904 i Haugesund og 
skibsf.eks. 1908 i Bergen. 
Sryrm. 1 O. & A Irgens 
reden, Bergen. Blev i 1910 
fører av o.n. dampt:r. Har 

senere fort Bergens-damperne 4Eidsvåg+ (700), 

•Blomvåy. (1000), •Vasconia~ (5000) og •Rakiura1 

(6500). Sluttet sjøen 1917. - Senere 

skibsredtn. - Gift. 5 barn. 

ll\'11)1,(, , EU.\::-, 

Stavanger, f. 16. juni 1876 i 
Kvitsøy. Til SJØS 1894 med 
d. Carl av St.wan~~r, tilh. 
G. Monsen. Styrm.eks. 
1900 1 Stavanger. Styrm. 
med sk. ,Sylvia+ av Stav­
anger. Blev i 1911 forer av 
d. <•Alekto~ (800) av Stav­
anger, tilh. T. Meli.11~. Har 
senere ført d. •Opland• 

(2100) og d. ~Bertha, (2700), begge av Oslo, 

d. •Jotum (670) og fører nu d. elsbjørm (780), 

tilh. P. Smedvig, begge av Stavanger. 

li\ n,n;b, l ,.\ H.;, 

Stavanger, f. 25. aug. 1871 1 

Kvitsøy. Til sjøs 1888 med 
d. Jæderen (500) av Stav­
anger, tilh. Fred. Watne. 
Styrm.eks. 1892 1 Stav­
anger. Styrm. med damperne 
Jædertn og Egil av Stav­

anger. Blev i 1898 fører av 
sk. Sylvia (l50 brt . .} av 
Stavanger, tilh. B. Gunder­
sen og ham selv. Har senere ført s. •Albertinus• 

(300 brt.) av Stavanger, d. ,Hjørdis•> (500)1 d. 

Gaapaa (750), i RHu•borg• (5500), d. Stor­

borgt (7000), d. 1,H. K. Waage•> (3500), d. <•Magn­

hild ( · 400), d. Sneland h, d. •Ramsholm• (2770), 

alle av Haugesund, og forer nu d. •Ledaah (5100) 

av Stavanger, t1lh. Brødrene Olsen. - Gift. 

6 barn. 
• •• · ise fra Australia til Maunuus med •Alberunuv, mitt• 

under en orkan, øst av Mauriuus, nggon kappes, da skibet holdt 

p.l a k.lntre. Elter at uværet var over, riRMtdes op nødng~. og 

man fortsatte si ul Port Louis hvor lastenskulde losses. Ankom 

dertil 6 daqer efter at riggen var kappet, og lossede lasten o~ fikk 

samtid•~ ny ngg. 
I kngsuden gikk JeM en tid mellem England og Frankrok, og 

dtr var dtn tid en mengde miner og u-bater, men kom ikke ut 

for n01;ct uhell. Senue g,ll Jeg med d. •Rlllgborg, 1 fart mtllem 

New York og ArchJngel, i timecharter for Øst Astallske Co. 

Siste reise med ,Ringborg. til Arch.>ngcl blev va og 9 andre norske 

biter ved ankomst ul Vardø stoppet av Den Norske Krigsforsik­

ring, idet der da sud,g var tyske u-bite uienfor Vardø. K•non· 

biten ,V1k1ng• li da som vaktskib 1 Vard", og 51t.fen stod I sud,g 

kontakt med Krigsforsikringen med rJpport ang. u-b.\tcne. Efter 

21 samthge biter hadde ligget ca. 3 ukor i Vard", mottok s1efen pl 

,Viking, ot telegram fra Kngsfomkringon silydtnde· ,Slfremt 

foreme av de i Vardø Uggende skib bestemt for Archangcl selv 

finner det t11ridelig 11 fortsett• msen, kan to og to av sk1bene med 

en dags mellemrum avgi•. Efter konferanse ombord 1 ,V,kmg• 

blev v, erug om å for •ke dotte. D. ,Thtlm•• av Gnmstad og 

•Ringborg• blev da de to forste som skuld• av~i. ,Thelma• avgikk 

omtrent en halv time for ,R,ni;rborg•, men d.t •Ringborg• 1uorde 

størst fart, blev efter tn tids forløp •Theløu t.fter. Jeg kan ikke 

huske datoen, men si vidt Jeg husker var det t begynnelsen av nov. 

1916. Kommet bort ,mot Murmansl<kysten hørtes stuk kanorude, 

og strakS efter opdagedes en u-bit rett forut, Samud1g sies en 

russisk patrul1cbåt styrende for land og tilsynelatende skutt 1 

senk. At u-baten var tysk var der mgen tvil om. Da denne op­

dagedes rett forut var dtn ca. 8 n.m. av. M:ukmen blev nu stop­

pet, mm holdt baugen rett mot u-biten, for at det fra denne 

skulde se ut som v1 fremdeles kom samme kurs henimot den. 

U-båtcn I.i nu sulle. Fra ,Thclma• 11.>ddc de nu overs,kt over 

sttw.s1onen og vendte u,!>ake til Vardø, men for oss gialdt det 11 

t"1e det ut lengst mulig og ligge sulle si lenge u•baten ikke satte op 

fart henimot oss. Det gjaldt i la ,Thelm•• fi mest mulig for• 

sprang, d2 dm ikke p1 langt nzr kunde 111:.,re sl stor fart som ,Rmg­

borg,, og samud,g gialdt det for oos A giøre alt klar ul A fl •Ring­

borg• op 1 mest muhg fart, for det var klart at det vilde bh 1t.pp­

k10ring med u-bittn. Da vi hadde hgget sulle i ca. 20 mm. kunde 

v, 1 kikkerten se at u•blten begynte i røre p1 sig. Si ga v, ,Ring• 

bori, full fart og roret hird t ovn, og VISie den akterenden. Nu 
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gjaldt det å kjøre på, og vi var nu også klar til å drive den op i en 
respektabel fart. Jeg tror ikke at •Ringborg• hverken før eller 
senere har vært oppe i den fart. •Thelma• var nu heldigvis kommet 
et godt stykke frem. Nu begynte det også snart å mørkne. U-båten 
styret nu efter oss, men tilsynelatende gjorde den ikke større fart 
enn •Ringborg•. Den avfyrte et skudd med sin kanon, men heller 
ik.ke det hjalp den. Til å begynne med, styrtes en kurs som viste 
nord av Nordkapp, men såsnart det blev mørkt forandredes kurs 
inn Varangerfjorden, og da vi gikk med slukte lanterner og ingen 
belysning ombord var synlig, kunde de fra u-båten ik.ke lengere se 
hvor vi gikk hen. •Ringborg, så vel som •Thelma• styrte altså til­
bake til Vardø og ankrede op omtrent samtidig i Bussesundet. 
Nu gjaldt det å varsle de to bater som nu skulde avgå fra Vardø. 
Der blev straks satt båt på vannet og mannskap sendt. Den båt 
som lå på Bussesundet blev advart, men den annen båt (•Rens­
fjeldt) !:\ i den indre havn, og da folkene kom dertil, var den alle­
rede avgått. De kunde se akterlanternen, men kunde desverre 
ik.ke stoppe den. Kommet øst av Vardø blev •Rensfjeld• senket av 
samme u-båt som var efter oss; men det var fint vær, og mannska­
pet kom iland i Vardø i vel behold. Alle båter blev nu stoppet av 
krigsforsikringen. Så blev den ene efter den annen beordret å 
losse i Trondhjem og Narvik. •Ringborg• fikk ennu ingen ordre 
å losse, men 1. jan. 1917 kom ordre fra rederiet å avgå til Kola 
(eller Murmansk som nu er navnet). Kom så vel frem til Mur­
mansk og lossede lasten og var der da revolusjonen brøt ut. Ved 
avgang fra Murmansk var det erklært offisiell blokade av det 
farvann vi nu skulde i, men ankom godt og vel tilbake til Vardø. 
Fortsatte til Narvik for å laste kis til Amerika. 

Da jeg førte •Storborg, bjergede jeg i 1920 inn til St. Johns, 
Newfoundland, et amerikansk dampskib, der lå og drev hjelpeløs 
i Atlanteren. Slepningen varte i 13 dager. Det var i jan. mnd. og 
meget stormende vær i Atlanteren. Bjergningssummen blev 
S 50000.00. 

HYTTE~, AH~E J\IOE .\.~DEHSEI", 

Horten, f. 24. jan. r899 
Slagen pr. Tønsberg. Til 
sjøs r914 med d. <<Nepos,> 
(4700) av Drammen, tilh. 
Alex. Brusgaard. Styrm.­
eks. 1918 og skibsf.eks. 1926 
i Tønsberg. Styrm. med 
dampskibene <<Haldis>), <<Pro­
minent», <1Pronto,>, <<Fjorden» 
og <<Prosper,>. Blev i 1928 

fører av d. <•Pronto>> (3000) av Haugesund, tilh. 
H. M. Wrangel & Co. A.s. Har senere ført d. 
<•Ulrikka,> (2200) av Haugesund, d. <<Ardent (3000) 
av Tønsberg, d. <<Prosper (3000) og fører nu d. 
«Produce>> (1600), de siste av Haugesund. - Gift. 
3 barn. 

UÆHEM, TIIOH\',\LD, 

Rouen, f. 5. juni 1864 i Haga (Stavanger). 
Til sjøs r879 med sk. c<Søflid,> (526) av Stav­
anger, tilh. Brødrene Berner. Styrm.eks. 1885 i 

Stavanger. Styrm. med s. 
<<Kong Oscaf)} og d. <<Nor-
den>>. Blev i 1889 fører av 
d. «Norden,> (650) av Stav­
anger, tilh. A. Meling. Har 
senere ført d. <<La Norvege>l 
(2500) av Oslo (Le Havre). 
Sluttet sjøen i 1926. Nu 
besiktigelsesm. for skibskon­
trollen. - Enkem. 4 barn. 

Jeg gikk til sjøs i I 879 med sk.s. •Søllid• av Stavanger. Reisen 
gikk fra Norge til Australia, og derfra til ManiUa på Philippinerne, 
hvor skibet forliste i en tyfon i 188o. Alle mann blev heldigvis 
reddet. Jeg kom senere ombord i tysk d. •Vorsetzen• av Hamburg, 
der gikk i fart på Kina, Japan o. s. v. 

Med d. •Kong Oscar, forliste jeg utenfor innløpet til Blyth i 
jan. 1886, og reiste jeg derefter hjem til Stavanger, hvorfra jeg 
negle mnd. senere atter reiste ut som 1 . styrm. med d. •Norden•, 
tilh. A. Meling. 2 ½ år efter fikk jeg denne båt å føre, og innehadde 
denne stilling i 10 år. Jeg reiste derefter til Frankrik for å sette mig 
inn i det franske sprog, og efter en del privatstudium og et par års 
ansettelse på et meglerkontor, blev jeg ansatt som fører av d. •La 
Norvi:ge•, som jeg førte i 25 år på de forskj. farvann. Under krigen 
gikk båten i fart på Frankrik, England, Senegal, Middelhavet osv. 

Dessverre har jeg i mitt lange sjømannsliv hatt en del uhell og 
vært med på forlis, men den hendelse som gjorde mest inntrykk 
på mig, var da donkeykjelen ombord i d. ,Norden• eksploderte 
under skibets ophold i Gijon i 1894, hvorved skibets 1. maskinist 
og 5 mann blev drept. Krigsårene slapp mitt skib og jeg helskin­
net fra. 

Mitt sjømannsliv har jeg hatt all grunn til å være tilfreds med, 
idet jeg kun har hatt hyggelige folk å omgås, så vel officerer som 
mannskap, og har også hatt den lykke å ha forståelsesfulle folk 
som redere. 

IIØEG, IIEl"JtY MARTIN, 

Smestad (V. Aker), f. 15. 
nov. 1880 i Drammen. Til 
sjøs 1896 med s. c,Con­
cordia>> av Drammen. Styrm. 
eks. 1900 i Drammen og 
skibsf.eks. 1903 i Trond­
heim. Styrm. bl. a. med 
bk. c,Wilhelmine,> og bk. 
<<Baldur,>, d. <<Theresedal» 
og d. <•Maridal». Blev 1 

1910 fører av s.n. damper (1750) av Tvede­
strand, tilh. Oscar Dahl. Har senere ført 
damperne c,Ulefos,> (1600), <<Bøilefos•> (2100), 
<<Troldfos>> (2750) og <<Ramfos,> (6200), samt!. 
tilh. Thor Thoresen jr. Sluttet sjøen 1917. 
- Nu havarichef. - Viceordf. i N.S.F. -
Sjørettsmed!. - Gift. 3 barn. 

Under verdenskrigen, i 1917, blev d. •Troldfos, skutt isenk 
med kanonild av en tysk u-båt uten varsel, mellem Færøyene og 
Shetland p. r. fra New York til Oslo. Alle mann gikk i skibets 2 

livbåter og landet på Shetland efter vel ett døgns seilas i en storm 
fra N.V. 

i 
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IIOE (,11, O\'E (a LIUU•:U G, 

Tromsø, f. 7. Juli 1872 i 

Tromsø. Til sjøs 1889 med 
s. ,Pasteur♦ av Arendal. 

Styrm.eks. 1892 i Tromsø. 

Styrm. med d. N1ord av 

Bergen, d. <.Veng•> av Am­

sterdam og efter 18g8 i 

Troms Fylkes D.s. Blev i 

1goo fører (m1dlert1d1g) på 

selskapets lokaldampere. 

Har senere ført flg. av skibene: Tromsø I•, 

••Lyngen,1, , Tromsø Ili>, «Malangem, ,,Bjarkø•►, 

+Kvalø , Trondene· og Dyrø . Sluttet s1øen 1 

1915. - Nu havnefogd og losolderm. Sk1bstil­

synsm. 1916-22. Sjørettsmed! Lloyds agent. 

- Gift. 2 barn. 

HOIE. li,,.._ J.l U\ I( •• 

Haugesund, f. 12. nov. 1886 

i Haugesund. Til sjøs 1903 

med d. Agder- (150, av 

Haugesund, tilh. Mons 
Egge. Styrm.eks. 1008 og 

skibsf.eks. 1915 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 

d. ,,Valhall• og d. <•Augvald1. 

Ble" 1 1918 torer .._ s.1 . 

damper (5200) av Hauge­

sund, tilh. P. Lind,. • & Co. Forer : •u d Erhnr 

Lindøe,1 (2030) for dette rederi. - Gift. 4 barn. 

Aut 1918 var Jeg fører av d. •Augvald•. 2~. juni, pl mse ru 
La Palhcc 1il Baltimore, blev skibet angrepet av en tysk u-blt og 

skutl ned. Slubtt befant $Jg da pl 30 30' N 53 .µ' V ca. 1100 n. m. 

fra den amerikanske kyst. Besetningen, 27 mann, blev fordelt 1 

sk1bets to hvblter. 24. 1uni blev 12 mann og 1eg optall av den 

ammltanske d . ,Tua.n• Oil w,dsatt I G1bralw 3. 1uli. B.b. livbit 

med 1. styrm. og 13 mann drev omkring I Atlanteren II døgn. 

l uværet gikk denne bit rundt 3 ganger, hvorunder omkom 1 

styrm., 3. maslunist og bitsmann. 4. •uh blev det øvrige mannskap 

opt.111 av den engelske d, Haverford•. De var ,h temmelig med· 

tall Den 8. 1uh blev de landsatt I Ph1ladelphi.,. 

non-:,. 01.1: 11 \ , ... 1 ,. 

Høien pr. Svelvik, f. 2 . nov. 

1873 : Str{•::.. Til sjøs 

1889 med s. <•La Beila• 
(400) av Svelvik. Styrm.­

eks. 180~ i Svelvik. Styrm. 
bl. a. med bk. Concordia1, 

d. •Prometheus+ og ~Pro­

teus•, .ille .,-. Dr .m::nen. 

Blev i 1905 fører av d. 
cProntc- 118<, , , av D~am-

men, tilh. K1ær & Co. Har senere fort damperne 

Dr. Hans Jung Kiær• (1500), Profitt (1500), 

•Produce• (1500), 1Prometheus• (26oo), •Proteus•, 

samtl. tilh. s.n. reden (siden 1917 ulh. H. M. 

Wrangel & Co., Haugesund). Sluttet sjøen i 

1919. - Senere gårdbruker - Herredstyremedl. 

110,..'l. KRl..,.'l'E,. 

Bordeaux, f. 25. nov. 1881 1 

Tromø. Til sjøs 1895 med 

s. •Merkur• (679 brt.) av 
Arendal, tilh. J. Cløcker. 

Styrm.eks. 1900 (J. Berge). 

Skibs1 eks. 904 1 Oslo. 
Styrm. med bk. <•Galathea•> 

av Risør OIZ bl. a. Oslo­

damperne ,Santa Cruz• og 

San Jose•. Blev I 1915 
fører av d. ,Salomca,, (4800) av Oslo, tilh. Otto 

Thoresen. Har senen, før· d. Sa1. Maceo• og 

fører nu m. ,,Betancuna•> (3300), begge tilh. Fred. 

Olsen & Co .. Oslo. 

110..,'L\I \HK. ,\ll'l"lll Il W \I.IH. \1 \li , 

Husøy (Sogn), f. 21. aug. 1873 

i Molde. Til sjøs 18go med 

bk. «Columba•> (2000 brt.) 

v A: enda., tilh. kibsr 

Johnsen. Styrm.eks. 1897 1 
Kris, .. ,,lSund og skib f.eks. 

1902 1 Bergen. Styrm. med 
fl. norske og amenkanske 

skib. Blev 1 191 5 forer av 
d. Konstar.se , ~o~• · a\ 
Bergen, tilh. Bowmann & Co. Har senere ført 

d. S, ,lli• (1 o, a·: B, , 5en. Førte senest et seil­

skib 1 amerikansk kystfart. Sluttet sjøen 1 1918. 

- Nu fyrvokter ved Utvær fyr. - Gift. 2 barn. 

110\'1:--Kl•, l \ ,n. \ ,n1 n ... I ,u11E .... 1•. ~. 

Stord, f. 13. aug. 1877 1 

Tysne, T,, SJØS første gang 

1 1891. Styrm.eks. 1896 i 
Ham:,·,und o.: skmsf.eks. 

1901 i Bergen. Styrm. med 
d. •Torden.,kjold , d . Frank­

lim og d. tEgda•. Blev i 

1913 fører av d. •Tyssedal> 

(280) av Bergen, tilh. H.S. 
D.S. Har senere fort dette 
selskaps passagerskib <<Vikmgen», «Rosendal>I og 

forer nu •Vonngen (510 brt.). Gift. 3 barn. 
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Forlme mw d, •Franklin• p.i Me,uco-kysten 1goo, hvor v1 li 
pi •n holme i 3 dAgn omtrent matlens. Fikk så fatt pi en skonnert 
som bragte oss I l•nd på Yuk•L1n. Fikk s.l fatt pa nogen mexik,nske 
nuhlære, som holdt pl å kro~e med indianerne oppe i landet. I denne 
leir li VI 1 4 døgn, hvor vi ikke fikk ~n•t i leve av enn engelsk kjeks. 
De ,·ar fulle av mark. V k d.t K; m~n rart u.as,ontr, h\'er 
gang de hadde fanget inn v,lle indianere (snart kvinner snart menn), 
Omsider kom vl hl Belic hvorfra hjemturen be •~nte, og tok hele 
7 uker 

110'\', C IIHl'""• I I \:X, 

Buenos Aires, f 18. sept. 
1874 i Langesund. Til SJØS 

1889 med s. +Fama* (2000) 
av Langesund, tilh. P. A. 
Christensen. Styrm.eks. 
1893 og skibsf.eks. 1895 i 
Oslo. Styrm. med fullr. 
P. G. Blanchardo av Lange­

sund, bk. +Belos, av Mandal 
og bk. Sterling• av Pors­

gru 11n. Blev I r8gg furer avs. Wenohna (400) av 
Porsgrunn, ulh. Nic. Friis. Har senere ført seil­
skibene Sohd (700 , Baunen (18o .), Ruth­
well• (2200) og •Pamelia• (2200), alle av Lange­
sund, d. •Hero• (36oo) og d. +Anna Lea• (rooo). 
begge av Bergen. 1916--20 inspektør i firma 
S. O. Stray & Co., Kristiansand. - Nu direktør 

for Agenc1a Basel, som bl. a. repr. Den Norske 
Syd -Amerikalinje, Westfal-Larsen & Co. og 
Wilh. Wilhelmsen. - Gift. 5 barn. 

Første tur ul • '» forliste in mw amle •Fama,. I 18g1 li ieg 
pi h 1piL1I , Santos for gulfeber I den beryktede epadem,, som 
ras1e der deng,1ng. 

Som styrm. med •Belos• forliste 1eg p.i Labndor· kys1en i 
1894 ..., som Jubsforer foruste ie;s mw •B•unen• under en orbn 
i Mexico-gulfen i sep1. 1906, 

Ved Verdenskrigens utbrudd blev 1eg med •P,melaa, sperret 
inne I Libau, da 1yskeme um1ddelbar1 efter krigsutt udde1 t n­
barderte havnen. Dette var >1Sle re:se i seilslub, efter a1 Pameli>• 
hadde seile! fra Buenos Aires til Labau pi 44 dager mw quc­
brachologger. 

Fra 1916-1920 1nspek10r i firmaet S. 0. Stray & Co., Kri,1i­
onsand I de,-ne sulling reist< Jeg 1920 tal Argtntuu, I >r eg erc 
blev knyttet 111 Den Norske Sydamenka Linjes kontor, da linjen 
1 19,3 oprelttl cgel kontor htr. 

11,\<.E,~EX, li \Ko,, 
Laksevåg (Bergen), f. 15. okt. 188g i Oslo. Til 
sjøs 1go6 med d. Belvernon, av Bergen, tilh. 
0. & A. Irgens. Styrm.eks. 19m og skibsf.eks. 
1912 1 Bergen. Styrm. med d. Vinland 011 :~. 
B.D.S.-skib. Blev 1 1919 forer av d. «Kristofa+ 
(720), tilh. Bergen Lloyd A.R. Har senere fort 
d. •Hegre (2050) og senest m. •Hubro➔ (2500), 
beg11e tilh. ~.n. rederi. - G11t. 3 barn. 



I. 
,,.;,mnET~E,. 01 E PE'l'TEII, 

Kragerø, f. 14. Jan. 1878 1 Kragerø. Til SJOS 18g" 

med s. •Gilead~ av Kragerø. Styrm.eks. 1895 1 

Kragerø og skibsf.eks .• goo 1 Oslo. Styrm. bl. a. 

med s. «Lotos* av Grimstad, d. {,Rap•> av Kragerø 

og d. •Adourt av Oslo. Blev i 1908 fører av d. 

Rap• (1850) av Lillesand, ulh. Henry Hansen. 

Har senere ført dampskibene {<Troya>l (4100), 

Dover (500), Elfi (1000 , alle av Kragerø, 

«Havna•> (1850) og {<Havhelt•> (2500) av Oslo, 

og fører nu d. Elfi (rooo) av Kra~erø, tilh. K. 

Salvesen. - Gift, 1 barn. 

1'-(,1 tutH.J..,1 "-• BlltYI '\llK\J" 

Tysnes pr. Bergen, f. 28. 

mars 1889 i Tysnes Til 

SJØS 1904 med s. •HJørleih 
av Haugesund, tilh. Hauge 

& Lindø. Styrm.eks. 1909 

og skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne •Christian Michelsem, 

•Manchioneah og ,Belver­

non•. Blev i 1916 fører av 

d. •Haraldl (noo) av Bergen, tilh. O. & A. Irgens. 

Har senere ført d. «Bclvernom (1300), d. «Man­

ch1oneal (2000) og ført:r num. Markland I ;500). 

alle tilh. s.n. reden. - Gift. 1 barn. 

tlt\".\IIU KOR"-1.l.ll "'• 

Haugesund, f. 6. april 1882 

i Avaldsnes. Til sj,,s 18g8 
med s. {•Guiana,, (1200 brt.) 

av Hau~esund. ulh. Johan 

Thorsen. Styrm.eks. 1903 
1 Haugesund. Styrm. med 

d. •Framt, s. · Morna , d. 
•Junot og d. ,Risøy•. Blev 

i 1915 fører av s.n. skib 
(1850) av Haugesund, tilh. 

S. Rasmussen. Har senere fort d. ,Irma~ (68o) 

og d. •Agnes•> (530), begge av Haugesund. Slut­

tet sjøen i 1923. - Gift. Ingen barn. 

Var fører av d. •R1.1oy, da den blev senket med bomber av lysk 

u-blt :u. okt. 1916, Va var p1 reise fra Cardiff til Brest. ~­

ningen fant sicd mellcm Land• End OR Ushanl. Efter 48 timer 1 

livbltm landet vi p1 Aldemcy. Mannskapet I styrmanncr1.1 bit 

blev oputt av en fransk torpedobit dagen efter senkningen og 

landsatt i Brest. 

IH(;t-:,.._, K,JEU) --.Tl'II, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 23. 

mai 1879 i Kvinesdal. Til 

sJø:. 189-1 n ed bk. Sca­
breeze•> (2200) av Arendal, 

tilh skibsr. Johnsen. Eks. 

ved Sjøkrigsskolen 1899. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne •Luna, og +Presten . 

Blev i 1903 fører av d. 
Harald (1200) av Berg, n, 

t1lh. O. & A. Irgens. Har senere ført d. +Preston• 

og d. Ellis+, tilh. s.n. rederi, d. •Bergensfjord• 

(11 ooo brt.) og fører nu d. StavangerfJord• 

(13 156 brt.), begge tilh. N.A.L., Oslo. - Form. 

i N.S.F. Rådgiver for den norske delegasjon ved 

internasjonal sjøsikkerhetskonferanse, medl. av 

navigasjonskom1teen m. v. - Enkem. 2 barn. 

JH(;I',.._, '\IIC ll ,\EI, ,1011 \ '• 

Bergen, f. 28. des. 18g1 i Kobe (Japan). Til SJØS 

1907 med d. •Ravn•> av Bergen, tilh. L. Christie. 

Styren.eks. 1.;i12 01e sk1hsf.eks. 191 , 1 B.:rgen. 

Styrm. bl. a. med damperne «EroS•l, •llJeltefJord•> 

og Inger B ... nedkk . Blev 1 1922 forer .iv d. 

•Ynnun av Bergen, tilh. Sverre Sturlung. Har 

senere ført d. Skakh (1685) O!( fører nu d. ,Inger 

Elisabeth ( 1 g85), hegge tilh. Jacob K1ode, Ber­

gen. - Gift. 1 barn. 

1--. ,H 11--.F, , PEnt:n Jiltl~TI \~. 

Tromsøysund, f. 28. nov. 

1868 i Tromsø. Til sjøs 
1882 med s. tProvem (50 

brt.) av Tromsø, tilh. I. 
N. lsachsen. Styrm.eks. 

1885 i Tromsø. Styrm. 

med d. •Victoria• og s. 

•Frithjof•. Blev i 18g3 fører 
av o.n. s. •Prøven•. Har 

senere ført s. tlsbjørn•, s. 
•Thora den Blide•, s. ,Kolibri• og forer nu d. 

{<Lyngen•> (471 brt.), tilh. Troms Fylkes D.s., 

alle av Tromsø. - Kongens fortjenstmedalje. 

- Gift. 3 barn. 
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Ar 1894 var Jeg som ,, med den ru•stsk-enguske ek.,r, d1>1on 
til Jenesc,. Jeg var ombord på en engelsk b.\t (2000 tonn) OR lastet 
med jernb•neslunner. V1 n•dde op llodtn til en plass ved navn 
Golshika. Her blev lasten 1usset over i ru$$1Ske Jekttre for videre 
fJnng op floden. Vi returnerte til Trom,.> via Arkangtl. De 
russiske sk1h (4 vnonbittr) fortsatt< op floden. 

Ar 1897 var jeg Styrm. med d. •V1ctona, utrustet av den svenske 
stat for 1 ga til Svalbard og soke efter den svenske Andn!cs polar­
ekspedLSJOr Gikk fra Tro:nsa i nov., var 1bnd p., Daum•nsøren, 
men fant mi;en spor dttr ekspedisjonen. 

Ar 1898 var Jeg >tyrm. med .,..lfang,r,n FnthJof, (damp- og 
barluigget). Slubet var It t av >Mm.a, en M. Wellrnan for å 
fore dennes nordpolseksped1s1on til Frantz Josefs land. Gikk fra 
Tromsø I Juni til Arkangel, hvor IMtoke 8o hunder. Fu Ark­
angel gikk rn.an til Frantz Josefs land, hvor ekspedis1onen blev 
landsatt p.\ Kapp Tegetof 10. aug. 1898. •Frithiof, fortsane til 
S,.!Nrd p.l fangst. I 1902 sluttet Jeg m,n fart p.l de artuske 
farvaM. 

l"".\h..,t·:,. Il\'\.._, 

Sponviken pr. Halden, f. 
13. des. 1862 i Spind. Til 
sjøs 1877 med br. •La Mar­
tine• av Arendal. Styrm.­
eks. 1886 Knsttansand. 
Styrm. bl. a. med seil­
skibene ~Agdero, «Atalanta~ 
og •Vanse . Blev 1 1891 
fører av s. Agdeu (8oo) 
av Farsur":, tilh. Julius 

Olsen. Har senere ført seilskibene <•Mina,> (984), 
•Atalanta (8oo), All1ance (576), Alegre (1200), 
•C1s h (2428) og •Cis Ilt (16oo). (•Alegre~ av 
Sta\·,mger, de øvrige av Farsund). Sluttet sjøen i 
1921. - Nu kjøpmann. - Gift. 8 barn. 

I 1916 med bk. Cis> pl reLse fra Buenos Aires til Land~krona 
med en bdrung maLS, blev o. 100 tv.mil vest for Orknøyene 
stoppet av et engelsk kngssk1b, som satte ombord prisemannskap 
(r officcr og 4 m2troser, alle vel beveboet). Skibe1 blev beordret 
inn til Kirkwall, En morgen kl. 4, hadde Just vendt nordov« fra 
Orknøyene, fikk vi akterut i tåken se en stor u-bat, som iikk i 
havflaten si s,oen skyllet over den som det var et bvt sk1zr. Styrte 
ostbg kurs. Prisemannskapet som da kom på dekk, blev rent 
skrellibgne og omnngcde nug og bad om ~ bh l!)tmt bort, og for 
allung mltte jeg ikke nevne at de ,·ar ombord. De var forv1ss-,t 
om at det var en tysker, da han ikke førte noget fla11g, og trodde 
bestemt at den ,allfall vilde komme langs siden. Da en tunes tid 
var gitt og mgen u-blt kom I na:rheten av fartøier, vovede prLSe­
mannskapet &1g ul å stikke hodet frem av sme sk1ul. Det hele 
forløp mtd krekken, 

J.., \K.._I~~ . l'\f.01.1', 

Bygdø, f. 10. sept. 1879 1 N. Odal. Til sjos 
18g5 med s. •Don Quixote» (u67 brt.) av 
Oslo, tilh. skibsr. Zernichow. Styrm.eks. 1900 
og sk1bsf.eks. 1901 i Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. +Oscarshall,>, d. •Nerv1om og d. •Tyslat. 

Blev i 1908 fører av d. 
<•Skarpsno* (2800) av Oslo, 
tilh. Fearnley & Eger. Har 
senere ført d. •Elsa• (6000) 
av Tønsberg. Sluttet sjøen 
i 1917. Nu bestyrer 
for Skibs A.s. Bygdø· 
fergene. - Form. i Oslo 
sjømannsf. 1930-1932. 
Medl. av herredstyre og 
skolestyre. - Gift. 2 barn. 

,.._ \h.._E, , l.._ _\h ED\ I'\, 

Tromsø, f. 1. aug. 1877 1 
Balsfjord. Til sjøs 1893 med 
jakt Berentme (70 brt.) av 
Tromsø. Styrm.eks. 1905 i 
Trornsø. Blev 1 1904 fører 
av s. •Cohbri• (75 brt.) av 
Tromsø, tilh. A. Næss m. 
fl. Har senere fort s. Thora 
den Blide•, engelsk d. •Vic­
tona (210 brt.), d. Mo­
holmen», m. <•Terningen•> og fører nu m. <<Norkap 
II (75 brt.), alle av Tromsø (undtatt d. Victoria ) 
- Dnver som fangstmann, ekspedisjonsfører og 
fiskeskipper. - Gift I I barn. 

Den 7. okt. 1916 11ikk jeg med d. •Moholmen, av Tromsø ul 
Svalb.ud med proviant for journalisten M. Lewin's kullekspedi­
•JOn. Dm 8. "•'· om aftenen var v, efter bestJkk 40 mu I SV av 
Bjørnøya. Her fikk v, en stiv kuhng av V. Vi var tungt lastet og 1 
dt:n svrre: sio ~hngret skutt:n c,.\ de- '-11cv Jekk, 11· ~r 1 for at va 
haddt ,de st.-tteseil. På kor• ·1d 1u vannet s., dorkplatene 1 
maskinrummet kom op. Vi måtte stoppe maskinen 011 legge p.l 
(ors, " Vi var 10 manns b, , tn,n Vi fors.• ,,te da å pøse op 
av m.u~1nrumrnct samtidig som va bt\.4;...,. dekh:~vumpcne. Efter 
et iherdig arbeide fikk v, vaMet til 1 synke, S3 v, kunde seue ma­
slunen igang. Alle mann var nu lieskJe(uv, • me~ \ P"$C og pumpe 
sk1ftcv1s, Selv tok jeg roret og stod der 18 urner, trekk. Fikk mm 
mat bugt op p.l broen. Kommet under Svalbard 11ikk vinden 
over til NO kuhng, mr· '.a det bUste ,, . . md fif. ~ v, smult vaM, 
og v1 holdt maskmpumpcue lens. D,-n 11 var v1 inn pi Isa{Jord. 
P.ltraff u som var varukeltv å m~novrcre li)eMem og storm av 0. 
med snetykke. Den : · ,,In. ·. " VI mr., pa C;,;• Heer, hvor v1 
losset en del av lasten. Om aftenen m~tte lossinRen sluttes, da 
kulden blev sa sterk. Dir kom nu sarp,·1, inn ! , ,:-den, 11 vi om 
morgenen den 13. var n<lt innc1ro.;34e1 V, fons..:tc IOSS!ngen med 
1 trekke varene iland pi k1elker. Den ~o. okt. begynte det å regne 
stndt. Om alunen "'k dtt op en orkanaktig storm av S.V. Isen 
brakk op og tok skuten på land. Den blev liggende pi 4 fot vann. 
Vi hadde vel 200 meter 111 land. Det gj.1ldt nu .\ komme , båtene 
o,i nl bnd forenn 1Stn var seilt forbi. Det var svzrt vanskelig 1 
komme ,land giennem 15flakene. I •Moholmen, tok det fyr og 
farto1tt blev hell vrak. Beset.rungen filk arbeide I Store Norske 
Kulkomp.,gni og kom hJem sommeren 1917. 

I 19~~ var Jeg ,slos med den Norske Hydrografiske Ekspedisjon 
under ledelse av dosent Hoel. 

1926 var 1eg LSIOS med d. •Clwiuw av New York. Dure var 
Commander Byrds skib under hans llyvtf,rd 111 Nordpolen. 

j 



M.s. , Tncolon (10 225) av Tønsberg Bygget Amsterdam 1933. 

M.s. Hai Lee (4100) av Drammen. Bygget i Oslo 1934. 



M.t. «Haakon Hauan« (9900) av Oslo. Bygget i Oslo 1935. 

D. <<Beldagny,> (7100) av Oslo. Bygget i Middlesbrough 1930. 
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Fra 1929 har jeg drevet turistfart med m.k. •Nordkap II• på 

Øst Grønland med amerikanske jaktselskaper. I 1932 gikk turen 

helt til New-York. På denne tur hadde vi 2 uhell. Idet vi gikk 

gJennem isen til Øst Grønland brakk vi begge propellvinger, så vi 

hadde kun halvdelen igjen av vingene. Samtidig brakk vi redu­

ceringsstangen. Stillingen var kritisk nok. Vi fikk dog reducert 

vingene forover, og det viste sig at vi fikk 4 knobbs fart. Nu fort­

s.aue vi gjennem isen i land-råken. Var iland på Frantz Josds land, 

men her var det lavvann, så vi ikke kunde skifte vinger her. Fort­

satte i landråken ned til Finnsbu på Syd Grønland. Da det nu 

var springflo, søkte vi efter en plass hvor vi kunde sette skuten 

ved land og skifte nye vinger. Landskapet var her svært d~rlig. 

Vi kom dog tillands. Fikk vingene skiftet samt reducerings­

stangen i orden. Da nu sjøen Steg blev det for meget påkjenning 

på stilken, og skuten blev så lekk at efter 2 timer hadde vi kun 1 

planke til skandekket. Da jeg så det bar galt avsted, gav jeg ordre 

å losse all proviant iland, samt alt tøi. Ferdig med dette hadde 

v1 ikke annet a gjore ennå få halt skuten til et f1ell og støtte skuten 

av eller la den gå til bunns. Kommet til fjellet sattes toppline fra 

masten og i land. Ved lavvann fikk vi tettet lekken. Tok provi­

anten og de c,vrige effekter ombord. Fylte vann og fortsatte turen 

fra Grønlands sydpynt til Labrador gjennem St. Lawrences Gulf 

til New York. Skuten lå vinteren over der og seilte 1933 samme rute 

tilbake med et nytt jaktselskap. 

JHAK~l;:N, Of,AF ,\NDREAS 

Kirkeholmen pr. Kragerø, 
f. 14. aug. 1891 i Skåtøy. 
Til sjøs 1907 med s. <•Waa­
land•> av Kragerø. Styrm.­

eks. 1912 i Kragerø og 
skibsf.eks. 1916 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
«Brunla*, ~strand •> og «Fa­
gerstrand•. Blev i 1919 
fører av passasjerdamp­

skibet <•Søndmør,> av Skien, tilh. A.s. Kragerø­

Skien. Har senere ført d. «Ekstrand» (16oo) og 

senest d. «Ekstrand• d. y. (3000), begge av Skien. 

- Gift. 5 barn. 
Har 2 ganger forlist. Første gang med bk. •Arizona, av Kragerø, 

kapt. Fr. Gundersen. Forliste, lastet med trelast, ved New Found­

land. Sprang lekk i storm, men blev på vraket til været bedaget sig. 

Gikk så i båtene og kom inn til Inverness p.\ Nova Scotia. Andre 

gangen var jeg styrm. med d. •Nystrand• av Skien. Vi l•stet kull 

1 Nordenham for Reykjavik. Grunnstøtte imidlertid ved Skaftar~s 

ilsland). Slubet blev vrak. Alle mann blev reddet s.i nær som 1. 

Var 1 5 dager hos stedets befolkning før v1 begav oss til Reykjavik. 

Transporten foreøikk på hesterygg, og vi hadde under turen mange 

oplevelser. 

ISAKSE1", TØNNE!-i, 

Kristiansand, f. 25. mai 
sjøs 1891 med bk. «Gratia• 
sand, tilh. M. F. Stray. 

IS 

1875 i Høvåg. Til 
(2500) av Kristian­
Styrm.eks. 1893 i 

Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. «Ingomar,, bk. 
•Alastor» og bk. •Kosmos•, 
alle av Kristiansand. Blev 
i 1904 fører av s.n. bark 
(1950), tilh. Sven 0. Stray. 
Har senere ført 3 m. fullr. 
<•Songvaar,> (3300) og 4 m. 
bk. <•Songdal•> (3100). Slut­
tet sjøen i 1914. - 1914-
1920 fullmektig på rederkontor. Nu skibsreder. 

- Gift. 1 barn. 
Har vært: Medlem av Kr.sands Sjømandsforenings styre; 

form. i Kr.sands Rederforenmg; medl. av 15 mannskomiteen for 

oprettelse av Rederf. Siømandsfond. 

Er f. t. Sjørettsmed!.; form. i Kr.sands havnestyre (siden 

1921); medl. av styret for Rederf. Sjømandsfond av 1918; medl. 

av Rederi. Forhandlingsutvalg; styremed!. i Kr.sands Reder­

forening; medl. av bystyret (siden 19tS), form. i Redernes Sltibs­

kredittf.; medl. 1 styret for Kr.sands S1omandshjem; medlem av 

kretsstyret for Sjømandsmisionen; form. 1 Kr.sands avd. av Bro• 

derkredsen på Havet; styremed I. i bank, assura nceforenmg etc. 

T~EF,J.EH, .:\llH.\IIA:\1, 

Randesund pr. Kristiansand, 
f. 12. april 1887 i Høvåg. 
Til sjøs 1902 med s. •Plei­
ene•> av Grimstad, tilh. 
skibsr. Einersen. Styrm.­
eks. 1905 i Kristiansand. 
Styrm. med s. «Guldregm 
og s. <<Saga>>. Blev i 1914 
fører av s. <<Saga•> (1993 
brt.) av Lillesand, tilh. J. A. 
Henschien. 1916-1930 gårdbruker. Er nu atter 

til sjøs. - Gift. 3 barn. 

J!-,LJ•,J ER, .~ ,ro:\ l'IIEODOH, 

V. Moland, f. 22. jan. 1865 
i Høvåg. Til sjøs 1884 
med s. · Tvende brødre• 
(33) av Lillesand, tilh. Abr. 
Danielsen. Styrm.eks. 1887 
i Kristiansand. Styrm. i 9 
år med bk. +Lotes· (98o) av 
Lillesand. Blev 1 1897 
fører av s. <•Skjold» (480 
brt.) av Lillesand, tilh. B. 
Birkeland m. fl. Har senere ført seilskutene , Fo­

nograf» (540 brt.) og <<Saga•> (1993 brt.), begge av 

Lillesand, «Sagitta~ (1750 brt.) og <•Storegut•> 

(2370 brt.), begge av Kristiansand. Sluttet sjøen 

i 1917. - Nu gårdbruker. Ligningssekretær i 

fl. år. - Gift. 4 barn. 
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IVERSEN, BORGE, 
, Stokke, f. 22. okt. 1892 i 

Sandeherred. Til sjøs 1908 
med d. <<Ocean>> (7200) av 
Sandefjord, tilh. P. A. 
Grøn. Styrm.eks. 1912 og 
skibsf.eks. 1915 i Sande­
fjord. Styrm. bl. a. med 
d. <<Vacousta>>, d. <<Lord>> og 
d. <<Talabot>>. Blev i 1930 
fører av d. <<Alekto>> (850) 

av Tønsberg, tilh. Brødrene Luhr. Har senere 
ført m. <<Pioner•> (3000), d. <<Barfrost» (600) og 
fører nu atter <<Pioner>>, samt!. av Oslo. - Gift. 
3 barn. 

Jeg seilte under hele verdenskrigen. Blev i feb. 1917 rent i senk 
i Den engelske Kanal. Jeg var den gang styrm. på d. •Embla• av 
Bergen. Skibet sank på IO min. Alle mann blev reddet. 

IVERSEN, DIDIUK, 
----- Nøtterøy, f. 21. nov. 1870 i 

"' Tjømø. Til sjøs 1885 med 
s. <<Elisabeth>> av Tønsberg. 
Styrm.eks. 1893 og skibs­
f.eks. 1906 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med s. «Se­
heim», s. <<Ofelia>> og d. 
<<Tricolor,>. Blev i 1898 
fører av s. <<Sirena>> av Fil­
tvedt. Har senere ført dam­

perne <<Times,>, <<Trold>>, <<Tancred,>, <<Tabor>> og 
<<Simla>>, alle tilh. Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. 
Sluttet sjøen i 1923. - Senere gårdbruker og 
kjøpm. - Form. i Nøtterøy sjømannsf. i fl. år. 
Sjørettsmed!. - Gift. 3 barn. 

Min tjenestetid i rederiet Wilh. Wilhelmsen ca. 21 år, derav 
17 år som fører. Jeg søkte og fikk 75 ooo kroner av Kullfrakt­
overskuddet til •Nøtterø Gam!ehjem for sjøfolk,. Var form. i 
Arbeidskomiteen. Medlem av bygge- og tilsynskomiteen og kasse­
rer for nevnte hjem i 2 år. Jeg har vært to sesonger med Salvesens 
flytende kokeri •Saurabaya• i Sydishavet. Stilling: A passe skibet 
i isen. 

IVERSEN, FRITIJ.JOF, 
Brooklyn, U.S. A., f. 13. aug. 1874 i Holmestrand. 
T il sjøs 1890 med s. <<Salus>> (350) av Sandefjord. 
Styrm.eks. 1896 og skibsf.eks. 1898 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. <<Antwerp>> av Arendal. Blev i 
1907 fører av d. <<Fagertun» (1000) av Tønsberg, 
tilh. Alf Monsen. Har senere ført d. «Ida Cuneo,> 
(1200), tilh. s.n. rederi, d. <•Husø>> (3000) av 
Arendal, d. <<Hallbjørg•> (5000), d. <<Hallfred•> 
(5000), d. <<Commodore Rollins>> og d. <<King­
horn>> (IO 700), samt!. av Bergen. - 1918--1924 
Shore-captain hos Kingsby S.S. Line i New 
York. - 1925-1929 bestyrer av Rederf. møn-

strings- og forhyringskontor i Hamburg. Siden 
1929 bestyrer av Det Norske sjømannshjem i 
Brooklyn. - Gift. 1 barn. 

Under krigen seilte jeg for det meste i krigssonen, men hadde 
ingen andre oplevelser enn hvad enhver annen skibsfører hadde i 
de dager. Både d. •Ida Cuneo•, d. •Hallbjørg, og d. •Husø• blev 
senket kort tid efter jeg forlot dem, så jeg har vært av de få heldige. 

IVERSEN, GUSTAV ADOLF, 
Nordstrandshøgda pr. Oslo, 
f. 17. jan. 1877 på Græs­
holmen (ved Oslo). Til 
sjøs 1894 med s. <<Urda>> 
(6oo) av Drammen. Styr­
m.eks. 1898 og skibsf.eks. 
1904 i Oslo. Styrm. med 
damperne <<Bogstad•>, <<Con­
stance» og <<Uto>>. Blev i 
1907 fører avd. <<Uto>> (2200) 
av Oslo, tilh. Camillo Eitzen & Co. Har senere 
ført d. <<Rosegg>> (3050), d. <<Kamon> (2300) og d. 
<•Selum (2100), alle tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen 
i 1922 (tapt hørsel). - Har hatt vann- og slepe­
båten <•Rugg,> i Oslo siden 1931. - Gift. 1 barn. 

Under krigen seilte jeg mellem Amerika og Europa uten nogen 
uhell, så jeg har vært heldig. Dessverre har den påkjenning 
nervesystemet har hatt bevirket eller gjort sitt til at min hørsel er 
tapt eller betydelig nedsatt - så altfor tidlig. 

IVERSEN, HALFDAN, 

Oslo, f. 13. nov. 1861 på 
Græsholmen (ved Oslo). 
Til sjøs 1875 med br. «Ju­
lius>> (500) av Drammen, 
tilh. Chr. Christensen. 
Styrm.eks. 1884 (Olav Nil­
sen). Styrm. med bk. <<Sven 
Foym og bk. <•Urda>>. Blev 
i 1888 fører av s.n. skib (600) 
av Drammen, tilh. Hans 
Aasaker, Røken. Sluttet sjøen i 1900. Driver nu 
med vannforsyning av skib på havnen. - Gift. 
8 barn. 

I\IEHSEN, lVAH AHTn un .\t;~E-, 
Kristiansand, f. 23. feb. 
1888 i Kristiansand. Til sjøs 
1905 med s. <<BOS>> (157 brt.) 
av Kristiansand. Styrm.eks. 
1909 og skibsf.eks. 1910 i 
Kristiansand. Høiere skibs­
f.eks. 1913 i Oslo. Handels­
skoleeks. 1913. Dispasjør­
eks. 1921. Styrm. med bk. 
«Ingomar>>, bk. <<Sumbava>> 
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og bk. •Souvenir-. Blev i 1916 fører av s. •Spar­

tam (2287 brt.) av Tvedestrand, tilh. Alex. Bech. 

1913-1916 lærer ved Arendals Sjømannsskole. 

1916--17 atter til sjøs. 1918-1928 bestyrer av 

Farsund Sjømannsskole og siden 1928 bestyrer 

av Kristiansand Sjømannsskole samt av kontroll­

kontoret for skibsinstrumenter. Styremed!. i 

Farsund og Kristiansand Sjømannsf. - Gift. 2 

barn. 
Blev torpedert med Sp•rt n i 1917 ca. 75 " mil S.O. •v Irl•nd. 

Efter ca. 1 døgns roing og seiling kom vi inn til Irland. Alle mann 

i behold. 

l\'Elt"'E~, !\'EU \ r\'J>ltEA~. 

Oslo, f. 24. sept. 1871 1 

Tune. Til sjøs 1888 med 

s. Boomerang• (500) av 

Fredrikstad. Styrm.eks. 
18g2 1 Fredrikstad. Styrm. 

bl. a. med bk. ,Meram av 

Grimstad, fullr. •Maren• av 

Sarpsborg og d. •Jessie• av 
Oslo. Blev 1 18g8 fører av 

bk. Salem• (6oo) av Larvik, 

tilh. Bugge & Olsen. Har senere ført d. •Jessie• 

(8250) av Oslo og d. •Bommestad• (1850) av 

Drammen. Sluttet sjcen 1 1921. - Har senere 

vært hotellvert og byselger. - Enkem. 2 barn. 

1892-93. Lang reise med bk. Mtran• av Grimstad, Bangkok/ 

Cadix. 18o dager I sjøen; d.>rlig vann, lite og dlrhg proviant, 

Beri-Beri. Anløp St. Helena for lægehjelp og proviant. Ingen 

døde. 
1913- Se, under hele kri .-. uter ••heU med d. •Jcssieo. 

Mottok chcck stor kr. 10.000.00 som ekstra gratiale fra rederen 

(A. 0. Andersen, K1øbenhavn, og L Severin Skaugaard, Oslo). 

1918-21. Mtd d. ,Bommesrad · ·tar mecharter frakt 70 -

pr. d.w. tonn. Wherc is the moneyt 

1922-26. Hotellvert i Larkollen pr. Moss. 

1926. Formue kr, 100.000.00 cash - 1933 blank! Where 

1s the moneyt 

l\'Elli-.El' , L ,\Jli-, T ,JOl\lE, 

Tjomø, t. 6 .. 1ug. 18 6 i Tjømo. Til s10s første 

gang i 1870. Styrm.eks. 1874 i Tønsberg. Styrm. 

bl. a. med bk Sjørederent, bk. ,Kolumbial og 

bk. Superior , alle av Tjømø. Blev i 1884 forer 

av bngr, •Atalanta• av Tjomø. Sluttet sjøen i 

1914. - Mange kom. hverv, således også ordf. 

i Tjømø i 3 år. - Gift. 7 barn. 

Jeg var i 8 ir i Rods selskap i T10me og fikk s1 br. •Atalanra• 1 

føre, men hyren var for liten, s1 Jeg sluttet I denne fart. Derefter 

h.ldde 1e11 forst en skolle og drev håk1crnnl(fangst N .O.over fr• 

Vardø, men sluttet ogs1 der. Tok hyre som styrm. og skyller pa 

Nordishavet og Grønland. Derefter fikk jeg selfangeren •Frit 

h,of• 1 føre. Dm bestyrtes av Brødrene Elldscn I Stokke. J• 

hadde den i 7 ar (hvorav I ar I selfangst og 2 år i fraktfart mellem 

bland og England, og derefter 4 år i hvalfangst for å slepe hval inn 

ul hvalsusjonen i Onuodarfird1 p1 Island). Bldt Jtg og •Fntbjoh 

gikk over ul dansk-islandsk borgerskap og skattet ul Island. 

Efter i ha hatt ,Frithjof• i 7 år, mltte jeg ha en mere maskinkraftig 

blt, hV11ltet Jtg også fiklr.. FanJtSten blev da fordoblet. Hadde den i 

3 ar. Hadde da v:i,rt 10 år i deue rederi. 

Jeg fikk fra konsul Johan Bryde i Sandefjord anmodning å 

bygge en hvalsus1on i Durban (Syd Afnb). Dr-- su hadd 

jeg til krigen 1914. Jeg reiste da hjem. Hadde da vært fangst 

bestyrer for Bryde 1 5 år, hvorav 3 i Durban og~ lr i Saldal•a Bay. 

Jeg gjorde gode fangster I Syd Afrika, likesom JC :så de gc 

!onn. Var da nogle år Tiømøs største skattyder. 

I\Jm ~1, . H OI.F, 

Kristiansand, f. 19. feb. 

18g7 i Oddernes. Til sJøs 

1913 med s. •Sørfareren av 
Kristiansand, t1lh Stray & 

Co. Styrm.eks 1917 og 

skibsf.eks. 1921 i Kristian­
sand. Styrm. med Hauge­
sunds-damperne Mons•, 
Claus Clausen» og •Vanld•>. 

Blev 1 1926 forer av d. 
«Vard• (1060) av Haugesund, tilh. Egil Næsheim, 

og forer nu denne damper. Gift. 1 bani. 

l\'Ell"'I: '\' . llOl.F \ ' ICTOH "'\'EllllE. 

Tromsø, :. 25. Juli 1892 i 
Kabelvåg. Til sjøs 1910 

med d. Bianca 1 :Bo<, 1 av 

Bergen, tilh. Adolf Halvor­
sen. Styrm.ek~- 19q og 

skibsf.eks. 1917 i Trond­
heim. Styrm. med fl. skib 

tilh. Troms Fylkes D .s. 

Blev i 1928 forer av d. 

•Lavangen• (74 brt.) av 
Tromsø, tilh. s.n. selskap. Har senere ført m. 

•Salangen+ (131 brt.), d. tBjarkø, (287 brt.) og 

fører nu d. •Tromsø (239 brt.), alle tilh. s.n. 

selskap. - Gift. 1 barn. 
Jeg har v:rrt ansall I Troms fyllr.es d.s.selskap 11den 8. 1uli 1914 

(fottr Siden 16. m>1 1928). 



J. 
JACOBSEN, ALBERT MARTIIXIUS, 

Stavanger, f. 8. febr. r884 i 
Risør. Til sjøs første gang 
i 1898. Styrm.eks. 1909 og 
skibsf.eks. 19n i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med dam­
perne «Hanna», <<Senator>>, 
<<Vaarli►> og <<Selje,>. Blev i 
1923 fører av d. <<Vaarli>> 
(8700) av Bergen, tilh. A.s. 
Rederiet Odfjell. Har se­

nere ført d. <<Rogn>> (1400), d. <<Hassel•> (6300) og 
senest d. (<Selje•> (12220), alle tilh. s.n. rederi. -
Enkem. r barn. 

Den 9. sept. 1916 avgikk vi med d. ,Furu• fra Newport (England) 
med en ladning kull for Bona (Algier). Den 1 o. kl. 6 fm. blev der 
skutt 3 skarpe skudd over skibec. Maskinen blev straks stoppet, og 
kort efter så vi en tysk u-båt dukke op. Skibets papirer blev 
bragt ombord til tyskeren, og straks efter blev det signalisert til 
oss, a forlate skibet hurtigst mulig. Vi befant oss da ca. 60 mil S.V. 
av Scilly Is. Værforholdene var mindre gode, da det blåste frisk 
kuling av N.O. med tung sjø. •Furu• blev sprengt med bomber 
som tyskerne under sterk nervøsitet bragte ombord. Vi anmodet 
om å bli tauet nærmere land, men det blev brutalt avslått. Den 
12. blev vi optatt av et engelsk seilskib og ankom i god behold til 
Falmouth 14. sept. 

JACOBSEN, ,\.f'\'DERS .JOHANNES, 

Krabbesund pr. Risør, f. 
14. feb. 1890 i Bamle. Til 
sjøs 1904 med s. <<Alfarin>> 
(500) av Kragerø, tilh. 
skibsr. Bresdorf. Styrm.­
eks. 1910 i Oslo og skibsf.­
eks. 1917 i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med s. (<Sha­
kespeare►>, <<Hiawatha•> og d. 
<<Bestum►>. Blev i 1914 fører 

av s. «Shakespeare>> (noo) av Kragerø, tilh. 
skibsr. Larsen Bærø. Har senere ført d. «Grana>> 
(350) av Skien, d. <<Berit» (1100), d. <•Askeladden» 
(4150) og fører nu d. <•Askild►> (3200), tilh. J. T. 
Farsjø & Co., samt!. av Oslo. - Gift. Ingen barn. 

,JACOBSEN, CARL GUSTAV, 

V. Aker, f. 23. juli 1878 i Queenstown (Irland). 
Til sjøs 1894 med s. <<Seringa•> av Oslo, tilh. 
Chr. Møller. Eks. ved Sjøkrigsskolen i Horten 
1899. Styrm. med d. «Memento•> og d. <<So-

vereign,>, tilh. Østlandske 
Lloyd. Blev i 1907 fører av 
s.n. damper av Oslo (i 
Newcastle-ruten), tilh. Fred. 
Olsen. Har senere ført d. 
<<Sterling» og d. <<Bessheim•>, 
og fører nu d. <<Blenheim», 
alle tilh. Fred. Olsen & Co., 
Oslo. - Vp!. kapt. i Mari­
nen. Tjenestegj. i 1905 og 
i nøitralitetsvernet 1914-1918. - Inneh. me­
daljen for edel dåd. - Gift. 3 barn. 

JACOBSEN, CONR,\U MARTif'\'", 
Grimstad, f. 27. okt. 1868 i 
Landvik sogn. Til sjøs 1884 
med s. ffrivold•> (400 brt.) 
av Grimstad, tilh. skibsr. 
Frivold. Styrm.eks. 1889 i 
Grimstad. Styrm. med s. 
<<17. Mai», s. <<Zemack,l, s. 
<<Mizpha>> og s. «Silas•>. Blev 
i 1902 fører av s.n. fartøi 
(750 brt.) av Grimstad, 
tilh. J. Bang. Har senere ført s. <<Dagny•> ( 1 II 5 
brt.), tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 1927. - Se­
nere kontorm. på havnekontoret. - Gift. 3 barn. 

Med bk. •Silas• seilte jeg i 18-19 år som styrm. og fører. Gikk 
ut med den ny i jan. 1899. Blev 8. mars 1917 på reise fra Borde­
aux til Grimstad i ballast, i Nord-Atlanteren (ca. 250 mil vestenfor 
Ireland), i en tiltakende S.S.O. storm senket av en tysk u-båt. 
Alle mann blev bjerget, efter å ha utholdt svære strabadser i liv­
båtene i dager og netter. Det var sårt å forlate skibet under så­
danne omstendigheter, efter så lang tid ombord. Det var som 
å forlate et kjært hjem. 

I 1927 sluttet jeg sjøen på grunn av at skibet bk. +Dagny, blev 
solgt. Efter å ha seilt på sjøen utelukkende med seilskiber i over 
40 år på nær sagt alle verdens hav. 

,JACOllSEN, ELIAS, 

Nøtterøy, f. 25. juni 1876 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1890 
med s. <<Brødrene Clausen>> 
(600) av Tønsberg, tilh. 
M. Paulsen. Styrm.eks. 
1895 og s11.ibsf.eks. 1910 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med bk. <•Daisy,>, d. <<Aqui­
la,> og d. «Dagland». Blev i 
1909 fører av d. <<Aquila•> 
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(3000) av Tønsberg, tilh. C. Blumer Hofgaard. 

Har senere ført damperne Daggry (16oo) og 
•Dagland• (18oo) av Oslo, •Kildalky (6oo) og 
,Radioline• (6200) av Cape Town. Sluttet sjøen 

i 1926 (syk). - Form. i Nøtterøy Sjømannsf. 

Sjørettsmed!. - Gift. 3 barn. 
Jeg førte under hele kriRen d. ,Dagl•nd•, og kom forst hjem 1 

1 Jao. Jey hadde ingen uhell og mRen torpedering, sk1ønt vi hele 

uden gikk I krigssonen. 
Fu 1922 ul 1925 var 1t1 forer pl ~lungst pl Kusuden. Det 

wte år forer av tanksk1bct ,Radioline•. 

,J ,\.COB..._E,, 1:HLI'\(, , 

Brooklyri, N. Y., f. 19. juni 
1882 i Larvik. Til sjøs 1899 
s. •Activ (500) av Larvik, 
tilh. Chr. Nielsen & Co. 
Styrm.eks. 1902 1 Larvik. 
Styrm. med s. <•Baron Hol­
berg•, d. Herm• OI!' d. ,Rea­
pen (amerikansk). Blev i 
1916 forer av d. •Herm+ 
(6660) av Tønsberg, ttlh. 

Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. Sark 
(58oo) og d. lThemist (128oo), begge tilh. s.n. 

reder. Sluttet sjøen 1 1932. Senere arbeidet med 

forskj. virksomhet I U. S. A. - Gift. 2 barn. 

Totp« rt 12. okt. ,... . d. ~ is- Tonsbent i Mid-

ddha,·et. AUe reddet. 
Portugisisk medalje og diplom for livredning i L15sabon 1914. 

,I .\.COB""'I ,. (;n,,T.\\ " ., , con. 
Drammen, f. 29. mai 1852 

i Drammen. Til sjøs 1868 
med s. ,Activ, (1100) av 
Drammen, tilh. James Lo­
rentzen. Styrm.ek-;. 1875 i 
Drammen. Styrm. med 
s..:ilskibene Trom~,.,_.,, ,Dra­
gen+, •Kiellestad• og •Jessy•. 
Blev forer i 1878. Har 
senere ført s. $Tromsø•> 

(200), s. Kjellestad• (36o) og s. •Gem, (200), 

samt!. av Drammen, og senest s. Emil (91), tilh. 

ham selv. Slutter siøen i 1891. - Senere stuer­
form. Styremed!. Drammens Sjømannsf. 

(Kommandor av foreningens orden tDet Gyldne 

Rat»). - Gift. 6 barn. 

,J.\COH'"'E ~ . li\.''"'• 

Brooklyn, N. Y., f. 29. apnl 1876 i Stavanger. 

Til sjøs første gang med d. ,Ganger Rolf+ 

av Stavanger, tilh. Holdt & lsachsen. Styrm.-

eks. 1895 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1901 1 Bergen. 
Styrm. med damperne 
iSvithun♦, •Fulton• og +Na­
vigator•. Blev i 1914 fører 
av s.n. skib (2400) av 
Stavanger, ti1h. Holdt & 
lsachsen. Har senere ført 
Stavanger-damperne Dona­
tor og Senator sam· 
senest Bergens damperen ,Fort Morgan•. -

Gift. 6 barn. 
Pa rr ,n første tur som forer hadde vi en 400 tonnll dyrum1ttbs1 

Pa, ~len. Under lossingen kappseiset en ful.lastet JUii• 

banevogn. All dynamanen rullet nedover skråningen ved dokken. 

Som ved et under undgikk vi eksplosjon. 
Kom i 1uni 1918 ruslende mtd 8 mils fart og full sukktrlast for 

New York. Sønnenfor Cap Haneras fikk "' besk1td av en amen• 

.ui.sk tunsport-dam~r at der i kunlinJen ul New York li ryske 

u-bater. Foundret kursen til Norfolk og fikk gode bunkerkull. 

Kom I Kod behold til New York, hvor 1eg senere tok ut Red Ink 

L,ce~ os: blev amerikansk borger. 

., \.Con--, , . l~(a;n1UGT, 

Stavanger, f. 8. juli 1850 i 
Torvastad. Til sjøs 186g 
med slupp ,Diana (30 

com.1.) av Farsund. Styrm.­
eks. 1872 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med sk.br. 
•Navigator,>, sk. ~Adoram•> 
og bk. ,.Mathilde•. Blev i 

1878 fører av sk. •Adoratn 
(50 com. l. 1 av Haugesund, 
tilh. K. H. Rønnevig m. fl. Har senere ført s. 

Æolus• (67 com.1.), d. •Rap• av Haugesund, d. 

Robert• (97 brt.) og d. •Sand• (246 brt.) av 

Stavanger. Gift, 6 barn. 
D. Robut• tilh. forst A.s. Haugesund Fjordselskap (H. M 

Wr~•- , , dercfttr Ryfylke Dampslubssetskab As. (H. Kolbens• 

tvedt) og dercher D.S.D, 
Med mlslub har 1eg hatt bade korte og lange re~r Med s. 

•Adoram• sllcdes 9 degn Haugesund-Vianna (Portugal), mot 44 

døgn på tilbaketuren Lissabon-lhugesund. Med s. ,Æolus• 

Archangtl-Rotterdam 11 d"!:Jl og Knsuansund-COrunna 10 

døgn. Rekord av lang re1'e hadde ieg med samme slt1b Gibraltar 

-Kanalen (Lands End) 39 d01m. P.i denne reise li Ikke slu bet 

reit kurs en eneste ume. Revet OK •takk ut hver daK, Det man 

vant en dag, taptes den neste. 

Det mest ltntiske rilfelle I mm s øbrtst1d hendte med bit. •M.1· 

thildt>, forer Johs. Mæland, julenatt 18n, Vi kom , ballast h1<m­

over fra Honfleur. Reisen begynte med lett fu1dig vind, dre1tnde 

vestliK, Julaften ck<t den 111 kuhnR av N.V. 0111 cfterm1dd•K•n 

berg<des seil og skuten blev lagt for styrbord halser med små seil. 

Det var da storm av N med snebver. Slu~ts forunderlige bevc­

gctser foranlediget undersoketse av ballasten, som viste sai å vzre 1 

bevegelse. Otr var ops<ått små vandk11dtr og snart svømmet hele 

ballasten som en tynn grøt. Mrd press av ~11 fra fokkemasten 
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løp skibet 1<r-I1 mil. 2. juledag kom vi uten synlig skade til 
Korshavn. Årsaken til •grøten, var at den ombordbragte vannfylte 
sann-leire ikke slapp vannet og skibets bevegelser kjernet den til 
en flytende masse. 

JACOllSEN, INGOLF ,JOHAN, 

Bergen, f. 8. des. 1877 i 
Bergen. Til sjøs 1895 med 
d. <•A. Dekke•> (700) av 
Bergen, tilh. William Han­
sen. Styrm.eks. 1899 og 
skibsf.eks. 1901 i Bergen. 
Styrm. med damperne 
<<Draupner•>, «Mjølner,> og 
<<Rimfakse>>. Blev i 1910 
fører av d. <<Balder>> (1600) 

av Bergen, tilh. Schjelderup & Schjøtt. Har 
senere ført d. <•Rimfakse» (1750), d. <•Balder•> 
(1600), d. <<Hufterø>> (8650), d. «Havur>> (5700) og 
senest d. <•Roa•> (1750), samtl. av Bergen. - Gift. 
1 barn. 

Jeg seilte i ett de første 3 år av krigen -først med d. •Balder>, 
derefter med d. ,Rimfakse,. Nogen begivenheter av betydning 
oplevde ikke jeg. 

I Johan C. Giertsen's - senere Schjelderup 6c Schjøtt - der­
efter Albert Schjelderups rederi - var jeg styrm. og kapt. 23 år. 

,JACOBSEN, ,JACOB, 

Stavanger, f. 24. aug. 1885 i 
Stavanger. Til sjøs 1901 
med d. <<Navigator>> (2400) 
av Stavanger, tilh. Holdt 
& Isachsen. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1909 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Dido,>, <<Jo­
seph Di Giorgio•> og <<Con­
cettina Di Giorgio•>. Blev 

i 1913 fører av s.n. skib (2000) av Flekkefjord, 
tilh. Bernh. Hanssen. Har senere ført d. <<Juan>> 
(1600) av Flekkefjord (senere Oslo), d. <<Jos~•> 
(1650), m.t. <•Vilja>> (9000) og fører nu m.t. <<Vel­
ma•> (13800), alle tilh. Halfdan Ditlev-Simonsen 
& Co., Oslo. - Gift. 

Som fører har jeg seilt fra 1913-1917 i Bernhard Hanssens 
rederi, Flekkefjord, og fra 1917 i Halfdan Ditlev-Simonsen 6c 
Co.s rederi, Oslo. 

,JACOUSEN, ,JACOB ELIAS, 

Stavanger, f. 25. sept. 1875 i Haugesund. Til 
sjøs 1891 med s. <•T ernen•> (200) av Haugesund, 
tilh. Ole Lindø. Styrm.eks. 1894 i Hauge-

sund. Styrm. med bk. 
<<Revolving Light» og fl. 
D.S.D.-skib. Blev i 1912 
fører av d. <<Austri» (491 
brt.) av Stavanger, tilh. 
D.S.D. Har senere ført 
d. <<Christiania•> (727 brt.) 
og fører nu d. <<Rogaland•> 
(901 brt.), begge tilh. D.S. 
D. - Gift. 3 barn. 

2. juni 1897 begynte jeg i D.S.D. 

,JACOBSEN, JACOll GEOHG, 
Kristiansund, f. 8. nov. 1875 
i Ø. Aker. Til sjøs 1890 
med s. <<Primus•> (1200 
rut.) av Oslo, tilh. Osvald 
Ericsen. Styrm.eks. 1895 i 
Tønsberg og skibsf.eks.1903 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Petropolis•>, bk. <<Ema­
nuel», d. ,,Sevilla,> og d. 
<<San Lucar>>, alle av Oslo. 
Blev i 1908 fører av d. <<Santiago•> (1850) av Oslo, 
tilh. Otto Thoresen. Fører nu m. <<San Migueh> 
(2380 brt.), tilh. Fred. Olsen & Co., Oslo. -
Gift. 5 barn. 

Seilskibstiden var preget av tungt arbeide, specielt i trelast­
farten, hvor man som oftest måtte være med å laste og losse -
men det var med ungdoms glød man tok fatt og i ungdomstiden 
tålte man ganske stor påkjenning - uten å ta skade av det. Tross 
alt - det var alltid noe friskt ved seilskibene. 

Damp- og motortiden lever vi i - den kjenner jo alle. 
Krigstiden var full av oplevelser, som tok på nervene, men man 

kom jo gjennem det også. Jeg har vært i dette rederi fra mai 1899 
uten avbrytelse og her befinner jeg mig vel. 

JACOBSEN, JOHANNES PALAN'DER, 

Haugesund, f. 1 I. des. 1883 
i Haugesund. Til sjøs 1898 
med d. <<Roylton Dixon» 
(2300) av Haugesund, tilh. 
Chr. Valentinsen. Styrm.­
eks. 1902 i Haugesund. 
Styrm. med sk. <•Stanley,>, 
d. <<Sifo, d. <<Viking•> og d. 
<•Karmø•>. Blev i 1907 
fører av d. <<Bjørgvin>> (450) 
av Haugesund, tilh. Ths. Enes m. fl. Har senere 
ført damperne <•Karmø» (2300), <<Haugesund•>, 
<<Mercun> (550), <<Spero,>, «Irma•> (650), <<M. H. 
Kongshavn>> (3500), d. <<Kongshavn,> (1000) og 
førte senest m. <•Haugan> (3500), tilh. Sigvart Ras­
mussen, alle av Haugesund. Sluttet sjøen i 1928. 
- Senere utlosnings- og havnelos. - Gift. 4 barn. 
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,J.\(,OH~l ,, ,JOHGL,, 

Hvaler, f. 4 sept. 1858 i 

Hvaler. Til SJØS 1873 med 
s. •Memoria•► av Drammen, 
ulh. skibsr. Kjær. Styrm.­

eks. I878 i Fredrikstad. 
Styrm. bl. a med s. So­

skummeren» av Drammen 

o~ bk. Haabet av Fredrik­

stad. Blev i 1883 fører av 
br Hermes av Halden, 

tilh. Carl Dahl. Har senere ført seilskibene 

•Oseola•, •Finland•, ,Selma , ~sommerset• og 

Borghild , samt!. av Halden, og tørte senest d. 

•Nyazaland•, Sandefjord. Sluttet sjøen i 1918. 

- Gift. 4 barn. 
I min lange fartstid som forer av seilskib oplevde jeg ikke nogen 

større bttiv< •heter Jt kan vne, mm• gre dager, da ltf 

var mest uvuren, hadde jeg kvikke mser o~ ingen uheld. I de 

siste ir av mul fartstid, da jeg hadde erhvervet mig god praksis og 

vu foml.UK, forliste Jtl! to sltib. un< hvi\ nannsbpcne blev 

underhg reddet. Begge fartmer var uassurert. 

Undtr kricen førte jeg d. ,Nyazaland• og gikk uavbrudt mellem 

Bnstolkanalt ~ H re fra 1 ,an. , ul 21· mars 1918, da jeg 

efter eget ønske gikk fra borde. Styrm. overtok skibet, men var 

uheldig, g1or<l• kun t tur, sl blev b.iten senket i Junalen. Mann-

skapet redde" 

,J,\ (.Oll!-<I ·. ~ , ,I OHC,I·., ,\LFHEU, 

Fredrikstad, f 21. sept. 1895 
i Skare pr. Haugesund. Til 

sjøs 19n med d. ,Modenao 
(1840) av Haugesund, tilh. 

Ivar An. Christensen. Styr­

:n.eks. 1915 og skibsf.eks. 
1918 i Haugesund. Styrm. 

i,:. a. med damperne Co­
rona», ~Modiva» og oOrla,,. 

Blev i 1928 fører av d. 

i Modig• (8000) av Oslo, tilh. Ivar An. Christensen. 

Har senere ført d. Frank Seamans•> (7150) og 

fører nu m. •Uruguayo+ (8130), begge tilh. o.n. 

rederi. - Gift. 5 barn. 
Htlt s,den Jeg tcgynre 111 s,cs bar 1<11, p1 ca. ett ir nzr, den hele 

tid tjenestegjort 1 Ivar An. Christcns~ns rederi. 

,J,\(:ou-..1-'. , , K \Hl .. 

Borre, f. 21. okt. 1877 i Stokke. Til SJØS 

1893 med s. •Foynlando av Tønsberg, tilh. O. 

Andersen Foyn. Styrm.eks. 18y7 1 Tiomø 

(privat) og skibsf.eks. xgx 1 i Oslo. Styrm. 

med s. Magdalena• av Drammen. s. •Wmmpeg 

av Oslo og d. tTancred,> av Tønsberg. Blev 

i xgo8 fører av s. Wrnni­

peg• av Oslo, tilh. C. Zer­

mchow. Har senere ført 

damperne «Trafalgar•(3400), 

Themis (126oo), Guern-

sey,> (6800), • Tysla+ (8300), 
Atna (8640), Thode Fage­

lund* (7800), ru. +Trianon+ 

(9651) og fører nu m. 
Templar• (10146), alle tilh. 

Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. - Gift. 3 barn. 

,J.\ (,OU~J-. , , K .\IU, ..,E\ Lll l, . 

Tjømo, f. 26 sept. 1855 i 
Stokke. Til sjøs 1871 med 

,Brødres Minde•> av Tøns­

berg, tilh. N. Jacobsen. 

Styrm.eks. 1876 i Tøns­
berg. Styrm. bl a. med 

s. «Dagmar•, d. <•Geysir•> og 

d. Revoden Blev i 188o 
fører av s. «Brødres Mrnde, 

av Sandefjord, tilh. H. O. 
Gogstad. Har senere tort Tønsberg-damperne 

•Geysir,, ,Revodem (500), •Doris,i (2250), •Lena•• 

(2200), Frya• (15, ►0), Venus Il•, og forte senest 

d. ,Matty• (3000) av Oslo, tilh. G. M. Bryde.­

S'.uttet sjøen 1918. Form. 1 Tiømø Sk1pperf. i fl. 

år. - Gift. 7 barn. 
Med ,Vu,us Il• blev Jtll: 1916 torpedert 1 Biscaya av tysk u-blt. 

Blev i livbltene optatt av fransk fiskerfar101 0 6 berget inn 111 Brest. 

Under den rusS1sk-japanske kng tradet 1eg for Japanerne og var 

meget utsatt fot Vladivostok•llittn. En i:ang gikk 1cg ut fra Otaro 

sammen med en tysk og en engelsk bat. Disse 10 blev s,nket, men 

innen jeg blev nidd kom der tlke. Jeg forandret da oiebhkkelig 

kurs rett mot land og slapp s.iltdes heldig frem 111 Kobe 

Da 1eg bade under hele den russisk•1apanske kng og under 

verdenskrigen ualikkerle de verste og farligste soner, blev 1eg sl 

nernshtt, at det V1SStnok var 111 det beste fc,r mig, at 1eg efter 

1orpeder111gen av •Venus• fikk s. ,Vik•, hvormed 1 1917-18 

5Ciltr- ~,1 :"1"! Ne,.v Ynrk t'lof' Sy~c;~~, 

,J \( :011-..i,:, , Klll-..Tl \' ,Jl I.Il'"' • 

Larvik. f. 13. mars 1857 i 

Larvik. Til SJOS 1872 med 
s. +Preciosa, av Larvik, 

tilh. losolderm. Kjelsen. 

Styrm.eks. og skibsf.eks. 

1877 i Larvik. Styrm. med 

seilskibene •Aries+, •Baron 

Holberg•, +Erato+ og d. 

,Wasco da Gama•. Blev i 
1885 fører av s. 4Swift• 
(500) av Larvik, tilh. Chr. Nielsen & Hesselberg. 

Har senere forts. Clara• (650), s. Clara• (1470) av 

jern, s. <•Prins George•(25oo)og d. ,Lanselau(6oo), 
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samd. av Larvik. Sluttet langfarten i 1920 og 
førte d. <<Wiken•> i fjordtrafikk til 1925. - Gift. 
r barn. 

For Chr. Nielsen & Co. førte jeg skib i 31 år (undutt ½ år som 
jeg hadde •Baron Holberg>). 

Har hatt 2 forlis (•Swift• og ,Clara,), men ingen grunnstøtninger 
eller kollisjoner. 

,JACOBSEJX, MAJXDHJS SEVERIN, 

Haugesund, f. 22. sept. 1886 
i Valestrand. Til sjøs 1903 
med d. <<Kronprinsesse Vic­
toria•> (550) av Haugesund, 
tilh. Mons Egge. Styrm.eks. 
1909 og skibsf.eks. 1913 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med d. <<Mod>>, d. <<Britanic•> 
og d. <<Wascana>>. Blev i 
1915 fører av d. «Venborg•> 

(1550) av Haugesund, tilh. Brummenes & Tor­
gersen. Har senere ført d. «Wascana>> (8150), m. 
«Hilda Knudsen» (14100) og senest d. <<Alaska>> 
(8300), alle av Haugesund. - Gift. 5 barn. 

For som skibsfører fra 1915 til mais 1918. Skibet blev da 
senket av en tysk u-båt. Alle mann blev reddet uten nogen særlige 
strabaser. 

JACOBSEN, MARIL'S A., 
Husø pr. Tønsberg, f. 8. 
okt. 1870 i Tjømø. Til sjøs 
1886 med s. <<Randers•> (260 
brt.) av Tønsberg, tilh. Alf 
Monsen m. fl. Styrm.eks. 
1892 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Cuba,>, 
<<Doris•> og <<Fredheim•>. 
Blev i 1900 fører av sk. 
<<Ydale>> (280) av Larvik. 

Har senere ført damperne <<Bremen>> (475) av 
Fredrikstad, <<Polynesia>> (6100), <<Esperanca•> ( 7000 ), 
<•Babara» (1450), <<Jonas Rein» (n30), <•Blus•> 
(rooo), <<Blus IL> (1500), «Herlofo (5500) og fører 
num. «Solsten» (8300), tilh. Rafen & Loennechen, 
alle av Tønsberg. - Gift. 2 barn. 

I årene 1912 og 1913 da jeg var fører av hvalkokeriet •Polyne­
sia, og blev sendt ur til østkysten av Australia (uten License) for å 
drive hvalfangst, viste det sig straks efter ankomsten til Jervis Bay 
at dette måtte bli et eventyr, da der hverken var hvalbestand for 
en slik ekspedisjon, ei heller tillot autoritetene der nogen oparbei­
delse av hval nær kysten. Efter ca. 1 md. fiske drog vi over til en 
uthavn på New Zealand hvor omstendighetene ikke var bedre. 
Dog drev vi fiske der i ca. 3 uker. Julaften fikk jeg ordre fra dis­
ponentene om å slutte fisket og avgå til Port Peri og laste sølv­
malm for Antwerpen. Samme dag kom hvalbåt •Norwegia, inn 
med et uhyre av en spermhval, som vi straks gikk igang med å 
flense og pumpe ren olje fra det veldige hode. Det viste sig straks 
at dyret var mere enn aJmlndelig, idet vi tok ut en klump ren 
Ambra greese til en vekt av 455 kilo. Denne Ambraklump inn-

---------------
bragte rederiet netto .t 24 ooo og er den største som er funnet. 
Den nevnte sum var ikke halv pris. Den sprengte nemlig marke­
det. Det kan bemerkes at ingen ombord fikk en øre i part. 

Omtrent de 3 første krigsår var jeg ombord i d. ,Esperanca, . 
Først noen mnd. i hvalfangst på Afrika og senere i almindelig 
fral:tfart. Der var mange hårde tørner den tid mellem miner, 
u-båter og luftfartøier. Zeppelinere som spydde bomber på 
Downs Rd. så det freste langs siden. Fyrene slukket, fyrskiber og 
sjømerker fjernet omtrent i hele det nordlige Europa og frem 
skulde vi. Ingen spurgte efter noget annet. Timecharteret for 
Holland-Amerika Linjen 1915 og 1916 og i 1917 for den italienske 
regjering. Vinteren 1917 på reise fra Specia til England i ballast 
blev jeg stoppet av en tysk u-båt og blev fra denne satt prisemann­
skap ombord. Var da ca. 100 n. mil vest for Oporto. Måtte styre 
efter u-båten med halv fart, imot en halv storm av N.O. med høi 
sjø i ca. 2 døgn. Vi var da ca. 2~0 n. mil V.S.V. av Ushant. Blev 
da beordret å være i livbåtene alle mann på 5 min. i det svære hav 
og snevær. U-båten gjorde da straks sin gjerning, og der lå vi i 3 
livbåter. Vi var 33 mann. Prisemannskapet tok den fjerde livbåt. 
Vi blev en stund tatt på slep av u-båten. Etterat vi var gjennem­
bløre og nesten stive av kulde, blev vi tatt ombord i u-båt nr. 48 
og blev der ombord, sammen med en del franske fanger, i 46 timer. 
Blev så optatt av en belgisk båt efter mange oplevelser, og blev 
omsider landsatt alle mann i god behold i Falmouth. Dette mann­
skap bestod av 14 nasjoner, som kom iland fra ,Esperanca•. 

Våren 1925 forliste jeg med d. •Blus• på Nord-Spania i en 
bjergkløft (nærmest som en rottefelle). Der lå en hvalstasjon. 
En pålands orkanaktig storm brøt hurtig løs midt på natten, og 
da der ingen anledning var til å komme ut, drev skibet på land. 
Hele mannskapet samt 6 passagerer, som fulgte med, kom vel­
beholdne iland. 

JACOBSEJX, MA{jUJTZ, 
Stokke, f. 28. aug. 1853 i 
Tangen Veierland. Til sjøs 
1869 med br. <<Haabet» av 
Tønsberg, tilh. Svend Foyn. 
Styrm.eks. 1875 i Tønsberg. 
Styrm. med selfangeren 
«Capella>>. Blev i 1881 fører 
av selfangeren <<J ason» (480 
brt.) av Sandefjord, tilh. 
Chr. Christensen m. fl. Har 
senere ført d. «Harald Haardraade» (400 brt.) av 
Oslo, «Harald Haarfagre•> (400) av Tromsø, hv.b. 
<<Viking•> av New Foundland, og førte senest en 
japansk hv.b. Sluttet sjøen i 1913. - Enkem. 
9 barn. 

,JJ\f;OUSEJX, NILS NILSEN, 
Sogndal i Dalane, f. 16. 
mars 1878 i Stavanger. Til 
sjøs 1893 med s. <<Rosen­
berg,> (1300) av Stavanger, 
tilh. Ths. Falck. Styrm.­
eks. 1900 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1908 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
d. <•Helen,>, d. <<Katie>> og 
d. <<Hørda,> Blev i 1915 
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fører av d. •Trafik, (300) av Haugesund, tilh. 

O. Kvilhaug. Har senere fort d. tUno+ av Hauge­

sund. - Gift. 6 barn. 

Jeg blev i 1918 ansatt ved The Jøssinghavn Manufacturing Co. 

som forer av selskapets motorfartøier. Var også en tid ved bedrif­

tens lr.raftsw1oner til den blev helt nedlagt 1 1928, Forovng i:... 

jeg fort mindre mo1orfart<'1er I innen- og utennks fart 

.J,\{' OB..,I , ~, OU:, 

Sandar, f. 10. nov. 1874 i 
Nøtterøy. Til SJØS 1887 med 
sk. •Mathilde+ av Tønsberg, 
tilh. E. Evensen. Styrm.­
eks. 1887 i Nøtterøy og 
sk1bsf.eks. 1904 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. •Aurusta , 
bk. «Halgerda•, d. Tele­
graf~ og d. •Augusta• Blev i 
1go6 fører av d. •Telegraf 

(1000) av Sandefjord, tilh. P. A. Grøn. Har 

senere ført damperne ,Tanke• (1000), Ellen• 

(7000), Askeladt (5000), •Roald Amundsen• 

(7000), fl. k. Professor Gruve! , d. Thor Minor•, 

bk. •Auldgirth• og fl.k. +Congo1, alle av Sande­

fjord. - Gift. 3 barn. 

I irer , v. · og 2. styrm. med bk, ,~gerda• av T10m0 pi 

rus,, fra Mobile ul Eneland. Va blev nedbrekt av tn orlwl og 

forhste i Nord Atlanteren. Opholdt oss 5 da~•r p.l vraket uten 

ferskvann. Det var en h~rd tørn. 

I ~ret 1915 forte Jeg d. Ellen• av Sandef1ord som gikk fu New 

York 13. okt. bestemt for Hv11ehave1 mrd kngs- og 1ernb.inemate­

nell. V1 losset en del I Arkangd, Da v1 senere U bstfrosstt 1 

Arkangelroveret Ok ventet p:, istrytere, blev v1 pflrendt bakfra av 

en engelsk bit og fikk et større havan. Da v1 sener• kom ut av 

rovrret, beslemt for Kandalask, gikk v1 d langt vi kunde ved egen 

h.lclp, da det var meningen at det skuld• komme isbrytere og h1elpe 

oss mn. Da imidlertid ingen 15bry1er kom, mille vi til slutt be­

gynne å skjære is rundt biten for .\ få snudd og komme ut. ,Ellen• 

hadde fonterkrunger I baugen t,yg;,et for Canada-farten, si vi 

fonokte i bryte 15en med Mtcn og holdt det giende hele dagen. 

men om kvelden satte den pg s1 fast at v1 kunde hverken komme 

frem eller 11lbakt, Den natten hadde v1 1sskru1ngcr og det s1 

stygt ut. Den neste dar, hadde vi et ski"llt syn, da hele båten og 

riggen var svzrt nmet, En stor flokk ryper kom flyvende og slo 

sig ned pl biten. De ftm ogsi tnn I tømmcrmannsvttkstedct s1 

tommermannen fikk kvcrktt flere med nn hammer Ut pi em. 

kom det en Isbryter og h1alp oss ut i Hvitehavet, Her fikk VI 1m1d­

lcrtid en N,O. Morm s.\ v1 holdt p.i a bli ganske nedis~t. Anker­

sptlltt sa ut som en kirke og VI haddt 15uppcr som .ar en halv 

meter tykke undtr broene. Da VI til slutt kom til Kola, tok det oss 

8 dager å t,ernc isen, sl lossearbeidet kunde begynne Vi kom ut 

fra Kola 22. 1an. 1916. n den turen hadde v1 to grunns101n1nger, 

to kollis1oner, mastet livbitene, hadde s1øskade og til alun bl.Iste 

skorstenen over bord. 

I firtt 1917 pi vei fra New York til Havre med d, ,Askclad• av 

Sandefjord blev v1 senket av en rysk u-bat i Nord Atl.lntuen. 

Mitte gi I bitene hvor man ,·ar 1 8 dager. 

,J \ COB'-,E:\., O L E .\\10 H0'"'1t ~. 

Bo (Vesteralen), f. 28. aug. 
1878 1 Tromsø. Til SJØS 

1894 med bk. •Statsråd 
Brock• (480) av Oslo, tilh. 
Winge & Co. St)'rm.eks. 

1905 1 Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med bk. Marie• av 
Holmestrand, bk. +Fortuna• 
av Sandefjord og bk. Ta­
mara,1 av Larvik. Blev i 
1915 forer av s.n. skib, tilh. Iver Bugge. Har 

senere ført fl. hvalbåter og d. •Forsete• av Oslo, 

tilh. Store Nor ,c;e Spitsbergen Kulkompa11. 

Sluttet sjøen i 1927. - Senere assistent ved 

L11leø fyr. - Gift 4 barn. 
Tyrlu k sølv ., .,dalj, v den tyrkiske sultan under korvetten 

Elida-s besøk I Konstantinopel 1904, Jeg har vært I siømilnzre 

korps hvorfra Jeg gikk ut som vernephkug underofhcer i 1905. 

Som ,_ styrm. har jeg rncd d. ,Louise• forlist utenfor Boulogne 

SM 1 1909. Som forer av blr.. ,Tamara• --- tysk u-bit satt I brand 

og skutl I senk 150' S.V. av Fastnet Rock 3. feb. 1917. Har 1 

yngre dager fart som matros, stt1malr.er og bestenunn. Hu I de 

senere /lr vesentlig vært besk1cfuget I hvalfangst p.\ Syd Afrika og 

Ant-Arkuk. H>< ogsl I nogrn ar vært hva~kyner. 

Me:I d. ,Forsete• ,:ikk Jeg I fitte år pl s,•albard med passa~rrer 

og stykkgods for Store Norske Spitsbergen Kulkompani 

.s.,c ·on~J<. , , OLE c 11u1..;T1,, . 

Frednkstad, f. 28. okt. 1875 
i Hvaler. Til sjøs 1892 med 
bk. •Jean Barv. Styrm.eks. 
18g8 i Fredrikstad. Styrm. 
bl. a. med bk. Flor.o av 
Fredrikstad, d. ,Nora•> og 
d. S1tona . Blev 1 1911 
fører av s.n. damper (1100) 

av Frednk,tad. tilh. K. 
Andersen & Co. Har senere 
tørt d. T1:ona og forer nu d. •Mimona• (1850), 

begge tilh- s.n. reden. - Gift. 4 barn. 

Torpedert med d. ,T,zona ved Englands østkyst 1 191 7 

.J., c·ou--a-:, . 1•i:;·1 L H . 

Stavanger, f. 6. juni t881 1 
Stavanger. Til sjøs 1899 
med d. •Sumatra+ av Stav­
anger, tilh. Berge Bn):eseu. 
Styrm.eks. 1906 og skibs­
f.eks. 1go8 i Stavanger. 

Styrm. bl.a. med damperne 
oAnsgarius•, •Expedltt og 
•Alabama,, alle av Stavan­
ger. Blev i 1922 forer av 
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d. <•Jæderem av Stavanger, tilh. D.S.D. 
Sluttet sjøen i r927.' - Nu underveier hos stads­
veieren. - Gift. 4 barn. 

Ansatt i D.$.D. fra 1914-1927. 

J.-\.COBSEf\", PETTEH MAHTIN, 

Risør, f. r5. okt. r88o i 
Risør. Til sjøs 1896 med s. 
<<Latona>> (55r brt.) av Risør, 
tilh.J.W. Prebensen. Styrm.­
eks. r899 i Risør. Styrm. 
med fartøiene «Catharina>>, 
<<Ocean», «Grethe,> og <<Leo­
pard>>. Blev i 1923 fører av 

~- d. <<Flekkefjord,> (256 brt.) 
av Oslo, tilh. A.s. Sør­

landske Kystfart. Har senere ført d. <<Tvede­
strand•>, d. <<Fragtemand 3,> (300), d. «Fragtemand 
2•> (250), alle tilh. s.n. selskap, og fører nu d. 
<•Lyngør>> av Risør i post- og passagerrute Risør 
-Arendal. - Gift. 1 barn. 

.JACOilSEX, HAGN\'ALD, 

Oslo, f. 16. aug. r879 i 
Stavanger. Til sjøs 1891 
med s. <<Ths. S. Falck•> (520) 
av Stavanger, tilh. Holdt 
& Isachsen. Styrm.eks. 
1898 og skibsf.eks. 1903 i 
Stavanger. Styrm. med 
dampskibene «Jarl>> og 
<<Sunniva>> i fruktfart på 
Central-Amerika. Blev i 

1916 fører av d. <<Saude,>, tilh. D.S.D. Har 
senere ført flg. av D.S.D.s skib: <<Kong Sverre>>, 
<<Christiania>>, <<Kong Haakon>>, «Kronprinsesse 
Martha>> og fører nu <<Stavanger I». - Har vært 
ordf. i repr.sk. i Ruteskibenes Befalsf., styrets 
form. sammesteds 1935-1936. - Gift. 1 barn. 

Jeg har nu (1935) vært 32 år i D.S.D. tjeneste. 
Under krigen seilte jeg hele tiden i kystruten Oslo-Bergen og 

hadde der mangen stri tørn, da de fleste innseilingsfyr var slukket. 

,J,\COilSEN, THEOUOH, 

Lilleaker, f. 4. mars 1867 i 
Hollen pr. Skien. Til sjøs 
r885 med s. «!duna>> (900) 
av Brevik, tilh. Aksel Myhre. 
Styrm.eks. 1890 i Pors­
grunn. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Export)), <<Fro>> 
og <<Rudolf». Blev i 1915 
fører av s.n. skib (r8oo) av 
Oslo, tilh. Olsen & Ugelstad. 

Har senere ført damperne <<Luksefjell» (ex <<Sig­
tesø>>), <<Tormod,>, <<Ørnefjell», «Luksefjell» (ex 
<<Storøyi>), «Bro,>, «Luksefjell>> (ny) og fører nu d. 
<<Dovrefjell>> (8620), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 
4 barn. 

Min tid som sjømann har heldigvis vært uten nogen større begi­
venheter. Visstnok var der under min 28 års fart i seilskib enkelte 
tider da situasjonen var nokså kritisk, men uten å få særlige følger. 
I 1918, den II. okt., da jeg førte d. •Luksefjelh, blev skibet torpe· 
dert i Franske Bukten og mistet da dessverre 7 mann av beset­
ningen. Har nu i næsten 20 år ført skib for dette rederi, Olsen & 
Ugelstad, Oslo. 

,JACOBSEN, TORGEH, 

Tjømø, f. 14. mai 1887 i 
Tjømø. Til sjøs 1902 med 
d. <<Stromboli>> (1500) av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Styrm.eks. 1904 og skibsf.­
eks. 1913 Tønsberg. 
Gjennemgikk et reserve­
officerskursus ved Sjøkrigs­
skolen i Horten i 1918. 
Styrm. bl. a. med bk. «Ang­
lo Normann» av Porsgrunn og d. <<Vivat» av 
Tønsberg, tilh. P. Johannessen. Har senere ført 
d. <<Boma,> (1400) av Bergen, d. <<Byna>> (3000), d. 
«Bjorai> (2000) og d. <<Biøra,> (3100), alle av Oslo. 
Sluttet sjøen i r921. Senere gårdbruker. - Gift. 
3 barn. 

Forliste på Øst.ssia med d. ,Vivat> efter kollisjon med engelsk 
dampskib. 

1916 som fører av d. •Boma• reddet mannskapet på d. •Lodsen• 
av Tønsberg på reise fra Manchester til Bordeaux. Skibet var 
torpedert. 

,JACOBSEN, WILIIELlcl, 

Oslo, f. 31. okt. 1888 i Nøt­
terøy. Til sjøs 1906 med d. 
<<Italia>> (300) av Stavanger. 
Styrm.eks. 19II og skibsf.­
eks. 1916 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med damperne <•Spir>>, 
<<Rodney>> og <<Kongsfos>>. 
Blev i 1922 fører av d. 
<<Granfos>> (2800) av Oslo, 
tilh. Thor Thoresen. Har 
senere ført d. <<Skotfos,> (2800) og d. <<Granfos,> 
(2800) og fører nu m.t. <<Pan Aruba>> (14930), 
tilh. Leif Høegh, alle av Oslo. - Gift. 3 barn. 

For i 3 år med seilskuter fra Drammen. Var ansatt i A.s. Thor 
Thoresens Linje i 20 år (herav ca. 14 år som sryrm. og fører av 
d. ,Granfos+). 1916-18 i Nordsjøfart. 
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,JACOUS!-iO !X, ,JOIL\ X KEITZIN'G 

IVEflSEI\, 

Slotterøy fyr, f. 13. feb. 
1872 i Trondheim. Til sjøs 
1887 med bk. <•Melanesia•> 
(1281 brt.) av Arendal, tilh. 

t ..-.. Chr. Klcicker. Styrm.eks. 
-=,t 1896 i Trondheim. Styrm. 

bl. a. med br. ,Fire Sø­
skende•> av Svelvik, d. 
<• Ivanho•> og d. <•Prima•>. 
Blev i 1904 fører av d. 

•ltuna» (550) av Trondheim, tilh. Alb. Selmer. 

Har senere ført damperne <<Prima•> (850), ~Ri­

chard•> (1600), <•Baldvin» (1700), alle tilh. s.n. 

reder, og senest d. «Blaatind» (26oo) av Ålesund. 
Sluttet sjøen i 1922. - Senere ansatt ved 

Slotterøy fyr. - Gift. 3 barn. 
Innehaver av italienske La Croce al Merito di Guerra (krigs­

korset). 
Br. Fire Søskende• (200 reg.t.) som Jeg var styrm. med, var 91 

år. Den styrte med pinne (hadde ikke ratt), ikke vindmølle, to 

nikkepumper, lekket som en sil på last. Forliste nov. 1897. 6 

manns besetning, to prammer som livbåter. Alle blev bjerget av 

en dansk skonnert efter 10 timer i prammene i stor sjø 20 mil vest 

av Lindesnes. 
D. Blaatind• blev skutt 1 senk av u-b.it 20. april 1917. 2 drept 

og 11 slrel av granater. Jeg fikk 10 granatsplinter 1 hølfe fot. 

Arbeidsudyktig i 2 år. Har stilende igjen 3 splinter som forarsaker 

gikt og megen annen ulempe. Blev bjerget av d. •Livingstone• av 

Glasgow. Kom inn til Civitte Vecchie, hvor jeg lå 1 4 mnd. på 

hospital. Kom senere til Rom hvor Je~ var i 5 mnd. Reiste si 

h1em om Frankrike og England. Opholdt mig i London sammen 

med 18 andre førere, for vi fikk skibsleilighet hjem. Under op­

holdet 1 London satt jeg i sjøretten som bisitter ved General­

konsulatet i 22 norske skibsforlis (miner eller torpedert). 

,J.\11:X~E~ , I\ ,\H, 

Mandal, f. 2. okt. 1896 i 
Kleven (ved Mandal). Til 
sjøs1913 med bk. <•Sogndal» 
(1926 brt.) av Kristiansand, 
tilh. S. O. Stray & Co. 
Styrm.eks. 1917 i Mandal 
og skibsf.eks. 1919 i Oslo. 
Styrm. med fullriggerne 
•Sandvigen+ og Svalem, 
m.aux. •Nobe1* og d. •Tela&. 

Blev i 1927 fører av d. 1,Wagland,> (3500) av 
Bergen, tilh. Brødrene Wilhelmsen, og fører nu 

dette skib. - Gift. 2 barn. 

,L\11,._,E~ . PEUEH \0.\1,l !-, , 

L illesand, f. 22. aug. 1862 ombord i bk. 

<.Ydale& i Atlanterhavet. Til sjøs 1879 med s. 

•Gusta Helene• (400 brt.) av Lillesand, tilh. hans 

far P. N. Jahnsen. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i 1885. Blev 
i 1886 fører av o.n. skib 
•Gusta Helene•. Har senere 
ført s. ~Helios• (1400) av 
Lillesand, s. <•Rjukan•> (2500) 
av Oslo, d. <<Klondyke•> 
(1000) av Fredrikstad og 
d. •Dott& (1400) av Lillesand. 
Sluttet sjøen i 1903. 1903 
-1920 partner i rederfirmaet I. A. Henschien, 

Lillesand. 1915-1924 bestyrer av Lillesand Sjø­

mannsskole. Mange kom. hverv {således en tid 

også ordfører); direktør i Lillesand Sparebank; 
nu direktør i Den Norske Creditbanks filial; 

medl. repr.sk. i Det Norske Veritas. - Gift. 

2 barn. 
Har i min tid som slubsfører aldrig hatt havar, av nogen slags. 

,Ji\MV O LU , P ETEH, 

Oslo, f. 24. nov. 1899 i Oslo. 
Til sjøs 1916 med s. •Stø­
verem (4100) av Kristian­
sand, tilh. S . O. Stray. Eks. 
ved Sjøkrigsskolen i Horten 
1921. Styrm. med dam­
perne •Nøsted h, ,Hektor•, 
<•Hellen», <•Hesperos•> og 
<•Primo•>. Blev i 1933 fører 
av d. ~Flaks,> (1750) av Oslo, 
og førte dette skib inntil dets salg i 1934. - Gift. 

1 barn. 

,Ø \ lXGA.\.HU*), ~IL!-, K.\Hl, l\l.\ltTl:Xl !-,, 

Ålesund, f. 9. mars 1866 i 

Valderøy. Til sjøs 1884 
med sk.br. «Energi,> av Åle­
sund, tilh. Carl E. Rønne­
berg. Styrm.eks. 1892 i 
Bergen. Styrm. bl. a . med 
bk. •Kong Carl,, av Tvede­
strand, bk. <<Erato•> av Aren­
dal og d. <•Rundø>) av Åle­
sund. Blev i 1895 fører av ~ 
s. •Alliance,> av Molde, tilh. konsul Dall. Har 

senere ført Ålesunds-damperne ,Heim,,, <•Johan 

Crosby,>, <•Egil•>, <•Dina Lea,> og førte senest d. 

, Lesseps•> (2500) av Ålesund, tilh. A.s. J angards 

Havfiskeselskap. - Sluttet sjøen i 1932. - Gift. 

Ingen barn. 

') Død nov. 19J4. 
Seilte hele krigen i Nordsjøen og Middelhavet uten a bli tor• 

pedert. 
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J.\NSE~, AHTIIL'R KARL J.<'HEDRIK, 

Haugesund, f. 3. des. 1897 
i Rasvåg. Til sjøs 1914 
med d. <<Concettina Di Gi­
orgio>> (2000) av Flekke­
fjord, tilh. Bernh. Hanssen. 
Styrm.eks. 1919 og skibsf.­
eks. 1922 i Kristiansand. 
Styrm. med • damperne 
«Skogheim,>, «Nicholas Cu­
neo,> og <<Anders>). Blev i 

1930 fører av s.n. skib (2200) av Haugesund, tilh. 
N. Røgenes. Fører nu d. <•Skogheim>> (4580), 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

,J.\~SE~, R\NIEL DERNllAnD, 

Tjørve, Lista, f. 30. juli 1878 
i Tjørve. Til sjøs 1893 med 
s. <<Oxø>> (600 brt.) av Far­
sund, tilh. Tollisen. Styrm.­
eks. 1898 i Farsund og 
skibsf.eks. 1902 i Bergen. 
Styrm. bl. a.medsk. «Niord», 
bk. <<Iles>>, frg. <<Stam­
boul» og d. «Rym,>. Blev i 
19ro fører av d. <<Baltic•> 

(1500) av Bergen, tilh. J. Lund & Co. Har senere 
ført Farsunds-damperne <<Torvore>> (2350) og 
<<Carolvore•> (3700), Bergens-damperne <<Baltic•> 
(1500) og <<S. B. Lund,> (2500). Sluttet sjøen i 
1922. Har senere drevet gårdsbruk. - Herred­
styremedl., sjørettsmed!., styremed!. i Lista 
Privatbank, forretningsf. i Lista Fartøiassurance. 
- Enkem. 3 barn. 

,JAl'\'~EN, ,JAKOD, 

Bergen, f. 21. des. 1867 i 
Østre Moland. Til sjøs 1883 
med s. <<Alert,> (500 brt.) av 
Arendal, tilh. skibsr. 
Schmidt. Styrm.eks. 1887 i 
Drammen og skibsf.eks. 
1897 i Oslo. Styrm. med 
br. <<Glitner», d. <<Vale>> av 
Bergen og samt!. skib tilh. 
<•Fylkesbåtane.» Blev i 19ro 

fører av d. <•Balder•> (100 brt.) av Bergen, tilh. 
Fylkesbåtane i Sogn og Fjordane. Har senere ført 
damperne «Stavenes,>, <<Gula>>, <<Hornelen>>, ,,Sogn>>, 
<•Alden» og fører nu <<Kommandøren» (542 brt.), 
alle tilh. s.n. selskap. - Gift. 2 barn. 

-------- ---
JANSEN, JAMES, 

Tjømø, f. 27. jan. 1862 
Tjømø. Til sjøs 1877 med 
s. <<Favour>> av Tjømø, tilh. 
skibsr. Abrahamsen. Styrm.­
eks. 1889. Styrm. bl. a. med 
s. <<Rata,>, s. <<Charlotte Ma­
rie>> og fl. dampere. Blev i 
1897 fører av s. <•Thelma>> 
(700 brt.) av Drammen, tilh. 
I. A. Schwartz. Sluttet 
sjøen i 1905. Senere gårdbruker. - Gift. 4 barn. 

Var med s. •Vikingent en gang med og reddet 13 mann fra en 
synkeferdig finsk bk. i Nordatlanteren. Redningsarbeidet foregikk 
under meget vanskelige forhold. 

Forliste våren 1897 med s. •Magnhild• av Tønsberg. 6 mann 
omkom. 

,JAl'\'SEN, KRIRTIA~ 

Florø, f. 15. aug. 1879 i 
Bergen. Til sjøs 1895 med 
fullr. <<Haugan> av Hauge­
sund, tilh. Joh. Thorsen. 
Styrm.eks. 1897 i Hauge­
sund og skibsf.eks. 1903 i 
Bergen. Styrm. med d. 
«Munin» av Haugesund og 
fl. B.D.S.-skib. Blev i 1914 
fører avd. «Flora>> av Bergen, 
tilh. B.D.S. Har senere ført d. «Pollux,> tilh. samme 
selskap. Siden 1917 eksped. for B.D.S., N.F.D.S. 
og D.S.D. - Sjørettsmed!., medl. av kontroll­
komiteen for Kinn Sparebank. - Gift. 2 barn. 

Var med som 2. styrm. på d. «Mira•, da dette skib var overdratt 
H. M. kong Håkon og H. M. dronning Maud, for de kongeliges 
reise langs kysten til Oslo efter kroningen i Trondheim. Blev 
personlig overrakt av H. M. Håkon VII og H. M. dronning Maud 
en slipsnål i navnetrekk. En sølvpokal fra British Government. 

Var r. styrm. med d. •Flora• i rute Norge-Island i nov. 1909. 
Fra Husavik til !safjord kom op i en orkanaktig snestorm av N.O. 
Drev op under Grønland. En bråtsjø skyllet overbord under- 01, 

overbro samt rattet og natthuset. Fikk surret rorflyndren hårdt i 
borde og med full fart i maskinen holdt skibet 2 streker på været. 
I det voldsomme hav tok skibet ustanselii, brottsjøer over sig. 
Skibet slingret så hårdt at flensen til steamrøret fra kjelen sprang 
Jekk, likeledes var man redd for at stagene til kjelen vilde brekke 01, 

kjelen gå løs. Det 4. døgn klarnet det Jitr; men fremdeles storm. 
Fikk da Grønla~d i sikte. Reparerte rattet akter provisorisk og 
satte kurs for Island. Da natthuset var skyllet overbord, styrtes 
efter reservekompas, der blev innstillet i røkelugaren, da der var 
for meget overvann til å plasere det på dekk. Innkom efter 6 døgn 
til Staalberghuk på Island så godt som kullens, overiset og sterkt 
beskadig,r overvanns og i maskinen. Mannskapet hadde mere eller 
mindre molest, som de hadde fått under uværet. Hadde 8o passa­
gerer på turen. 

I 1914 utvidet B.D.S. sin rute på Island til å underholdes hele 
året, med avgang fra Oslo via Færøyene og Island, hvor man 
anløp så å si de fleste havner fra Øst Island til Vestmanøene og 
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rttur via Frrøyene tal Oslo. Ruten var m.ancdhg. Den bl•v på 

Js~d 1m0te ·11 med stor 5pennang hvordan man vilde g,t en, 

da det var ti gjennembrucJcJ for landets kommunikasjoner, o~ som 

fortr av d. ,Flono• dtr skulde undrrholde ruten, var Jeg sr nt pa 

hvordan \I vilde gme den. Man ml erindae, at der pi Isand den 

tad il k• va: n rt enn 5 vuktlig effekuve fyrer, og vi hadde og .l. si 

• ,Ile fjorder J anløpe uten los og uten fyrbelysning pa svane vin­

teren. Ruten skuld• holdes o~ den blev o~ underholdt. Der 

,·ar 1kke- tn ,ul det kbk.ket 

I 1916, da Jtg førte d. ,Pollux•, optok Jeg i Nordsjcen fr• en tYSk 

u-b.\t et en~elsk mannskap fra en trawler, som u-biten hadde 

~enket, og bragte mannskapet til Enqland. 

Tnf..Uertc Nords1oen fra im~cru< begynn~ til feb. 1917. 

,J \ ,-.1.:", Hl( 11.\HU, 

Haugesund, f. 6. okt. 1892 

i Rasvåg. Til sJøS 1go8 med 
bk. Bonita (Boo) av Ras­
våg, t1lh. Jansens rederi. 
Styrm.eks. 1911 og skibsf.­
eks. 1915 i Stavanger. 

Styrm. med d. •Aladdm av 
Stavanger og d. ~umta* av 
Haugesund Blev 1 1919 

fører av s.n. damper (6000) 

av Haugesund, ulh. H. M. Wrangel & Co. 

Fører nu m.t. •Noreg+ (12 130) for dette rederi. 

- Gift. 4 barn. 

,J \~-.E:" , TII0:\1 \:-, , 

Berge~. f. .i6. juni 1879 i 

Bergen. Til sjøs 1894 med 
d. ,Eva+ (4500) av Bergen, 
tilh.Chr.Michelsen. Styrm.­
eks. : 899 ~ skib : .eks. 

1903 1 Bergen. Styrm. med 
Bergens-damperne H,,rda• 

og ,Rygja+. Blev i 1910 

fører av d. •Egda (4400) av 

Bergen, tilh. Joh. Ludw. 

Mowinckel. Har senere fort d. ~Sygna, (7400), 

d. •Stnnda, (II 185), d. •Reina, (5500), d. •Rygja, 

(6250), d. •Rada• (7900), m.t. fJava• (12900), d. 

•Grena, (11:851. m. •Salta• (6450) og forer nu 

d. <•Hørdat (7555), alle tilh. Mowinckels rederi, 

,JEL,tEHT. ,11.-. au \I ,1 \It. 

Staubo, f. 30. aug. 1875 i 
Staubo. Til sjøs 1891 med 
s ,Figaro• (1500) av Tvede­
strand, ulb. Carl Bech . 

Styrm.eks. 1894 i Staubo. 

Styrrn. med s. F1garo 01 

s. •Sverre•. Blev i 1902 
fører av s. ,Freden• (1330) 

av Tvedestrand, tilh. Carl 
Bech. Har sent:re ført s. 
•Olav• (2650) av Tvedestrand og s. ,Ceres• (2350) 

av Bergen. Sluttet sjøen i 192I. - Har senere 

drevet 1 .ndhandel - Gift. 12 barn. 
•F•ed•·n forliste i juni 1908 p.i ,·esfkysten av r-,',caragu,1 01t blev 

totalt vnk Alle mann blev reddet. 
I 1921 nk• J~ blodforv,,ftning der bevirl<tt at begge kruer bltv 

tave, si Jeg nutt• slutte s1ecn. 

.11:,:--E~. _\ ,(.1 :1.l. ,1011.\c\'. 

Florø, f. 9. mai 1865 1 

Hammerøy. Til SJØS 1883 
med d. ,Norge• av Bergen, 

ulh. P .G. Halvor.,,.;:,. Styrm.­
eks. 1901 i Bergen. 

Styrm. bl. a. med d. •Ja­
maica•, d. ,Fimreite• og d. 
«F1rda,1. Blev i 1915 fører 

av s.n. damper (920) av 

Bergen, ulh. Adolph Hal­
vorsen Har se:1tre fort d. •Gefiom (1850) og d. 

tGalatea•> (1840), begge tilh. s.n. reder. Sluttet 

.,en 1 :931. - Gi:t. Ingen barn. 
Seilte under krigen pi Nordsj""n - Frankrike, v<st• og østky­

sten av Engbnd samt Island O\t Slund1navien. 

Har :.i: ganger hatt kolhsjon, men uten tap av menneskchv, - og 

mod fordel k· ••der••• 
I 1915 var , .. '>et ·, ... tel av et lt1rnt K10benhavn-firma. Under 

J.,stning i Mtthil blev ,kibct beslaglagt og tikk akke bunkers. Li 

der i 1 mnd. . 23 .. , , r forenn va slapp løs. 

Under htle krigen sa Jeg ikke en tysk u-bit eller en mme. 

Har faret ul ,,os I ca. 50 it. 

.n:,-.1 ' • \lt~Ol.U, 

Bergen. - Gift. 5 barn. 
I 1901 blev 1eg avlll!lnstret fra Ber11ens-bålcr. ,Herda• i San 

Francisco <li sult• si et irs tidmedamenbnskcscilslub, Var bl.a. 

en sesong pi laksefiske , Alaska. J begynnelsen av 1902 kom Jeg 

ombord a ,Hmda• igJ<n som 2. styrm. og har Stntre vzrt i samme 

rtderi med en avbrytelse pi ca. 4 hir, fra 1917-1921, da Jeg var 

h1cmme og disponerte et par sml fartøitr som gikk i kystfart. 

Oslo, f. 18. aug. 1889 i 

Kragerø. Til sjøs 1905 med 
s. •Polykarp+. Styrm.eks. 

1913 og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Høiere skibsf.eks. 

1917 i Oslo. Dispasjøreks. 
1920. Styrrn. med dam­
perne ~RomulUS*, <Nos­
l>ergen • o~ , Sildrat. Blev i 
1921 fører av d. •Rex+ 
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(2200) av Oslo, tilh. A. 0. Lindvig. Har senere 
ført d. «Eidshorn•> (306o), d. <<Eidsfos•> (3060), 
begge av Oslo, d. <<Balto>> (6200) av Haugesund, 
og fører nu m. <<Peilt•> (9400) av Sandefjord, tilh. 
Gustav B. Bull. - Gift. 1 barn. 

.JEiXSE:-.·, CAHL ANDREAS INGBORTIUS, 

Torungen fyr, f. 25. feb. 
1887 i Skåtøy. Til sjøs 1902 
med s. <<Arendal» (400) av 
Oslo, tilh. skibsr. Halvor­
sen. Styrm.eks. 1909 i 
Risør og skibsf.eks. 1912 i 
Oslo. Styrm. med bk. 
<<Plus►>, d. <<Peter Hamre>>, 
d. <<Spiral» og d. ,,Dagland>>. 
Blev i 1918 fører avs. ,<Tor­

denskjold•> av Oslo. Har senere ført m. «P. A. 
Heuch» av Kragerø. Sluttet sjøen i 1920. Nu 
fyrvokter. - Gift. 2 barn. 

JEN~EIX, CAHL HANS FflEDRIK, 

Oslo, f. 27. feb. 1872 i Sarpsborg. Til sjøs 1887 
med s. <<Havfruen» (600) av Sandefjord, tilh. A. I. 
Klaveness. Styrm.eks. 1890 i Fredrikstad. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Anne Elizabeth•> og bk. 
,,Appia•> av Sarpsborg og d. <<Union» av Tøns­
berg. Blev i 1902 fører av d. ,,Urania•> (1579 brt.) 
av Fredriksvern. Har senere ført d. ,,Freya>> (1800) 
og d. <<Viking,> (2600) av Tønsberg. Sluttet sjøen 
i 1915. Nu skibsreder. - Inneh. Medaljen for 
edel dåd i gull. - Gift. 1 barn. 

.JE1'SEN, CAHL SE\'ERIN, 

Røyken, f. 6. jan. 1854 i 
Røyken. Til sjøs 1869 med 
s. ,,Cora•> (500 brt.) av 
Drammen, tilh. skibsr. See­
berg. Styrm.eks. 1873 i 
Drammen. Styrm. bl. a. 
med br. <<Adjutor•> og bk. 
<•Anna Colbjørnsen>>. Blev i 
1879 fører av br. <<Thor 
Hovland>> (214 brt.) av 

Drammen, tilh. Chr. Lingsom. Har senere ført 
sk.s. «Norge•> (338 brt.) av Drammen, tilh. ham 
selv m. fl., og bk. <•Marpesia•> (1300 brt.) av Hor­
ten. Sluttet sjøen i 1905. - Har senere drevet 
hage- og fruktdyrkning. - Sjørettsmed!. Bank­
direktør og fl. kom. hverv. - Enkem. 2 barn. 

På reise fra Meksiko til Havre med sk.s. •Norge• korn vi i Flo­
rida-stredet inn i den voldsomme orkan I. sept. 1901 (som bl. a. 

ødela byen Galveston) og mistet riggen. Vi drev inn over bankene, 
men fikk heldigvis ankret op og reddet skibet, mens 10 andre skib 
i samme farvann drev iland o~ blev vrak. 

g. des. 1904 avseilte jeg med bk. «Marpesia• fra New-York for 
Cette i Frankrike, lastet med nafta på trefat. Alt gikk bra inntil vi 
natt til 12. des. fikk storm fra O.S.O. som senere sprang til V.N.V. 
Stormen øket efterhvert til orkan med voldsomt hav. Vi mistet 
flere seil og fikk flere voldsomme bråt over, som tok med sig broen 
med livbåter og standerkompas, akterruffen etc. og brakk venti­
lene til rummel samt surringene på lukene. Dørene til kahytts­
inuredningen i den 42' lange poop blev slått inn og alt inventar, 
proviant etc. blev smadret og ødelagt uten at noget kunde reddes. 
Flere av mannskapet blev kvestet, og da også noen var syke, blev 
det en strid jobb for de gjenværende friske å holde skibet under 
kommando, men det lyktes efter besvær å få riggen nogenlunde i 
orden og få slått under 2 nye undermersseil og fortsatte østover, 
da vi fant det utilrådelig! å kaste skibet på været i det voldsomme 
hav. Vi hadde intet å navigere med, da kompasser, karter og in­
strumenter sammen med redningsmateriell etc. var slått overbord 
eller ødelagt. r. juledag kl. 1 r fm. eksploderer naftalasten med et 
fryktelig brak og dekket forenfor poopen med gjenstående dekkshus 
gikk til værs og I I mann fikk sin død i flammehavet. De gjen­
værende 7 mann samlet sig ved rattet akter og forsøkte å holde 
skibet under styring for lengst mulig å undgå flammehavet, og 
dette lyktes tross fokkeriggen gikk overbord 10 min. efter eksplo­
sjonen og storriggen straks efter. Nettop nu opdager vi en damper 
holdende ned på oss. Fra denne, som viste sig å være d. ,Gallia•, 
kapt. N. L. Nilsen av Kjøbenhavn, forsøktes å sette ut livbåt, men 
denne knustes, og vi måtte derfor hoppe i sjøen, og blev fisket op 
ved hjelp av liner i løpet av ca. 1 ½ time. Straks efter at vi hoppet 
overbord falt mesanmasten akterover og vilde antagelig ha knust 
oss om vi ikke var kommet fra borde. Da d. •Gallia• var det eneste 
fartøi vi hadde observert, må man si at det virkelig var en redning 
i siste øieblikk fra døden i flammehavet. Efter at «Gallia• hadde 
avsøkt farvannet efter de II forulykkede, uten å se annet enn en 
del vrakrester, fortsatte den sin kurs vestover. Ombord i d. 
,Gallia• fikk vi den beste forpleining og blev landsatt på Bermudas. 

,JENSEN, CIIAllLES ELIAM, 

Nøtterøy, f. 10. des. 1884 i 
Fredrikstad. Til sjøs 1899 
med d. <<Selbak>> av Fre­
drikstad, tilh. konsul Ape­
nes. Styrm.eks. 1903 og 
skibsf.eks. 1916 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Ringfond,,, 
,,Stalheim,> og <<Stokke,>. 
Blev i 1909 fører avs. ,,Hau­
gesund,> (rroo brt.) av Oslo, tilh. skibsr. Wil­
helmsen. Har senere ført d. <<Stokke,> (3050) og 
fører nu d. <<Lampas•> (8300), begge tilh. N. Chr. 
Evensen, Oslo. - Enkem. Ingen barn. 

,JE1'~EN, EMIL ARNOLD, 

Oslo, f. 16. sept. 1860 i Fredrikstad. Til 
sjøs første gang med s. <•Svea,> (400) av Sarps­
borg, tilh. konsul Apenes. Styrm.eks. 1879 i 
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Fredrikstad. Styrm. med 
bk. «Hans•> og bk. <•Ratata>> 
av Sarpsborg. Blev senere 
fører av s.n. skib (90~), tilh. 
Brødrene Bjørnstad. Har 
senere ført s. <<Parnas>> (900) 
av Sarpsborg, s. <<Angerona>> 
(1900) av Trondheim og s. 
<<Erling>> (1500) av Fredrik­
stad. Sluttet sjøen i 1920. 

Senere gårdeier i Oslo. - Gift. 3 barn. 
Alltid heldig på sjøen med undtagelse av i 1899, d• jeg med bk. 

,Ratata• blev rent i senk midt i Nord-Atlanteren av en engelsk 
damper. Skibet sank på 3 min. og 2 mann fulgte med. Vi øvrige 
kom ombord i engelskmannen. Alt blev erstattet av denne. 

Under krigen seilte jeg mellem Nord- og Syd-Statene med 

•Erling•. 

JENSE~, FREDRIK SEVEHI1", 

Arendal, f. 16. aug. 1877 i 
Kolbjørnsvik. Til sjøs 1891 
med s. <•Pehr Ugland•> 
(1317 brt.) av Arendal, tilh. 
I. L. Ugland. Styrm.eks. 
1896 i Arendal. Styrm. 
med bk. <<Fox•>, bk. <<Erling,> 
og bk. <<Pehr Ugland•>. 
Blev i 1905 fører av s.n. 
skib. Har senere ført s. 

<<Crusader•> (1500), s. <<Komet» (1916 brt.), d. 
<<Komet>> (1850), d. <<Lyderhorn•> (3100) og d. 
<<Kalfarli» (ro 000), alle tilh. D. Steen, Oslo. 
Sluttet sjøen i 1931. - Gift. 3 barn. 

JENSE1", GOTTFllEO, 

Stord, f. 28. juni 1873 i 
Bergen. Til sjøs 1896 med 
d. <<Blaamanden» (5050) av 
Bergen, tilh. skibsr. Troye. 
Styrm.eks. 1898 og skibsf.­
eks. 1902 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. <<Welhaven•>, 
d. <<Columbus>> og d. <<Geir>>. 
Blev i 1909 fører av d. 
<<Dovre>> (1400) av Bergen, 

tilh. H. Kuhnle. Har senere ført damperne 
<<Baune>> (1700), <<Grave>> (1750) og <<Harde•>, alle 
tilh. s.n. reder, og førte senest d. <<Gunvor Tys­
land•> (1700) av Bergen. Sluttet sjøen i 1927 (p. g. 
a. skibets salg). - Gift. r barn. 

Jeg seilte under hele krigen i faresonen med darnpskibene 
•Baune•, ,Grave• og ,Harde•. Noget særlig hendte mig ikke. 

JElXSEN, HALVOR TIIORES, 

Risør, f. 29. jan. r86o i 
Vardøen. Til sjøs 1879 med 
s. <,Alexandra,> (800) av 
Risør, tilh. J. W. Prebensen. 
Styrm.eks. 1881 i Risør. 
Styrm. bl. a. med brigg 
<<Avance•> og bk. <<Vasco da 
Gama>>. Blev i 1893 fører av 
s. <<Vardøen•> (665 brt.) av 
Risør, tilh. J. W. Prebensen. 
Har senere ført s. <<Victoria» (ex «Vardøen,>), tilh. 
Joh. P. Hassel, Risør. Sluttet sjøen i 1916. 
Gift. Ingen barn. 

Fra ,890 til 1893 bygget min far bk. •Vardøen• for regning av 
J. W. Prebensen m. fl. Jeg gikk ut med den som fører i 18g3. 
I 1911 overtok Joh. J. Hassel! m. fl. skibet, og den blev da omdøpt 
til ,Victoria I,. Jeg førte skibet til høsten 1916, da den blev solgt 
til Danmark. Hadde den i 24 år, hvorav jeg kun var hjemme en 
kort tur. Under krigen var vi i Queenstown, Liverpool, Gibroltar, 
Fernandia, Vigo rn. fl. steder, men gikk klar av u-båtene. I 1886 
var jeg som styrrn. ombord i bk. ,Vasco da Garna• med å redde 
mannskapet på bk. •Havdyst:t av Grimstad, som brente op tvers av 
Rio de Janeiro. På hjemtur samme år korn vi op i en forferdelig 
storm 300 mil vest av England, hvorunder skibet blev aldeles ned­
brukket og mistet det meste av riggen. Kom inn til Plymouth, 

hvor vi lå i 6 mnd. under havari. 

I 1895 på reise fra Rangoon med ,Vardøen, falt en mann over­
bord fra røilråen under seilbjergning. Skibet gjorde 9 a 10 mils 
fart, men vi fikk båt ut og bjerget mannen. Han hadde ikke fatt 

nogen skade. 

JEN8El", 11,\HT\'IG .JE:XS, 

Nanset pr. Larvik, f. 20. 
nov. r875 i Larvik. Til sjøs 
1890 med sk. <<Plimsoll» 
(230) av Halden, tilh. By­
foged Bugge. Styrm.eks. 
1896 i Larvik. Styrm. bl. a. 
med bk. «Italia,>, d. «Ella>> 
og d. <<Profit>>. Blev i 1909 
fører av d. (,Prometheus•> 
(2600) av Drammen, tilh. 
Hans Kiær & Co. Har senere ført d. <<Prominent,> 
(3000) av Haugesund (1909-1917 av Drammen) 
og fører nu dette skib, tilh. H. M. Wrangell & Co. 
Form. i Larviks Sjømanns{. (1928). Rederf. 
gullmedalje. - Gift. 2 barn. 

Bjergel 18 mann fra Ceylon bk. ,Menatchi,. Skibet hadde 
mistet riggen. Stakk det i brand. 

Juli 1920 bjerget og innslept engelsk steamer •Firoze• til Ceylon. 

Bjergelønn ¼: 3400. 

Jan. 1932 bjerget og innslept Hong Kong damper •Pong Tong• 
til Anarnkysten. Bjergelønn $ 16.000. 

25. mai 1933 blev •Prominent• tatl av sjørøvere og innbragt til 
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Mirs Boy, 30 n. mil nordenfor Hong Kong. Blev ved denne an­
ledning såret i venstre lår av en revolverkule. 

Fra 1901 ansatt i A.s. •Produce•, H. M. Wrangell &: Co., Hauge­
sund, den hele tid i kinafart (2 fartøier i 28 år). 

Farende viceordf. i N.S.F. (1935). 

.JENSEN, IIJALi\lAR MARINn;s, 

Solstrand pr. Tromsø, f. 
18. juli 1880 i Tromsø. Til 
sjøs 1896 med s. <<Tora den 
blide>> av Tromsø, tilh. An­
ton Ness. Styrm.eks. 1906 i 
Tromsø. Styrm. med samt!. 
Troms Fylkes Ruteselskaps 
skib. Blev i 1915 fører avd. 
<•Malangen» av Tromsø, tilh. 
s.n. selskap. Siden 1928 

bestyrer av s.n. selskaps kullstasjon. - Form, 
i Nord-Norges Føreravdeling fra stiftelsen. -
Gift. 6 barn. 

Jeg gikk første gang til sjøs våren 1896 med jakt •Tora den blide•, 
og fortsatte med fangstturer tll ishavet og overvintringer på Spits­
bergen til høsten 1905. 1906-1910 fangstturer og overvintringer. 
Okt. 1910 ansatt som 2. styrm. i Troms Fylkes Dampsk.ibsselskap. 
Styrrn. med selskapets samtlige sk.ib til okt. 1915, da ansattes som 
fører av ,Malangen,. Måtte 1. juli 1928 slutte som fører i selskapet, 
grunnet en hårdnakket ischias. 

Var vintrene 1907-08 og 1909-10 lærer ved Tromsø off. sjø­
mannsskole. 

,JE~SEN, IIOLGER TRYGVE, 

Fredrikstad, f. 29. okt. 1888 i Fredrikstad. Til 
sjøs 1903 med bk. <<Henriette•> (1000) av Oslo, 
tilh. skibsr. Wilhelmsen. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1912 i Fredrikstad. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Henriette,>, fregatt <•Mabe1la•> og d. «Standard>>. 
Blev i 1919 fører av d. <<Stargard>> (1850) av Oslo, 
tilh. J. B. Stang. Har senere ført damperne 
<•Standard>> (1450), <•Stan> (2500), <•Stanja,> (3000) 
og fører nu <<Stargard>> (1850), alle tilh. s.n. reder. 
- Gift. 2 barn. 

Torpedert i Nordsjøen med d . •Stargard•. Ingen av mannskapet 
gikk tapt eller nevneverdig skadet. Skibet blev senere slept inn til 
England og reparert. Jeg var den gang t. styrm. med sk.ibet. 

,JENSEN, 1:-\GVALD EMIL, 

Skudeneshavn, f. 2. sept. 
1865 i Skudeneshavn. Til 
sjøs 1880 med s. <•Anne­
Malene•> (50 brt.) av Skude­
nes, tilh. hans far Iver 
Jensen. Styrm.eks. 1888 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med s. <<Honør,> av Arendal 
og s. <•Ebenezen av Skude­
nes. Blev i 1894 fører av 

galeas <<Gjermund~ (160) av Kopervik, tilh. O. 
Waage. Har senere ført bl.a. s. <<Yduna>> (350) av 
Egersund, s. <•Labrador,> (250) av Skutlenes og m. 
«Skudefjord>> (400) av Stavanger. Sluttet sjøen i 
1920. - Senere lekterfører på New Yorks havn 
(inntil 1931). - Enkem. 3 barn. 

188g med •Honør♦ på reise fra Antwerpen til Ceara, Brazil 
med jernbaneskinner, kolliderte i Bristolkanalen om natten, hvor­
ved det påseilende skib, en tysk damper, sank. Dettes mannskap 
reddet. •Honøn var uten kommando. 

18g6 med .Yduna, avhentede og senere landsatte mannskapet, 
inkl. kapteinens frue, fra sk. •Rogaland• av Stavanger, som drev 
uten rigg eller båter utenfor kysten ved Bergen. Redningen fore­
gikk i en pause mellem stormen og efter mørkets frembrudd. 

Med •Nordstjernen• i 1901 i Nordsjøen under storm om natten 
påtraff den synkende sk. •Brisk> av Kristiansand. Fikk reddet 2 
mann, hvorefter skibet sank med 4. 

Seilede i krigens faresone under hele dens varighet, 1914 og 1915 
med «Labrador,, 1916, 1917 og 1918 med •Skudefjord•, og trans­
porterte derunder 16 ladninger mellem Norge og England, og ca. 
60 mellem England og Frankrike. Så flere ganger skib bli senket, 
og blev selv av en opdukkende u-båt bordet. •Stopp, eller jeg 
skyter,. Den gikk dog videre uten å foreta sig noget. 

Senhøstes 1919 seilede jeg et seilfartøi på 75 reg. tonns fra Norge 
til Newfoundland på 26 dager, med som det viste sig kun en habil 
sjømann blandt mannskapet, og denne en 50-åring. Jeg selv bety­
delig ældre. 

JE~SEN, JAKOU ANKEH, 

Nøtterøy, f. 26. okt. 1890 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1905 
med sk.s. <•Trio•> av Tøns­
berg, tilh. konsul Olsen. 
Styrm.eks. 1910 og skibsf.­
eks. 1912 1 Tønsberg. 
Styrm. med damperne 
<•Peik,>, <.Vinstra•>, <•Tyn> og 
<<Thode Fagelund•>. Blev i 
1918 fører av d. <•Tyr,> 
(3600) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har 
senere ført d. <<Tancred,> (6000), d. <•Mesna•>, m. 
<•Tancred>> (8150) og fører nu m. <•Tai Ping>> 
(ro 000), alle tilh. s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

Hjelpelærer ved Tønsberg off. Sjømannsskole vinteren 1912/13. 
og 19151,6. 

Fra våren 1916 til våren 1919 var jeg vesentlig i europeisk og 
Transatlantic fart. Fra 1917 chartered for U.S. A. Shipping Board 
og vekselvis rechartered til U. S. A. Arme og til Belgian Relief. 

Har vært i Wilh. Wilhelmsens tjeneste fra den 4. feb. 1913. 

JENSEN, JENS BERTINIUS, 

Grimstad, f. 3. aug. 1852 i Rønnes. Til sjøs 
1867 med fullr. <<Atlant,> (1000) av Grimstad, 
tilh. Harald Isaksen. Styrm.eks. 1871 i Grim-
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stad. Styrm. bl. a. med 
br. <<Fremad>> og br. 
•Nord». Blev i 1876 fører 
av br. +Alpha* (6oo) av 
Grimstad. Har senere ført 
en rekke Grimstad-skuter. 
Sluttet sjøen i 1907. 
Førte Norsk Hydros ferge 
fra 1907-31. - Gift. 8 
barn. 

,JE~~E,, ,JE~S FHEUHIK, 

Cesara (Italia), f. 2. jan. 1885 i Glemminge. Til 

sjøs 1900 med s. ,,Pehr Ugland•> av Arendal, tilh. 

Uglands rederi. Styrm.eks. 1904 og skibsf.eks. 
1910 i Oslo. Styrm. bl.a. med damperne «Briissefo, 

•Bretagne• og •Brabant>I. Blev i 1912 fører av d. 
+Bretagne•> (2000) av Oslo, tilh. Fred. Olsen & Co. 

Har senere ført damperne «Bonn>l (1200), <<Ba­

stant•> (2800), <•San Lucar•> (2050), og fører nu d. 
~Buenavista+ (3000), alle tilh. s.n. reder. Rederf. 

gullmedalje (1932). - Enkem. 5 barn. 

I 1915 med d. ,Bretagne• på reise fra Drammen til Rouen kom 

midt imcllem de engelske og de tyske krigsskib under slaget på 

Dogger Bank. De engelske dreadnaughts av Liono-typen (5 ialt), 

som kommandertes av admiral Beaty, passerte rett aktenom •Bre­

tagne•, så slaget kunde følges og musikken fra projekulene høres. 

De gikk med 30 knops fart, sil den uhyggelige situasjon blev 

heldigvis av kort varighet. På veien op Seinen fikk jeg visitt av 1 

fransk og 2 engelske admiraler samt en engelsk general for å uttale 

mig om siøslaget. De bad mitt mannskap og mig ikke å offentlig­

gjøre noget til aviser, si dette har aldri vzrt i pressen. 

I okt. 1927, mens jeg forte San Lucar•, reddet vi 65 pas.agerer 

og mannskap fra •Haakon VII• som grunnstøtte en mørk storm­

full natt utenfor Florø. Jeg fikk for dette en erkjentlighetsgave fra 

en del av de reddede et stort sølvbrett med inngraverte motiver 

fra forliset. 

,JE.iXSI •:~, ,JO il.\i' l~(.\'.\L, 

Stavanger, f. 18. juni 1862 i Stavanger. Til sjøs 

1876 med fullr. +Superb•> (geo) av Stavanger, tilh. 
Erik Berentsen. Styrm.eks. 1881 i Stavanger. 

Styrm. med s. <•Aladdin», s, ,Floke•, s. •Victo­

ria•> og d. <<Vulkan•>. Blev i 1891 fører av sk.br. 
«Rask» (300) av Stavanger, tilh. Weidemann Olsen 

m. fl. Har senere ført sk.br. +Lodsent (450), 

sk.s. +Økonom • (450), d. • Fagerli* (3000), bk. 

•Solgran•> (550) og d. <•Fix•> (uoo), alle av Stavan­

ger. Sluttet sjøen i 1905. - Senere disponent 

og fabrikkeier gjennem mange år. Styremed!., 
viceform. og form, 1 Stavanger Sjømannsf. i fl. 

år. - Gift. 5 barn. 
Den lengste reise jeg har vært med på var min første reise til 

SJØS, fra Hamburg rundt Cape Horn til San Francisco, 176 dager 

(og sk,bet var en storseiler). Hurtige rnscr med seilskibcr (antage-

J!J 

hg rekorder): Med Lodsen fra Hamburg giorde land under 

Madagascar på 6o dager; med •Solgran• fra Antwerpen til Mauriti­

us havn 68 dager; med •Økonom• Mauritius til Australia og om­

vendt 20 og 22 dager; med •Solgran• fra Port Elisabeth Fremonth 

19 og 20 dager. (Utdrag av journalen stod dengang i Freemonths 

dagblad). 
Med •Lodsen•, Økonom• og •Solgran• seihes pl det Indiske 

Ocean i 9 a 10 !lr, med Mauritius som befraktn,ngssted. Sluttet i 

hele denne tid alltid fraktene selv. 

Med Lodsen• gikk vi en tid i kystfart på Madagaskar og Øst 

Afrik.a. Drev i land på Madagask.ars S.0.-kyst pi et koralrev som 

stakk ut fra land, i det vinden sulnet av efter en cyklon. Vi hadde 

da toppede seil, men SJØ og strøm satte oss mot revet; lot falle 

begge ankere på 14 favner vann til liten nytte. Skibet hugget 

voldsomt i den svære sjø: mistet to båter under utsetn1ngsarbeidet, 

hadde en 3dje i davidene. Da den skuld• settes ut, brøt skibet av 

m1dtskibs ved storluken. Forskib med fokkerigg gikk til bunns. 

Mannskapet kom da op pa halvdekket. Da forsøkte en mann om 

gangen å svømme 1 land med en line. Efter 4 forsøk lyktes det å fa 

forbindelse med liner. Alle mann blev bjerget, inklusiv supercargo 

og to passasjerer, med mindre kvestelser mot koralrevet. Dette 

var i en mørk tropisk natt. Da dagen kom sl man av skibet en 

hekksbjelke, galltonsfiguren halshugget og en brukket stormast. 

D, Fagerli• gikk I land med full fart på Jæder-raunen, i sne­

tykke og kuling av S.O. Mannskapet blev efter en del strabadser 

bjerget i egne båter. 

,IJ,:::XsE,, K , t;T, 

Kragerø, f. 19. feb. 1891 i 
Skjørsvik. Til sjøs 1907 
med s. •Fama+ av Kragerø. 
Styrm.eks. 1914 i Kragerø 
og skibsf.eks. 1918 i 
Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med damperne «Tosca,, 
•Profit+ og Silja,. Blev i 
1921 fører av s.n. fartø1 
(1950) av Kragerø, tilh. 
K. Sandaas. Har senere ført d. ~Bjerka•> (1650) 

av Kragerø, d. Steinmann• (720) av Staubø og 

fører nu d. •Irisen• (noo) av Oslo, tilh. Hans Fr. 
Grann. - Ugift. 

.rn, --1-:x. 1.:::\'t 'I' B,JOH , . 

E1dbo, f. 27. Jan. 1871 i 
Eidbo. Til siøs 1886 med 
s. «Høvding•> (456 nrt.) av 
Tvedestrand. Styrm.eks. 
1890 i Staub:> og skibsf.eks. 
1901 i Oslo. Styrm. med 
bk. ,,Tordenskjold•> av Tve­
destrand• og d. <•Liv•> av 
Bergen. Blev i 1907 fører av 
d. •Alf· (4800) av Bergen, 
tilh. Jacob R. Olsen. Har senere fort d. ,Ran•• 

(5050) av Bergen, d. <·Gran•> (1750) av Lyngør og 

d. ,Modena, av Oslo. Sluttet sjøen i 1915 (rna-
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laria). - Har senere drevet gårdsbruk. - Gift. 
1 barn. 

Tjenestgjorde i Jørgensen & Jorkjends rederi fra jeg begynte på 
sjøen 1886 til 18g6, derefter i Jacob R. Olsens rederi til 2 1. juli 1913. 

,JENSEN, KURT, 

Oslo, f. 17. feb. 1902 
Myren. Til sjøs 1918 med 
panserskibet <<Tordenskjold>> 
(som aspirant). Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 
1924. Styrm. med d. «Bel­
got>>, m. «Beldis,>, m. <<Bel­
pareil» og m. <<Belray>>. Blev 
i 1928 fører av m. <<Belpa­
reil» (10200) av Oslo, tilh. 

Christen Smith. Har senere ført m. <<Belray,> 
(4100), m. «Belmoira,> (4500) og fører nu m. 
<<Soløy,> (8250) av Oslo, tilh. Erling H. Samuelsen. 
- Gift. Ingen barn. 

. JE!X!SEN, :\L\HTIN SEVEHIN, 

Eeg pr. Kristiansand, f. 9. 
sept. 1870 i Risør. Til sjøs 
1885 med bk. <•Svea» (600) 
av Risør, tilh. I. W. Pre­
bensen. Styrm.eks. 1889 i 
Risør. Styrm. med bk. 
<<Carmel» av Risør og blev i 
1896 fører av dette skib 
(430 brt.) av Risør, tilh. 
J. F. J uell. Har senere ført 

sk.s. <<Stanley,> (289 brt.) av Risør og frg. <<Whit­
lieburn>> (1875 brt.) av Tvedestrand. Sluttet 
sjøen i 1912 (dårlig helbred). - Gift. 8"barn. 

Med •Stanley• var jeg høsten 1898 ute i en orkan i den Mexi­
kanske Golf. Våren 1899 seilte jeg skibet på land på sydsiden ved 
innløbet til Humberfloden med over halvparten av mannskapet 
syke av Beri-Beri. Blev kun klandret litt for ikke å ha søkt nødhavn 
i Falmouth. 

Den 22. feb. 1902 på reise fra Trinidad lastet med bl. a. kokus­
nøtter, bestemt London, traff på dampskibet «Franzia, tilhørende 
Hamburg-Amerika Linien i synkende tilstand på 35• N. Br. og 
44° V. Lg. Optok besetning 36 mann og 4 passasjerer samt post 
og landsatte dem på Azorerne 28. feb. Redningen foregikk fra kl. 
9 aften til I midnatt i en tiltagende N.V.storm. Gullmedalje med 
diplom fra Redningsselskap~! i Bremen. Gullur fra keiser 
Wilhelm Il. 

Mistet mine 2 eldste sønner på sjøen. (Den siste under 
verdenskrigen 1914-18). 

,JENSEN, NILS EMIL, 

Staubø, f. 6. april 1858 i Brårvik. Til sjøs 
1873 med br. <<Diadem» (240) av Fevig, tilh. 

Salve Madsen. Styrm.-
eks. 1877 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. «Ra­
pid,>, bk. <<Sjøfrøken,> og bk. 
<•Staut». Blev i 1884 fører 
av bk. <•Caroline>> (266 brt.) 
av Tvedestrand, tilh. Thor 
Jensen. Har senere ført bk. 
<<Sultana,> (776 brt.) av Tve­
destrand og jernbk. <•Whin­
lotten> (2200) av Oslo. Sluttet sjøen i 1915. -
Inneh. fl. kom. hverv. - Gift. 4 barn. 

Med bk. ,Rapid• av Arendal forliste vi østenfor Hirtshals i en 
storm av N.V. Skibet blev totalt nedbrutt. Var på vraket i 5 timer, 
og da redningsbåten kom var der kun litt av baugen over vannet. 
ro min. efter at vi var vel iland, var der intet spor å se av vraket. 

Med bk. •Sultanat lastet med salt fra Ellesmere Port fikk vi en 
orkan ved Rochal fra S.V. Den sprang så plutselig over p! 
N.N.V. Skibet blev da lagt over på den annen baug, men blev 
det vel for stor påkjenning for storrigg og mesanmasten gikk over­
bord. Fokkemasten knekket ved merset. Fikk rigget op litt så 
fartøiet kunde til nød styres. Kom ved egen hjelp til Dundee, 
hvor skibet blev kondemnert og solgt til lekter. Jeg hadde da vært 
ombord i den i 12½ år . 

Mitt siste skib •Whinlotter> seilte jeg med i over 8 år. I 191 s på 
reise fra New York til Kjøbenhavn lastet med korn og oljekaker, 
blev vi opbragt av et engelsk orlogsfartøi til Kirkwall fot inspeksjon. 
Lå der i lengere tid og blev så bugsert til Hull for å losse en del. 
Ca. ½ av lasten losset og efterpå innlastet igjen. Fikk s! tilladelse 
til å fortsette reisen til lossestedet. Fartøiet blev slept derfra til 
Ålborg for å innta en ladning sement til Santos. 

Fartøiet blev turen efter senket av tyskerne vestenfor Shetlands­
øene. 

JENSEN, OLE, 

Grimstad, f. 25. nov. 1873 i 
Fjære. Til sjøs 1889 med 
s. <•Uno•> (1200) av Arendal, 
tilh. Nikolay Olsen. Styr­
m.eks. 1892 i Grimstad og 
skibsf.eks. 1898 i Kristian­
sand. Styrm. med bk. 
<<Fremad,>, d. <•Anglia>> og d. 
<•Gyda,>. Blev i 1899 fører 
av bk. <<Fremad>> (720) av 
Grimstad, tilh. Ole Andersen. Har senere ført 
damperne <•Thelma>> (2000), <•Starkad•> (3700), 
<<Thordis>> (7100), t.s. <<Thelma>> (8400) og fører 
nu m.t. <<Thordis>) (u400), alle tilh. Tønnevolds 
Rederi A.s., Grimstad. - Robins legat (1924). 
Inneh. Røde Baands Medaljen fra Japan. - Gift. 
4 barn. 

JENSEN, OLE HALFDAN", 

Drammen, f. 22. des. 1895 i Tønsberg. Til 
sjøs 1913 med bk. <<Mataura>> (1400) av 
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Drammen, tilh. skibsr. 
Bruusgaard. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i Horten 1918. 
Styrm. bl.a. med d. <<Wall», 
d. <<Cresco>> og d. <<Hervar>>. 
Blev i 1922 fører av d. 
<<Walh> (350 brt.) av Belgisk 
Kongo, tilh. Kongostaten. 
Har senere ført d. <<Hirundo>> 
(300 brt.) av Kongo, og 

senest d. <<Thor Il» (227 brt.), tilh. Dram­
mens kommune. - Sluttet sjøen i 1930. Senere 
fører av isbryter <<Thor Il», hydrograf og 
kontormann. - Inneh. <<L'Etoile de Service>> for 
tjenestegjøring i Kongo. - Gift. 1 barn. 

Under min seilskibstid hadde vi på en reise fra Gulfport til 
Monte Video (på 136 dager) fått Beri-Beri. 2 mann døde i ruffen, 
hvori der var r4 mann, og av disse var der t t forskjellige nasjoner 
representert. Hele besetningen var angrepet. Vi blev satt iland 
på en karantenestasjon, Florus Island, utenfor M?nte Video. 
Skuten blev slept inn på havnen og losset. Vi blev på hospitalet 
en 3 ukers tid (tilbra~te julen 1914 der). 

I krigsårene tok jeg sjøkrigsskolen på Horten og deltok om 
somrene i nøitralitetsvakten langs kysten. I 1917 var jeg som 3. 
klasses kadett nestkommanderende på T.b. •Falk• og hadde som 
si,esialtjeneste å eskortere fartøier langs kysten for å beskytte mot 
u-båter. Dessuten var jeg med på å demontere drivminer. Hadde 
også ekspedisjoner for å ta op lik av drepte marinefolk fra sjø­
slagene i Nordsjøen. 

I 1918 tjenstgjorde jeg som dekksofficer på d. •Harald Hårfagre• 
under vaktholdet og senere mineoptagningen av de norske miner i 
Karmøysundet efter våbenstilstanden. 

Som fører av d. •Wall• i 1922 bjerget og trakk vi av grunnen 
sandsugerbåten ,Boma• som var strandet utenfor Bata Point på 
reise fra Duala i Kamerun til Kongofloden. Vesentlig på grunn av 
denne affære fikk jeg medaljen l'Etoile de Service i sølv efter den 
korte tjenestetid av bare et år i Kongo. 

,JEN'SEI\", HOLJc JOIIA:\', 
Mandal, f. 14. nov. r886 i 
Kristiansand. Til sjøs 1903 
med s. <<Oddersjaa•> (u98 
nrt.) av Kristiansand, tilh. 
Thv. B. Heistein. Styrm.­
eks. 1905 og skibsf.eks. 19u 
i Kristiansand. Styrm. med 
bk. <<Snefrid,>, sk. <<Ragnhild►>, 

fullr. <<Otra>> (4 år) og d. 
<<Asaton>. Blev i 1919 fører 

av d. «Asra>> (1500) av Kristiansand, tilh. A. I. 
Langfeldt. Førte dette skib i 5 år. Har senere 
seilt som i. styrm. - Gift. 4 barn. 

Var r. styrm. med d. •Asator•. Lå under lossing i Reggio i mai 
1918. Middagstid blev et italiensk troppetransportskib •Verona• 
torpedert i Messinastredet. Kapteinen o~ jeg gikk ut med •Asa­
tons motorbåt med en livbåt på slep og bjerget 42 mann, mens 
mere enn 3000 omkom. Kapteinen på •Asaton skulde vært ilagt 
mulkt, da vi ikke hadde lov å gå ut av havnen med båtene. Mulk­
ten blev dog senere eftergitt! 

JEl\"SEN, SØRE!\" MARiuS, 
Tvedestrand, f. 25. aug. 
1894 i Flosta. Til sjøs 1909 
med s. <<Whinlatter>l (2500) 
av Oslo, tilh. Johan P. Pe­
dersen & Søn. Styrm.eks. 
1913 i Arendal og skibsf.eks. 
1916 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med s. <<Sokoto•> av 
Tvedestrand, s. «Hudson» 
av Kristiansand, d. <<Hav­
drot» og d. <<Balto•>. Blev i 1926 fører avd. Sisto>> 
(1700) av Haugesund, tilh. Lars FostenesogO.A. 
Knutsen. Fører nu d. <<Certo>> (3600), tilh. s.n. 
rederi. - Robins Legat (1932). - Gift. 2 barn. 

JENSEN, SØREI:\' MAHTTXH.:S, 
Blekestrand pr. Staubø, f. 
27. aug. 1897 i Flosta. Til 
sjøs 1912 med s. <<Ellaware>> 
(1850) av Tvedestrand, 
tilh. Lars Lydersen. Styrm.­
eks. 1917 og skibsf.eks. 
1923 i Arendal. Styrm. med 
damperne <<Jos. J. Cuneo,>, 
«Hav>> og <<Hvoslefa. Blev 
i 1931 fører av d. <<Stein­
vik,> (1720) av Tvedestrand>>, tilh. Johnsen & 
Tellefsen. - Gift. 1 barn. 

JENTOFT, JOIIA:\' RA~CU, 
Kristiansand. Til sjøs før­
ste gang i 1912. Styrm.eks. 
1922 i Trondheim og skibsf.­
eks. 1925 i Kristiansand. 
Blev i 1930 fører av d. 
<<Ravnedal» (1320) av Kristi­
ansand, tilh. lngv. Bjørne­
boe, og fører nu dette 
skib. - Gift. 3 barn. 

.ms~m:v, FHEHHIK MOIIX, 
Bergen, f. 19. april 1871 i 
Bergen. Til sjøs 1890 med 
d. <<Livingston•> (2650) av 
Bergen, tilh. Bergh & Hel­
land. Styrm.eks. 1894 og 
skibsf.eks. 1898 i Bergen. 
Styrm. med damperne 
<<Frithjofa (1200) og <<Xenia>> 
(800). Blev i 1896 fører av 
d. <<Frithjof» (n50) av Ber-
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gen, tilh. Bergh & Helland. Har senere ført 
Bergens-damperne <<Vigsnæs,> (750), <<Leon>>, 
«Eidsiva» (1091 brt.), <<Edvard Munch1> (4715), 
<<Borghild» (5600), <•Goh> (1630), «Aud» (1800), 
«Pan>> (2130), <•Eva>> (2400) og fører nu d. «Gar­
nes>> (2545), tilh. Kristian Jebsen, Bergen. -
Gift. 3 barn. 

JOBSEN, OLE JNGVAL, 

Arendal, f. 4. juli 1872 i 
Mærdø. Til sjøs 1886 med 
s. <<Plutark•> (600) av Aren­
dal, tilh. Chr. Hannevig. 
Styrm.eks. 1889 i Arendal. 
Styrm. med sk. <<Leon•> av 
Arendal og bk. <<Vigeland•>. 
Blev i 1896 fører av sk. 
«Leon>> (400) av Arendal, 
tilh. Chr. Jobsen. Har 

senere ført s. «Idun>> og d. <<Emerald>> av Arendal, 
s. «Illawarra>>, s. <<Varg,> av Tønsberg, og fører nu 
d.t. «Gundine,> (8518) av Arendal, tilh. J. P. 
Jensen. Har også ført d.t. <<Heron,> (8300) og d.t. 
<•Mytilus•> (8450), begge av Arendal. - Gift. 
4 barn. 

,JOCHUMSEJX, GCNNAH TrnEMANN, 

Marseille, f. 6. mai 1891 i 
Kristiansand. Til sjøs 19o6 
med s. «Oddersjaa>> (1800) 
av Kristiansand, tilh. skibsr. 
Heistein. Styrm.eks. 1909 
og skibsf.eks. 1913 i Kristi­
ansand. Styrm. med s. 
<<Sophie>> og <<Lalla Rookh». 
Blev i 1914 fører av d. 
,Sorrel» av Larvik, tilh. 

Chr. Nielsen & Co. Har senere ført s. <•Lalla 
Rookh>> samt <<Effendi,> (:.:300) og <<Besfield•> 
(2200), begge tilh. H. T. Realfsen, Skien. Sluttet 
sjøen 1921. Senere skibshandler i Marseille. -
Gift. Ingen barn. 

Med •Effendi+ gjorde jeg en tur Buenos Aires-New York på 
37 dager og en tur Fredrikstad-Sydney på 87 dager. 

JOIIAN~ESEN, GEIUI.\RD, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 15 april 1870 i Nøt­
terøy. Til sjøs 1885 med sk.s. <•Gyllen> av Tøns­
berg. Styrm.ek.s. 1891 på privatskole på Nøt­
terøy. Styrm. med sk. <<Ludvig>>, sk. <•Rederin­
den», bk. <•Statsraad Brock•>, d. <<Johanna>>, d. 
<<Flugt», bk. «Fantasi>> og· d. <<Sneppe>>. Blev 

i 1904 fører av d. <<Sneppe•> 
(2350) av Sandefjord (senere 
Oslo), tilh. A. F. Klaveness 
& Co. Har senere ført flg. 
av dette rederis skib: damp­
skibene <<Skogstad•> (6000), 
<<Wegadesk•> (7000), «Stikle-
stad•> ( II 100), <<Seirstad>> 
(12800), m.s. «Snestad>> 
(7000), <<Sommerville>> (8000) 
og <<Roseville•> (9000). Sluttet sjøen i 1932. Repr. 
for Mi~ui Tama Shipyard, Japan.-Medl. Norges 
Skibsf. repr.skap (1 år viceordf.). - Enkem. 
(gift 2 ganger). Ingen barn. 

Har vært i Klaveness Rederi i næsten 30 år, derav ca. 28 som 
fører. Har i de senere år også eftersett rederiets nybygninger. 

I juni 1918 møtte jeg med d. •Stiklestad, syd for Cape Hatteras 
2 tyske u-båter og et transportskib. De lot mig passere uantastet, 
men 3 timer senere begynte de sine torpederinger der på kysten. 
Jeg fikk en masse bryderi med forhør og forkJaringer i den anled­
ning, da jeg kom til New Orleans. 

I jan. 1921 fikk jeg ødelagt styremaskinen i Nord-Atlanteren på 
vei til Europa. Ved hjelp av taljer og winch styrte vi skibet uten 
assistanse til Falmouth. Jeg fikk derfor et gullur av Ole Wikborgs 
Fond. 

I mars 1931 strandet jeg med m. •Roseville> på Turnabout Island 
på Kinakysten i tåke. Store stener trengte gjennem bund og sider. 
Alle mann blev snarest bragt iland på øia i improvisert rednings­
stol. Vi opholdt oss på fyret i en uke, og holdt stadig vakt om 
skibet som var omringet av flere hundre kinesere, som forsøkte å 
stjele og plyndre. Ved koldblodig optreden av mannskap og offi­
cerer lyktes det å holde dem tilbake, skjønt det ofte var meget 
vanskelig, da vi kun hadde 3 revolvere til å forsvare oss med. 
Vraket blev så overlevert til Tokio Salvage Co. som fikk berg­
ningskontrakten. Efterat japanerne hadde overtatt det, stormet 
kineserne skibet og plyndret. Et par uker senere kom også pro­
fessjonelle kinesiske sjørøvere med djunker. De bombarderte 
skibet med kanoner, så japanerne og de tilkalte kinesiske soldater 
måtte trekke sig tilbake op i fjellet. Imens fjernet røverne resten 
av inventaret. Pr. radio blev et japansk krigsskib tilkalt. I juni 
blev skibet berget over til Formosa. Mitsui Bussan Kaisha Ltd., 
Japan, fikk rep. efter langvarige underhandlinger og besiktigelser. 
Anbudet var på ca. 600.000 Yen og 4 mnd. rep.tid. 

KAP HORN. 

Ofte jeg minnes vår seilskibstid, 
med lange reiser rundt jorden. 
Ofte det var nok litt strev og slit, 
når skuten drev både hit og dit, 
i kamp mot sjøen og stormen. 

Et av de strøk, som gav oss respekt, 
var turen mot vest, rundt Hornet. 
Når stormen tutet imot fra vest, 
så seilene flærret til siste rest, 
og bråttsjø som fjell sig fortonet. 

Når sne og hagl i luften for, 
og stormen hylte i riggen. 
Når sjøen gikk både høi og stor, 
og ofte nesten vårt skib begrov, 
da gjaldt det å kunne tingen. 
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Da gjildt det å kjenne sitt skib til gagns, 
og hver mann gjøre sin pLikt, 
å være en sjømann, ei blot av navn, 
og trosse farer og slit og savn, 
i troskap til kallet vi fikk. 

Når hjemad det bar fra fjerne kyst 
med ladningen vel ombord. 
Når Hornet blev rundet, fra vest til øst, 
da gikk det ofte på livet løst, 
mens skuten for vinden for. 

Det hele var glemt ved reisens slutt, 
man mintes det som en drøm. 
Når skuten ftøi hjemad for hver en klut, 
bort fra bataljen med sne og slut, 
da drømte vi stolt om Kap Horn. 

JOHANNESEN, OI,E, 

Skåre pr. Haugesund, f. 6. 
desember 1874 i Åkra. Til 
sjøs 1892 med sk. «Brage•> 
(150) av Stavanger, tilh. 
J. Pedersen. Styrm.eks. 
1896 i Stavanger. Styrm. 
med sk.br. <<Emanuehl av 
Stavanger, bk. <<Victor>> av 
Haugesund og d. <<John 
Knutsen>> av Haugesund. 

Blev i 1899 fører av bk. <<Victor>> (900) av Hauge­
sund, tilh. Ths. Enes. Har senere ført Hauge­
sunds-damperne «varild» (800), <<Grøntoft» (3100), 
«Skogland•> (5100), <<Laura Skogland>> (6200), 
<<Valdemar Skogland>> (7600), «Kari Skogland>> 
(7300), <<Suderøy>> (nooo) og fører nu <<Ida» 
(3050), tilh. Knut Knutsen O. A. S. - Gift. 
1 barn. 

Fra 1900-10 seilte jeg med egne mindre seilfartøier (hoved­
sagelig Østersjøen og Nordsjøen), derav 7 år på Island, på torsk­
og sildefiske. 

I 1894--95 seilte jeg med sk.s. ,Regnbuen> av Stavanger. Vi 
blev da utsatt for en orkan på den brasilianske kyst så vi mistet 
riggen og måtte forlate skib•t og blev tatt ombord i et engelsk 
dampskib som bragte oss til London. 

Under verdenskrigen seilte jeg den hele tid uten uhell. Flere 
turer for «Belgian Relief• og den norske stat, samt andre reiser 
rundt om i faresonen. 

I 1916 skulde jeg over til Cardiff for å overla d. •Skogland•. 
Reiste fra Stavanger som pa'ssasjer med Nor~enfjeldske •Atle 
Jarlt. Straks vel klar av Feisteinen utenfor territorialgrensen blev 
vi stoppet av en tysk u-båt, som satte sine folk ombord. !stedetfor 
å fortsette til Newcastle måtte vi til Cuxhaven. Derfra måtte 
reisen gå under tysk militærbevoktning til den danske grense, 
og så fortsaues reisen igjennem Danmark, Sverige, Norge til 
En,rland, og denne gang kom vi frem. 

,JOIIANNE~EN, TARALD, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 24. okt. 1866 i Hisøy. 
Til sjøs 1882 med s. «Fama>> (600) av Aren-

dal, tilh. Stian Erich­
sen. Styrm.eks. 1884 ved 
Henrichsens Navigations­
skole. Styrm. med s. 
<<Monica>> (1000) av Arendal, 
tilh. Hans H. Pettersen, og 
blev i 1890 fører av dette 
skib. Har senere ført stål-s. 
<<Viking>> (1250), tilh. sist­
nevnte rederi, og dampski­
bene <<Hellik>> (1600) og <<Gisla>> (1950), begge 
tilh. Brødr. Biørnstad, Oslo. Sluttet sjøen 1910. 
Inspektør hos Brødr. Biørnstad til 1915. Senere 
drevet egen rederivirksomhet. - Gift. 2 barn. 

Seilte en kortere tid med engelsk dampskib. 

JOHANNESSEI\', ADOLF KnISTIAN 
l\1ARINIU~, 

Vardø, f. 31. mai 1885 i 
Tromsø. Til sjøs første 
gang med s. <<Colibri» av 
Tromsø, tilh. Chr. Mack. 
Styrm.eks. 1912 i Tromsø. 
Styrm. med fl. V.D.S.-skib 
samt d. <<Tanahorn», tilh. 
Finmark Fylkesrederi. Blev 
i 1919 fører avd. «Tanahorn•> 
(336 brt.) av Vardø og fører 
nu dette skib. - Sjørettsmedl. - Gift. 4 barn. 

Da je~ var 14 år gammel drog jeg til sjøsog farte ute, for det 
meste meå seilskib, til jeg var 25 år gammel. Reiste da hjem og tok 
styrm.eks. Reiste som styrm. med forski. skib ul jeg i. feb. 1917 
begynte i Finmark Fylkesrederi med d. «Tanahorn•. Ruten man 
trafikkerer to ganger om uken er mellem Vardø o~ Kjøllefjord, så 
man har Nordishavet i all sin elskverdighet hele året. 

Når man tar i betraktning at dette er en av lande:s hårdeste 
ruter, hvad storm og •jø angår, likeledes med frostrøk i fjordene 
om vinteren, kan man tenke sig strabatsene en har oppe i Nord­
ishavet. 

.JOHANNESSEN, ALPRED JOII.\N, 

Bergen, f. 1. jan. 1876 i 
Bergen. Til sjøs 1893 med 
s. <<Frank>> av Tvedestrand. 
Styrm.eks. 1897 og skibsf.­
eks. 1908 i Bergen. Styrm. 
med skibene «Bjørgvin,>, 
<<Alert>> og <•Otta•>. Blev i 
1912 fører av s.n. damper 
(5400) av Bergen, tilh. Lo­
rentz W. Hansen. Har 
senere ført damperne <<Avona•> (4400), «Otta>> 
(5400), <<Sierra Nevada» (8000), <<Songa•> (5150) 
og førte senest d. «Queens County•> (8ooo), alle 
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tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 1928. - Senere 
vaktmester ved Bergens Skipperf. Aldershjem. 
- Gift. 2 barn. 

Efter utstått lære gikk jeg til sjøs i 1893 som seilmaker. Arbei­
det i Lorentz W. Hansens rederi 1903-1928, da vi seilte iland på 
Labrador-kysten med d. •Queens County•. Skibet blev totalt 
vrak. En god forretning for rederiet, men jeg måtte slutte efter 
26 års tjeneste. 

Seilte under hele krigen uten uhell, med undtagelse av at vi 
på reise fra Rotterdam til Cardiff i balla,;t i en stor storm drev 
iland ved Dungeness. Dette kunde muligens vært undgått, hvis 
farvannet hadde vært fritt; men det var jo i krigens tid. 

Høsten 1916 på Newfoundlands bankene reddet 5 mann fra 
en amerikansk skonnert. Den var på reise fra Gulfen til Genua 
med Pitch Pine. Av skonnerten var det bare poopdekket som 
stakk op av sjøen. Her stod 5 mann surret fast. Den øvrige be­
setning, inkl. kapt., var omkommet. Takket være mitt båtvar,te 
mannskap forløp 1,jergningen uten uhell, til tross for at det bleste 
en stor storm, og vårt ballastede skib var vanskelig å manøvrere. 

,JOHAN1"ESSE~, ASLAK JULIUS, 

Bergen, f. 18. nov. 1888 i 
Vesterålen. Til sjøs 1910 
med d. <<Ceylon>> (3500) av 
Bergen, tilh. Harloff & Rød­
seth. Styrm.eks. 1915 i 
Bergen og skibsf.eks. 1921 i 
Tromsø. Styrm. med samt!. 
V.D.S.-skib. Blev i 1921 
fører av d. <<Risøsund>> av 
Stokmarknes, tilh. V.D.S. 

Har senere ført damperne <<Hadsel», <<Røst•>, 
<<Mosken>>, <<Vaagan», <<Nordland>>, <<Raftsund,> og 
fører nu «Vaagan» (1075), alle tilh. V.D.S. -
Gift. Ingen barn. 

Begynte 17. mai 1915 i V.D.S. som 2. styrm. Da selskapet i 1916 
solgte sitt skib , Lofolen, til B.D.S., Bergen, fulgte jeg med dette 
skib over i deue. I 1917 gikk jeg atter over til V.D.S. hvor jeg 
siden har vært. 

I krigstiden tjenestgjorde jeg som styrm. i utenriks fart med 
gamle •Rattsund•, foruten med d. ,Lofoten• i B.D.S. 

JOH,\NNE~~EN, GAflHIEL, 

Lyngdal pr. Farsund, f. 
20. des. 1884 i Spind. Til 
sjøs 1899 med s. «Hiram>> 
(840) av Farsund. Styrm.­
eks. 1903. Styrm. bl. a. 
med s. «Spind>> av Farsund 
og d. <•Standard>> av Oslo. 
Blev i 1913 fører av s. <<Ba•> 
(1900) av Farsund, tilh. 
Th. Brøvig. Sluttet sjøen 

i 1917. - Senere gårdbruker. - Gift. 6 barn. 

JOHANNESSEN, HENHY LOL'IS, 

Oslo, f. 31. okt. 1888 i 
Hvitsten. Til sjøs 1903 med 
d. «Brilliant» (2500) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen. Styrm.­
eks. 1908 og skibsf.eks. 1916 
i Oslo. Styrm. med dam­
perne <<Bretagne•>, <•Borgila» 
og <•Foldim>, alle av Oslo. 
Blev i 1917 fører av s.n. 
skib (900) av Oslo, tilh. 
Fred. Olsen & Co. Har senere ført damperne 
«Biri•> (1200), <•Børs,> (1200) og fører nu d. <<Brunla>> 
(900), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

Den 21. nov. 1903, efter at jeg var fylt 15 år, gikk jeg til sjøs 
med Fred. Olsens skib, o~ jeg har den hele tid fart i dette rederis 
seil- og dampskiber. Jeg for under hele krigen uten å bli særlig 
forulempet av u-båtene, når undtas at man blev stoppet og fikk et 
ufrivillig ophold på en av disse mens skibet blev undersøkt. 

I nov. 1914 lastet d. •Foldin• i Drammen for Amsterdam. Jeg 
var dengang 1. styrm. ombord. Vi avgikk fra Drammen en lørdag, 
og alt gikk bra inntil søndag middag, da trøsteakselen plutselig 
brakk og vi hadde da selvfølgelig ikke rnere hjelp av maskinen. 
Vi befant oss da ca. 30 mil N.V. av Hantsholmen og vinden var 
V.N.V. med meget tung sjø. Efter en stunds forløp kom et skib til 
syne som viste sig å være d. •Bolstad, av samme rederi. Man gikk 
straks igang med å forsøke å få sleper ombord i denne, men på 
grunn av vinn og s.iø blev deue arbeide meget vanskelig. Efter å 
ha arbeidet hele dagen til kl. II aften uten resultat, blev arbeidet 
hermed innstillet grunnet mørket og sjøen. Skibet drev stadig 
nærmere land i retning av Hirtshals fyr, og nu var det ikke noget 
annet å gjøre enn å la gå begge ankrer og håpe på at disse holdt, 
som de også gjorde. Man var da ca. 5 n. mil av land. D. ,Bolstad• 
holdt sig stadig i nærheten. Så snart det blev lyst begynte man igjen 
arbeidet med å få sleper ombord, og ved II-tiden om form. lyktes 
det å få sleperen fast. Den bestod av 90 fv. 4 " wire og 65 fv. av 
vår ankerkjetting. Slepningen begynte. Alt gikk bra, og kom vi til 
Oslo onsdag morgen. Vi var reddet denne gang. 

JOHANNESSE:X, JACOIJ, 

Porsgrunn, f. 8. okt. 1870 i 
Porsgrunn. Til sjøs 1887 
med s. <<Erminia» (700) av 
Porsgrunn, tilh. kapt. H. 
Schanke. Styrm.eks. 1889 i 
Porsgrunn og skibsf.eks. 
1895 i Oslo. Styrm. med 
bk. <<Dione>>, sk. <<Tich­
borne•> og d. <<Britannio>. 
Blev i 1897 fører av s. 
<•Ariadne•> (720) av Porsgrunn, tilh. J. Johannessen. 
Har senere ført Porsgrunns-damperen <•Breid>> 
(1600), <<Brand•> (2800), <<Chr. Knudsen>> (6600) og 
<<Bratsberg•> (6628). Sluttet sjøen i 1924. - Ugift. 

Fra 1895 har jeg seilt i A.s. Borgestads dampskiber. 
Med bk. •Augustinus• fikk vi i jan. 188g en voldsom storm 1 

Nord Atlanteren. Brakk roret. Skuten var full av vann. Mistet 

I 

I 
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mange seil, men fikk skibet lens. Alle mann sydde seil i 4 dager, 

Kom ,nn til St. Thomas dter 14 d•ges Kihs. Var trcwt•t. 

Ll i Port Arthur da den russisk-japanske krig brøt ut. Li der i 

8 uker og blev bombudert 3-4 ganger av japanerne. Blev ikke 

skadet, men flere 12 toms granater sprang like p1 siden av så 

vannet stod inn over oss. En gang blev hele øvre bro fylt, 

Undtr verdmskngen forte Jtll ,Bratsberg> 1 krigsfarvann, og 

var heldig hele ud•n 
Lever nu av min pensjon. Er censor ved skipper-ek~men og 

medlem av Myret I Porsgrunn og omegns s1ømandsforening. 

,JOII \ "~E'-i-.E~, ,JO Jl .\~:'\E'-i, 

Brevik, f. 20. 3um 1889 i 
Brevik. Til sjøs 1go,, med 
s. •Zonda• (600) av Brevik, 
tilh. P. A. Stosen. Styrm.­
eks. 1912 og skibsf.eks. 1918 
i Porsgrunn. Styrm. med 
bk. «Salem• og bk. •Mig­
non•, d. +Egda~ og d. 
+Adolphe Cerbam. Blev i 
1920 fører av s.n. damper 

(650) av Brevik, tilh. C. Røe & Co. Førte det skib 
i 5 år, da det blev solgt til utlandet. Har senere 

seilt som styrm. - Gift. 1 barn. 

,J O H\ ,,1 ...,.._1., '), .JOH\, ,1 '"' · 

y New Orleans, U. S. A., f. 
17. mai 1878 1 Stavanger. 
Til sjøs 1893 med s. ,Char­
les Racine (2500) .1\ Stav­
anger, tilh. Sigval Bergesen. 
Styrm.ek.,. 1898 og skibs­
f.eks. 1901 i Stavanger. 
Styrm. med Stavanger­
damperne 1,Jarl» og qKal­
fond•. Blev i 1909 fører av 

d. Smaragd+ av Stavanger, tilh. Lauritz Kloster. 

Har senere fort d. +Agnella, (1500) av Bergen, 
d. ,,Jotun,1 (7jo) og d. «Valutta, (2050) av Stav­

amrer, m. Nautilius• (850) av Skien og førte senest 
d. +Baja California• (28oo) av Puerto Cortez, tilh. 

United Fruit Co. - Gift. 2 barn. 

•) Dod 1 New Orleans 19. mai 34. 

Jeg t1enest;tJorde 1 S1gval B<rgesens reden fra dckksgutt ul 

m1dlert1d1g fører (fra 1893-1909). 

D. •Jotun, av Mads<n og Jespersens rederi førte ieg midler11d1g 

under kngen 1 1915-16. 
I 1916 gikk sec ut til Shangh•i og eHers.l bygging •v d. •V•luta• 

for Hans Madscr.s reden. 
Siden har Jeg mest seilt for arnenkanSke kompanier i fruktfart 

pl Gulfen. F. t. seiler jeg for United Fnut Co. som styrrn. og 

m1dler11d11: fører. 

,JOH \;'\"~i,:..;-.;g~, ,JOII.\ , ;'\"1°:...,, 

,1 \RTl' ll .._ , 

Shanghai, f. 18. juni 1875 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1890 
med sk dngeborg• (200) av 
Tønsberg. Styrm.eks. 18g8 
1 Nøtterøy. Styrm. bl. a. 
med s. Sigrid•, s. Rolf• og 
fl. kinesiske dampere. Blev 
1 1917 fører av d Kiangfo• 
(1490) av Shanghai, tilh. 
China Merchants S. N. Co. 
Har senere ført en rekke skib tilh. dette selskap, 

og fører nu d. Hin KtanF'cen (2613). Styre­

med!. i China Coast Officers Guild. - Gift. 

Ingen barn. 
Under min fMertid ~v d. , Kiangw•h•, en regulzr passas,er­

Wt mellem St :hai Hankow, som Jeg forte i s lr (1924-29), 

v.ir jeg mest optatt med ,\ transportere soldater. Jeg h,t:lde en gang 

14mtidi~ hele 10.000 wtnn, oflicerer og sold•ter, ombord i 2 døgn, 

Almindelig pa:..,..,ierai.wJ 2-3000. 
Har 14. aug, 1~34 vzrt 25 ir i Chma Merchants Stum Navi­

gation Co., Shan~hai. Jeg k.an efter 25 1rs tJenestet,d avgi nir­

somhelst med pensjon, men da helbreden er god akter Jeg å fort• 

sene noglc ~r til, da pensjonen suger for hvert år, oc mitt kinesiske 

skippercertiJibt u gyldig til :u. jum 19;8 • 

. J()II.\, , E !--'-il·,, , K .\lll, ( ' lllll""' I I.\, , 

Odda, ! 3. des. :o ;5 , Sveio. 
Til sjøs 1891 med bk. 
•Zippora• (930) av Hauge­
sund, tilh. skibsr. Sundfør. 
Styrm.eks. 1894 , Hauge­
sund og skibsf.eks. 1896 i 
Bergen. Styrm. med samt!. 
H .S.D.S. Blev i 1904 fører 
.,.. d . S,•1dhordland1 (138 
brt.) av Bergen, tilh. H.S. 
D.S. Har senere ført de fleste av selskapets skib, 

,enest d. •Hardangerf3ord ( c ~4 brt.) Siden 1929 

ekspeditør i Odda for H.S.D.S. - Gift. 5 barn. 

,1011\,,1 ·.._.._,. , , J.\ll.._ 111,HIK , 

Bergen, f 24. des. 1895 i 
Tysnes. Til sjøs 1911 med 
d. ,Bluefields• (1200) av 
Bergen, tilh. O. & A. Irgens. 
Styrm.eks. 1914 i Bergen og 
skibsf.eks. 1921 i Oslo. 
Stynn. bl. a. med damperne 
•Egda•, •Vesla• og •Bauta,. 
Blev i 1926 fører av d. 
•Vesla~ (18oo) av Bergen, 
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tilh. William Hansen. Har senere ført d. <<Seks­
tant•> (2400), d. <<Hafnia>> (2000) og fører nu d. 
«Bauta>> (2700), alle tilh. s.n. reder. - Gift. 1 barn. 

JOlIANNESSEN, OSMUND, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 28. mai 1892 i Kristian­
sand. Til sjøs 1908 med s. «Ingomar•> (1400) av 
Kristiansand, tilh. S. 0. Stray & Co. Styrm.eks. 
1912 og skibsf.eks. 1917 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med fullr. «Songelv•>, d. <<Spes•> og d. <<Skog­
land>>. Blev i 1929 fører av d. «Leikanger•> (7300) 
av Bergen, tilh. Westfal-Larsen & Co. A.s., og 
fører nu dette skib. - Gift. 2 barn. 

JOHA1'"~ESSE1'", PEDER EVEN, 

Gjerstad pr. Risør, f. 10. 
sept. 1868 i Øistad pr. 
Arendal. Til sjøs 1883 med 
br. «Nomaden» (350) av 
Grimstad, tilh. Harald Isak­
sen. Styrm.eks. 1888 i 
Grimstad. Styrm. med 
seilskibene <•Charlotte 
Strenge», <<Gobi>> og <<Nebo,>. 
Blev i 1902 fører av bk. 

«Dag,> (800) av Grimstad, tilh. N. Thue Johnsen. 
Har senere ført bk. <•Saluto Il» (1200), bk. «Kos­
mos» (1800), 4 m. bk. <<Seileren» (3000), 4 m. bk. 
<<Støveren>> (3600), alle tilh. S. 0. Stray & Co., 
Kristiansand, og førte senest frg. «Skaregrøm>> 
(3300) av Grimstad, tilh. J. Bang. - Gift. 4 barn. 

Jeg var styrm. med bk. •Nebo• av Grimstad fra 18go-1902. 
På reise Syd Amerika-New York reddet i Nord Atlanteren 20 
mann fra tysk skib. Belønning et gullur med keiser Wilhelms 
billede. Som fører av •Dag• fra Haiti til Riga 19()6 kom vi op i en 
cyklon syd av Bermuda og brakk roret. Fortsatte reisen uten assi­
stanse. Anløp Grimstad og fikk nytt ror. Blev påskjønnet av de 
franske lasteassurandører. 

På reisen fra Greenock til Philadelphia med •Seileren• kolli­
derte vi med engelsk d. ,Victoria• i Kanalen (Rotlein Sund) nov. 
1915. •Seileren> sank på 5 min. Mannskapet blev reddetombord i 
•Victoria,. Denne måtte betale full erstatning. 

Var fører av •Støveren> under hele krigen og til 1923. Seilte i 
faresonen til slutten av 1917. •Støveren• blev solgt til Stavanger til 
ophugning i 1923. 

Fikk frg. •Skaregrøm• å føre 1925. 7. nov. 1926 var vi ferdig­
lastet i Halden, bestemt for Australia. Hadde min hustru, eneste 
sønn og yngste datter med. 1. des. passertes Dungenes og 12. var 
vi forbi Cap Finisterre. Den 15. fikk vi flere hårde byger fra S.O. 
og N.V., lyn og torden med svært oprørt hav. Om natten økte 
vinden til en hel orkan. Alle seilene var fastgjorte, undtatt undre 
merseilene, men det var ikke lenge før de blåste borr. Straks efter 
midnau gikk riggen overbord. Havet stod i et råk, og skibet ar­
beidet så voldsomt at det var et under, at ikke hele skibssiden blev 
slått inn. Cyklonen vedvarte i tre døgn, og den tok hele riggen så 
nær som formasten og en stump av aktermasten med sig. Den l7, 
des., mens orkanen ennu raste, kom den italienske linjedamper 

•Roma, og praiet •Skaregrøm• og tilbød assistanse, idet man på 
•Roma• mente at de norske sjømenn måtte forlate den ramponerte 
skute. Besetningen, hvorav hovedparten var fra Grimstad, holdt 
da skibsråd, men besluttet å avslå italienerens tilbud, idet vi selv 
vilde bringe skuten og last til nærmeste havn. 

Det lyktes å få satt op en nødrigg, og vi satte kursen for Ponto 
Delgade på Azorene, hvortil vi kom r. juledag efter en anstren­
gende seilas på 14 døgn. •Skaregrøm• blev her kondemnert, men 
lasten som bestod av høvlet trelast til meget stor verdi, var altså 
blitt reddet. 

Fikk herfor fortjenstmedaljen i gull og et gullur av assurandørene. 
•Skaregrøm• var Grimstads siste seilskib og så vidt mig bekjent 
Norges siste skverrigger der var i fart. 

JOHANNESSEN*), RAS.MUS, 

Stavanger, f. 9. des. 1875 i 
Stavanger. Til sjøs 1891 
med s. (<Favorit» (1450) av 
Stavanger, tilh. Holdt & 
Isachsen. Styrm.eks. 1895 i 
Stavanger og skibsf.eks. 
1900 i Bergen. Styrm. med 
bk. <<Vaarbud>>, d. <<Cito>> og 
d. <<Hiram». Blev i 1905 
fører av d. <<Hiram>> av Stav­
anger, tilh. Holdt & Isachsen. Har senere ført d. 
<<Utstein>>, d. <•Dictator>>, d. <<Jonas Rein», alle av 
Stavanger, og senest m. <<Whipple>> av Philadel­
phia. Sluttet sjøen i 1922. Ugift. 

•) Død 12. des. 1934. 

Aldri forlist - ikke torpedert. Seilte 3 år under krigen. 

JOIIAN"NESSEN, REIDAR BERG-, 

Antwerpen, f. 12. mai 1893 
i Nøtterøy. Til sjøs 1909 
med d. <<Santiago•> (2000) av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Styrm.eks. 1912 og skibsf.­
eks. 1918 i Oslo. Høiere 
skibsf.eks. 1918 i Oslo. Ra­
diocertifikat 1916. Styrm. 
med d. <<Varg•>, d. <<Talabot•> 
og d. <<Vivat•>, alle av Tøns­
berg. Blev i 1925 fører av d.t. <<Nina•> (7000) av 
Oslo, tilh. Harry Borthen & Co., og fører nu 
m.t. <<Jenny>> (7000), tilh. s.n. rederi. - Gift. 
2 barn. 

Mytteri ombord i d. •Nina• høsten 1927. Mytteriet omtalt i de 
fleste av landets aviser. 

Forlist med d. ,Vivatt efter kollisjon med d. •Brisbane• av Port 
Adelaide på reise fra Bangkok til Singapore. 13 mann av det 
kinesiske mannskap omkom. Forliset inntraff i juni 1915. •Vivat•, 
som var ca. 2 år gammelt, var fullastet med ris, og sank i løpet av 6 
minutter. 
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,JOHANNESSEN, ROBERT, 

Bergen, f. 12. aug. 1896 i 
Bergen. Til sjøs 19n med d. 
<<Aagot» (6050) av Bergen, 
tilh. skibsr. Kuhnle. Styr­
m.eks. 1915 og skibsf.eks. 
1918 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <<Regal» og d. <<Inger 
Benedicte>>. Blev i 1923 
fører av s.n. damper (2800) 
av Bergen, tilh. Jacob 

Kjøde. Har senere ført damperne <<Skald•> (1680), 
«Ingertre>> (4700), «Ingerto» (4700) og fører nu 
«Ingerfem,> (7000), alle tilh. s.n. reder. - Gift. 
1 barn. 

,JOHANNESSEN, SVERDRUP BEHNJIARD, 

Bodø, f. 21. des. 1884 i 
Steigen. Til sjøs 1904 med 
d. <<Amicitia•> (1800 brt.) av 
Bergen, tilh. Thv. Halvor­
sen. Styrm.eks. 1927 i Kri­
stiansund. Styrm. bl. a. 
med damperne <•Skjærstad>>, 
,,Svartisen•> og <<Landego•>. 
Blev i 1931 fører av s.n. 
damper (347 brt.) av Bodø, 

tilh. Telegrafvesenet, Oslo. - Gift. 3 .• barn. 

JOHANNESSEN, 'l'IIOHVALU, 

Bergen, f. 16. sept. 1889 i Bergen. Til sjøs 1905 
rried d. ,,Wara» (1800) av Bergen. Styrm.eks. 
1912 og skibsf.eks. 1914 i Bergen. Styrm. med 
d. «Bauta>> av Bergen og d. <•Santa Cruz» av Oslo. 
Blev i 1922 fører av d. ,,Framnæs•>, tilh. Fylkes­
båtane i Sogn og Fjordane, Bergen. - Gift. 
1 barn. 

,JOHANSEN, HEND IK KOJlNEJ,IUS 
N IKOLAI, 

Tromsø, f. 29. juni 1889 i 
Lillestrømmen (Troms). 
Til sjøs første gang i 1905. 
Styrm.eks. 1918 og skibs­
f.eks. 1922 i Tromsø. 
Styrm. med d. <<Alexander 
Kielland>>, d. <•Forsete>>, m. 
,,Hobby•> og d. ,,City of New 
York•>. Blev i 1930 fører av 
s.n. skib (512 brt.) av New 

York, tilh. admiral Richard E. Byrd. Har senere 

ført d. <•Bear of Oakland,> (700) av Oakland (Cal.), 
tilh. admiral Byrd, og fører nu dette fartøi. 
Inneh. Congresional gullmedalje, New York City 
gullmedalje, sølvmedalje fra The Aeronautical 
Chamber of Commerce of America, bronsemedalje 
fra The Town of Stamford (Con.) - Gift. 
Ingen barn. 

Min interessanteste reis var da jeg som 1. styrrn. og islos deltok 
i admiral Byrds sydpolekspedisjon 1928---1930. Da vi i 1930 
skulde ned til Bay of Whales for å hente ekspedisjonen ut, var is­
forholdene særdeles vanskelige, og alt var da avhengig av mig som 
fagmann på området om vi skulde klare å forsere isbaksen; men 
vår norskbyggede skute ,City of New York• ex. ,Samson• viste sig 
å være første klasses tross sin lille maskin. Efter knapt 2 døgns 
arbeide var vi igjennem pakkisen, 120 kvm. bred. Kommet inn i 
Ross Havet fikk vi storm av S.O., måtte snu og lense inn i pakken 
igjen og ligge der til været beda~et sig. Neste dag på-an igjen, for 
så to dage,· senere atter å få storm av S.O., 24 grader kulde, ned­
lastet skute og overising. Man holdt det gående sydover med sma 
seil og maskin og alle mann banket is dag og nan i s døgn til vi fikk 
ly av Barrieren vest ved Ross øya 300 kvm. avdrift. Skuten styrte 
dårlig, da den lå så meget forover p. g. a. istyngden. Vi så ut som et 
barkrigge! isfjeld. Da vi fikk klaret skuten for is løftet den sig 13" 
forut og 7'' akter. Man hadde ikke kunnet klart det stort lengere. 
Hadde da måttet lense nordover og latt ekspedisjonen i stikken, 
da det var sent på året og vinteren satte inn. Da spørs det, hvordan 
det hadde gått med de 42 mann på Barrieren. 

JOHANSE~, 

Kristiansand, f, 21. 

1886 i Kristiansand. 

GEORG SOFCS, 

april 
Til 

sjøs 1903 med s. «Axel» 
(1200) av Kristiansand. 
Styrm.eks. 1910 og skibsf.­
eks. 191 l i Kristiansand. 
Styrm. bl.a. med br. «Lille­
sand•>, bk. <<John Lockett>> 
og <<Solveig Skogland». Blev 
i 1915 fører av br. <<Lillesand•> 
(300) av Kristiansand, tilh. K. F. Langfeldt. Har 
senere ført sk.s. <<Gazelle,> (400) av Kristiansand, 
d. ,,Solveig Skogland•> (5900), d. <<Valdemar Skog­
land>> og d. <•Eken> (1200), alle av Haugesund, og 
fører nu d. <<Skjold•> av Lillesand. - Gift. 4 barn. 

Den alvorligste begivenhet i mitt sjøfartsliv va. uten rvil br. 
•Lillesand•s forlis i Nord Atlanteren jan. r916. Som fører av dette 
fartøi gikk jeg sist i nov. 1915 ut fra St. Mare. på Haiti lastet med 
Logwood bestemt for Havre. Full dekkslast. Kommet nordenfor 
Azorene kom jeg op i et fryktelig uvær, - rene orkaner, som be­
gyndte Lille Juleaften og varte Ul 3. jan. r916. Nyttårsaften, da 
skibet befant sig i orkanens centrum, fikk skibet et fryktelig bratt 
over baugen som slo av klyverbommen innenfor fokkestaget som 
om den hadde vært en fyrstikk. (Sjøen var da så svær at raken av 
bråtene gikk over merserærne). Vinden som hadde vært på Vest 
blev stille i ca. 4 timer med en redselsfull sjø og sprang derefter 
Østlig tiltagende i styrke. Da klyverbommen gikk falt riggen over­
bord, fokkeriggen først, tok med sig storriggen over merset. 
Hvert bråt som gikk over skibet bragte ødeleggelse. Alt var så å si 
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jevnet med dekket. Sltk drev vi om med istykkerbrukne pumper, 

uten livbilter, med istykkerslått kahytt og ruff og 8 fot vann i 

rummel. Da blev vi reddet i siste øieblikk, 6. jan. kl. 101i aften av 

d. •Cluden av London. Gud skal ha takk og zre for red ningen. 

For mig syntes alt håp ute, om jeg ikke da lot mig merke dermed. 

,JOHANSEN, IJ.JALMAH, 

Asker st., f. 19. nov. 1873 i 
Hurum. Til sjøs 18go med 
sk. ~Argo•> av Svelvik. Styr­
m.eks. 1896 i Svelvik. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Orient>>, bk. 
, Inga+ og d . ~Constancet. 
Blev i 1909 fører av s. 
<•OrienN (750) av Drammen 
(senere Oslo), og førte dette 
skib til 1918. Har senere 

ført s. Shakespeare• (1250) av Kristiansand (1919 
-1922). Sluttet sjøen i 1922. - Har senere 

drevet hagebruk, hønseri etc. - Gift. Ingen barn. 
En dag i siste halvdel av feb. 1916 avgikk med bk. •Orientt fra 

Porsgrunn med en ladning props bestemt for Blyth. Det var 

kuling av N .0. og efter 2 ettmåls seilas var vi under den engelske 

kyst. De siste timer var kursen satt for ShieJds, da vinden tiltok i 

styrke, så det blev umulig å søke på Blyth. Kl. 5 morgen skulde vi 

efter bestikket vzre ca. xo m. rett øst for pirene i Shields. Skibet 

blev da lagt til vinden for st.b. halse for stumpene, for å oppebie 

da~slyset, da det var forbudt il søke havn efter mørkets frembrudd. 

Alle fyrer eller lys var slukket på grunn av krigen. Straks efter at 

skibet var lagt til vinden, fikk vi se pirene i South Shields ca. I 

strek på b.b. baug, bare ca. x m. av. Vinden var O.N.O. og da det 

ikke var plass til å bære rundt, blev mere seil satt og forsøkt å redde 

skibet inn mellem pirene, som også lyktes, da det var en ualminde­

lig villig skute. Da vi var midt mellem begge pirer, blev lyskasterne 

satt på skibet og samtidig avfyrt et voldsomt kanonskudd. Mann­

skapet blev forstYrret og nervøse, men alt gikk da bra, og straks 

innenfor fikk vi taugbåt og los og fortsatte op roveret og blev for­

tøiet. Jeg fikk ordnet det så at skibet fikk losse i Shields, og efter 

utlosning blev tauget til Blyth. hvor vi ankom på eftermiddagen i 

mørkningen, og blev fortøiet i roveret ved siden av et mindre skib. 

På grunn av Zeppeliner-angrep var det forbudt å bruke lys av 

noget slag. Kl. 10 aften, da jeg nettop var gått til køis, hørtes et 

smell, og jeg fikk et voldsomt slag I venstre hofte. Sprang på dekk 

og fikk se 2 engelskmenn fra det andre skib lå i en båt og lyste på 

skihets navn med fyrsukker, da de hadde vært iland og vtd tilbake­

komsten ikke kunde tinde sin eget skib. Jell fikk da disse menne­

sker fjernet ved i forklare dem situasJonen. Det var vakten på 

ytre breakwater som hadde skutt. Projektilet passerte gjennem 

skibssiden og inn i mitt soveværelse, hvor den heldigvis gikk så 

lavt at den traff stålfjærene i min madras og blev stuvet i enden, 

så at dtn gikk pi tvers gjennem senget"iet o~ i min hofte som 

hovnet. Rapporterte saken til det norske konsulat o~ komman­

danten p.l stedet. 2 løitnanter kom ombord og undersøkte. Disse 

folk var meget elskverdige. De bad mig ikke å omtale saken for 

meget og bad om undskyldning for det som var hendt. 

Vi lastet så kuU for Oslo og fortsatte resten av sommeren med 

props og kull mellem Norge og England, som alt gikk godt 1uennem 

alle farer og gjenvordigheter til lidt før jul da skibet blev oplagt. 

JOil.'\NSEN, ,J. O., 

Oslo, f. 2. nov. 1857 i Røyken. Til sjøs før­
ste gang i 1872. Styrm.eks. 1878. Blev i 

1884 fører av bk. <•Fær­
der>> (400). Har senere bl. 
a. ført bk. •Trio& (500) 
av Oslo, sk.s. •Gambetta• 
(299 brt.) av Svelvik, bk. 
«Algome•> (1400 brt.), bk. 
«Erstatningen» (550), br. 
•Kong Karb (6oo) av Hol­
mestrand, fu lir. •Sofie» 
(2600) av Sandefjord og 
senest bk. <•Fjelheim,> av Oslo, tilh. skibsr. Hasle. 
- Bor nu pa Theodor Henriksens Sjømannshjem. 

,JOU.'\:XSE1', ,JULH.:S, 

Ørsnæs pr. Tønsberg, f. 16. 
feb. 1875 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1889 med s. • Thor­
vald Heyerdal• (316 brt.) av 
Oslo, tilh. Winge & Co. 
Styrm.eks. 1894 i Nøtterøy. 
Styrm. bl. a. med bk. 
•Vesta•, bk. •Talisman•, d. 
Talisman» og d. «Terrier•>. 
Blev i 1915 fører av d. 
«Terrier» (8250) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Har senere ført d. «Tyr» (3310), d. •Mi­

rita• (8300),d. •SanJoaquien• (1036o) og d. •Mirlo•. 
Sluttet sjøen 1931 (syk). - Gift. Ingen barn. 

Seilte for Wilh. Wilhelmsen i 28 år. 

I sin tid var jeg lellmatros med fullr. •Frants Carvell• av Moss. 

Hadde en lang reise fra Cardiff (En~land) til San Diego (Kali­

fornia) på 7 mnd. og 14 dager. Hjemreisen fra Seatle til London 

6 mnd. Almindelig reise vestover 3 a 3 ½ og østover 4 mnd. V1 

raket op for proviant, men når nøden er størst er hjelpen nærmest 

som en siger. Fikk oie pi en amerikansk skonnert og fikk litt pro­

viant fra den og vi klarte oss for sultedøden. 

Samme skib seilte vi med full av vann fra Kanada trelastet til 

Granton (Skolland) og kom frem I god behold. 

I krigens tid seilte jeg med full last av dynamitt fra Philadelphia 

til Japan. Seilte søndenom Afrika og kom godt og vel frem. 

Jeg seilte hele krigens tid og var av de få heldige, som ikke blev 

torpedert. 
Jtg har aldri forlist i min lange tid til sjøs, skjønt jeg har vzrt 

med mange dårlige seilskiber, som v1 hadde i Norge den tid da jeg 

begynte å seile. 

JOH\ ,!-;E::X, .K,\HL OL.\\', 

Dieppe (Frankrik), f. 3. 
feb. 1881 i Fredrikstad. 
Til sjøs 1896 med bk. 
«Gerda,> (6oo) av Hvitsten, 
tilh. Fred. Olsen. Styrm.­
eks. 1898 og skibsf.eks. 1911 
i Fredrikstad. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Sirius,>, bk. <•Are­
ola,, d. •Bretagne• og d. 
tBruno•. Blev i 1912 fører 

I, 
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av d. <<Nora•> (2000) av Oslo, tilh. Fred. Olsen. 
Har senere ført d. <<Balduim (r500), d. <<Foldim 
(900), d. <<Bonn>> ( r250), d. <<Bretagne•> (2500) og 
fører nu m. <<Sardinia» (3000), alle tilh. Fred. 
Olsen & Co., Oslo. - Gift. Ingen barn. 

Var fører av d. •Balduin• av Oslo da d en blev skutt i senk av 
tysk u-båt i Nordsjøen 1. mai 1915. Skibet var på reise fra Dram­
m en til London med tremasse. Alle reddet. 

JOIIAi'\'SEN, KARL SE\IEHIN, 

na>> (3300) og 
Gift. 3 barn. 

Bergen, f. 24. des. r886 i 
Senja. Til sjøs r906 med 
s. ,,Adelpi» av Arendal. 
Styrm.eks. 19rr i Tromsø 
og skibsf.eks. r9r4 i Tøns­
berg. Blev i r917 fører av 
d. <<Eidsvaag>> (1350) av 
Bergen, tilh. Larsen & 
Nordgren. Har senere ført 
d. <<Noreg>> (2200), d. ,,Nor­

senest d. <<Lillian•>, Bergen. 

Jeg har seilet fra begynnelsen av krigen til høsten 1917. Den 
meste tid på England og Frankrik, men blev aldri torpedert, mine­
sprengt eller i nogen spesiell fare. 

,JOHANSEN, KLAUS EIN.\.R, 

Halden, f. 1 r. juli 1890 i 
Halden. Til sjøs 1905 med 
s. <<Rogate•> (328 brt.) av 
Halden, tilh. Joh. Spørck. 
Styrm.eks. 1910 og skibs­
f.eks. 1920 i Halden. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Svea•>, bk. 
,,Ragna•>, d. <,Baune•> og d. 
,,Grove•>. Blev i 1929 fører 
av d. «Dagø>> (2600) av 

Oslo, tilh. John P. Pedersen & Søn, og fører nu 
dette skib. - Gift. 2 barn. 

I 1909 kom jeg til Hamburg med Sandefjordsbarken ,Fridtjof 
Bryde, efter å ha hatt 200 dages reise fra Celebes. Holdt mig dog 
for det meste i seilskibe like til krigen begynte. Seilte med forskj. 
skib under krigen, men var aldri utsatt for u-båter. 

JOIIAN8EN, LOR1'"'TZ JOHAN, 
Sandnessjøen, f. 20. des. 
1887 i Tjøtta. Til sjøs 1905 
med 4 m. bk. <•General 
Gordon•> av Haugesund, 
tilh. Th. Nordbø. Styrm.­
eks. 1908 og skibsf.eks. 1911 
i Haugesund. Styrm. med 
d . <•Augusta•> og d. <,Skjold­
ulfo av Haugesund, d. <<Vef­
sen>> og d. «Ranen». Blev i 

1918 fører av d. «Haavik>> (r65 brt.) av Sandnes­
sjøen, tilh. Helgelandske D.S. Fører nu d. 
«Ranen•> (463 brt.), tilh. s.n. selskap. - Gift. 
3 barn. 

JOIIANSEl'\:', TRYG\IE EIUE-

V. Moland, f. 7. sept. 1898 
i V. Moland. Til sjøs 1913 
med s. <<Petra>> av Nøtterøy, 
tilh. M. Pedersen. Styrm.­
eks. 1919 i Lillesand og 
skibsf.eks. 1926 i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med 
fullr. ,,Clyde>>, m.t. <<Som­
merstad>> og m.t. <<Sir Os­
bom Holmden». Blev i 1929 
fører av m. <<Solstad•> (8780) av Oslo, tilh. A. F. 
Klaveness & Co. A.s. Har senere ført m. <•Sir 
Osborn Holmden•> (13400), m. ,,Storstad•> (13564). 
Fører nu m. <<Solstad>> (8780), begge tilh. s.n. 
rederi. - Gift. 3 barn. 

Fra min første tur til sjøs og inntil jeg tok styrm.eks. seilte jeg 
hovedsakelig på langfart med norske og til dels engelske seilskib. 
Det var en lærerik og begivenhetsfull tid. 

Høsten 1920 mønstret jeg som 2. styrm. på fullr. •Clyde• av 
Drammen, kapt. Alfred A. Nygaard. En solklar novemberdags. å. 
avgikk vi fra Sundsvall lastet med høvlede bord og plank bestemt 
for Port Adelaide, Australia. Reisen ut Østersjøen, Nordsjøen og 
Kanalen passerte under meget vekslende værforhold. Efter ca. 
20 døgns seilas var vi på høide Canariøene, og passat~vinden 
begynte her å gjøre sig gjeldende. Uten nevneverdig føling av 
farvannets stillebelter, og under frisk N.O. og S.O. passat, kom 
vi ned i vestavindsbeltet, og passerte Cap det gode Håp midt i jan. 
1921. Kapt. hadde da i ca. 3 uker vært sykelig, og sykdommen 
tiltok efterhvert som reisen skred fremover. Han klaget over 
hjerte-onde. En s10rmfull natt i begynnelsen av feb. mnd. tok jeg 
som vanlig i den siste tid, i vaktskiftet kl. 4 fm. en tur inn til kapt. 
for å høre efter hans befinnende, og fant ham da liggende i grue på 
dørken helt bevistløs. Kl. 8 neste dags morgen kom han et øie­
blikk til bevissthet, og spurte om vindretning og om kronometret 
var optrukket. Da han hadde fått et tilfredsstillende svar på nevnte 
spørsmål falt han atter tilbake til en bevisstløs tilstand, og ved 3-
tiden neste morgen døde han uten å ha vært ved bevissthet efter 
foran nevnte øieblikk foregående dag. Han blev senket i havet 2 

dager senere, under stor deltagelse fra officerer og mannskap. 
Kapt. Alfred A. Nygaard blev ca. 41 år gammel, og ved hans tid­
lige bortgang mistet vårt kjære fedreland en av sine mest sympatiske, 
dyktigste og stolteste sønner på havet. 

Ca. 10 dager efter denne hendelse fikk vi en cyklon over oss. 
Ved anledningen førtes fulle seil, når undtas røiler og kryss bram­
seil som var fastgjort. Cyklonen opstod helt plutselig OS( uten fore­
gående varsel eller symptomer av nogen art. Den vedvarte i ca. 
1 ½ time og herunder lå skibet kantret til storluken b.b.side i 
vannet. Med undtagelse av halve fore stump, blev riggen helt 
ren-ribbet for seil, samtidig som all løpende rigg var i en eneste 
uopløselig masse. En svensk lettmatros gikk overbord og for­

svant i kjølvannet. 
Reisen fortsattes uten videre hendelser, og vi ankom til Port 

Adelaide midt i mars mnd. 1921. 1. sryrm. Haakon Haakonsen 
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blev ansatt som fører og undertegnede forfremmet til I. styrm. 
Efter ca. 2 ½ mnd. ophold i P. A. for lossing av trelasten og lasting 
av hvete, avgikk vi derfra først i juni bestemt for Falmouth f. o., 
hvortil vi efter en slitsom reise ankom i første halvdel av nov. 1921. 

,JOIIAN!'-iEN, WILLIAM, 
Nøtterøy, f. 28. sept. 1879 i 
Veierland. Til sjøs 1895 
med <<Thekla>> av Sande­
fjord, tilh. Brydes Hval­
fangeri. Styrm.eks. 1901 i 
Sandefjord og skibsf.eks. 
1908 i Tønsberg. Styrm. 
med fl. av Wilh. Wilhelm­
sens skib, senest d. <<Taurus» 
og d. <<Tricolor». Blev i 

1920 fører av d. <<Tricolor» (6700) av Tønsberg. 
Har senere ført d. «Taurus>> (7200) og fører nu d. 
<<Cubano>> (8470), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 
5 barn. 

Forhste 15. mai 1901 som matros med d. •Leif• av Holmestrand 
i isen i Østersjøen. Blev bjerget av russisk isbryter • J ermack•. 

Jeg seilte så å si under hele den store krig uten uhell. 
Har vært ansatt uavbrutt i Wilh. Wilhelmsens rederi siden 18. 

aug. 1902. Begynte som matros. 

JOHANRSE~, fl.\.GN\IALD EMIL, 
Farsund, f. 4. des. 1874 i 
Kristiansand. Til sjøs 1889 
med s. <<Ceres•> av Grim­
stad, tilh. Emil Einersen. 
Styrm.eks. 1892 Kristi­
ansand. Styrm. med sk. 
<<Tofteland>>, bk. << Ida>>, 
jernb. «Inga>> og d. <<Edith>>, 
alle av Kristiansand. Blev i 
1900 fører av bk. <<Ida>> av 

Kristiansand, tilh. Heisteins Rederi. Har senere 
ført s. <<Lady Palmerstone>>, d. <<Zeus•>, begge av 
Kristiansand, d. <<Stokesly•>, d. <•Carolvore>> og d. 
<•Ellavore>>, alle av Farsund, d. «Solveig Skogland>> 
og <<Hanna Skogland>> av Haugesund, d. <•Sagn», 
d. <<Acasta>> og fører nu d . <<Torborg>> (8000), samt!. 
av Kristiansand. - 19u-1915 overform. ved 
T rondhjems Mek. Verksted og skibshandler. 
- Enkem. 6 barn. 

I 18g1- 92 var jeg forhyret med bk. •Livingstone• av Grimstad. 
Vi lå i Santos under den fryktelige gulfeberperiode i ca. 3 mnd. 
Hele havnen lå full av skib, mest norske. Ombord i de forskjellige 
var der bare en og to mann, resten var døde av gulfeberen. Der 
var hverken konsul eller andre til å ta sig av våre tarv, inntil en del 
førere inngav rapport til konsul Bolstad i Rio, som da kom ned og 
tikk ordnede forholde. Ombord hos oss døde 2, resten var alle 
syke og så medtatt at de fleste ikke kunde komme over rekken til 
seilberging, da vi kom ut i sjøen. Der var ingen folk il få, så skibene 
måtte bjerge sig så godt de kunde til nærmeste havn. 

Under verdenskrigen var jeg over 50 ganger i Frankrike og 10 

ganger i Italia og Spania. l 1917 blev jeg første gang senket av 

tysk u-båt 120 mil nord av (;runa i Spania. Vi var 17 timer i bå­
tene. Det var i feb. mnd. og surt og stormende. Av mitt mannskap 
blev alle berget, men en annen norsk båt, som blev senket samtidig, 
mistet den ene båt med 8 mann. Vi blev tatt op av en engelsk 
patruljebåt og ført til Falmouth. Derfra blev vi sendt til London. 
På den tid var der ca. 1200 forliste sjøfolk i London. Alle hoteller 
for emigranter var fylt op av forliste sjøfolk. Konsulatet hadde 
fullt op å gjøre i de tider og maktet ikke å vareta interessene som det 
burde vært gjort. Vi stod jo alle i den formening at vi måtte under­
kaste oss konsulens avgjørelse for som forliste ikke å tape vår rett 
til hjemsendelse. Med oss som var i London gikk det elendig med 
å komme hjem. Uke efter uke gikk uforandret. En av mine venner 
telegraferte til agenten for Bergenske i Newcastle om der var an­
ledning til å komme hjem. Han fikk øieblikkelig svar at der var 
plass nok til ham, kone og sønn. Han kom og viste mig telegram­
met og vilde jeg skulde følge. Jeg gikk da op på konsulatet og spurte 
om grunnen for at vi ikke blev hjemsendt og sa at der var plasser nok 
på de båter som gikk fra Newcastle. Konsulen uttalte da at New­
castle ikke sorterte under ham. Jeg fremholdt da, at i tider som 
disse burde der være så pass samarbeide at alle plasser blev be­
nyttet. Han fremholdt at han arbeidet med regjeringen hjemme 
om fritt leide for oss og der var intet videre å gjøre. Kommet til­
bake (jj hotellet, fikk ·;eg et par skibsførere til å gå med mig og tale 
med vår minister i London (Benjamin Vogt) om disse forholde. 
Vi reiste samme formiddag og blev på det hjerteligste mottatt av 
min.isteren. Da vi hadde fremholdt vårt erinde uttalte han at han 
var aldeles uvitende om disse forhold. Konsulatet sorterte under 
regjeringen eller departementet l Norge direkte. Riktignok hadde 
han av avisene sett alle de norske sk.ib som var senket, men han 
gikk ut fra at folkene var sendt hjem efter hvert. Han takket oss 
for vi hadde kommet ut og lovet å sette sig i forbindelse med 
konsulatet øieblikkelig. Dette merket vi straks, for vi var ikke 
mere enn kommet tilbake til hotellet, før en av konsulatets folk 
kom og meddelte at nu skulde vi snart komme hjem, for kon­
sulen hadde nettop hatt en konferanse med ministeren. Resul­
tatet blev det store møte i Alberth Hall, hvor alle Englands autori­
teter var innbutt, så saken blev bekjent. Den engelske regjering 
tok affære, så de satt ferjeforbindelse mellem Aberdeen og Bergen 
igang. Jeg oppebidde ikke dette, men reiste med min venn til 
Newcastle. 

Dessverre blev vi på hjemturen igjen torpedert uten varsel med 
d. •Polux• av Bergen 40 mil av Aberdeen. Det var et fryktelig 
forlis. 17 mennesker mistet livet. Jeg selv måtte springe i sjøen 
og lå ca. 1 time i vannet, før jeg blev tatt op i en av skibets båter. 
Det var i mars mnd. og koldt. Vi var 7 timer i båten fra vi blev 
tatt op av tiskedamperen •Brent• av Aberdeen. Disse hjertelige 
mennesker, som var på vei til tiske, snudde og gikk inn med oss. 
Gav oss tørre klær og mat. Jeg vet ikke om rederiet godtgjorde 
dem for deres tap. 

Vi blev nu atter sendt til Newcastle, hvor vi opholdt oss 14 dages 
tid, og da den første ferje blev satt inn fulgte vi denne. Det tok 
oss 4 dager fra Newcastle til Bergen. Der var 1200 forliste sjøfolk 
ombord. Det var både en uhyggelig og spennende reis, så da vi 
endelig kom innenfor Marsteinen og tikk den underretning pr. 
trådløs om at vi måtte ligge og vente til dagslyset for å komme inn 
til Bergen, gjorde det ikke så meget, for vi følte oss trygge mellem 
de norske fjeld. 

I Bergen sov nogen i trappeopganger, husvillarresten, forsam­
lingshuser etc. Jeg selv møtte en fører og fikk følge ham ombord, 
så jeg hadde det kongelig. Det må jo også innrømmes at det er 
ikke godt å huse 1200 mann, som kommer uventet, og især i den 
tid hvor husnød eksisterte i Bergen. 

Når jeg undtar krigens tid har jeg alltid seilet heldig og har ikke 
hatt noen forlis eller større havarier. Under krigen blev jeg en 
natt påseilt av en fransk fregat •Friant> i Biskayabukten, men led 
bare ovenbord skade, så vi led ingen nød. 

• 
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,J O H ~..,l -X, \ LJ' IIE ~ lt\ , 

Tønsberg, f. 14. juni 1893 i 

Herføl. Til sjøs 1go8 med 
s. ,Odin•> (6oo) av Halden, 

tilh. skibsr. Syvertsen. 

Styrm.eks. 1912 i Fredrik­

stad og skibsf.eks. 917 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 

•Dione•, d. ~Modum•, sk.s. 
•Yrsa, og m. ,Monsun. 

Blev i 1923 fører av sk.s. 

Yrsa (375) av Drammen, ulh. Enk Bakke jr 

1925-1928 kjentm. og kanonskytter med toll 

krysser T. 5. Siden 19:?8 utse1hngs· og havnelos 

1 Tønsberg. - Gift. 2 barn. 
J"I <'Ok .s. V so .,rer 2. mars 1923 og gikk ura 

12. feb. 1925 grunnet ulg. Rederen uttalte da at Jeg i lcp<t av 2 Ar 

hadde hatt 30 reiser pl Norge 'England og Østersjøen/England, 

og hm kJente ingen som hadde sl hurtige reiser med sols1ub, som 

Jeg hadde hatt 1 løpet av de 2 ir. 

Jeg blev torp<dert med d. ,Modum• 8. des. 1916 1 Bay of Bis· 

c.iya. \ le n., 

Utenfor Okso fikk Jeg i sept. 1923 p,\ reise Drammen Plymouth 

med I std. h,welwt et SV"'rt brlt over skibet, der forskjøv 

dekks, .. «n t •yrbord sl skit .i. m rekken under vann. Det 

lyktes oss !i komme inn til Flekkerø uten nogensomhelst ,ts.~istanse. 

Allerede ulv. t do~n efter, stakk kibet ul ios m•d dekks­

lasten 1g1en pa plass, g ankom lykkehK ul Ply · outl,, vor hele 

lasten blev levert uten et eneste manglende stykke. Sk1b· og lad· 

rongsassuran~,· A, ·!,. B. Nilsen & Co, Os -' · Norge>, 

Drammen, bevilget som erk1cnnelse for godt utfort arbciJe, s.mt 

for at det hele blev utfort uten en øres utlegg for assurandørene og 

reder, mig og mannskapet en p,ngega\-e, der blev utbetalt ved 

sk1bets ophold 1 Norge. 

,1011'\: ... E ~ . \LFtu:u .,.E\'EHI~ . 

Stensnes pr. Horten, t. 15. 

sept. 1887 i Brevik. Til sjøs 

19<•3 med s. Kappa• av 
Brevik, tilh. Cornelius Røe, 

Styrm.eks. 1913 og skibs­
f.eks. 1919 i Porsgrunn. 

Styrm. med d. •Bratlandt og 
d. tBrønnøy. Blev i 1922 

fører av d. •Bratland» (3400) 

av P0rsgru11n, tilh. A.s. 

Borgestad. Førte senest d. «Bratsberg» (6623), 

tt!h. samme selskap. - Gift. Ingen barn. 

Jeg !Or hele tiden under verdenskrigen uten uhell. 

,1011''-'"'I· °"· ( ',\Hl, :\l,\HTI, . 

Haugesund, f. 8. nov. 1887 i Bergen. Til sjøs 

1903 med d. Schwe1gård• av Haugesund, tilh. 

Erik Lindø. Styrm.eks. 1go6 og sk1bsf.eks. 

1909 i Haugesund. Styrm. 

med B.D.S.-båter 1910-19. 

Blev 1 1919 fører av d. 
<.Viksø» (600) av Hauge­

sund, tilh. S. Gerhard. 

Har senere ført d. •Eikun 
dasund (6oo) av Erersund 

og fører nu d. Karmøy 

(4150) av Haugesund, tilh. 

John K. Haaland. - Gift. 

1 barn. 
r•1era· V1kse• o; •EikundasunO• blev •~lgt reiste 1eg som styrm. 

i John K. H.1.1lands reden, Haugesund. Blev sommeren 1911 fører 

av d. Karmøy•, c;;unme rederi. 

,JO ll ~ !,.; I. °" , C llll l..,"11 \ ,, 

Staubø, f. 18. feb. :877 i 
Flosta. Til sjøs 1892 med 

s. City of Agra• (1000 brt.) 

av Porsgrunn, tilh. skibsr. 
Olsen. Styrm.eks. 18g5 i 

Staubø. Styrm. med bk. 
Staut♦, bk. Statsminister 

Selmer• og bk. •Freidig.. 
Blev i 1902 fører av bk. 

India• (1450) av Tvede­
strand, tilh. Lars Lydersen. Har senere ført s. 

fAncem, (3,,>0), d. •Havbris (goo), d. •Hav­

drou (2150), d. «Havbris+ (2050), d. •Havborg• 

(1950), d. H"oslef• (2100) og forer nu d. Craw­

ford Elhs+ (3000), tilh. Helmer Staubo & Co., 

alle av Oslo. - Gift. 5 barn. 
En sølvpokal av den engelske reg1enng !or redning av mennt­

skehv under kri11en i Den engelske KanJl okt. 1916, 

,IOll''"'E''- , 1:1, \H ~IKOI . \ I. 

Hølen, f. 12. iul1 1881 1 

Kråkerøy. Til sjøs 1896 

med br. •Augusta~ (230) av 

Fredrikstad, tilh. Stang & 

Brecke. Styrm.eks. 1901 og 

skibsf.eks. 1905 i Fredrik­
stad. Styrrn. bl. a. med sk. 

,Giede+, d. ,Union~, d. 
1Regona•> og d. ,Reidar;. 

Blev i 1915 forer av s.n. 
damper (6400) av Halden, tilh. Wiel & Amundsen. 

Har senere ført d. •Audax• (1400) av Fredrikstad, 

d. <•Dampto•> (4150) og senest d. •Dampseks•, 

begge tilh. Arth. H. Mathiesen, Oslo. - Gift. 

Ingen barn. 
Forliste j dai•r for Jul 1899 med br, •Augusta• av Fredrikstad 

mdlem Skottland og Lindesnes. Et brlt tok bougspryd og for-
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riggen. Fokkemasten knakk 6 fot over ruff taket. Til slutt helt uten 
rigg. Var 2 døgn på vraket, og blev berget alle av den danske d . 
•Jægersborg>. 

Seilte i hele krigstiden med d. •Reidan og d. •Audax•, Den 
siste blev rekvisjonert av England høsten 1917 i Garston Dock. 
Med d. •Reidar, kom jeg til Århus med kopra fra Ceylon, som var 
den siste last av den slags som slapp over Nordsjøen under krigen. 
Blev påseilt med d. •Dampto• i det Gule Hav juli 19;10 av et 
japansk dampskib i tett tåke. Skåret over ved forluken, kullastet. 
•Dampto• sank på 5 a 7 min. Alle mann bjerget. 

JOIINSEN, HANS ADOLF, 

Shanghai. 
Tønsberg. 
- Ugift. 

Shanghai, f. 8. april 1893 i 
Idd. Til sjøs 1910 med 
skolesk. <<Statsraad Erichsen>> 
av Oslo. Styrm.eks. 1917 
og skibsf.eks. 1918 i Fre­
drikstad. Styrm. bl. a. med 
d. <•Skotfos►>, d. <<Helios►> og 
et par kinesiske dampere. 
Blev i 1927 fører av d. 
<•Shun Chih>> (2500) av 

Har senere ført d. <<Ardent>> (3000) av 
Siden 1932 i losvesenet i Shanghai. 

Kom i 1919 ut til !Gna, hvor jeg i vel 5 år seilte som 2. og I. 
styrm. i norske skib. Gikk så over i kinesisk rederi, hvor jeg fikk 
båt å føre. Blev i 19;11 ansatt som fører avd. •Arden!> av Tønsberg 
som jeg førte i vel 1 år, inntil jeg i aug. 1932 blev ansatt som los i 
Shanghai. 

JOHNSEN, IIANS JAKOB, 

Langesund, f. 14. mai 1876 
i Brevik. Til sjøs 1892 med 
s. <<Garant» (600) av Brevik, 
tilh. Cornelius Røe. Styr­
m.eks. 1895 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. <•Garant», 
d. <<Hildur►> og bk. <•Athe­
mian». Blev i 1897 fører av 
s.n. bk. (334 brt.) av Brevik, 
tilh. C. Røe. Har senere 

ført s. <•Gunn►> (483 brt.) og s. <<Meran>> (656 brt.), 
begge av Brevik. Sluttet sjøen i 191 r. Nu toll­
stedbestyrer i Langesund. - Ordfører i Brevik 
1918-1919. - Gift. 3 barn. 

Fra 1. juli 1922 til ;11. aug. 1931 tjenestgjorde jeg i smugler­
kontrollen som tollkontrollør og fører, først av tollopsynsskibet 
,Bel!• (no brt.), og fra I. juli 192;1 av smuglerjageren •T. n (181 
brt.). 

,JOH NSEN, HENRY ,JOSEF, 

Fredrikstad, f. 20. juli 1895 i Greåker. Til 
sjøs 1910 med d. ~st. Olaf» (1200) av Sarpsborg, 
tilh. A.s. Borregård. Styrm.eks. 1916 i San-

defjord og skibsf.eks. 
1922 i Fredrikstad. Styrm. 
med d. <•Rudolf», d. <•Varde­
fjell» og d. <•Harpefjell►>. 
Blev i 1932 fører av s.n. 
damper (3250) av Oslo, 
tilh. Olsen & Ugelstad. 
Fører nu d. «Ørnefjell» 
(2250) av Oslo. - Gift. r 
barn. 

D. •Harpefjell• avgikk fra Kovda 31. okt. 193;1 med en ladning 
trelast for London. Alt forløp bra og intet mistenkelig merkedes 
før I. nov. om natten, da styrm. kom og meldte brand i forrummer. 
Steamslukningen blev påsatt, men hjalp tilsynelatende intet; 
ilden grep om sig med rivende hast. For å redde broen og radio­
stasjonen så lenge som mulig, blev det slått hull i dekket og 2 

vannslanger påsatt. Dette hjalp en tid og kursen satt rett på land 
med forsert fart for om mulig å få skibet landsatt i Chervyanaya 
Bay på halvøen Ribacha Peninsula. På vei mot land begynte det å 

brende i dekkslasten på foredekk og under broen og 1 kvm. av 
land måtte skibet stoppes, båtene settes på vannet og halvparten 
av mannskapet fikk ordre om å gå fra borde. Hele forskibet, broen 
og maskiruummet stod da i flammer. Ved middagstid 2. nov. gikk 
de resterende av mannskapet fra borde, da skibet stod i full fyr 
fra for til akter. Mannskapet blev optatt av den engelske trawler 
•Lock Leven, av Hull som tok oss inn til Vardø. Alle blev reddet, 
men mannskapet mistet sitt tøi. «Harpefjell• sank senere i Var­
angerfjorden. Brandens årsak uopklart. 

JOH~SEN, HERMAN, 

Grimstad, f. ro. juli 1851 i ' 
Høvåg. Til sjøs 1866 med 
s. <<Frihandel» (300 brt.) av 
Grimstad, tilh. M. Smith 
Petersen. Styrm.eks. 1869 i 
Kristiansand. Styrm. med 
s. <<Runer», s. <<Hassel­
nødder►>, s. <<Løvfald>> og s. 
<•Midnatsol». Blev i 1881 
fører av s. <<Hasselnødder►> 

(545 brt.) av Grimstad, tilh. Fredrik Smith Pe­
tersen. Har senere ført seilskutene <•Petrus1> (540 
brt.), <<Norden>> (724 brt.), <<Dunard►> (707 brt.), 
alle av Oslo, «Silas1> (693 brt.), <<Anakonda,, (2220), 
<<Dagny,> (1700), alle av Grimstad, og <•Skomvær,> 
(2640) av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1921. 
Derefter lagerform. i fl. år. - Gift. 3 barn. 

Den 3. okt. r894 avgikk jeg med stålskib •Norden• fra Mobile 
til Port Natal. Kommet ned til utløpet sa losen, jeg burde ankre, 
da barometret falt meget. Jeg fortsatte allikevel, da det var god 
vind og godt vær. Kommet ut nogen mil fra land, efterat losen var 
gått fra skibet, begynte vinden å friske herlig med sterkt fallende 
barometer og en fryktelig truende luft. Alle seil blev bjerget så 
hurtig som muLig. Nu var vinden allerede øket til sterk orkan med 
fryktelig oprørt hav. Skuten la sig over så at rå nokkene tok vannet 
på bølgetoppene. Lasten bestod av 3 tiere svært pitchpinebjelker 
med 10 jernsurringer, og olje blev stadig benyttet for å dempe på 
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bråtene. Men alt synes å hjelpe lite, da havet var så voldsomt og 

orkanen så rasende at vann og luft stod i en røk. Skuten var 

kantret over til st.b. og seilet for b.b. halser med baugen mot or· 

kanens centrum uten kommando. Dekkslasten begynte nu å løsne 

og der blev arbeidet surring hvor man kunde komme til, for hvis 

den brut løs var undergangen sikker. Vi hadde da opbrukt all olje 

som var på dekk. Hadde I fat olje liggende forut i kollisjons­

rummet, men for i komme til målte luken åpnes. Ikke før var 

luken åpnet, før et fryktelig bråu styrtede over oss og slo bade oss 

og våre redskaper langt inn under bakken og nesten fylte kolli­

s1onsrummeL Alt sl nu håpløst ut. Orkanen raste verre enn 

noensmde, så hav og luft stod i et rak. Det sværeste syn jeg har 

vært vidne til i mine 55 år som sjømann. Efter 1 1 , ettmåls for· 

ferdelige anstrengelser syntes alt vårt strev fruktesløst, idet dekks­

lasten begynte å løsne og dermed slå skuten i stykker. Det så nu 

meget trist ut, særlig da jeg visste vi fulgte orkanen, idet vi lå på 

feile halser. I mitt sovekammer, som var pa den side som til sine 

tider var langt under vann, opholdt min hustru sig. Hun til­

bragte fryktelige dager, idet hun om natten alltid var i belgmørke, 

og om dagen bare hadde et glimt av lys, når skuten var oppe på 

bølgetoppene. Jeg hadde vært nede for å se til hende, og vilde 

krype op på dekket igjen, møtte ieg et underlig syn, idet en hel del 

Store delfiner var helt inne på halvdekket. Skuten I.i nemlig med 

skylightet til vannet, tross 7 fots poop, som vi benevnte det til 

sjøs. Kravlede mig nu op til luvart og lente mig til rekken og bad 

Gud om frelse. •Ja Gud, nu kan jeg ikke mer; forstår heller ikke å 

gjøre noget mer til vAr redning. Skal vi nu gå inn i evigheten, da 

mi du frelse oss. Der lød da likesom en rest til mig, om hvorledes 

jeg som smågutt hadde ligget og boltrot mig i prammen på Kvåse­

fjorden. Ved å sette en hanefot på en år og bruke den som driv­

anker for prammen, erfaret jeg at sjøen hadde liten eller ingen 

kraft, når den kom ul prammen, som var fast i bukten av tauget, 

idet den falt ned, når den skulde over åren. Nu hadde jeg ideen. 

Hadde også de materialer der behøvtes. På Kvasfiorden var små 

s1øer og liten båt. Her var store sjøer og stor skute, men måtte ha 

samme virkning i forhold, om det bare var mulig å få utført dette 

på en kantret skute i en rasende orkan. Jeg kravlede mig da langs 

lu side og bort til styrmennene og mannskapet, som opholdt sig 

pi den del av bakken som var over vanner. Fortalte hvad der var 

kommet mig i tanker som siste redmngsmiddel. Det lyktes oss å 

f.'t flåten isrand ved å surre 10 store 10 toms planker pi en tykk ny 

7 ½ toms manillatrosse med et par favners mellemrum, og med 

kryssbenn sa plankene måtte hales gjennem disse veldige bråt· 

sjøer pa tvers, altså ikke kunde svinge sig langs med trossen. Da 

alt var klart og \'i skulde ha flåten pi vannet Ytste det sig å vzre et 

fruktesløst arbeide, idet v1 ikke kunde fa flåten fra sk1bet, men i 

denne rasende orkan blåste opefter både skute og rigg som papir­

strimler. Men det stod klart for mig at der var Gud som hadde 

Ritt mig disse tanker som siste redningsmiddel, og det måtte 

prøve,, en gang til. Fikk da fjernet de 2 planker nærmest enden på 

tro.,,en Of plaser! dem lenger inne p;\ denne. Satt< pi enden av 

trossen det minste lnktr v1 hadde ombord. Da alt var i orden, 

lot vi ankeret gå, som tok hele flåten med sig, og så m.,nge planker 

med under vannet at dette lille ca. 200 kg. anker fløt. Nu blev både 

anker og flate tii ell virkelig drivanker og skuten svingte nesten op 

mot fl.lten. Vi hadde ca. 40 favners trosse, men det viste sig at det 

var for lite, idet det allikevel kom en sjø og slo ned en planke i 

bakken. Stakk så ut til 8o favner, og der l.'t skuten aldeles klar av 

bråtsiøer, idet flåten som av skibet blev trukket gjennem vannet 

med minst 4 mils fart døivet bråtsjcenc. Skuten re11e1 sig da op 

flere fot, men var fremdeles langt under vann med st.b. side. 

Dette bevirket at dekkslasten begynte .'t ~• løs Oil slå , stykker den 

siden som lå under, si skuten måtte vendes, si vi fikk den havarerte 

siden op, ellers kunde den jo synke hvert øieblikk. Men hvorledes 

vende med en kantret skute i slikt oprort hav i en rasende orkan. 

Men også nu gav Gud tanker og krefter. Fikk nu fan på en stor 

trosse (perthnen) og tok den ut fra st.b. baug oy maned med livs­

fare denne trosse langs st.b. side, som lå under vann med ned­

brukket rekke og rundt akterenden. Her og der heftet til riggen 

med bensler for ikke å hefte nogct sted idet skuten skulde vende. 

Lot denne trosse løpe rundt akterenden op til lu Jaring, hvor en 

tykk stropp var anbragt og fastgJort til puUeme Oil sterk nok hl i 

holde skuten, når den under vendingen fikk akterenden mot 

vinden. I denne stropp løp trossen igjennem og fortsatte langs 

b.b. side forut til flåtetauget og fastgjordes heri. Nu var alt klar 

til baut. Nu søkte mannskapet sikkerhet hvor de best kunde, 

undtatt dem som malle forbli pi bakken for å la ga !Utetauget, nar 

signal dertil gas, og den som skulde hugge over stroppen akterut. 

når skuten fikk akterenden mot vinden. Nu blev trossen løst 

forut, og i nogle sekunder svingte skuten i delte fryktelige hav og 

storm med akterenden op mot vinden. I samme øieblikk blev 

stroppen kullet og trossen fra st.b. baug tok da skibet op mot 

vinden, og fikk siledes den havarerte side op. Og vel mest av alt, 

fikk skuten p.i de reile halser. Efter nogle timer for st.b. halser, 

fikk vi blikkstille og skuten reile! sig op og var aldeles tett som før 

tross st.b. side var adskillig beskadiget. Den 8. okt. hadde vi 

stille og fint vær, men hadde ødelagt nesten hele vannbeholdningen 

av saltvann. Søkte derfor Havana som nødhavn og for å få ordnet 

litt med både skuten og dekkslasten som måtte stues om. Efter 

nogle dager fortsattes hl bestemmelsesstedet Port Natal. 

Med dette skib er både min korteste og lengste reise utført, 

idet den dypt kullastet gjorde reisen Cardiff-Buenos Aires på 40 

dager, mens den tok hele 5 mnd fra Ost-India 11I New York. 

Seilte på Afrika under hele boerkrigen 01: likeså holdt det 

11ående nesten hele verdenskrigen. Blev stoppet av tyskerne 1 

Sydhavet og tatt av engelskmennene i Nordhavet. 

,JO I-D,"!-o,E:, . ISAK , 

Skien, f. 9. nov. 1873 1 Porsgrunn. Til sjøs første 

gang med s. <<Tichborne•> av Skien, tilh. skibsr. 

Cappelen. Styrm.eks. 1893 i Porsgrunn. Styrm. 

med br. <<Nornem, sk. «Louiset, bk. , Paramatta•, 

d. •Havlidi* og d. ,Start+. Blev i 1914 fører av d. 
«Gisla•> av Oslo, tilh. Brødrene Biørnstad. Har 

senere ført Skiens-damperne <,Baus•>, <•Bras,>, 
•Biss,> og <<Bais•>, m. <•Oplandet» av Skien og senest 

m. Glitne• av Tønsberg. - Gift. 2 barn. 

Jeg begynte å seile på Danmark med en luen skonnert i 1887. 

Førte også samme. Har vært m1dlerhdig forer av d. •Start• av 

Skien. Jeg har 3 11anger forlist og mistet alle mine papirer. For­

liste med d. ,Baus, og •Bras• og m. ,Glitne•. 

,IOII,!-o,I :, , ,JE'.'-~, 

Staubø, f, 16. aug. r882 i 
Flosta. Til sjøs 1897 med 
s. +Habilt (500) av Tvede­
strand, tilh. C. Wroldsen. 
Styrm.eks. 1900 i Arendal 
og skibsf.eks. 1906 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med s. • Alfat, 
s. •Pallas •, d. •Alm· og d. 
,,Speed». Blev i r915 fører 
av d. «Breim>> (1200) av 
Oslo, tilh. Halfdan Ditlev-Simonsen & Co. Har 



304 NORGES SKIBSFØRERE 

senere ført m. «Elin>> (200) av Molde, d. <<Vilja,> 
(1800) og d. «Vildfugl» (1500), begge av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1932. - Gift. Ingen barn. 

Jeg seilte under krigen på Nordsjøen og mellem England og 
Frankrike. Den 11. feb. 1917 krigsforliste jeg med d. •Breim• 
utenfor Biarritz. Vi blev alle reddet, men det tok oss 3 mnd. fer vi 
kom hjem efter tilbakeholdelser i Bayonne, Paris og London. 

JOIINSE:X, .JOHA!X, 

Arendal, f. 4. des. 186o i 
Tromøy. Til sjøs 1876 med 
s. <<Søblomsten>> (500) av 
<<Arendal», tilh. Em. Dede­
kam. Styrm.eks. 1879. 
Styrm. med br. <<Fønix,>, 
br. <<Løven,> og bk. <<Salome>>, 
alle av Arendal. Blev i 1896 
fører av br. <<Tabor» (500) 
av Arendal, tilh. Bertr. Ja­

cobsen. Har senere ført seilskibene <<Embla>> (750), 
<<Viking>> (350), begge tilh. s.n. rederi, «Baron 
Holberg>> (800), <<Kama,> (400) og <<Juno•> (480), 
samt!. tilh. H. T. Realfsen, Skien. Sluttet sjøen 
i 1920. - Gift. 2 barn. 

Jeg seilte 28 mnd. under krigen i Nordsjøfart, så jeg var natt og 
dag i spenning for både liv og skib. 

Vi avgikk med br. •Juno• med en ladtting props bestemt til 
West Hartlepool. Det var i juni 1916. Kommet ca. 30 kvartmil av 
den engelske kyst opdaget vi om morgenen den 16. 4 skib, og en 
sterk røk fra et av disse varslet oss om at tysk u-båt var på ferde og 
v:ir tørn var kommet. Vi gikk med fulle seil tilsau, men så gav 
u-båten oss et skudd. Kulen gikk gjennem st. bramseil. Vi hadde 
straks u-båten langs siden og beordrede mig ombord med skibets 
papirer og gav mig order cm ar skibet skulde brendes (hurry up). 
Vi gikk da i båten og straks var skibet et flammehav. Et felt syn å 
se 4 skib som led samme skjebne. U-båten tok oss på slep og satte 
oss ombord på en fisker og blev landsatt i Holland. Senere kjøpte 
samme reder et dansk skib, og da jeg var vel kommet til Hartlepool, 
sa en natt hadde vi tyskeren igjen, ikke på sjøen, men i luften. 
Det var en Zeppeliner som slapp bomber ned over byen med et 
forferdelig brak, men han sparte da vårt liv også denne gang. 
Å se den ødeleggelse som han hadde gjort var grusomt. Den blev 
skutt ned og i flammene falt den i sjøen straks utenfor break­
wateret under hurrarop fra byens befolkning midt på natten. 

,JOil:X~EiX, .JOIL\NNES BIHGl.m, 

Oslo, f. 24. des. 1884 
Dypvåg. Til sjøs 1899 med 
s. <<St. Josef•> av Arendal, 
tilh. hans far Carl Johnsen. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf. 
eks. 19rr i Oslo. Styrm. 
med damperne <<Ruth•> og 
«Marie di Georgia,>. Blev i 
1913 fører av d. <<Heimland 
fa av Askerøen, tilh. Jens 

Marcussen. Har senere ført d. <,T romp•> av Dram-

---------------------
men, d. <<Lyngenfjord>> d. e., d. <<Tanafjord,>, d. 
«Ranenfjord>> og fører nu d. <<Lyngenfjord•>, alle 
tilh. N.A.L., Oslo. Robins legat (1916), gull­
medalje og 1000 kr. fra Carnegies Heltefond for 
Norge og erkjentlighetsgave fra den britiske re­
gjering for ved forskj. anledninger å ha reddet 
150-200 menneskeliv. - Gift. 3 barn. 

Den 20. okt. 1914 gikk vi om aftenen med d. «Heimland I• fra 
Rotterdam lastet, bestemt til Aberdeen. Kursen blev satt for 
Galloper fyrskib, for å passere mellem minebeltene. Utover natten 
øket vinden til storm fra N.O. med svær sjø. I lysningen om mor­
genen den 21. gikk vi side om side med et ballaster engelsk damp­
skib, og som jeg står og betrakter skibet hører jeg plutselig et vold­
somt brak og ser båten forsvinne i en voldsom vannsøile. Det var 
jo ikke tvil om hvad som var hendt. Kursen blev øieblikkelig for­
andret og hele mannskapet utpurret, båtene utsvinget og alt gjort 
klar til å ta op besetningen. Da vi kom opunder skibet viste det 
sig at det fløt og jeg blev forespurt om å ta båten på slep. Efter en 
del besvær fikk vi sleper ombord, som imidlertid straks brakk på 
grunn av det svære hav og voldsomme setting. Straks efter hadde 
vi ny sleper ombord, som imidlertid gikk samme vei. Vi manøv­
rerte så opunder fartøiet og fikk en svær gressabb sjaklet sammen 
med en solid vaier, hvorefter vi fortsatte slepingen. Efter å ha 
tauget i ca. 2 ½ time kom der plutselig signal fra skibet at det holdt 
på å synke og måtte ha øieblikkelig hjelp. Vi lot sleperen gå og 
gikk ned under le av vraket. Dette sank hurtig og i siste øieblikk 
fikk vi hele besetningen - 18 mann og restauratrisen reddet, 
hvorefter fartøiet reiste sig på ende og for til bunns. Skibet het 
•Cormorant• og var hjemmehørende i Cork. Samme aften blev 
mannskapet landsatt i god behold i Lowestoft, hvorefter vi fort­
satte reisen til Aberdeen. 

Julaften 1915 gikk vi med d. •Heimland b ut fra Rotterdam 
lastet for Norge. Vinden var til å begynne med vestlig, men drog 
sig nordlig til N.O. og tiltok til sterk kuling med hårde snebyger 
og høi sjø. Juledags middag, da jeg opholdt mig på broen, fikk jeg 
tilfeldig se en skygge langt borte som av og til viste sig på sjø­
toppene for så å forsvinne igjen meUem sjøene. Jeg trodde først 
at det var en u-båt, og fremholdt det for Styrm., men så viste det 
sig å være to gjenstander. Roret blev lagt hårdt over og efter en 
stund kom vi op under det uvisse, som viste sig å være to livbåter 
fulle av folk. Disse var stive av frost og kulde, flesteparten sågodt­
som uten klær og helt gjennemvåte, da sjøen stadig vasket over 
båtene. Efter store vanskeligheter fikk vi samtlige ombord, hvor 
de fikk av sig sine våte filler og blev opvarmet med en dram. 
Besetrungen bestod av 21 mann som alle blev reddet, og tilhørte 
•Rigi• av Oslo. Skibet var støtt på en mine julaften, og var sunket. 
Mannskapet blev landsatt i Oslo. 

I april 1916 blev jeg kalt hjem og overtok et større dampskib 
•Tromp• av Drammen. Den 24. sept. samme år gikk vi fra Rotter­
dam i ballast bestemt for Tyne. Den 26. om morgenen blev jeg 
purret ved en voldsom kanonade og for op på broen. Det var 
disig luft, og ikke langt borte lå en u-båt som holdt på å beskyte to 
trålere. Maskinen blev øieblikkelig stoppet. Plutselig begynte man 
å fyre løs på oss så kulene suste om ørene og falt kloss ved skibet. 
Vi heiste op kjenttingssignalet og blåste med dampfløiten, samt 
satte ut giggen for å ro ombord med papirene. Da vi var kommet 
i båten gikk den siste av trålerne til bunns. Vi rodde mot u-båten 
som imidlertid ikke vilde stoppe, så jeg måtte hoppe ombord i 
farten og ta giggen på slep. Vi hadde hatt last til Rotterdam for 
Belgian Relief, og jeg hadde brev fra den tyske mittister i Haag at 
skibet skulde passere fritt til England, hvilket jeg fremla, samtidig 
som jeg spurte hvad mettingen var å fyre på oss. Efter å ha gjen­
nemsett papirene gjorde chefen undskyldtting, og opgav at kano­
neren hadde misforstått ordren. Han fortalte at han hadde senket 
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12 trålere og et norsk d. ,Laila> av Bergen, og besetningene lå om­
kring og drev i båtene. Kommet tilbake til •Tromp• gikk vi rundt 
og tok op mannskapene, ialt g8 fiskere og 13 mann fra •Laila•. 
Samtlige mannskaper blev samme aften landsatt i god behold i 
Tyne Dock. 

Den 28. okt. samme år, på reise mellem Spezia og Cardiff i 
ballast - mellem Gibraltar og St. Vincent - kom plutselig en 
u-båt op og begynte å fyre mellem oss og et møtende italiensk 
dampskib. Vi stoppet øieblikkelig mens italieneren fortsatte med 
sakte fart og forsøkte å komme over på vår le side i skjul for u-båten. 
Da jeg ikke vilde ligge som skyteskive for ham gav vi høire ror, 
hvorved han måtte gi venstre ror, og da han hadde fått akterenden 
mot u-båten gav han full fart og forsøkte å rømme fra sistnevnte. 
U-båten fortsatte imidlertid å skyte, mens kulene falt stadig nær· 
mere italieneren, så han til slutt måtte gi op og gå i båtene. U-båten 
dukket nu under og gikk bort og torpederte båten. I mellemtiden 
nærmet et annet fartøi sig som var forsynt med kanon, og vi så 
u-båten gå henimot skibet, men plutselig dreiet det akterenden til 
u-båten for å rømme unda. U-båten satte efter, men måtte opgi 
det, da han ikke kunde følge skibet, hvorefter han dreiet om og 
kom henimot der hvor vi lå. Straks efter kom han over vannet, 
men i samme øieblikk begynte det annet fartøi å fyre, og kulene 
falt så nær at spruten stod over u-båten så han måtte dukke snarest 
mulig. Nu blev han liggende under vannet og i mellemtiden for­
søkte vi med halv og sakte fart å komme bort fra stedet. Imidlertid 
nærmet en amerikaner sig og straks efter kom u-båten op mellem 
oss og amerikaneren. Plutselig fikk jeg se to livbåter om b.bord, 
gav halv fart og styrte ned mot båtene. Kommen på praihold 
spurte jeg om de vilde ombord. Det viste sig å være mannskapene 
fra d. •Thorsdal• av Tønsberg, som var torpedert samme morgen. 
Skibet var på vei til Cardiff i ballast, og da kapteinen fikk høre hvor 
vi skulde hen mente han at der ikke var nogen hjelp i å gå ombord 
til oss, da vi sikkert vilde bli torpedert. Imidlertid var det begynt 
¼ mørkne, og så blev vi enige om at vi skulde ta båtene på slep op­
under land. Alle lys blev blendet, hvorefter kursen sattes for St. 
Vincent. Efter en time, den mest spennende jeg nogen gang har 
oplevd, dukket u-båten op like ved siden. Livbåtene som vi hadde 
på slep lot gå, og forsvandt i mørket. Jeg var da sikker på at vi var 
ferdig, og satte ut båten for å ro ombord med papirene. Der var 
en del sjø, så det var nokså vanskelig å borde u-båten. Kommen 
langs siden, og idet jeg skulde til å rekke over papirene, ropte 
chefen at han hadde ombord et amerikansk mannskap som vi 
måtte ta over til oss. Disse stod opstablet i le av tårnet, mens sjøen 
stadig vasket over u-båten. Efter å ha gjort 3 turer frem og tilbake 
fikk vi samtLige i god behold ombord i ,Tromp•. Besetningen til• 
hørte amerikaneren d. •Lanao• av Manila, og bestod ialt av 30 
mann. •Lanao• var det siste skib som var senket. Livbåtene var 
så dårlige at de ikke kunde bære folkene, så disse holdt på å drukne, 
hvorfor u-båten blev nødsaget til å ta op mannskapet for senere å 
sette samtlige ombord i «Tromp•. Skibet blev nu lagt i retning av 
hvor vi antok at livbåtene med besetninger måtte være, for at disse 
kunde se lanternene samtidig som vi blusset. Efter å ha gått en 
stund i samme retning, uten å opdage noget svar fra båtene, sattes 
kursen for St. Vincent. Mannskapene blev landsatt på Barry 
Road den 4. nov. 

Den 4. mai 1917 blev ,Tromp• torpedert på kysten av det 
nordlige Spania på vei til England. 

,JOHNSEN, JONAS DORTIIEUS, 

Skien, f. 24. des. 1856 i Skien. Til sjøs 
1872 med s. <<Skien•> (650) av Skien, tilh. 
Hans Hauen. Styrm.eks. 1876 Porsgrunn. 

20 

Styrm. med seilskibene 
<<Hebe•>, <<Kong Oscar Il», 
,,Skien>> og <<Benj. Bangs•>. 
Blev i 1891 fører av s. 
<<Charlotte•> (300) av Skien, 
tilh. H. Theiste og J. A. 
Larsen. Har senere ført 
seilskutene <<Løveid,> (680), 
«Benj. Bangs•, (1200) og 
«Bennemari•> (2roo), samt!. 
av Skien. Sluttet sjøen i 1908. - Ugift. 

,JOH~SEN, JULIUS AUGUST, 

Bodø, f. 2. des. 1868 
Hjertø pr. Bodø. Til sjøs 
første gang i 1883 med s. 
fra Trondheim. Styrm.eks. 
1909 i Kristiansund. Blev 
i 1910 fører av d. <<Folden•> 
av Bodø, tilh. Saltens D.s., 
og fører nu dette skib. 
Førte tidligere en tid d. 
«Ofoten» i hurtigrute 
Trondheim-Tromsø. - Gift. 2 barn. 

JOHNSE;v, .MOHTHEN, 

Skilsø pr. Arendal, f. 8. 
des. 1869 i Hisø. Til sjøs 
1885 med s. <<Gordon>> av 
Arendal, tilh. M. H. Smith. 
Styrm.eks. 1888. Styrm. 
bl. a. med s. <<Gordon», s. 
<<Rex,>, s. ,,Vivax•>, d. <<Fær­
der,> og d. <<Brilliant». Blev 
i 1913 fører av s.n. damper 
av Oslo, tilh. Fred. Olsen. 
Har senere ført m. «Svanen•> av Arendal, d. <<Kep­
ier•> av Oslo, d. <<Kapana•> av Sandefjord og d. 
«13reda& av Oslo. Sluttet sjøen i 1924. - Enkem. 
4 barn. 

Seilte fra jeg kom til sjøs til jeg sluttede med seilskibene (ialt 
15 år) for skibsr. M. H. Smith i Arendal. I Fred. Olsens rederi 
har jeg seilt ca. 20 år. Blev i 1915, mens jeg førte •Brilliano, kapret 
av en tysk u-båt og bragt inn til Hamburg. Fikk efter hjemkomsten 
derfra •Kapana• å føre og kom efter ca. 4 års tjeneste der ombord 
tilbake i Fred. Olsen & Co. 

,JOIINSE:-.:*), NIKOLAI, 

Stavanger, f. 4. okt. 1862 i Stavanger. Til 
sjøs 1877 med s. <<Mazeppa>> av Stavanger, tilh. 
Tollag Johnsen. Styrm.eks. 1878 Stav-

*) Død 14. febr. 1934. 
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anger. Styrm. med seil­
skibene <<Norden», <<Sol­
gran», <•Fingal» og <•Hermod>>. 
Blev i 1888 fører av s. 
<<Trafik>> av Stavanger, tilh. 
T. Tostensen og ham selv. 
Har senere ført s. ,,Ryvar­
den>> av Stavanger, dam­
perne «Øybuen>>, <<Fjord­
buen>>, <•Robert», ,,Hjelme­

land>> og <<Sand>>, alle av Stavanger. Sluttet 
sjøen i 1924. - Gift. Ingen barn. 

JOHNSEN, NILS KRISTEN, 

Brevik, f. 21. juli 1861 i Eidanger. Til sjøs 1878 
med s. «Nanette•> (300) av Brevik, tilh. H. Søren­
sen. Styrm.eks. 1883 i Brevik. Styrm. bl. a. med 
br. <•Atlas>>, bk. <<Adele>> og bk. <<Kappa,>. Blev i 
1888 fører av br. <<Atlas>> (350) av Brevik, tilh. K. 
Nilsen. Har senere ført sk.s. <•Efew> (700) av 
Sandefjord, og fl. Breviks-skuter, bl. a. bk. <<Der­
went>> (630) og bk. «Kappa» (720). Sluttet sjøen i 
1920. Senere ansatt ved Dalen-Portland Cement­
v~refabrik. Medl. av bystyre og havnestyre. 
SJørettsmedl. Form. i Brevik Sjømannsf. (15 år). 
- Gift. 2 barn. 

JOU:XSE:X, PEDER SELMER, 

Staubø, f. 30. mars 1884 i 
Flosta. Til sjøs 1898 med 
s. «India>> (1500) av Tvede­
strand, tilh. L. Lydersen. 
Styrm.eks. 1902 og skibsf.­
eks. 1903 i Bergen. Styrm. 
med d. <•Belize>> av Bergen 
(i ca. 5 år). Blev i 1909 
fører av d. ,,Livingstone>> 
(1300) av Bergen, tilh. C. 

Mathisen. Har senere ført damperne <<lmataca>> 
(4000), <•Sama>> (2000), «Bærø>> (1700), <•Living­
stone>> (2500) og d. <•Imataca,>, alle tilh. s.n. reder. 
- Sluttet sjøen i 1930. Senere skibsreder. -
Gift. 4 barn. 

Gullkjede og ur med inskripsjon fra presidenten av U.S. A. for 
redning av mannskap fra amerikansk skonnert i okt. 1910. 

Forliste med d. •lmataca• i Nord Atlanteren i feb. 1915 på reise 
fra Ayr til Baltimoore. •lmataca• sprang lekk i en orkanaktig 
storm. Der blev arbeidet for livet av alle mann i ca. 3 døgn for å 

holde båten fra å synke. Livbåtene var knust av sjøen. Blev 
bjerget av en engelsk oljetank. Vi måtte sendes en for en i en line 
med livbøie i over til livbåten fra den engelske damper, da denne 
ikke kunde komme langs siden av •lmataca,. Forlot selv som siste 
mann •lmataca• og svømte over til den engelske livbåt. 

Førte 1933-34 som vikar .n.t. •Elise> (n450) av Oslo, tilh. 
Alex. Bech. 

~eilte for C. Mathisen, Berge' .. i 27 år. Fikk fra rederiet i 1928 
da Jeg hadde 25 års jubileum, en sølvbolle med inskripsjon. ' 

Måtte forlate rederiet i 1930 da selskapet blev likvidert ved C 
Mathisens død. · 

JOHNSEN, SIGVALD, 
Sunde pr. Farsund, f. 24. -~-~--

1913 med s. «Cis>> av Far- . 
jan. 1895 i Lunde. Til sjøs ~ 

sund, tilh. Th. Brøvig. • . 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.- ·;;,. IQ: 
eks. 1928 i Farsund. 
Styrm. bl. a. med d. <<An­
dora>>, d. <<Lillemon> og d. 
<<Aranda>>. Blev i 1928 fører 
av d. <<Andora>> (2130) av 
Oslo, tilh. A. H. Arvesen, og førte dette skib 
inntil det blev solgt til Italia. i 1931. - Gift. 
1 barn. 

JOHNSEN, SIGVARD BEHNIIARD, 

Høllen i Søgne, f. 20. april 
1880 i Kristiansand. Til 
sjøs 1894 med s. <•Ambas­
sadør,> (950) av Kristiansand, 
tilh. Burgess, Swansea. 
Styrm.eks. 1901 og skibsf.­
eks. 1902 i Kristiansand. 
Styrm. med damperne 
<<Dagbjørg>>, <<Beacon>> og d. 
<•Dagfred>>. Blev i 1907 fører 
av d. <•Beacon>> av Oslo, tilh. John P. Pedersen & 
Søn. Har senere ført damperne <•Daggry•>, «Dag­
grun», <<Dagfin•>, <•Dagali>> og <•Dagfred>>, alle tilh. 
s.n. rederi, samt damperne <<Vav>> og <<Vanja•>, 
tilh. Halfdan Ditlev-Simonsen & Co., Oslo. 
Fører nu m. <<Delphin I» (56 brt.) av Bergen i 
transport med hummer, ål og torsk. - Gift. 
11 barn. 

Gullur med inskripsjon og sølvpokal fra engelske regjering for 
redning av menneskeliv under krigen. 

,JOHNSEN, !-i\'ERRE, 

Hvalstad, f. 28. aug. 1896 i 
Flosta. Til sjøs 191 r med 
s. <<Wasdale•> (1900) av 
Tvedestrand, tilh. N. A. 
Lydersen. Styrm.eks. 1916 
i Arendal og skibsf.eks. 1919 
i Kristiansand. Styrm. med 
damperne <<Benedicte>>, 
<<Vestmanrød,> og <<Elfo>. Blev 
i 1924 fører av m. <,Dva>> 
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(uoo) av Oslo, tilh. Hannevig Brothers. Har 
senere ført d. <<Odland>> (2100) og <<Elfo>, begge 
tilh. s.n. rederi. Fører nu d. <•Leka» (2570) av 
Oslo, tilh. Gogstad & Co. - Gift. 2 barn. 

,JOHNSEN, THOMAS, 
Ørsta, f. 26. jan. 1863 i 
Ørsta. Til sjøs 1879 med s. 
<•Kjartan>) av Ålesund, tilh. 
grosserer Hansen. Styrm.­
eks. 1891 i Stavanger. 
Styrm. med d. <<Storfjord>> 
og d. <•Geiranger>>. Blev i 
1901 fører av d. <•Hjørund­
fjord>> av Ålesund, tilh. 
Søndmøre D.s. Har senere 

ført de fleste av dette selskaps skib. Mistet i 1928 
ved et ulykkestilfelle så meget av synsevnen at 
han senere har fungert som billettør ombord i 
selskapets skib <<Geiranger>>. - Gift. 6 barn. 

I 1891-------92 seilte jeg som quartermaster med steamyacht ,City 
of Richmond, (12000 tonn), der om sommeren gikk i turistfart 
mellem England og Vest-Norge og om vinteren på Kanariøene. 

JOHNSEN, THOMAS, 
Kjølebrønd pr. Kragerø, f. 
17. nov. 1877 i Sannidal. 
Til sjøs 1894 med s. <•Jo-

, seph Haydn>> av Kragerø, 
tilh. Peder Rinde. Styrm.­
eks. 1900. Styrm. med s. 
<•Saga>> og s. <•Æolus•>. Blev 
i 1908 fører av s.n. seilskib 
(601 brt.) av Kragerø, tilh. 
H. Biørn jr. Har senere ført 

s. <<Eurora>> (681 brt.) og s. <<Kong Oscar Il» 
(840 brt.), begge tilh. s.n. reder. Siden 1917 
landhandler og poståpner. - Gift. 4 barn. 

Seilte under krigen på Nordsjøen og Atlanteren uten noget 
uhell, inntil vi blev torpedert 29. april 1917 av en tysk u-båt, 
8 timer efter vi hadde forlatt Havre bestemt for Barbados. Vi kom 
heldig i båtene, men mistet alt hvad vi hadde. Landet i Havre 30. 
april om morgenen. 

JOIINSEN, THYGGVE, 
Bergen, f. 12. feb. 1891 i 
Bergen. Til sjøs 1907 med 
d. <•Alden>> (6200) av Bergen, 
tilh. Kjær & Isdahl. Styrm.­
eks. 19II og skibsf.eks. 1913 
i Bergen. Styrm. bl.a. med 
damperne <•Adm. Børresen>>, 
,,Santiago•>, <•Orm Jarl,> og 
,,Kis•>. Blev i 1918 fører av 
d. <•Thorbjørg•> (3300) av 

Bergen, tilh. J. Waage. Har senere ført Bergens­
damperne <•Tempo>> (980), <•Rein» (2400), <<Li­
vingstone•> (2500), <<Kronviken» (3800) og fører nu 
<<Vim>> (1800), tilh. Victor Muller. - Gift. Ingen 
barn. 

Har fart i omtrent alle farvann rundt kloden. I 1914-15 over­
vintret med d. •Knut Jarl• ved Kola-halvøen. Vi forsøkte å gå til 
Archangel med krigsmateriell i des.-jan., men blev hindret av is 
og kom først frem i mai 1915. 

Første halvdel av krigen for jeg på Norge-England, Nord Frank­
rike og annen halvdel på Bristolkanalen, Frankrike og Spania. 
Hele tiden heldig uten torpedering eller miner. 

Kom på Kina-fart i 1927 til våren 1929 da min båt blev solgt til 
Kina og fortsatte efterpå i ca. 3 år som los på Yangtze Kiang 
River. Sammen med kapt. O. A. Lundberg, Shanghai, var vi 
faste loser for 0. Thoresen, Shanghai, for linjene Wilh. Wilhelm­
sen, Klaveness og andre norske båter på strekningen Shanghai­
Hankow, ca. 600 n. mil op over Yangtze Kiang. 

Førte i 1932 en kinabåt ,Hsiu Ping An• og var timechartet for 
Sovjet Vladivostok, i fart med ekspedisjoner i Okkotsh Sea og 
Vest Kamsjatka. 

Kom hjem i 1933 og fikk d. •Vim• å føre. 

,TOKt:MSEN, JOHANNES, 

Kristiansand, f. 14. mars 
1870 i Kristiansand. Til 
sjøs 1889 med s. «Richard>> 
(150) av Kristiansand, tilh. 
Jørg Nilsen. Styrm.eks. 
1890 i Kristiansand. Styrm. 
med s. <<Correo», s. <<Tofte­
land•> og s. <•St. Vincent>>. 
Blev i 1899 fører av s.n. 
fartøi av Kristiansand, tilh. 
skibsr. Tranberg. Har senere ført s. <•Endymion>> 
(1100), s. <<Odderø>> (2100) og s. <<Ida•> (1000), alle 
av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1906. - Senere 
kjøpmann. - Gift. 5 barn. 

JONASEN, HALFDAN, 

Fjøsanger pr. Bergen, f. 18. 
april 1879 i Bergen. Til 
sjøs 1895 med d. <<Solveig>> 
(5000) av Bergen, tilh. Chr. 
Michelsen & Co. Styrm.­
eks. 1898 og skibsf.eks. 1901 
i Bergen. Styrm. med 
Bergens-damperen <,Løv­
stakken>>. Blev i 1910 fører 
av d. <<Gladstone•> ( 7900) av 
Bergen, tilh. Chr. Michelsen & Co. Har senere 
ført d. <<Kaupanger>> (5000), d. 1,Malmanger>> 
(10350) og d. <<Torvanger•> (10750), alle av Bergen. 
Sluttet sjøen i 1926. - Ugift. 
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JONDAi-IL, ERIK, 

Langwarrin, Melbourne 
(Australia), f. 13. feb. 1862 i 
Stavanger. Til sjøs 1877 
med s. <<Krone>> (316 nrt.) av 
Stavanger, tilh. Joh. Ny­
man. Styrm.eks. 1882 i 
Stavanger. Styrm. med s. 
«Embla>>. Blev i 1896 fører 
av br. <<Edward•> (256 nrt.) 
av Trondheim, tilh. Jacob 

Larsen. Har senere ført bk. «Solveig» av Pors­
grunn, bk. <<C. Tobias•> (750 nrt.) av Arendal, bk. 
<<Olivia,> (444 nrt.) av Grimstad, bk. <<Lakemba>> 
(1090 nrt.) av Arendal og bk. <<Janna•> (2800) av 
Oslo. - Gift. 5 barn. 

Efter ,Embla•s forlis 1884 reiste jeg til Australia. Sluttet sjøen 
og arbeidet i land. Blev gift 1889 i Melbourne. Gikk tilbake til 
sjøen i 1896. 

•Edward•, •Solveig• og ,c. Tobias• tilhørte konsul H. Gunder­
sen i Melbourne, men gikk under norsk flag. •Lakemba• tilhørte 
konsul A. T. Schreuder i Melbourne. Sluttet sjøen 1918 som jeg 
da tenkte for godt, men i 1921 døde kapt. på d. •Drafn• i Sydney, 
og jeg overtok da midlertidig førerposten for 6 mnd. Dampskibet 
, Drafn• (2300) tilhørte Aaby, Oslo. 

,JOHO,\~, ARNT ULRIK GREVE, 

Gent (Belgia), f. 20. nov. 
1873 i Bergen. Til sjøs 
1887 med bk. «Constant» 
(500) av Stavanger, tilh. K. 
Bertelsen. Styrm.eks. 1892 
i Bergen. Styrm. med dam­
perne <<Krim,>, «Caprivi•>, 
<<Gurly>> og <,Oscar Il». Blev 
i 1897 fører av d. <<Gurly•> 
(900) av Bergen, tilh. Jacob 

Christensen. Har senere ført Bergens-damperne 
«Oscar Il» (4700), <<Rags•> (6050), «Fridalen>> (5000) 
og fører nu <<Mathilda>> (6275), tilh. Jacob Chri­
stensen. - Gift. Ingen barn. 

Har faret til sjøs siden mitt 14 år. 

,JOHK,JEND, BIHGEH, 

Tvedestrand, f. 11. des. 
1890 i Tvedestrand. Til 
sjøs 1907 med fullr. <,Haa­
kon>> (3000) av Tvede­
strand, tilh. Alex. Bech. 
Styrm.eks. 1911 og skibsf.­
eks. 1914 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. <<Haugastøl>>, d. 
<<Galicia>> og d. <<Bogstad>>. 
Blev i 1923 fører av d. 

<<Navarra•> (3500) av Oslo, tilh. Fearnley & Eger. 
Har senere ført m. «Ferncliff» (7890) og fører nu 
m. <<Fernlane>> (7750), begge tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 2 barn. 

Blev torpedert med d. ,Sinsem på Murmansk-kysten i okt. 1916. 
Landet i livbåtene i fiskerplassen Gavrilovo. Blev innbragt med 
samme skib til Cuxhaven 1915, men slapp fri den gang med skib 
og last, som bestod av malmbriketter fra Kirkenes til Middel-
borough. · 

Begynte i Fearnley & Eger's rederi som styrm.aspirant jan. 1910. 
Har fart der hele tiden siden, en kort avbrytelse undtatt. Rederiet 
hadde da mistet størsteparten av sine skib ved torpederinger. Har 
nu vært fører i dette rederi i 10 år, og farer der fremdeles. 

,JOSEFSEN, CARL, 

Tønsberg, f. 6. april 1875 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1890 med 
s. «Elionore>> av Oslo, tilh. 
skibsr. Ellingsen. Styrm.­
eks. 1893 i Laurvik og skibs­
f.eks. 1897 i Tønsberg. 
Styrm. med s. <<Adorna>> av 
Oslo og s. «Adele>> av Brevik, 
d. <<Oslo>> av Oslo og d. 
<<Dagmar>> av Halden. Blev 
i 1902 fører avd. <<Kong Nam•> av Shanghai. Har 
senere ført damperne «Vulcan», <<Victoria>>, <<Alex­
andra>>, <<Scot I» og fører nu <<Sancy>> (519), alle av 
Shanghai. Kasserer i Det Norske Samfund i 
Kina siden starten i 1926. - Gift. 2 barn. 

I det hele talt har jeg vært meget heldig ul sjøs, og har bare vært 
med på et forlis, nemlig med bk. ,Superioro av Tønsberg i 18g3. 
Skibet seilte i land i tykk tåke utenfor Wasa (Finland) og blev 
totalt vrak. Alle mann blev bjerget. 

Jeg har ikke seilet under norsk flagg siden jeg i okt. 1899 blev 
avmønstret her i Shanghai p. g. a. at d. •Dagmaro blev solgt. 

Jeg fikk straks ansettelse i det herværende kinesiske tollvesen, 
hvor jeg kun efter ett års forløp blev forfremmet til bestyrer av 
Shanghai's nedre Tollstasjon, hvor jeg var i 9 mnd. Blev da for­
flyttet til Woosung som bestyrer av både tollboden og postkontoret 
som den gang også var under tollvesenet. 

30. juni 1902 tok jeg avsk!ed fra tollvesenet og gikk neste dag 
ut som fører av d. •Kong Nam•. Året efter, under den russisk­
japanske krig, gjorde jeg med denne båt en 3 ukers interessant og 
spennende tur for russerne til Port Arthur, nettop da dette sted 
blev tatt av japanerne. 

I juli og aug. 19n under den store k!nesiske revolusjon, var d. 
«Victoria• som jeg da førte, chartered av den kinesiske marine. 
Som mannskap på dekket hadde jeg 2 nordmenn, 2 tyskere og 3 
amerikanske hard case sailors, da kineserne ikke turde gå med oss. 
Bl. a. interessant var jeg med på å innta Woosung festningene. 
For godt utført arbeide fikk jeg en god ekstra betaling og gratiale, 
og blev også tilbydd førerstillingen på den fine yacht som var 
bygget for den kinesiske prins, en stilling som jeg dog ikke tok 
imot. 14 dager efter var hele midtskibet på dette pene fartøi 
sprengt i luften med en bombe. 

Den r. juli 1934 har jeg vært 32 år i samme kompani, hvorav de 
siste 16 år som Salvage Master og Marine superintendent, og har i 
alle disse år utført mange større og mindre bjergningsarbeider. 
Det største og vanskeligste bjergningsarbeide, visstnok på denne 

" I 

.. 
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side av Suez, var sommeren 1929, da jeg bjerget den store Nord 

Deutsche Lloyd Passager liner •Derfflinger, utenfor Tsingtau og 

bragte den efterpå over til Nagasaki (Japan). Dette arbeide kostet 

dessverre 2 dykkere og 3 andre arbeidere livet på grunn av giftig 

gass fra lasten. 
Av de 37 år jeg har vært på kinakysten, har jeg vært hjemme i 

Norge 3 ganger på ferie, nemlig i 1909, 1920 og 1927. Men min 

familie har vært for det meste her i Shanghai hos mig. 

,J l 'EU, , CLA l.!-i LIBAV ,\, 

Vatneli pr. Kristiansand, f. 
16. mai 1887 i Kragerø. 
Til sjøs 1903 med s. +Alex­
ander Lawrence• av Kri­
stiansand, tilh. Math. Han­
sen. Styrm.eks. 1909 og 
skibsf.eks. 1913 i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med s. 
<<Magna~, s. «Cis», d. ~Eva» 
og d. <•Brask>>. Blev i 1917 

fører avs. <•Takma» av Mandal, tilh. Fredriksen & 
Møller. Har senere ført aux. bk. ,Durban•, bk. 

•Abyssinia•>, begge av Kristiansand, og sist d. 

<•Brask>> (7100) av Oslo. - Inneh. gullmedalje for 

seilas under Olympiaden i 1920. - Gift. 4 barn. 

Forliste Ta.kma• på Island på reise til Vestindia under en orkan­

aktig storm 19. des. 1917. Alle mann blev som ved et under reddet. 

Alle livbiter var knuste av sjøene og vi måtte legge oss på svøm 

mot land. Skibet blev totalt vrak. 

I 1933 var jeg med verdensstørste lystyacht Aux4 ''m. bk. •Hussaro 

ulhorende mangemillionær E. F. Huuon, New York. Hu= 

hadde foruten full seilstyrke, 4 elektriske diesel-motorer på tils. 

3500 HK. med en besetning på 78 mann. Sommeren 1933 anløp 

vi Oslo og en del av Østersj0havnene på vår tur til Middelhavet. 

Da •Hussar• ikke tidl. har vært innregistrert i Amerika har beset­

ningen vesentlig bestått av Skandinavere og for dekksfolk> vedk. 

gutter fra skoleskibet ,Sørlandet•. Dette bhr nok forandret nu 

siden slubet blev innregistrert I Amerika jan. 1934. 

Kapt. ombord var svensk-amerikaner. Jeg som var 2. styrm. 

ombord, måtte forlate stillingen, da myndighetene forlangte 

amerik.1nske officerer. 

,H EI.I,, T H Y (a E Kltl~TI_\~ \\HH, H T, 

Porsgrunn, f. 19. jan. 1894 i 
Oslo. Til sjøs 1909 med s. 
•Hebe • (1050 brt.) av Lille­
sand, tilh. skibsr. Henrik 
Hansen. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1918 i Lille­
sand. Høiere skibsf.eks. 
1918 1 Oslo. Styrm. bl. a. 
med damperne •Benny,> og 

<<Bommestad•>. Blev i 1920 

fører av d. <<Thora* (1350) av Drammen, tilh. 
Friis & Lund. Har senere ført d. ,Benny• (68o), 

d. «Bommestad>> (1850), begge tilh. s.n. rederi, og 

fører nu d. <•Marathom (uooo) av Oslo, tilh. 

Halle & Peterson. - Gift. 2 barn. 

Fra mai 1926 Ill aug. 1929 seilte jeg i amerikansk fruktfart, 

delvis som 2. styrm. og supercargo. På hvalfangst i 19n-12. 

,JUST, INGOLF, 

Flekkefjord, f. 20. aug. 1889 ~ 

i Flekkefjord. Til sjøs 1907 
med d. «Atlast (1200) av 
Flekkefjord, tilh. Bernhard 
Hanssen. Styrm.eks. 1911 
og skibsf.eks. 1913 i Stav­
anger. Styrm. med dam­
perne «Alfred Nobel>>, «Josf>> 
og <•Belita•> av Flekkefjord. 
Blev i 1921 fører av d. 
•Nicholas Cuneo• (II50), tilh. o.n. reder. Har 

senere ført d. •Nevis, (2000), d. •Anderson» (2200) 

og fører nu m. «I. K. Ward» (2400), tilh. Chr. 

Gundersen & Co., alle av Oslo. - Gift. Ingen 
barn. 

JUSTl•:"'iE:\', 1"H,~ .\ LEX.\ ,1mn, 
Haugesund, f. 19. nov. 1859 
i Mosjøen. Til sjøs 1879 
med galeas Regrest (120) 
av Haugesund, tilh. Brø­
drene Knutsen. Styrm.­
eks. 1880 i Haugesund. 
Styrm. bl. a. med d. 
•Vang+, d. •Urd• og d. 
+Ulv». Blev i 1886 fører av 
jagt <<Argo» (49) av Hemnes. 
Har senere ført d. «Elida» (400), d. <•Urd•> (340) og 
m. +Spitsø,, alle av Haugesund. Sluttet sjøen i 

1922. - Senere kjentmann på kysten. Fisk- og 

sildeforretninger. - Gift. 7 barn. 
Såvidt jeg husker var det 1885 jeg var styrm. med Ole Lindes 

galeas •Ternen• pa Island. Vi var da med i storforliset ved Risøen 

(Øifjord), da nesten alle Haugesunds fartøier forhste. Vi kappede 

riggen på galeasen og tok ut en mast fr• en annen galeas s.:,m var 

drevet iland og kom oss hjem til Haugesund. 

,J,J•: (~ER, FEHIH'.X .\ , n, 
Arendal, f. 2. juli 1857 1 

Bergen. Til sjøs 186g med 
s. <•Alma,> (550) av Kragerø, 
tilh. skibsr. Falkenberg. 
Styrm.eks. 1873 i Oslo og 
skibsf.eks. 1878 i Arendal. 
Styrm. med bk. •Seabreeze, 

og bk. <<Ocean>> av Arendal. 
Blev i 1881 fører av s. ,,Ed­
wim (450) av Arendal, tilh. 
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O. B. Sørensen. Har senere ført s. <<Gustav Adolf•> 
(1000), d. «Lena•> (2600), d. <<Knut Skaaluren>> 
(950) og d. ,,Thalma•> (3200), alle av Arendal. 
Sluttet sjøen i 1914. - 1914-1923 besiktigelses­
mann for Bureau Veritas. - Æresmedl. av N.S.F. 
og Arendals Sjømannsf. - Gift. Ingen barn. 

l desember 186g forliste jeg med bk. •Alma•, idet skibet strandet 
ved byen Allinge på Bornholm. Hele mannskapet blev reddet ned 
i redningsstol og blev halt gjennem brenningene. 12 ½ år gammel, 
liten og lett, kom jeg ikke i vannet, og i nattens mørke gikk der en 
mumien mellem folkene som holdt trossen: •Han er gåen, han er 
gåen•, inntil et par kraftige never nappet mig ut av redningsstolen, 
og det gjenlød blandt den forsamlede mengde: •Det er drengen. 
Det er drengen.• 

JØH.GENSEN, ADOLF EMIL, 

Mandal, f. 16. feb. 1887 i 
Mandal. Til sjøs 1902 med 
d. «Resolut•> (1900) av Man­
dal, tilh. Bugge & Co. 
Styrm.eks. 1905 i Mandal. 
Styrm. med damperne 
<<Vivienne•>, <<Huldra•>, <<At­
las•>, <<Fri>> og «Borg>>. Blev 
i 1917 fører av d. «Atlas•> 
(1450) av Langesund, tilh. 

Jacobsen & Co. Har senere ført d. <<Fri•> (1400) av 
Fredrikstad og senest d. «Borgvold•> (850) av 
Sarpsborg. - Gift. 3 barn. 

JØRGENSEN, ANTON HERTINIUS, 

V. Sandøya, f. 18. juli 1879 i 
V. Sandøya. Til sjøs 1894 
med s. <,Hama>> (950) av 
Arendal, tilh. Hansen & 
Jørgensen. Styrm.eks. 1898 
i Arendal. Styrm. med bk. 
<<Freden>> og en kinesisk 
damper. Blev i 1905 fører 
av s. «Hama•> (950) av 
Arendal, tilh. J. Hansen & 

J. Jørgensen. Har senere ført s. <<Avance•> (2650) 
av Risør, s. <<Cedarbank>> (4400) av Tvedestrand, 
d. <<Teli» (2000), d. «Isha Sheng•>, begge av Shang­
hai, og fører nu m. <<Svinør•> (11410) av Oslo, tilh. 
S. Ugelstad. - Herredstyremedl., viceform. i 
Dypvåg Høiref., m. m . - Gift. 4 barn. 

I 19u forliste jeg med frg. •Avance, på Lobos Atura (Peru). 
Drev il~nd for •ankerne•. Skibet blev solgt til fiskere for t 10.-. 

Min far J. A. Jørgensen, sammen med sin svoger Jul E. Hansen, 
Arendal, bygget bk. •Hama• i 188o, og førte den selv, inntil han 
blev avløst av sin eldste sønn D. A. Jørgensen, derefter nest eldste 
sønn Alfred Jørgensen, og i 1905 fikk undertegnede Anton B. Jør­
gensen den å føre, inntil den blev solgt i slutten av 1go8 til Kragerø. 
Mener det er en sjeldenhet at far og 3 sønner fører samme skib, 
den ene efter den annen. 

JØRGENSEN, ARNLEIF HANSTEE1'·-, 
Minde pr. Bergen, f. 8. juli 
1894 i Ålesund. Til sjøs 
1909 med d. <<Statt>> (700) 
av Ålesund, tilh. Rønneberg 
& Sønner. Styrm.eks. 1915 
i Bergen og skibsf.eks. 1921 
i Trondheim. Styrm. med 
d.t. «Petroleum•> og en rekke 
V.D.S.-skib. Blev i 1923 
fører av d. <<Andenæs•> av 
Stokmarknes, tilh. V.D.S. Har senere ført de 
fleste V.D.S.-dampere, og fører nu d. <<Vester­
aalen•>. - Gift. 2 barn. 

JØRGENSEN, ARNOID, 
Arendal, f. 22. april 1871 i Fjære pr. Grimstad. 
Til sjøs 1886 med bk. <<Josva,> av Grimstad. 
Styrm.eks. 1890. Styrm. med bk. <<Trudvang•>, 
sk.s. <<India•> og bk. «Jason», alle av Grimstad. 
Blev i 1896 fører av bk. «Irene» av Grimstad. 
Har senere ført bk. <<Lyna•> av Grimstad. -
Gjennemgikk i 1900 ett kursus i skibskonstruksjon 
i Horten. Derefter en tid tegner ved Hassel­
dalen Jernskibsbyggeri, Grimstad. Sluttet sjøen 
i 1916. Senere kasserer i Nedenes Assurance­
selskap. Siden 1923 ansatt ved Arendals For­
sorgsvesen. 

Opholdt mig i 1905-10 i U. S. A. 

JØRGENSEN, ARTIIUR BJAR1"E, 
Drammen, f. 21. mai 1901 
i Sandøen. Til sjøs 1919 
med d. <•Brighton•> av Oslo, 
tilh. Klaveness & Co. Styr­
m.eks. 1923 og skibsf.eks. 
1926 i Arendal. Styrm. med 
d. «Rendab av Oslo. Blev i 
1930 fører av d. <•Solaas•> 
(2200) av Arendal, tilh. 
John Wilson, og fører nu 
dette skib. - Gift. Ingen barn. 

JØRGENSEN, '"UGUST llEHTHAM, 
Kristiansand, f. 7. nov. 1840 
i Bergen. Til sjøs 1855 med 
s. <<Tordenskjold•> (140) av 
Bergen. Styrm.eks. 1867 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bk. <<Arktik», sk. <<Fram>> og 
bk. <<Aquila•>. Blev i 1883 
fører av s. <<Sverre•> (650 
brt.) av Kristiansand, tilh. 
A. Natvig. Har senere ført 
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s. «Ida>> (750 brt.), s. <<Ran>► (800 brt.) og d. «Flek­

kerø>> i lokalfart. Sluttet sjøen i 1908. Ansatt i 

Kristiansand Havnevesen 1908-1920. - Enkem. 

Ingen barn. 
I 1885 var jeg med .I stifte Broderkretsen p;\ Havet i Cardiff 

sammen med sjømannsprest Birger Hall. Der var 14 skibsførere 

tilstede. Alle de andre er visstnok døde. Min hustru sammen med 

to andre damer sydde det første dueflagg der blev heist p.l kirken i 

Cardiff. Jeg er fremdeles medlem (Kristiansandsavisen Fedre­

landsvennen, inneholdt 7. okt. 1932 en lengere beretning om 

A. B. J.s sjømannsliv. Redaksjonens anmerkn.). 

JORGEX.._EX, 11.\ X!-o \XTO~ll-._, 

Vestre Sandøya, f. 25. mai 
1873 i Dypvåg. Tilsjøs 1888 
med s. <•Hama~ (620 brt.) 
av Arendal, tilh. skibsr. J. E. 
Hansen. Styrm.eks. 1891 i 
Vestre Sandøya og skibsf.­
eks. 1895 i Arendal. 
Styrm. med bk. «Dux, av 
Tvedestrand, bk. •Adeona• 
og bk. ~Hama•> av Arendal. 

Blev i 1897 fører av o.n. s. «Hama,>. Har senere 

ført s. <<Lyra•> (520 brt.) av Arendal, d. <•Spind>> 

(1420), og fl. av Thor Thoresens dampere (så­

ledes •Skotfos~ og •Klosterfos•). - Sluttet sjøen i 

1920. - Form. i Dypvåg Sjømannsf. siden 1925, 

styremed!. i Dypvåg Sparebank, overformynder 

m. m. - Gift. 3 barn. 
Har mo11a11 den italienske redningsmedalje i sølv for redning av 

jernbk. , Jnes D•s besetning under storm i Det Indiske Hav 

23. mars 1901. 

,JORGE'-~EX, ,JOH , \ 'J:XCEYI'. 

Rotterdam, f. 21. jum 1885 
i Bergen. Til sjøs 1901 med 
s. <,Superbi> av Stavanger, 
tilh. A. Meling. Styrm.eks. 
1906 og skibsf.eks. 1914 i 
Stavanger. Styrm. med 
Bergens-damperne <•Fim­
reite•>, <•Nygaard>>, <•Otta>> og 
•Løvstakken>►• Blev i 1915 
fører av d. iKannik (4000) 

av Stavanger, tilh. Brødrene Olsen. Har senere 

ført d. <•Juno•> (3500) av Stavanger, d. <•Kari Skog­

land• (6500) og d. ,Hanna Skogland•> (7500), begge 

av Haugesund. - Gift. 3 barn. 
Var lettmatros med bk. •Favorit•, tilh. Falck, Suvanger, som 

efter orkan Røt på pumpene inn til Pernambuco, hvor skibet 

kondemnertes 1905. 

Blev torpedert med d. ,Kannik• av Stavanger mens skibet I.I 

hl ankers p.l Havre red. 

Var 3 år iland I Buenos Aires og Rio de Janeiro som bestyrer av 

Skoglands linjes kontorer der (1924-1927). 

Var 5 .lr superintendent hos Brødrene Olsen og efters.l bl. a. 

byggingen av 9 skibe for dette firma i Holland 191~1921. 

Med d. •Hanna Skogland• seiltes en tid i kinesisk troppefart med 

optil 6ooo mann ombord (1929). 

JØH(m!XSE:X, ,JOIWEiX .\1,1-'ltEU, 

Arendal, f. 29. aug. 1875 i 
Dybvaag. Til sjøs 1891 med 
s. <•Hama>> (900) av Arendal, 
tilh. Jul. E. Hansen. Styr­

m.eks. 1895 i Arendal. 
Styrm. med o.n. skib, som 

han blev fører av i 1901. 
Har senere ført s. <<Lyra•> 
(goo), tilh. s.n. rederi, og 
bl. a. seilskibene •Marco 
Polo•> (26oo) og «Cissy• (3100) av Tvedestrand, 

tilh. Erling Monsen, London. Sluttet sjøen i 

1914. Skibsinspektør 1914-1918. 1919-1926 

bestyrer av Erling Monsens sagbruk i Canada. 

- Gift. 8 barn. 
I årene 1914-16 var jeg •marine. superintendenh hos skibs­

reder Monsen, London. Da hans siste 8 seilskuter høsten 1916 

blev solgt til Thv. B. Heis1ein &: Sønner, Kristiansand, reiste jeg 

til Norge for .I ordne med overføringen. Je!? blev s.i ansatt som 

inspektør i seilskibsavd. der. Hosten 1917 var de fleste av dette 

rederis skuter senket av tyske u-bater, og jeg blev da inspektør 1 

Christianssand Shipping Co. 

,JOHGE:X~E:'\., ,JORGE~. 

Kragerø, f. 9. okt. 1857 i 
Risør. Til sjøs 1873 med 
s. <<Superb•> av Kragerø, 
tilh. C. Nilsen. Styrm.eks. 
1875 i Kragerø. Styrm. bl.a. 
med s. «Amor•, s. «Hermod•, 
d. <<Heimdal>> og d. <<Krystal». 

Blev i 1887 fører av s. «Tri­
ton+ av Kragerø, tilh. A. C. 
Nielsen. Har senere ført 
s. «Bertha•, d. «Krystah>, d. «Isbjørn•>, d. <,Vale•>, 

alle av Kragerø, d. <<Nico,1 og d. «Kari,1 av Sande­
fjord, d. «Sama•, d . «Nico+ og d. ,Nessund•, alle 

av Oslo. Sluttet sjøen i r927. - Gift. 2 barn. 

Seilt i krigsfarvann under hele krigen med 5 av de ovennevnt< 

dampskib. Krigsforliste (antagelig mme) med d. ,Nico• 18. des. 

1915. B.lten sank på et par minuuer. Vi miste! 2 mann. Forliset 

fore!likk pi Englands 0stkys1. 
Hadde en uhyggelig oplevelse i Calais med d. ,Vale•. En natt 

ved ,2-tiden kom en Zeppeliner og kastet bomber rundt ,Val<>. 

En del av disse falt pa kaien, kun nogle fa meter fra skibssiden, og 

nogle falt i dokken på utsiden av båten. Som ved et under traff 

ingen av bombene båten, men dekket blev overs1rødd med ga1e­

s1en. Heldigv1S kom ingen til skade. 
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JØRGENSEN,JØRGEN, 
Thorstrand pr. Oslo, f. 4. 
sept. 1875 i Filtvet. Til sjøs 
1891 med s. <<Sirena>> av 
Filtvet, tilh. G. Slettemoen. 
Styrm.eks. 1893 i Dram­
men. Styrm. med s. <<Si­
rena>> og fl. dampere, tilh. 
Fred. Olsen, Oslo. Blev i 
19u fører av d. <<Brio>>, tilh. 
s.n. rederi. Har senere ført 

d. <<Nora» og d. «Spro>> (ex <<Færder>>), begge tilh. 
dette rederi. Har siden 1919 seilt med en liten 
båt, tilh. A.s. Borregaard, i Oslofjorden. - Gift. 
7 barn. 

Seilet under krigen mellem Norge og vestkysten av England, 
den siste tid mellem Frankrike, Spania og England. 

Blev torpedert 21. des. 1917 på reise fra Barry Dock til La 
Pallice med d. •Spro•. 12 mann blev borte. Kun 7 reddet. Kom 
hjem 22. jan. 1918 og har siden kun seilet her hjemme. 

JØRGENSEN, JØRGEN, 

Blommenholm pr. Oslo, f. 
8. des. 1879 i Oslo. Til sjøs 
1895 med s. <<Arizona>> av 
Drammen, tilh. A. Kiøste­
rud & Co. Styrm.eks. 1898 
og skibsf.eks. 1902 i Oslo. 
Styrm. med s. <<Hudson», d. 
<<Hermod>> og d. <<Halvard>>. 
Blev i 1910 fører av d. 
<<Hermod>> (5100) av Dram­

men, tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & Co. Har 
senere ført damperne <<Haldis>> (2500), <•Diva>> 
(1500), <•Holmborg>> (5100), «Hydra 2>> (2000), 
m. <<Hai-Hing>> (3000), <•Helikon» (3100), og fører 
nu d. «Hellas,> (3100), alle tilh. s.n. rederi. 
Rederf. gullmedalje (1934). - Gift. 3 barn. 

Når jeg undtar et år som jeg tjenestgjorde som 3. og 2. styrm. 
med 4 m. bk. •Katy• av Oslo, kapt. S. Falk Muus, har jeg den hele 
tid stått i tjeneste hos Bruusgaard, Kiøsterud &: Co., Drammen. 

Fra 1912 har jeg vært i stadig fart på Øst-Asia (lndien, Straits 
Settlement, Siam, Java, Borneo, Kina, Manchuria og Japan). 

.JØHG.ENSi~N, J ØllGEN, 
Hasle pr. Sandefjord, f. 22. 
nov. 1876 i Sandefjord. Til 
sjøs 1891 med sk. «Colant>> 
(260) av Fredrikstad. Styr­
m.eks. 1895. Blev i 1908 
fører av s. <•Mafalda>> (2200) 
av Drammen, tilh. Karl 
Bruusgaard. Har senere ført 
s. <<Majorka» (26oo) av 
Drammen, 2-3 mindre 

fartøier tilh. ham selv, d. <<Atlantio> (8500) av 
Lillesand, d. <•Marosa>> (2500) og d. <<Marpesia,> 
(3400) av Drammen, og fører nu d. <<Procyon» 
(2200) av Bergen, tilh. Henrik Østervold. - 2 
barn. 

Jeg har hatt 2 verdensrekorder med seilskib •Majorka•; en 
Pensacola/Rio de Janeiro 42 dager og en Cardiff/Peru 8o dager. 

Har seilt alene i en 33 fots seilbåt Stettin/Tønsberg på 4 dager. 

JØRGENSEN, OLE, 

Larvik, f. 3. nov. 1893 i 
Tjølling. Til sjøs 1909 med 
s. <<Sterling,> (250) av Larvik. 
Styrm.eks. 1915 og skibs­
f.eks. 1918 i Sandefjord. 
Styrm. med d . <,Reinunga>> 
og fl. skib tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Blev i 1926 fører 
av d. <•Jethow> (7000) av 
Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Har senere ført d. ,,Troubadour>> (7700), 
d. <<Thode Fagelund>> (7700), d. «Tana>> og fører nu 
m. <<Tai Yang>> (8150), alle tilh. s.n. reder. - Gift. 
2 barn. 

Efter at jeg i aug. 1916 hadde uttjent min verneplikt og nøitrali­
tetsvakt, reiste jeg i sept. ut med d . ,Reinunga, av Bergen. I jan. 
1917 gikk vi fra Arzau (i nærheten av Oran) til Glasgow lastet med 
siv i baller. Reisen forløp normalt inntil om form. 17. jan. (såvidt 
jeg erindrer). Sk.ibets påværende plass var da 75 n. m. sydvest av 
Scilly Is. Ca. kl. 9 fm. falt det første skudd fra u-båten som vi til 
å begynne med ik)<e kunde f:\ øie på (luften var litt disig, men 
maskinen blev allikevel stoppet). Til tross herfor blev der avfyrt 
ennu 2 skudd frau-båten, som imidlertid var kommet nærmere, og 
fra dens signalmast vaiet •T. A.F. - Bring deres papirer ombord•. 
Efter eksaminasjon av papirene uttalte u-båtsiefen at sk.ibet måtte 
senkes. Dette blev gjort ved hjelp av bomber som tyskerne kom 
ombord med og plaserte under vannlinjen. Vi fikk god tid til å ta 
med hvad vi satte mest pris på. Bombene sprang snart, men 
grunnet den lette last sank skibet meget sakte, o)l for å fullføre 
dåden, måtte u-båten sende adskillige skudd inn i mask.inrummet, 
og da gikk det hurtigere. Det var ikke uten en viss følelse av vemod 
og ensomhet at vi lå der i de små åpne båter og så skibet synke. 
Været var forholdsvis bra til å begynne med, men utover dagen den 
17. frisknet vinden til kuling fra N.O., dertil svær vestlig Atlanter­
havs-dønning. Vi holdt begge livbåtene i nærheten av hverandre 
natten igjennem og neste dag, men i løpet av aftenen den 18. tapte 
vi hverandre avsyne. Stemningen begynte da også å bli litt trykket, 
særlig efter at 2 dampere om em. hadde passert uten å observere 
oss. Gleden var derfor stor da vi ca. Id. 2 fm. den 19. blev optatt 
av et spansk dampsk.ib som tok oss med til Barry. 

Den 16. mai 1917 om morgenen gikk d. •Thorunn• av Bergen fra 
Moss til Nordland lastet med høi og halm for den norske stat. 
Jeg fungerte som r. styrm. ombord. Da Fuglehuk fyr passertes 
oplyste en marinevaktbåt at der natten i forveien var observert en 
u-båt 8 kv.m. sydvest av Færder fyr, og at det derfor anbefaltes å 
holde nær land. Kl. ca. 5 em., da sk.ibet befant sig på Langesunds­
bukten, blev der skutt flere skudd fra en tysk u-båt, som lå lengere 
inde og stengte muligheten for å søke inn mot land. Idet man 
holdt på å svinge ut giggen for å bringe papirene (som var ufull­
stendig) ombord, blev der fra u-båten avfyrt et skudd som traff ut 
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for nr. 1 luke, ca. 1 m. over vannlinjen. At ingen blev skadet av 

splintene som føk langs skibssiden var nærmest et under. Giggen 

blev bemannet og kapt. rodde over til tyskeren, hvorfra han straks 

efter vendte 1ilbake sammen med I underoff. og en gast frau-båten, 

og den lite opmuntrende meddelelse at skibet skulde føres til tysk 

havn blev snart kjent. Imidlertid hadde de norske signalstasjoner 

ikke ligget i dødvann, men varslet torpedobitene som var susjonert 

i Stavern og Kragerø, og 2 av disse kom straks til. Der blev fra 

sjefen på den fra Stavern kommende torpedobit protestert meget 

kraftig mot opbringelsen og en stund hadde vi godt håp om å 

komme inn til Langesund, men efter en del forskj. manøvrer og 

parlamentering blev det til at de norske marinemyndigheter inn­

vilget i å la skibet gå. Vi kom til Swmemunde 20. mai såvidt jeg 

erindrer og fikk anvist plass ved en ø innen havneområdet, hvor 

der også lå andre priseskuler som de kaltes. Til å begynne med 

trodde vi ikke at opholdet skulde bli lan1?Varig, men deri tok vi feil. 

Først den , . aug. blev skibet frigitt og tilladelse til i avseile erholdt. 

I juli mnd. var vi (kapt., 2. maskinist, en svensk lattmatros og jeg) 

for krigsrett 2 ganger. Vi var anklaget for krigsforræderi mot det 

tyske rike (eller rettere sagt fordi vi ikke hadde vært høflige nok 

overfor prisemannskapet, har jeg tenkt mig) hvilket ikke var småt­

teri i de dager. Retten fant dog at det var meget formildende om­

stendigheter tilstede, og vi slapp derfor billig. Kapt. fikk Rm. 8oo 

og jeg RM. 500 i mulkt. De 2 andre nevnte mannskaperblev fri­

kJent. Hele historien var meget ubehagelig fra begynnelse til slutt, 

opholdet i Swinemunde var en prøvelsestid av rang. 

Tildelt en erkJentlighetsgave av den Japanske regjering ,for 

fremragende sjømannskap• ved redning av to japanske flyvere i 

Stillehavet sommeren 1934. 

JØH(;ENSEN, PEDOU ;\NDREAS, 

Porsgrunn, f. 21. juni 1881 
i Brevik. Til sjøs 1896 med 
s. <•Warden Law•> (600) av 
Brevik, tilh. skibsr. C. Røe 
& Co. Styrm.eks. 1goo 1 
Porsgrunn. Styrm. med bk. 
<•Ellen>> av Brevik og bk. 
•Eidsiva+ av Langesund. 
Blev i 1907 fører av s. 
«Push•> (600) tilh. o.n. rederi. 

Har senere ført s. ,,Queen of Scots•> (2200), s. 

Formica• (1goo), d. •Fredselt (1goo) og fører nu 

d. •Skarpt (2200), tilh. Fred. Th. Bergh, samt!. av 

Porsgrunn. - Gift. 2 barn. 

Siden jeg i 1907 blev skibsfører har jeg seilt omtrent hele tiden. 

Under krigen for det meste mellem Nord- og Syd-Amerika med 

seilskib, med avbrekk av ca. 1 ars fart med d. Fredsel• mellem 

England og Frankrike. Seilasen har hittil foregått godt og uten 

noen nevneverdig uhell eller oplevelser. 

,JORGJ,;,"E:X*), STL\X, 

Kragerø, f. 11. mars 1842 i 
Sannidal. Til sjøs 1860 
med s. «Reform• (500) av 
Kragerø, tilh. Th. Thom­
messen. Styrm.eks. 1863 i 
Kragerø. Styrm. med s. 
~Allianceo av Kragerø (1863 
-1870). Blev i 1870 fører 
av s. <•Forsøget>> av Kragerø, 
tilh. H. Biørn jr. Har senere 
ført bl.a. flg. seilskib for dette rederi: ,Ino+ (220), 

•Ursus Minor• (500), ,Høideni (1050) og •Hia­

watha>> (2550). Sluttet sjøen i 1903. - Sjøretts­

medl., medl. Kragerø Havnestyre, form. Kragerø 

Sjømannsf., censor ved sjømannsskolen, form. 1 

Kragerø og Omegns understøttelseskasse for 

uheldige sjømenn og deres efterlatte. - Æres­

medl. av Kragerø Sjømandsf. og Norges Skibs­

førerf. Diplom for fortjeneste ved stiftelsen av 

Norges Skibsførerforening i New York 1889. 

Gift. 2 barn. 

•) Død a3. mars 1933. 
Har vært 41 år i Henrik Biørn jr.s rederi. 

Aldri forlist, men hatt enkelte havarier. 

På reise Melbourne/Dublin lastet med hvete misiet •Høiden• i 

1885 i nzrheten av Falklandsøyene ruffen og alt som fantes forut 

under storm. 2 mann omkom. Reisen fortsattes, listen blev losset 

i Dublin o~ skuten seilt hjem til Kragerø for reparas1on. 

I 1895 underveis Grangemouth San Francisco lastet med kull 

opstod der brand i disse. Ilden blev dempet i sjøen ved lossing og 

innsprø1tn1ng av vann. Vi holdt på med dette natt og dag i 4 døgn; 

men jeg måtte 11U1 til Pernambuco og los.se til bunn• alle luker. 

Fortsatte reisen med 2,3 last. 

Har krysset Nordsjøen 126 ganger, Nordatlanterhavet 84, 

Ekvator 62 (i Atlanterhavet 36, i Indiske Hav 6 og I Pacific 20), 

Sydatlanterhavet 36, Det Indiske Hav 8, Syd Pacific 26, Nord 

Pacific 21; passert Kap Horn 15 og Kap det gode Håp 7; seilt 

kloden rundt 3 ganger; passert 18o gr. 1. 17 ganger. 



K. 
KAALO, ll,\NS 0D1<:N, 

Hestvik, f. 21. aug. 1885 i 
Hitra. Til sjøs 1901 med 
s. «Hjørleif,> av Haugesund. 
Styrm.eks. 1911 og skibs­
f.eks. 1914 i Trondheim. 
Styrm. bl. a. med d. <<lvan­
hoe>>, d. <•Gaupen•> og fl. skib 
tilh. Bachke & Co. Blev i 
1926 fører av d. <<Enid,> 
(1800) av Trondheim, tilh. 

Bachke & Co. Har senere ført d. <<Sigrid>> (1500) 
og fører nu d. <<Gudrid,> (2050), begge tilh. s.n. 
rederi. - Ugift. 

K,\AS, .\HTIIUR SIGURD, 
Oslo, f. 7. juli 1891 i Oslo. 
Til sjøs 1907 med s. <<Glitre>> 
(1600 brt.) av Oslo, tilh. 
skibsr. O. Gotaas. Styrm.­
eks. 1911 og skibsf.eks. 1914 
i Oslo. Høiere skibsf.eks. 
1914 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med damperne <•Bøi,>, l <•Bri.issel», «Orla•> og <•Øvre>>. 
Blev i 1922 fører av s.n. 

fartøi (7000) av Oslo, tilh. 0. M. Milberg, og 
førte senest d. <<Kronprins Olav>> (1790) av 
Oslo, tilh. Ivar An. Christensen. - Gift. 1 barn. 

Var den eneste vernepliktige i marinens æresvakt under avslø­
ringen av Frithjofstatuen i Balholm 1913, hvor keiser Wilhelm 
personlig holdt talen og optråtte i all sin glans med all den honnør 
hans marine kunde gi ham. 

Med •Elfleda• ankret utenfor Rio Gallegos i Pathagonia. Kartla 
innløpet av elven og seilte så med god vind op efter eget kart. 
To timer efter å ha ankret lå vi på tørt land med bredden 1 kvm. 
borte. Der var nemlig ca. 52 fot forskjel mellem høi og lavvann. 
Vi måtte iland og grave ned ankere for å få fortøiet. Lasten som 
bestod av trelast, sement og bølgeblikk blev losset på luftbane, en 
wire fastgjort iland og hevet tight ombord gjennem en blokk i 
høide med storråen En blokk med krok i på wiren besørget så 
lasten iland. På lavvann tok vi inn ballast, sand og grus, skuflet i 
tobber rett ned ved skibet, da dette stod helt tørt. 

Jeg var 1. styrm. på d. ,Øvre• med den 68-årige ærverdige kapt. 
Ottar Bommen som fører. Skibet gjorde II mil på last. Den gang 
1 mil mere enn de fleste lastebåter i Middelhavet. Vi gikk i konvoy 
fra Gibraltar til Genua og ledet denne som commodore-fartøi med 
det italienske krigsskib ,Coatih som følge. Alt gikk godt, og ved 
ankomst til Genua fikk kapt. Bommen som skibets fører, en spe­
siell takkeskrivelse fra det italienske admiralitet, hvori admiralen 
med særlig rosende ord fremhevet sin takknemlighet til kapt., 
officerer og mannskap for den dyktighet og presisjon som var 
utvist under konvoyen. Det stolteste øieblikk i mitt liv. 

KAHRS, JOHN WILLIAM, 

Godvik pr. Bergen, f. 29. 
juli 1872 i Bergen. Til sjøs 
1887 med bk. <<Kong Sverre>> 
(750) av Bergen, tilh. skibsr. 
F. Olsen. Styrm.eks. 1891 
og skibsf.eks. 1894 i Bergen. 
Styrm. med bk. <•Henrik 
Ibsen», d. <<Carl Konow>>, 
d. <•Tordenskjold,>, d. <•Stal­
heim>> og d. <<Bergenhus>>. 
Blev i 1904 fører av s.n. damper (6050) av Bergen, 
tilh. Andr. Olsen. Førte derefter d. <<Løvstakken,> 
(4310), tilh. samme reder inntil 1933, da skibet 
blev solgt. - Rederforb. gullmedalje (1932). 
- Gift. 2 barn. 

Førte d. •Bergenhus+ fra 1904-1917, da det blev torpedert av 
tysk u-båt. Kom ut av førerstillingen på d. •Løvstakken• da dette 
skib gikk over til annet rederi juli 1933. 

Forliste med d. •Carl Konow• i Nordsjøen des. 1893 lastet med 
kis fra Trondheim bestemt til Cardiff. 

Har seilet for Andr. Olsens rederi fra 1897 og efter hans død 1932 

for hans sønn skibsr. Sigurd Helmers Olsen. 

KAISEN, JOACHIM SEVERIN, 

Sølyst, Stavanger, f. 23. 
sept. 1861 i Stavanger. Til 
sjøs 1875 med sk. <<Marie>> 
(133 brt.) av Stavanger, tilh. 
G. Egedahl. Styrm.eks. 1880 
og skibsf.eks. 1881 i Stav­
anger. Styrm. med bk. 
<<Harmonie,> og bk. <•Brø­
drene>>. Blev i 1885 fører av 
o.n. s. <<Marie,>. Har senere 
ført s. <•Azur>> (98 com.1.), d. <<Gardar» (500) og d. 
<•Mercator>> (1600), alle av Stavanger. Sluttet 
sjøen i 1924. - Styremed!. i Stavanger Sjø­
mannsf. og i Stavanger Skipperf. Styremed!. i 
skibsa.s. <•Mercator>>. - Gift. 4 barn. 

Har i 33 år vært dampskibsfører i Holdt & Jsachsens rederi 
(derav 24 år ombord id. ,Mercaton). 

KALAND, PE'l'EH EMIL, 

Bergen, f. 9. juli 1874 i Bergen. Til sjøs 1892 
med d. <<Herthao (600) av Bergen, tilh. skibsr. 
Schjelderup. Styrm.eks. 1894 og skibsf.eks. 1896 
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i Bergen. Styrm. med 
damperne Thor•, •George 
DumolS•, •Banes•, Geir,, 
<<Dovre•> og <,Symra,>. Blev i 
1900 fører av d. Banes• 
(8oo) av Bergen, tilh. Har­
loff & Rødseth. Har se­

nere ført d. •Aud• (1750), 
d. •Ama (9250) og d. +Aa­

got- (6o50), alle av Bergen. 

Siden 1920 kontorchef i rederfirmaet S. M. 

Kuhnle & Søn, Bergen. V1ceform. i Bergens 

Skipperf. Sjørettsmed!. Medl. av ankenevnden 

for ulykkestrygden for sjømenn. - Gift. 2 barn. 

K \ I I) \(,l fl, \Ll', 

Sandar, f. 20. juli 1875 1 
Sandefjord. Til sjøs 1890 
med bk. •Ludvig Holberg• 
(1000 brt.) av Sandefjord, 

tilh. sk1bsr. A. F. Klave­
ness. Styrm.eks. 18g3 1 
Porsgrunn. Styrm. med 
sk.s. Ragnhild av Larvik, 
d. Seirstad og d. Brigh· 
ton>>, begge av Sandefjord. 

Blev 1 1904 fører av s.n. damper (1200), tilh. A.F. 

Klaveness & Co. (overflyttet til Oslo). Har senere 

ført damperne •S1ljestad,, (7200), +Skogstad• (6100), 

•Steinstad• (4500), Stiklestad• (II200), m. 

•Skramstad (78oo), m. Slemmestad• (7700) og 

fører nu m. ,Granville• (9100), alle tilh. A. F. 

Klaveness & Co. - Gift. 5 barn. 

K \I (;H \l'F. ou I' ,,unE.\'-,, 
Berger., f. I'. mar:< 1883 i 
Sulen. Til sjøs 1900 med 
d. Sta:neim • 3750 av Ber­
gen, ttlh. Andr. Olsen. 
Styrm.eks. 1go8 og skibsf.­

eks. 1910 i Bergen. Styrin. 
med damperne •F1mre1te•, 
+Dokkat og ,Songa•, alle av 
Bergen. Blev i 1913 fører 
av d. tDokka1 (1850), tilh. 

Lorentz W. Hansen. Har senere ført Bergens-

damperne Blomvaa~ (93, 11. Petra• (375" 1. Inga 

I» (1850) og fører nu d. <<Betty>> (4050) av Bergen, 

tilh. Johan Ehassen. Gitt 1 barn. 

Seilet under verdenskriR<II til mai 1918. Hadde tiere marrow 

escapcs> under krigen, men blev ikke torpedert. 

I da. 1917 blev Jeg stoppet utenfor Cape Bon (Nord A{rika) av 

u·blt, og fikk besk1ed om A forlate sk1bet (d. •Petra•.) Bitene blev 

satt pi vannet, men I farten blev hunden glemt. En svart cuba· 

neser. Jeg gikk da ombord igjen for å få fatt pl hunden, men 

kunde ikke finne "• før om pl øverste bro. Da dette fo nikk 

1 daglysningen, sl 1eg et mindre fam,i inne ved land, som Jeg antok 

var en fransk vaktbåt. Jeg begynte derfor å tute med fløiten for 

a ullwle opmerl<>o ru,eL Dette lykta og franskmannen kom ut· 

over og begynte a bombardere u•biten som var i overvanns· 

stilltng, s.1 denne mltte dykke. Vi gikk ombord i skibet og fortsatte 

reisen, med den franske vaktbit som eskorte. Sk.tbet var I ballast 

på reise fra Palermo til Al~cna. 

K \Ll,EL \ XO, \L\i'.lHl ~ I\ EH~K'- , 

Sk.lre pr. H.,ugesund, f. 9. des. 1882 1 Skåre. 

Til siøs 1898 med bk. tHaugesund• (1000) av 

Haugesund, tilh. Arne Lothe. Styrm.eks. 1902 i 

Haugesund. Styrm. med damperne Sunniva•, 

<•Kronprins Olav•>, •Modena* og •Modesta*· 

Blev 1 1910 forer av d. Sunruva• (750) av Hauge­

sund, tilh. Ivar An. Christensen. Har senere ført 

d. •Modesta• (650), d. •Sunniva• (750), d. •Mo­

dig+ (2750), d. •Moderni• (2400), d. tOrla+ (7030), 

d. •Modesta (6665), d.t •Modica, (78oo . m. 

,,Tercero• (7765), m. «Atlantico• (8150), m. ,Pa­

cifico1 (8100) og forer nu d. •Modig• (8ooo), alle 

ulh. Ivar An. Christensen, Oslo (tidl. Haugesund). 

- Gift. 7 barn. 
Min 1e «, dterat Jel Ndde tatt stynn.eks. g1orde Jeg med 

galeas •Anskal"' av Haugesund som navigatør (styrm. uten ttlstrek· 

k•li<t fart 1d.) Vi oil« fra St. Johns, Newfoundland, 23. nov. 1903 

lastet mca nsk for F1gue1ri. 4 manns besetning. Kapt. Fn:dnksen 

(30 .lr), matros (22), kokk (15) og mig (21). Dtt var en slitsom reis; 

den hardeste i mitt liv. Vi seilte over Atl.interen pl 16 dager. 

Levde pi beskil'iter og sort k.tff• hele reisen. Kabyssen var for 

det meste under vannet, men pl kaminen forut fikk vi varmet 

kaffek1elen. Det bemerkes at ingen kLlget pl kosten I den skuten. 

Vi lastet salt i St. Ybes for H•u~esund. Fribord o. Ankom den 

15. feb. 1003. Da vt mønstret av, tok rederen, Domerukus Na<lcl, 

I"« a, i tt;. m, 01: u takk for turen•. Jeg skal aldn ale mme 

hvad ie1• følte ved det. N,,Rel hadde sikkert selv hall m,,ngen våt 

t•,•ie p .!Jen. 
At ,,A u.andl ,000 andre blev 1orpcd<rt und•r kngen 01 mtstel 

alt undt.llt livet, er ingen begivenhet. 
Fra Jeg var .u 1r har Jeg bare seilt hos Ivar An. Christensen. 

Jeg Nr fort 12 ski~ i rtdmct. 

K \LTI ,uon~. \'-.1-.1. T.J()l)()l.1', 

Oslo, f. 6. april 1888 1 Ber­
gen. Til sjos 1905 med bk. 
,Hudsom (1200) av Dram­
mer., tilh. Bruusgaard & 

Kiøsterud. Styrm.eks. 1908 
og skibsf.eks. i912 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne ,Beatrice,), ,,Camilla>) 

og K1dd. Blev 1 1915 fører 
av d. •Skaalevik+ (400) av 
Bergen, olh. Vestlandske Petroleums Co. Har 

senere ført d. tMattit (36oo), d. •Henrik Lund• 
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(7600), d. «Brand•> (2200), d. «Peer Gynt•> (2050), 
samt!. av Bergen, og fører nu m. <<Sommerville•> 
(7840) av Oslo, tilh. A. F. Klaveness & Co. -
Medl. repr.sk. i N.S.F. - Gift. 2 barn. 

Gikk efter endt middelskole til sjøs våren 1905. Gjorde en rund­
tur med bk. •Hudson• London-Pensacola-Sydamerika-Bremen. 
Gikk derefter ombord i engelskmannen d. •Mountfeels, av West 
Hanlepool i Bergen som matros. Gjorde en reise til Sortehavet og 
tilbake til Bergen med korn. Gikk igjen ut med samme skib og 
gjorde en tur til Rosaria med korn til England. Reiste til Hamburg 
og fikk hyre som kvartermester på passasjerbåten d. •Oberhausen•. 
Gjorde med denne en rundreise til Australia. 

Jeg har som så mange andre gjennemgått krigens redsler på 
sjøen, men må si å ha vært heldigere under krigen enn de fleste. 
Senkningen av d. •Henrik Lund• 10. juli 1918 gikk let og smerte­
fritt for sig, - i vakkert vær ca. 200 n. mil rettv. ost av Cape Henry 
(U. S. A.) og blev vi alle optatt av den danske d. •Brosund• og ført 
til New York. 

Seilskibsdagene var en herlig tid, som dessverre vår nuværende 
ungdom sørgelig går glipp av. Våre skoleskiber er ikke tilstrekke­
lige, det er alt for kort tid. Det burde ikke bare være seilende 
skoleskib, men også fraktgående med ca. 2 års tokter. 

Den lengste tid i sjøen jeg har hatt med seilskib er 6 mnd. 

K,\MPHAHL, TRYG\"E, 

Oslo, f. 18. okt. 1897 i Ulv­
øysund pr. Kristiansand. 
Til sjøs 1914 med s. «Sva­
land•> av Kristiansand, tilh. 
S. 0. Stray. Styrm.eks. 1919 
og skibsf.eks. 1922 i Oslo. 
Styrm. bl.a. med d. <<Capto>>, 
d. <<Facto•>, m. <<Primere•> og 
m. <<Sud Africano». Blev i 
1929 fører av s.n. motorskib 

(8150) av Oslo, tilh. Ivar An. Christensen. Fører 
nu m. <<Tercero,l (7882), tilh. s.n. reder. - Gift. 
1 barn. 

Jeg var 3. styrm. med d. •Modig• i nov. 1920 og var i Sebastopol 
da general Wrangel måtte rømme med sine folk fra Rustand. 
T eg skrev en lengere artikkel om dette i •Nordisk Tidende, 
(Brooklyn) 16. okt. 1930. 

K.\~ITZ, ,JOHAN AIXDJU~AS, 

Hop pr. Bergen, f. 20. juli 
1855 i Tromsø. Til sjøs 
1870 med br. <<Peter•> (300), 
tilh. Chr. Dreyer. Styrm.­
eks. 1876 og skibsf.eks. 1882 
i Bergen. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Roma•>, d. «Adna,> og d. 
<<Alert,>. Blev i 1887 fører 
av d. «Alert•> (1000) av Ber­
gen, tilh. Bergh & Helland. 

Har senere ført damperne <•Simon Dumois•>, 
<<Bergenseren•>, <,Kvarven» (3600), ,,Olaf Kyrre•> 
(5100) og d. «Chr. Michelsen» (6ooo), alle tilh. 

s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1914. - Styremed!. i 
Bergens Skipperf. Inneh. foreningens orden 
<<Den gyldne Octant•>. - Gift. 

Ansatt i rederiet Bergh & Helland fra 1884 til 1914. 

KARLSEN, HAGHAflT GUNEHIUS, 

Porsgrunn, f. 6. april 1887 i 
Bamble. Til sjøs 1904 med 
bk. <<Pallas>> (rooo) av Brevik, 
tilh. skibsr. Kristoffersen. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1916 i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med d. <<Ellen>>, 
d. <•Nordkyn» og d. <<Ru­
dolf». Blev i 1922 fører av 
d. «Eidsvaag•> (306o) av Oslo, 
tilh. Gørrisen & Co., og førte senest d. <<Eidsberg,> 
(2500), tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Med sk.s. •Herøen• av Porsgrunn hadde vi 137 dages reise fra 
Java og Sumatra til New York, lastet med kaffe. Blev torpedert 
eller minesprengt med d. •Karen• 65 n. m. fra Neaples lastet med 
tørrsaltet torsk fra New Foundland. Skibet sank på 2 min. Klokken 
var 1.15 om natten 13. des. 1918. En mann druknet1 resten av 
mannskapet blev optatt av livbåter fra en italiensk torpedojager. 
3 mann var nesten døde da de blev optatt, men efter kyndig be­
handling av læge kom de sig efter hvert til krefter igjen. 

Gjorde også en 2 års tripp med kokeriet s. •Mimosa• av Sande­
fjord, og opererte da på Tasmania og New Zealand. Lå i 
Hobart da Roald Amundsen kom tilbake fra Sydpolen. 

KARLSEN, KARL JOHAN, 

Stavanger, f. 4. jan. 1879 i 
Stavanger. Til sjøs r897 
med s. <<Økonom•> av Stav­
anger, tilh. K. Bertelsen. 
Styrm.eks. 1902 og skibsf.­
eks. 1906 i Stavanger. 
Styrm. bl.a.meds. <<Favorit», ~ 
d. «Rogaland,,, d. <<Habil•> og . 
d. <<Hassel». Blev i 1916 
fører av d. <<Selje,> (3750) av 
Bergen, tilh. A.s. Rederiet Odfjell. Har senere 
ført damperne <<Birk•> (1050), <<Hassel» (6300), 
<<Borna•> (1375), <<Gran» (3440) og fører nu d. 
<•Selje•> (12200), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 
Ingen barn. 

Under unionsopløsningen i 1905 var jeg mobilisert og tjenst­
gjorde en måneds tid på kanonbåten •Fridthjof•. 

Under krigen var jeg fører av d. •Birk•, da skibet i Middelhavet 
på reise fra Phillippeville til Marseille 4. okt. 1916 blev senket av 
en østerriksk u-b:lt. Efter 24 timers ophold i livbåtene blev jeg 
sammen med mannskapet optatt av en fransk krysser. 5. okt. kl. 
2 em. blev man fra krysseren opmerksom på en masse flåter med 
mennesker der fløt på vannet. Fra kl. 2 til vel 6 em. blev der på 
krysseren reddet ombord vel 1200 franske og serbiske soldater, 
der hadde vært ombord på det franske transportskib •Gallia• der 
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den 4- okt. kl. 6 em. blev senket av den samme u-bat som hadde 

senket •Birk•. •Gallia• var på reise fra Toulon til Saloniki med 

3300 franske og serbiske soldater, og de som bJev reddet om­

bord pi krysseren var omtrent alle som overlevet katastrofen. Da 

krysseren som tok oss op ogsi var på vei fr• Toulon til Saloniki 

med tropper, blev •Birk•s mannskap og de gJenværende fra•Gallia• 

6. okt. landsatt i Bizerte i Tunis. 

Efter krigen har jeg i vel 11 år vært fører av d. , Gran•, der ve­

sentligst har vært i fart pa Østen. 

K .I\ IU,SE. , MAGU ,\ L, 

Risør f. 10. nov. 1883 i 

Risør. Til c;jos 1899 med 
bk. «Britannia» (rooo) av 

Risør, tilh. skibsr. Daniel-
Si:!l, Styrm.eks. 1 -;03 

Risør. Styrm. med bk. 
«Britannia,>, bk. «Alfa,>, d. 

•Ingrid II• og d. +Ada+. 

Blev i 1914 fører av bk. 

<<Alfa•> (1700) av Risør, tilh. 

J. M. Marcussen, Askerøy. Har senere fort dam­

perne <•Adine~ (3300), «Regal,> (1300), begge av 

Oslo, <•Dagfred,> (1600), <•Hird>> (1700), <•Nord­

strand• ( ~.150) og •Ekstrand• (3000). Sluttet sjøen 

1 r925. Senere besiktigelsesmann t Skibskontrollen. 

Siden 1931 havnefogd oglosform.-Bystyremedl., 

form. 1 Risør Sjømannsf., medl. av forstandersk. 

i Risør Sparebank. - Gift. 3 barn. 

Seilte under hele krigen som styrm. til des. 1914. Fikk da bk. 

•Alfa• å fore. Hadde tidligere vært styrm. ombord. Som en ku­

riositet her ombord kan ne,-nes at jeg gikk ut fra New York med 

oljelast for Gøteborg sammen med en engelsk Jernbk. •St. Vmcent•, 

og den amerikanske fullr. ,Pass of Balemha•. V1 hadde følge over 

hele sjøen, og blev alle tre opbragt av den engelske patrolblt (Allan­

hnjens) •V1ctorian• ca. 100 mil ve,;1 av Shetland. De to førstnevnte 

blev visitert først o~ beordret til Kirkwall eller Lervik, og fort­

satte med prisemannskap ombord. Imidlertid døde vinden av og 

v1 blev liggende i stilla. Ved vår ankomst til Shetland, var ingen 

av de nevnte sk.ib ankommet, Of! meddelte vår patroloffic:er mig at 

samme kveld v1 alle var blitt visitert av Victorian var •St. Vmcent 

senket av en tysk u-båt og •Pass of Balemha• hadde de ikke hørt 

mer til. Jeg har senere hørt at Pass of Balemh•• blev den berømte 

tyske nider Se.adler• 
Forøvrig forløp jo hele farten i krigssonen som en rekke sam­

menhengende •narrow escape•s, og står vel for de fleste av oss som 

undgikk en drepende mine eller torpedo, wm et mareridt, en 

ond dRlm. 
Som ganske ung styrm. pa bk •Britannia 1 1907 pl reise fra 

Gulf-Port til Sierra Leone (West Africa) med trelast, falt kapt., 

som var nun far, 1 en sterk byge opunder Cape Verde isl. fra 

dekkslasten ned over enden av pumpesveiven Oil forslo sig meget 

stygt, og blev hjelpeløs båren inn i kahytten. Som ventelig gav 

det et sjokk i oss alle ombord, og det blev straks besluttet å søke 

nærmeste havn for l.egehjelp, Oil Puerto Praya på en av de syd­

ligere øene var den n.rrmeste 01;, eneste for Freetown S. L., vårt 

bestemmelsessted. Skral østlig vind og sterk sydgiende StRlm 

gjorde imidlertid alle forsøk på å komme inn ul Puerto Praya re­

sultatløse, og var der intet annet å gJøre enn ;i la det stå ul mot 

bestemmelsesstedet som lå 12 • 14 dages vei unna - i trOpesol og 

•terk varme. Kapt. hadde vi liten trO p.\ vilde overleve denne 

periode. Vi hadde ingen 2. styrm., bare en russer som passet 

vakten, så jeg fikk dobbelt trykk av ansvar for s.i vel min fars syk­

dom som navigeringen. En slik situasjon hadde jeg selvfølgelig 

ikke drømt om og heller ikke forberedt mig på. Dertil kom at vi 

under vår henliggen under tastning i Gulf-Port ikke var istand til å 

opdrive karter over Vest Afrib, og hadde ikke annet å hJelpe oss 

med enn en North Atlantic overseiler, liten i målestokk som de 

pleier å være. 
Si lenge vi var to navigatører bekymret vi oss ikke så meget over 

dette, særlig i betraktning av at min far var en gammel og meget 

erfaren dypvannssailor, og vi var ikke utskjemt med karter ,up to 

date> som man nu til dags er. Kapt. måtte jo den gang selv holde 

skibet med karter, og det var ikke sielden at disse var både 20 og 

30 år gamle. Ved hjelp av en gammel •saiting direction•, som bl. a. 

fantes ombord, over Vest Afrika, fikk jeg avlagt et spesialkart over 

innseilingen til Freetown, og så fikk det briste eller bære. 

Det blev en ex11ing job•. Vi kom nemlill umover mot vårt 

kartløse bestemmelses.sted i en sterkt diset ov tåket periode, men 

ved hjelp av loddet gikk det som best det kunde. 

Los var der ikke dengang til Freetown, og Jeg måtte seile gamla 

helt inn 111 byen på en North Atlantic:> overseiler og en selvlaget 

special, men hvor glad var jeg ikke over at far levde. 

1 time efter at skibet var opankret hadde Jeg ham på the native 

Hospital•. Der var intet annet å ta til i farten, og han slapp fra det 

med livet. Da vi var utlosset 7 uker senere og fått ballasten ombord, 

kunde far komme med oss 1g;en, OR Jeg var dobbelt glad. 

Mine første 9 ukers skipperjobb, der under særskilte forhold 

var lagt på mine unge skuldre, var endt, og jeg glemte dem aldri 

siden. 

KE~l)E L, F ll ,LIPII F l ~N, 

Hammerfest, f. 5. sept. 188o 

i Hammerfest. Til siøs 

1896 med tysk s. <<Magde-
burg•. Styrm.eks. 1904 i 

Horten (sjømil. korps). 

Styrm. med samt!. V.D.S.­
skib. Blev i 1914 fører av 
d. «Risøsund~ (250) av Stok­
marknes, tilh. V.D.S. og 
har senere ført samd. av 

selskapets skib. Siden 1919 adm. direktør for 

Finnmarkens Norsk-Engelsk Mineralolie A.s. 

Medl. av bystyre, formannskap, havnestyre og 

sjørett. Svensk vice-konsul. - Gift. 3 barn. 

KIEi .i , \~I), (;,\BHIEI.. 

Slemdal pr. Oslo, f . 26. 

aug. 1864 i Trondheim. 
Til sjøs r88o med bk. Rosa, 

(450 brt.) av Mandal, tilh. 

skibsr. Dedekam. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen på Horten i 

1884. Blev i 1923 fører av 
skoleskibet <•Statsraad L ehm­
kuhl-> (1701 brt.) som han 

førte til sommeren 1933. 
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1884-1922 marineofficer (nu kommandør). 
Kongens fortjenstmedalje i gull. Ridder av St. 
Olafs ordenen. Inneh. en rekke utenlandske 
ordener. - Enkem. 3 barn. 

KILDJ\UL, ARTIIUH GEORG, 
Antwerpen, f. 13. aug. 1880 
i Moss. Til sjøs 1896 med 
d. <<Sverre,> (2700) av Bergen, 
tilh. Chr. Michelsen. Styr­
m.eks. 1903 i Arendal. 
Styrm. med bk. <<Advokat 
Schiander>>, fullr. «Grid>>, bk. 
<<Amazone,> og d. <<J elø>>. 
Blev i 1910 fører av s. 
<<Amazone>> (2000) av Tvede­

strand, tilh. P. Christoffersen. Har senere ført 
s. <<Viga>> (2000) av Tvedestrand, s. <<Siraa,> (2800), 
s. <<Steinsund>> (4300) og m. <<Svaland>> (3800), alle 
av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1920. Til 1928 
forretningsmann i Tvedestrand. 4 år bestyrer av 
Rederf. hyrekontor i Hamburg samt besiktigelses­
mann for sjøkontrollen der. Nu bestyrer av Det 
Skandinaviske Sjømannshjem i Antwerpen. -
Gift. 3 barn. 

KTLLliXGSTAD, IIANS CIIRISTIAN, 
Tønsberg, f. 22. nov. 1861 
i Hurum. Til sjøs 1875 med 
s. <<Herta>> (500) av Dram­
men, tilh. skibsr. Fyldpaa. 
Styrm.eks. 1878 i Dram­
men. Styrm. med seil­
fartøiene <<Oriom>, <<Leif>> og 
,,Hamlet>>. Blev i 1887 fører 
av s.n. skib (400) av Oslo, 
tilh. Joh. Hansen. Sluttet 

sjøen i 1899. Senere 2 år kontorfullm. hos Søren 
Parr, Drøbak. Har senere drevet oljeklæfabrikk. 
Viceform. i Tønsberg Sjømannsf. - Enkem. 
8 barn. 

KIRKEHOD, OLE, 
Moss, f. 7. sept. 1865 i 
Rygge. Til sjøs 1884 med 
s. <•Charlotta Maria,> (200) 
av Strømstad. Styrm.eks. 
1893 i Fredrikstad. Styrm. 
bl. a. med damperne <•Gaa 
Paa», <•Courier•> og <•Elben>>. 
Blev i 1897 fører av d. 
<,Gaa Paa,> (600) av Moss, 
tilh. R. M. Peterson. Har 

senere ført d. «Courier>> (650), d. <<Gaa Paa>> (600), 
begge av Stavern, og d. «Mascot>> (900) av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1914. - Senere form. ved 
Moss Verft i 10 år. Nu i fl. år korn- og forstoff­
kontrollør. - Form. i Moss havnestyre og medl. 
av formannskapet. - Enkem. 3 barn. 

Var med fra starten ved oparbeidelsen av ruten (•Jelølinjen,) 
Hamburg-Øst Norge (K. M. Petersons Rederi, som senere er 
overtatt av Fred. Olsens rederi). 

Jeg var på reise med •Mascot< fra Skien til Teignmouth og fikk 
et overhendig! vær i Nordsjøen. Skibet var lastet, og på dekk var 
40 tonns Carbid, samt ovenpå denne 2 høider rå tremasse. Skibet 
hadde maskine og lugarer akter, og carbiden var stuet helt forut 
ved forreste luke. Kl. 4 om kvelden var fore topplanterne satt ut, 
og kl. 8 eksploderte en av carbiddunkene, som da antente de nær­
meste. Der var et svært hav og vi hadde ligget på været i det meste 
av 2 ettmål. Det blev et vanskelig arbeide å klare dekket og kaste 
tremassen og det brennende carbid overbord, da der kom flere 
brått over, men kl. 5 neste morgen var det overstått. Dekket hadde 
gitt sig av varmen, og rekken bulet ut. 

Der var da flere forhør, da assurandørene påstod at der var 
utvist uforsiktighet med ild, og at carbid ikke kan antennes uten 
at der kommer ild til, selv om den er utsatt for vann, og derved 
utvikler gass. Da ikke et menneske hadde vært på fordekket på 4 
timer, lanternen var iorden, og sk.ibet lå på været i en storm, 
kunde der umulig komme ild aktenfra og forover, så det endte 
med at det måtte være en slags selvantendelse. Der blev dog senere 
foretatt forandring med emballage. 

KJELOSE1", CASPAR GUN'\/ALD, 

Skudeneshavn, f. 28. mars 
185r i Skudeneshavn. Til 
sjøs 1866 med s. <<Ebeneser>> 
(270) av Skudeneshavn, tilh. \! 
Ole Kjeldsen. Styrm.eks. 
1873. Styrm. med sk.s. 
<<Ebeneseri>, bk. <<Skudes­
næs>> og bk. <<Elisa». Blev i 
r881 fører av s.n skib 
(336 brt.) av Skudeneshavn, 
tilh. L. Riisdahl m. fl. Sluttet sjøen i 1905. -
Senere sildevraker og opsynsassistent under 
vårsildfisket. - Enkem. 6 barn. 

Jeg har vært meget heldig på sjøen, både med havarier og andre 
ulykker. Skjønt jeg i ca. 25 år har seilt nesten på alle farvann og 
pesthuller, har jeg aldri mistet en mann. Det eneste uhell var tidlig 
våren 1867, da vi seilte på grunn ved Dumersnes i en storm og 
måtte forlate fartøiet. Blev optatt på et stort herregods sammen 
med 8o andre som også hadde forlist samtidig. 

K,JEl5,TllØM, HARALD, 

Trondheim, f. 26. mai 1872 i Hemne. Til sjøs 
1887 med bk. <<Ganger Rolf,> av Kristiansund. 
Styrm.eks. 1892 i Kristiansund og skibsf.eks. 
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1903 i Trondheim. Styrm. 
med d. <<Ripa1>, bk. «Elm­
wood,>, d. <<Bodø,>ogfl. V.D.S. 
skib. Blev i 1915 fører av 
d ,,Hestmanden» (1260) av 
Stokmarknes, tilh. V.D.S. 
Har se1;1ere ført damperne 
«Raftsund>>, <<Røst•>, <<Fin­
marken» og <<Sortland•>. Slut­
tet sjøen i 1932. - Gift. 
Ingen barn. 

KJEHLAND, HAAKON, 

Hvaler, f. 7. nov. 1874 i 
Bergen. Til sjøs 1893 med 
d. <<John Wilson>> (1200) av 
Bergen, tilh. skibsr. Irgens. 
Styrm.eks. 1896 og skibs­
f.eks. 1901 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Florida>> og 
<<Eidsvold•>. Blev i 1901 fører 
av s.n. skib (5600) av Bergen, 
tilh. Chr. Michelsen & Co. 

Har senere ført d. <<Aggi,> (4700), d. <<Solveig», 
begge tilh. s.n. rederi, og senest d. <<Stigstad>> 
(7500) av Oslo. Sluttet sjøen i 1913. - Senere 
bjergningschef i Quebec. - Gift. Ingen barn. 

På reise med d. ,Solveig• 16. des. 1904 fra New York til Havre 
lastet med stykkgods. Under en voldsom orkan på Newfoundlands­
bankene brakk rorstammen. For å redde skib og liv lot jeg ma­
skinen arbeide sakte akterover. På denne måte holdtes akterskibet 
op mot sjøen inntil været bedaget sig nogenlunde. Da blev alt 
gjort klart til å få feste til rorryggen. Dette var særdeles vanskelig, 
men med fare for sitt liv blev dette arbeide utført av Halfdan 
Jonasen fra Bergen (dengang 3. styrm., senere fører av større 
dampere). Efterat delte hefte var anbragt blev ,wire• anbragt fra 
rorryggen langs skibet utenbords inn til rullen på styremaskinen. 
På denne måte blev skibet med den største forsiktighet ført til 
bestemmelsesstedet. Da lasten var meget kostbar, blev arbeidet 
påskjønne! av assurandørene. 

Under mitt arbeide som bjergningschef i Canada 1913-31, har 
jeg i farvannet River and Gulf of St. Lawrence - samt på kystene 
av Newfoundland og Nova Scotia, med hell bjerget og assistert 148 
skib med en samlet brutto tonnage av 6oo.ooo tonns. Spesielt vil 
jeg nevne d. •Zeeland• 18 ooo tonns, strandet ved St. Mary Island 
(Belle Isl. Sound). Denne damper hadde ved grunnstøtningen 
full fart, fått ytre og indre bunn innslått i Fore peak, nr. 1, nr. 2 og 
nr. 3 rum. Skibet blev bjerget ved at anvende •Compressed Air> i 
alle rum. Hadde således 170.000 kubikk fot under luft og pa delte 
fløt skibet til Montreal, hvor den blev plasert i tørrdokk. 

KJEllL\ND, TRYG\'E, 

Minde pr. Bergen, f. 24. des. 1876 i Bergen. 
Til sjøs 1900 med d. «Thor•> (3000) av Ber­
gen, tilh. S. M. Kuhnle. Styrm.eks. 1895 

og skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med damperne <,Eids­
vold>>, <<Aggi,> og «Florida,,. 
Blev i 1904 fører av d. 
<<Aladin» (4900) av Bergen, 
tilh. Chr. Michelsen. Har 
senere ført damperne 
<<Gimle>> (1650), <<Paula•> 
(1600) og fører nu d. 
,,August>> (9275) av Bergen, 
tilh. Jacob Christensen. - Gift. 4 barn. 

K,JOS, FINN NICOLAYSEN, 

Skedsmo, f. 20. jan. 1894. Middelskoleeks. i 
Oslo 1910. Til sjøs 1910 med seilskuter tilh. S. 
O. Stray & Co., Kristiansand. Styrm.eks. 1917 
og skibsf.eks. 1920 i Oslo. Styrm. og midl. fører 
i B. A. Sannes rederi 1917-26. Blev i 1926 
fører i Ludv. G. Braathens rederi, Oslo, og førte 
senest (1930) d. ,,Braaland•> for dette rederi. -
Gift. 2 barn. 

KJOSS, AUNE, 

Holmen pr. Oslo, f. 12. aug. 
1878 i Kristiansand. Til 
sjøs 1893 med s. <<Norman1> 
(1850) av Kristiansand. 
Styrm.eks. 1898 og skibsf.­
eks. 1901 i Oslo. Styrm. 
med fl. norske og utenland­
ske dampere. Blev i 1907 
fører av d. <<Oscar IL> (4750) 
av Bergen, tilh. Wallem & 
Co., Shanghai. Har senere ført damperne «Ching­
tufu>> {2700) av Shanghai, <•Arnfried•> (2400) av 
Larvik, <<Chratheus•> (1850) av Oslo, <<Rio Branco» 
(3000) av Rio, d. <<Sextant>> (4000) av Bergen, d. 
,,Fingal» (3050), m. <•Lidvard>> (5000), m. <<Nord­
vard>> (7600), og fører nu m. ,,Austvard•> (7100), 
alle tilh. Lauritz Kloster, Oslo. - Gift. 4 barn. 

I aug. 1917 kom jeg til Oslo og blev ansatt som befrakter i 
Provianteringsdirektørens kontor. Gikk senere over til Skibs­
fartsdirektoratet som skibsinspektør, for igjen, efter sistnevnte 
kontors nedleggelse, a ga tilbake til Provianteringsdirektørens 
skibs- og kullavdeling som avd.chef. Jeg var ialt 5 år i Statens 

tjeneste. 
Blev torpedert en gang i Nordsjøen i 1916 som fører av det 

brasilianske d. •Rio Branco•. 

KJOGE, IIA:X!-- IIENHIKSEN, 

Sarpsborg, f. 2. april 1862 i Fredrikstad. Til 
sjøs 1877 med <•Svea•> av Fredrikstad, tilh. kapt. 
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L. Egris m. fl. Styrm.eks. 
1882 i Fredrikstad. Styrm. 
bl. a. med skibene <<Røskva>>, 
<<Aima» og <<lmmanuel». Blev 
i 1903 fører av s. <<Jølund>> 
av Fredrikstad, tilh. kapt. 
Sørensen. Sluttet sjøen i 
1904. Senere los (først i 
Fredrikstad, senere i Sanne­
sund). - Gift. 4 barn. 

Med br. •GyUer> av Drøbak hadde jeg i 188o en meget •kon­
trari• reise fra Leith til Oslo, da vi kom ut i styggevær og fikk store 
havarier. Måtte søke nødnavn for å reparere. Efter mange vider­
verdigheter kom vi endelig til Oslo, men da var der også gått 6 
mnd. siden vi forlot Leith. Kapt. Haave fra Stavanger, styrm. 
G. Larsen fra Drøbak og jeg, som var matros, fikk IOOO kr. i be­
lønning av assurandøren. 

KJØGE, HENRY ,JUEL, 
Kråkerøy, f. 4. des. 1881 i 
Fredrikstad. Til sjøs 1897 
med bk. <<Romance» (600) 
av Fredrikstad, tilh. seil­
maker Andresen. Styrm.­
eks. 1904 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med sk. <•Marie>> av 
Halden, bk. <<George•> av 
Sandefjord og m. <<Theodor 
Rosevelt>. Blev i 1915 fører 

av d. <<Borgi!a,> (2300) av Oslo, tilh. Fred. Olsen. 
Har senere ført m. <<Theodor Rosevelt> (1rooo), 
d. <<Borgila•> (2300), d. <cBreda>> (1300), d. <<Bolstad>> 
(3500) og fører num. <<Borgland>> (7500), alle tilh. 
Fred. Olsen & Co., Oslo. - Gift. 6 barn. 

Seilte hele krigstiden som styrm. og fører. Var heldig hele tiden 
undtatt en gang i ,917, da vi blev beskutt av en tysk u-båt og måtte 
gå i båtene ~o n. mil fra Bergen. Skibet blev reddet kort efter av 
engelsk u-båt før tyskerne fikk tid til å senke skibet. Skibet blev 
overlevert til norsk torpedojager og tatt inn til Bergen. Mannskapet 
var da reist til Oslo, men da vi kom til Voss var der telegram om 
å returnere, da ,Borgila• var kommet til Bergen. Gikk ut kort efter 
med den første konvoy som gikk over sjøen, og vi følte oss aldeles 
sikre. Efter å ha skiftet konvoy i Lervik, og på veien nedover, får 
jeg plutselig se en torpedo komme mot midtskibet; gav hårdt 
venstre ror, så torpedoen gikk en favn aktenfor roret. Siden 
hadde jeg ingen uhell. Seilte hele tiden mellem Øst Norge og Rouen. 

K,JØLE, ANDERS, 

Nøtterøy, f. 5. jan. 1882 i 
Nøtterøy. T il sjøs 1897 
med bk. «Albion>> (500) av 
Tønsberg, tilh. Thor Dahl. 
Styrm.eks. 1899 og skibs­
f.eks. 1902 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Coringa•>, <<Aldemey,> og 
<<T imes». Blev i 1910 fører 
av d. «Thordis>> (2700) av 

Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 
ført d. «Times•> (3300), d. <<Tordenskjold>> (6100), 
d. <<San Joaquin» (ro200), d. <<Tugela» (8300), m. 
<<Taiwan» (9100), m. <cTortugas,> (6300) og fører nu 
m. <<America>> (7000), alle tilh. s.n. reder. - Gift. 
2 barn. 

Jeg for under hele krigen mellem Amerika og Vest Indien. 
Jeg har fart i Wilh. Wilhelmsens rederi siden z8g9. 

KJØHOOE, flHTHJOF RANOULFF, 

Tønsberg, f. 27. april 1872 i 
Tønsberg. Til sjøs 1887 
med bk. «Mathilde•> (900) 
av Tønsberg, tilh. J. H. 
Christiansen. Styrm.eks. 
1890 og skibsf.eks. 1895 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med s. ,,Nordpolen•>, bk. 
<<Otra>> og frg. <<Malone>>. 
Blev i 1897 fører av d. 
<<Enrique>> (36oo) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen (engelsk under norsk flagg). Har senere 
ført d. <<Waterloo,> (1800), d. «Coringa•> (4000), d. 
<<Dumoore>> (6000), t.d. «Helios>>, tank-seilskib 
<•Alice et Isabelle•> (1000) og fl.k. <<Hektoria>> (9000), 
alle av Tønsberg. Sluttet sjøen i 1900 (foreløbig). 
- Senere 15 år ved Vallø Oljeraffineri, senere 2 
år treskibsbygger i Danmark og siden 1920 in­
spektør for nybygninger for Wilh. Wilhelmsen. 
- Gift. 2 barn. 

Sluttet sjøen i 1900 (foreløbig), da jeg begynte på Vallø som 
inspektør og dampskibsekspeditør. Var i mellemtiden ute som 
fører av d. ,Helios• - Norges første tankdamper. Forliste med 
skibet i en storm i Atlanterhavet og blev med 24 mann bjerget av 
White Star Liner •Majestie>. Gikk ut i ,915 som fører av hval­
kokeriet •Hektoria• av Tønsberg og vinteren 1915-,6 var jeg med 
samme rederis kokeri •Benguela• på Sydishavet. Gikk tilbake til 
•Hektoria• i 1916 og seilte for det engelske admiralitet under 
krigen mellem Amerika og England. Blev torpedert 26. april 1917. 
250 mil vest av Irland. Opholdt oss i 3 livbåter 33 mann i 2 døgn, 
mens vi seilte for Irland. Efter å ha seilt en distanse av ca. 100 

mil blev vi optatt av en engelsk destroyer og satt iland i Queens­
town. 

Høsten 1917 reiste jeg til Danmark, hvor jeg bygget en 4 m. 
Fore and Aft sk. for Tønsberg Hvalfangeri. Skibet var på 1000 

tonns dw. Det største treskib som var bygget i Danmark, dertil 
jaktefason, så man kan si, at det var verdens største jakt. Skibet 
var ferdig i nov. 1919, og tauget jeg den til Tønsberg, hvor master 
og rigg blev innsatt. Der var 4 Pitschpir1e master 85 fot lange med 
22" i dekk og ,4" i topp. Skibet var døpt •Syd Georgia• ved sta­
belavløp, men blev omdøpt ved hjemkomsten til •Teie•. Den 
gjorde senere en tur på Sydishavet, og blev så solgt til 
Danmark. 

Sommeren 1920 gikk jeg tilbake til mitt gamle firma Wilh. Wil­
helmsen, og blev ansatt som insp. ved firmaets nybygninger. Jeg 
har siden 1920 hatt tilsynet med 45 skib. Byggingen er foregått i 
England, Danmark, Tyskland, Sverige, Frankrike og Holland. 
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K,H)ST\0 EDT, A~DEH1-i ,\Blli\lL\MSEN', 

Høvåg pr. Kristiansand, f. 
9. april 1884 i Høvåg. Til 
sjøs 1898 med s. •Enig­
hedem av Kristiansand, tilh. 
H. Kvåse & Co. Styrm.eks. 
1902 i Lillesand og skibsf. -
eks. 1912 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med d. +Kron-
stad•>, d. <•Otterstad>> og fl. 
amerikanske fruktbåter. 

Blev i 1912 fører av d. dngstad• (1200) av Aren­
dal, tilh. Grefstad & Herlofson. Har senere ført 

d. «Donstad,> (noo) og d. <•Odda» (1850), begge av 

Arendal, d. <•Asp>> (3500) av Kristiansand, d. 

«Imperator,> (1600) av Stavanger og fører nu m. 

•Herbjørn• (uooo) av Moss, tilh. Sig. Herlofson 

& Co. - Gift. 4 barn. 

KL\L"~J,;X, JEX!,; KIUSTIA~, 

Kragerø, f. 2. okt. 1881 i 
Skåtøy. Til sjøs 1896 med 
s. <•Sendemandem> (600) av 
Kragerø, tilh. skibsr. Bø­
resen. Styrm.eks. 1903 i 
Kragerø. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Polykarp>>, sk.s. <•Elisa­
bet>>, bk. <•Bertha», d. <•La 
France•, alle av Kragerø. 
Blev i 1go6 fører av bk. 

«Bertha• (800) av Kragerø, tilh. Jens Olsen. Har 

senere ført damperne «Forsete>> (700), <•Hekla» 

(700), <•Excellenz Menert,> (900), alle av Kragerø, 
•Nystrand• (8oo), ~Nystrand• (16oo), ,Fjeld­

strand• (1900), •Ekstrand• (16oo), ,Nordstrand• 

(4000), <•Fagerstrand>> (1700), alle av Skien, d. 

<•Frisco>> (1300) av Porsgrunn og fører nu d. <•Fa­
gerstrand• (1700), tilh. C. B. Nielsen, Skien. -

Gift. 4 barn. 
Min første reis som fører var med bk. •Bertha" av Kragerø. 

Jeg påmønstret som fører med dette skib på min 25-årige fødsels­

dag i Drogheda. Vi avgikk i ballast til Aruba, hvor vi innlastet en 

ladning Phospate for Drogheda. Avgikk fra Aruba forst i des. 

1906, og alt gikk godt og vel til vi var kommet nordenfor Bermuda­

øene, da det rok op til storm fra nord, med svært oprort hav. 

Under denne storm brakk formasten i underrommet. M,isten var 

av jern. Det var heldigvis ingen last ved masten. Efter meget 

langvarig arbeide med spielkning og surringer blev skaden så pass 

utbedret at reisen kunde fortsette til bestemmelsesstedet, hvor vi 

ankom 13. jan. 1907. 
I 1909 gikk jeg over I dampskib, og for da I N. W1bor~s rederi, 

Kragerø, til april 1917, da rederiet blev opløst. I aug. s. å. gikk jeg 

over i C. B. Nielsens rederi, Skien, og har siden vært ansatt i dette 

rederi, undtatt to år jeg førte d. ,Frisco• tilh. Chr. J. Reim, Pors­

grunn. 

21 

KL.\U•iEN', KLAl !-S ;:\,I.\HTI~, 

Tønsberg, f. 16. jan. 1871 i 
Tjømø. Til sjøs 1887 med 
bk. •Flora• (3g8) av Tjømø, 
tilh. H. G. Torgersen. 
Styrm.eks. 1895 i Tjømø. 
Styrm. med d. «Trym>> og 
en rekke kinesiske dampere. 
Blev i 1904 fører av d. 
<•Hanoi>> (1350) av Marseil­
les, tilh. et selskap i Hong 
Kong. Har senere ført en del kinesiske dampere, 

bl. a. et par større floddampere. Sluttet sjøen i 

1927. - Gift. Ingen barn. 
Siden 1900 har jeg uavbrutt fart p.i Kina-kysten og ført damp­

skib under forskj. flagg. 2 korte ferietripper hjem i 1916 og 1922. 

Den 21. juni 1908 var jeg med og forliste d. •Kin Tai, med 6oo 

kineserpassasjerer ombord på Korea-kysten. Alle reddet. 

I 1927 kom jeg hjem på ferie, men blev syk og matte slutte eft<r 

11 /irs tjeneste i siste rederi, og 30 år på Kina-kysten. 

KL.\l i--E:X, KIU!->'11.\X !->Ol'l :-., 

Kragerø, f. 29. aug. 1890 1 

Skåtøy. Til sjøs 1906 med 
s. •Hiawatha+ av Kragerø, 
tilh. H. Bjørn. Styrm.eks. 
19u i Kragerø og skibs­
f.eks. 1916 i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med damperne 
,La France• og •Eika Ilh. 
Blev i 1924 fører av s.n. 
skib (1850) av Kragerø, tilh. 
K. Sandaas og fører nu denne damper. - Gift. 

4 barn. 

KLEIM, (. \HL, 

Kragerø, f. 7. aug. 1872 i 
Kragerø. Til sjøs 1886 med 
bk. •Naiaden• (220 brt.) av 
Kragerø, tilh. Henrich Biørn 
jr. Styrm.eks. 1892 
Kragerø. Styrm. med bk. 
Expediu og bk. •Æolus+. 

Blev i 18g9 fører av bk. 
•Duen» (247 brt.) av Kra­
gerø, tilh. s.n. reder. Har 
senere ført bk. •Kragerø•> (498 brt.), s. •Høiden• 
(6gg brt.), s. •Passepartouo (500 brt.), bk. •Æolus, 

(548 brt.), bk. «Ursus Minor· (576 brt.), alle tilh. 
o.n. reder, og m. <•Hildegard,, (550) av Sandefjord. 

Sluttet sjøen i 1921. -- Sjø:ettsmedl. - Gift. 

9 barn. 
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På reise fra Fleetwood til Island med bk. •Ursus Minor, blev vi 
12. aug. 1917 senket av tysk u-båt 240 mil vest av Irland. Det var 
ved 4-tiden om morgenen vi hørte kanonskudd og forstod da vår 
skjebne. Første granat tok vannet ca. 100 m. fra skibet. Forlot 
skibet i granatregn uten at nogen blev skadet, i begge livbåtene. 
Efter at sk.ibet var senket, begynte de å fyre efter oss i båtene, men 
da u-båten fikk se røk i horisonten, forsvant den. Vi hadde fint vær 
og pen bris, så vi satte kurs for Irland. Efter 3 døgns seilas blev vi 
optatt av en engelsk patruljebåt og landsatt i Irland. Jeg fikk 
ødelagt mine hender under senkningen, men rapporterte intet 
derom i sjøforklaringen, da jeg trodde det var forbigående og fikk 
av den grunn ingen erstatning fra Tyskland. 

Med bk. •Duen• av Kragerø hadde jeg i 1904 en reise fra Kra­
gerø til Boulogne, Frankrike, og tilbake til Kragerø på 10 dager. 

KLEM, JOHA!\', 

Kragerø, f. 9. sept. 1865 i 
~ Kragerø. Til sjøs 1881 med 
f " br. <<Fjeldgutten» (168 brt.) 

av Kragerø, tilh. skibsr. 
Natvig. Styrm.eks. 1885 i 
Kragerø. Styrm. med bk. 
<<Professor Schweigaard>>, 
brigg «Ceres>> og bk. <<Po­
seidon>>. Blev i 1896 fører 
av bk. <<Duen» (247 brt.) av 

Kragerø, tilh. H. Biørn jr. Har senere ført s. 
<<Kalstad>> (474 brt.) av Kragerø, d. <<Ruth>> (730) 
av Sandefjord, d. <<Pacifico>> (5453) av Oslo og d. 
«Germania>> (69 brt.) av Chili. Sluttet sjøen i 1926. 
Senere kjøpm. - Viceform. i Kragerø Sjømannsf. 
- Enkem. 1 barn. 

Overtok feb. 1916 førerpest på d. •Ruth• og seilte med den til 
1924 i stadig fart på England og Frankrike. 

I krigstiden ute for mange farer, mel\ gikk klar av å bli torpe­
dert. 

KLEMENTSE'.", KJ,EME::'\'T SEVERIN, 

Bergen, f. 22. okt. 1894 i 
Bergen. Til sjøs 1911 med 
skoles. <<Alfen>> av Bergen. 
Styrm.eks. 1918 og skibsf.­
eks. 1919 i Bergen. Styrm. 
med m.aux. <<Aasta>>, d. 
<<Frances>>, d. <<Aud>> og d. 
<<Log>>. Blev i 1931 fører av 
d. <<Aud>> (1800) av Bergen, 
tilh. Aug. Kjerland & Co. 

og fører nu dette skib. - Ugift. 

KLEPPE, IlEH!\'T OLSEN, 

Yarmouth, f. 18. mars 1897 i Sund. Til sjøs 
1914 med d. <<Skaala•> (1800) av Bergen, tilh. Adolf 
Halvorsen. Styrm.eks. 1917 og skibsf.eks. 1918 i 
Bergen. Styrm. med Bergens-damperne <<Hall-

gjerd>>, <<Thorvald Halvor­
sen», <<Storfjeld>> og «Fane­
fjeld>>. Blev i 1924 fører av 
s.n. skib (2200) av Bergen, 
tilh. Harald Grieg Mar­
tens. Har senere ført d. 
<<Jernfjeld>> (2200), d. <<Blaa­
fjeld>> (1850) og fører nu 
atter d. <<Jernfjeld>>, begge 
tilh. s.n. reder. -Gift. 2 barn. 

KLEPPE, NILS NILSEN 

f. 29. mai 1871 i Kleppe. 
Til sjøs 1889 med galeas 
<<Capella» (ro8 brt.) av Ber­
gen, tilh. Døscher & Rogde. 
Styrm.eks. 1895 og skibsf.­
eks. 1898 i Bergen. Styrm. 
med Bergens-dampskibet 
<<Norrøna>>. Blev i 1902 fører 
av dette skib (850), tilh. 
Adolph Halvorsen. Har 
senere ført d. <<Eidsiva,> (1750), d. <<Skaala>> (1850), 
begge tilh. s.n. rederi, og senest d. <<Hundvågø>> 
(3200), tilh. Henrik Østervold, Bergen. - Gift. 
2 barn. 

Losset kull i Riga da krigen brøt ut. Seilte ca. 1 år efter krigen 
ut mellem England og Sverige. Seilte så ca. lo år mellem England 
og Frankrike og mellem Frankrike og Amerika. Hadde under 
krigen ingen torpedering eller andre uhell. 

Fra sommeren 1917 til 1919 tilså jeg nybygninger, som blev 
bygget i U.S. A. Var både på øst- og vestkysten. Fra 1919 til 1925 
bestyrte jeg kontor i New York. Dette kontor blev oprellet av 
flere forretningsmenn fra Bergen. 

KLE'rTE, OLAV MEIDELL, 

Hardanger, f. 23. feb. 1891 
i Kvinnherred. Til sjøs 
1906 med d. «Skude>> (380) 
av Haugesund, tilh. Steffen 
Staalesen. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1918 i Hauge-
sund. Styrm. med dam-
perne <<Salina>>, <<Fram,>, 
«Tonjer,> og <<Corrona>>. 
Blev i 1925 fører av s.n. 
skib (5500) av Haugesund, tilh. H. M. Wrangell 
& Co., og fører nu denne damper. - Gift. 2 barn. 

t]nder verdenskrigen var jeg vel en av de heldige, skjønt jeg 
seilte hele tiden. 

Jeg har vært ombord i •Corrona• her på K.inakysten siden 1923 
og oplevd forskjellig. Mange ting har forekommet som ikke en 
sjømann oplever i det almindelige. Vi har under reiser i Yangtze­
floden mange ganger vært beskutt av kinesiske soldater, men det 
blir til en vane her. 
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KLEVE!XBERG, EUA~ CAHSTEN, 

Oslo, f. 7. jan. 1864 i Lille­
hammer. Til sjøs 1879 med 
s. «Saga•> (550) av Grimstad, 
tilh. Anthon Bie. Styrm.­
eks. 1883 i Grimstad. Styrm. 
med Grimstad-barkene 
<<Fruen•> og <<Norge>). Blev i 
1891 fører av frg. •Kathin­
ka» (1523 brt.) av Grimstad, 
tilh. J. Munk m. fl. Sluttet 

sjøen i 1897. - Gift. 4 barn. 
Forliste med bk. Norge, som styrm. i t889. 

Forliste som forer med frg. Kathinka, pa Pens.>cola red 1897. 

På hans 70-års dag skrev ,Aftenposten,: 

Født på L1llehommer tilbragte han flere av sine barneår på en 

prestegård i Nordland. Hovet øvet der sin tiltrekning, og tidlig 

kom han til sjøs, passerte raskt alle grader o~ furte i tiere år skib 

fra Grimstad. I 18g7 gikk han iland i Nederland og etablerte året 

efter en skibshandel, senere også et skibsmegleri i Rotterdam. 

Med praktisk dyktighet som ved iherdig arbeide lyktes det ham å 

drive forretningen frem til en betydelig stilling. Men sitt norske 

statsborgerskap kunde ban :oldri opgi. Og da ban for nogen år 

siden fant å kunne følge sin gamle lengsel efter hjemlandet, overlot 

han forretningens ledelse til sin sønn og flyttet hjem til Oslo. 

Elias KJevenberg var i mange år en ypperlig Norges-representant 

i Nederland, hvor han som en av dem der engang stiftet den norske 

forening i landet, til hver 11d var ferdig til å gjøre en personlig 

innsats for norske interesser. Dette kom særlig vel med i krigs· 

årene, da han blev til stor hjelp for vår skibsfart på stedet, likesom 

han varmhjertet og offervillig tok sig av våre sjømenn og andre 

landsmenn under tidens mange vanskeligheter. I sin varme 

interesse for sjømannsmisjonen har han alltid vist den største del­

tagelse og offervilje overfor Rotterdams sjømannskirke. De for­

skjellige sjømannsprester på stedet hadde i ham sin beste venn, 

rådgiver og støtte. Hans senere ophold i h1emlande1 har forøvrig 

ikke hindret ham fra fortsatt å folge virksomheten ved stasjonen, 

således i den senere tid ved kirkens utsmykning. 

Når kapt. Klevenberg nu står ved den store milepel på livs­

ve.ien, vil hans mange venner ute og hjemme bringe ham sin hjer­

teligste lykkønskning. 

KL\'\ 'E, 01.E TOHWm!-iE~, 

Haugesund, f. 24. mai 186g 
i Hardanger. Til sjøs 1890 

med s. <<Klara» av Hauge­
sund, ulh. Ø. Lande. 
Styrm.eks. 1901 i Hauge­
sund. Styrm. med Hauge­
sunds-damperen «Kvalen•>. 
Blev i 1904 fører av dette 
skib (470), tilh. B. Stolt­
N ielsen. Har senere ført 

damperne • Victor~ (320), +Resolute» (220), ~Ten­

to" (58o), ,Urda• (900), ,Pluto· (1800), ,Deltm 

(5400), «Recto•> (1800) og «Tosto» (2350), alle tilh. 
s.n. rederi. Førte senest d. <,Torbrand>> (370) av 

Haugesund, tilh. T. Matland. Har siden 1930 

drevet losning langs den norske kyst. - Gift. 

4 barn. 
Avgikk 25. mars 1911 med d. •Tento• fra Nordfjord med en 

last fersk sild til Svolvær. På Hustadviken 26. mars forskyvedes 

lasten. Skibet kantret og sank pa 50 fv. vann. Alle mann bjerget. 

Pa reise Neapel-Cardiff med d. ,Delta, i ball;ost, blev skibet 

senket av tysk u-båt i Middelhavet 31. okt. 1916. Alle mann 

berget. Kom iland ved Cap Pales (Syd Spania) efter et døgns 

ophold i livbåtene. 

Begynte a seile i B. Stolt Nielsens rederi i 1894 som matros, 

som styrm. fra 1901 og fører 1904-21. 

KL\\E, ~.J( H TORGEJRSE~. 

Fyksesund i Hardanger, f. 
4. juni 1883 i Hardanger. 
Til sjøs 1899 med frg. 
•Noreg» (28oo) av Hauge­
sund, tilh. skibsr. Kongs­
havn. Styrm.eks. 1904 og 
skibsf.eks. 19u i Hauge­
sund. Styrm. i 3 år med 
skib tilh. H.S.D.S, Bergen, 
og en rekke Haugesunds­
skib samt et par utenlandske. Blev i 1916 fører av 

d. +Steinar (380) av Haugesund, tilh. Chr. Høg 

Hervig. Har senere ført d. <<Malula•> (250) av 
Espevær, m. <<Edvard Il» av Kopervik, <<Ma­

krellen♦ av Espevær og +Regia• (630) av Trond­
heim, og fører nu s.n. skib av Haugesund, tilh. 

C. Fagerland og ham selv. - Gift. 3 barn. 

Jeg driver og~ eget gardsbr,,k •Fredsland• i Fyksesund i Hud· 

anger. 

Til lands og sj0s var krig og nød, 

OSt skiber sprengtes, miner fløt, 

men heltene for Norges flagg, 

de seilte mellem lik og vrak, 

mens havets lumske kriger skjot. 

De synte sig av viking-slekt, 

som førte an uredd og kjekt, 

1 uhverv for nasjonens verd, 

i krigen uten sk1old og sverd; 

når skuddet smalt var ingen dekt. 

De drev j stC\rm, i sne og frost, 

~ knuste bater og farkost; 

en hårdfør stand, med mandig glans, 

som strødde gull på ærens krans. 

De døde for sitt land på post. 

KL).\ E, TORFHED, 

Haugesund, f. 24. april 1897 i Hardanger. Til 
sjøs 1914 med d. , Tento• (18oo) av Haugesund, 

tilh. B. Stolt Nielsen & Co. Styrm.eks. 1920 

og skibsf.eks. 1922 i Haugesund. Styrm. med 
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en rekke skib tilh. B. Stolt­
Nielsen, Haugesund. Blev 
i 1927 fører av d. <•Facto•> 
(2500) av Haugesund, tilh. 
B. Stolt-Nielsen & Sønner. 
Har senere ført d. <•Pluto>> 
(2450), tilh. s.n. rederi, og 
fører nu atter d. «Fakto•>. 
- Gift. Ingen barn. 

Siden jeg tok styrm.eks. i 1920 har jeg hele tiden faret i B. Stolt­
Nielsen &: Co.s og senere B. Stolt-Nielsen &: Sønners rederi. 

:, 

KLC\'Efl, BUHCHAHD, 

Trondheim, f. 19. mai 1888 
i Skudeneshavn. Til sjøs 
1903 med s. <<Charles Ra­
cine>l av Sta vanger, tilh. 
Sigval Bergesen. Styrm.­
eks. 1906 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1910 i Bergen. 
Styrm. med d. <cViator>> og 
d. «Dictator» av Stavanger 
og en rekke N.F.D.S.-skib. 

Blev i 1920 fører avd. «Vølund» (3000) av Trond­
heim, tilh. N.F.D.S. Har senere ført d. <<Arnfinn 
Jarl» (1850), d. <<Haakon Adalstein», d. <<Kong 
Gudrød•> og fører nu d. <<Haakon Jarl•> (1482), alle 
tilh. N.F.D.S. - Gift. Ingen barn. 

Var med d. •Tore Jarl• da den blev torpedert i Nordsjøen 7. mai 
1917. 4 mann omkom. Efter å ha tigget en tid i livbåtene blev vi 
optatt av en engelsk fiskedamper. 

1914-18 var jeg med lastedamperen ,Vølund• i fart på Kina­
Japan-Ost-India-Vest-lndia-Fitipinerne-Ceylon-Bak -India 
-Brazilia-StiUehavskysten og Syd Amerika, samt mellem Eng­
land-Frankrike og Italia. 

Som reservefører førte jeg en rekke av selskapets skib. 
Har eftersett byggingen av flere av selskapets skib, senest d. 

•Prinsesse Ragnhild• i Fredrikstad. Var utnevnt til fører av dette 
skib, men blev da liggende syk i lengere tid. 

KLO CKER, Cllfll STEN UOE, 

Arendal, f. 27. feb. 1890 i 
Arendal. Til sjøs 1906 med 
s. <•Agda>> (1500) av Arendal, 
tilh. Johan Klekker. Styrm.­
eks. 1911 og skibsf.eks. 
1913 i Arendal. Styrm. 
med skibene <<Ternø•>, «Ho­
kon>> og <<Årø•>. Blev i 1915 
fører av s.n. damper (3050) 
av Oslo, tilh. Arth. H. Ma­

thiesen. Har senere ført damperne <<Aladdin» 

(4850) av Oslo, <•Aspholm>> (600), <<Formica•> (1000) 
og fører nu d. <•Heron>> (8300), alle av Arendal. 
- Ugift. 

Førte under hele krigen fra 15. jan. 1916 til 19. okt. 1919 d. 
,Aladdin• i fart for den engelske regjering, uten noe uhell eUer 
kontakt med tyske u-båter. 

KNATTEN, GEORG EMIL IIANSElX-, 

Sandar, f. 24. des. 1881 i 
Sunde. Til sjøs 1897 med 
s. <<Louise•> (1400) av Sande­
fjord, tilh. 0. Nilsen. Styrm.­
eks. 1899 i Sandefjord og 
skibsf.eks. 1908 i Tønsberg. 
Styrm. med bk. <<Guldregn», 
bk. <<Magnat», d. <<Wega­
desk•> og d. <<Skramstad>>, 
samt!. tilh. A. F. Klaveness 
& Co. Blev i 19u fører av s.n. damper (2000) av 
Sandefjord (senere Oslo). Har senere ført dam­
perne <•Skogstad>> (6200) og <,Sommerstad>> (6500), 
begge av Oslo, «Kommandøren>> (9300), (<Frango•> 
(9200) og senest d. <<Thor Minor•>, alle av Sande­
fjord. - Gift. 7 barn. 

Jeg tjenestgjorde i firmaet A. F. Klaveness &: Co. i ca. 20 år 
fra sommeren 1899 tiJ høsten 1918, da jeg med d. •Sommerstad• 
blev torpedert 12. aug. på reise fra Haugesund til New York. 

Det var ved anledningen stille med tåke. Torpedoen kom fra 
b.b. og passerte under skibet. Den gikk altså for dypt. Straks vi 
opdaget den slo jeg full fart akterover samtidig som 2. styrm. 
ropte av full hals: Torpedo! Øiebtikkelig var alle mann på dekk, 
med undtagelse av de i maskinen som hadde vakt. Kl. var 8 ¼ fm. 
og alle mann var oppe og iferd med å spise frokost. Folkene løp 
akterover og oppå poppen. Såsnart jeg fikk se torpedoen på st.b. 
side slo jeg full fart forover med hårdt høire ror for å bringe skibets 
akterende mot u-båten, da jeg fryktet en ny torpedo. Imidlertid 
får jeg se da torpedoen var kommet ca. 8 skibslengder over til st.b. 
at den forandrer kurs og fortsetter i cirkel. Efter radien å dømme, 
anså jeg det for aldeles sikkert at den vilde gå langt aktenom skibet, 
men plutselig, da den var kommet omtr. 3 streker på b.b. boug 
forandrer den atter kurs for til sist å ramme skibet akter mellem 
nr. 3 og 4 luke. Båten var i ballast og som følge herav blev luft­
trykket så voldsomt at luker, bommer, etc. var omtr. jevnhøit 
med mastetoppen. 

Mannskapene hadde aktenfra fulgt torpedoens gang og kom sig 
heldigvis midtskibs innen den rammet. I motsatt fall vilde de for­
modentlig alle sammen vært drept momentant. 

Båtene hang som vanlig utsvinget. Jeg, 2. styrm. samt rormann 
sprang til st.b. båt. Det blev ikke langt å fire, for idet de begynte 
å låre, kastet jeg et blikk akterover, og så da allerede flagget i vann­
linjen. Det hele stod på 4-5 min. innen båten stod rett op og ned 
med akterenden i bunnen og endel av forskibet over vannet. 
Dybden var ca. 50 favner. Efter å ha lagt i livbåtene rundt skibet 
et par timers tid, satte vi kursen for Five Fatboms fyrskib, hvortil 
vi ankom ved 5-tiden em. I løpet av natten bragte et amerikansk 
marinefartøi oss op til New York og ankom dertil fm. næste dag. 

Denne torpedering var gjenstand for stor opmerksomhet og 
veldig diskusjon innen marinekretser så vel i Amerika som her 
hjemme. I løpet av en ukes tid (under opholdet i New York innen 
jeg reiste hjem) hadde jeg gjentagne ganger besøk av marinefolk fra 
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Washington for å hørt min mening, hvorvidt ieg trodde det var en 

ny opfindelse eller om torpedoen hA<lde t,en,rt bunnen 01 n •rved 

kommet i uorden, hvortil jeg ,kke var istand 1il å gi noget fyldest· 

~1ørende svar, 
Fra 1918 ul 1929 vu le& h1emme ull dre:v f<1rtetrun,;, bl.-· ~et 

Jeg en fiskeekspedisjon ul Grønland 1 1925. l 1929 begynte jeg i 

hvalfangsten og har ført 2 av konsul Lars Christensens dampskib. 

KNOl'll, OTTO PET'l'EU !\El MAi'\.1', 

Bindal, f. 10. nov. 1857 i 
Terråk. Til sjøs 1875 med 
s. •Lyna* av Bindal, tilh. 
Ulrik Sverdrup. Skibsf eks. 
18g6 Styrm. med s Lyna·· 
Blev l 1881 fører av s. ,Ka­
roline• av Bindal, tilh. ham 
selv. Har senere ført s. 
•Urania• av B111dal, post- og 
passager-damperne •Torg­

hatten , Vegtind og senest Torgtind• (285 brt.), 

alle tilh. Torghattens D.s., Brønnøysund. -

Sluttet sjøen i 1928. - Sjørettsmedl. - Gift. 

4 barn. 
Jeg fikk 1 1893 i opdrag g1ennerr. lupL Otto Sverdrup :l KI1e med 

kull til ,Fram•, Nansens eksped., opover ul Jugorstredet. Grunnet 

isforholdene var vi 2 ganger til ankers p,\ Novaja Semlja, så vi av 

den grunn blev 2 dager (ol'$11lket. Nansen var :allerede avuilt da 

vi kom frem. Jeg fikk et brev fra Nansen om ~ seile ulbake ul 

Norge og selge kullene pl fordelaktigste m.l.te. 

Var over 25 år i Torghattens D.s.•selskap som fører. 

K1'l lH!-iEN*), .\NUllEM-i ,'\l,UEU'I', 

Kn,ttansand, 2;.. okt. 
1904 1 Svtnør. Til sjos 1920 
med fullr. ~Fjong• av Kri­
stiansand, tilh. Mathias 
Ha!'sen. Sty:m.eks. 1926 
og skibsf.eks. t931 1 Kristi-
ansand. Ra,iiocerttfikat i 

1927. Styrm. med mt. 
Sildra• av Bergen, m.t. 

1,Havfru-> og m.t. «Havbør~ 

av Oslo Blev , 19·,3 f.•r..r av d. •H:wmø\·~ d. e. 

(1:300) av Oslo, tilh. P. Meyer. Har senere iørt 

d. ◄Havtor (2 ,75) og {'.'rer nu d. •Havmøy• d. y. 

(2500), alle tilh. s.n. reder. - Ugift 

•) Omkom 10. apnl 1935 vedd. ,Havmøy•• forhs utenfor Jamaica. 

eks. 1889 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med sk.br. 
1,Ryfylke•>, frg. 1,Elida,> og d. 

Senere drevet 

Hiram Blev 1 1900 fører 
av d. •Gyllert (6oo) av 
Stavanger, tilh. Holdt & 
Isachsen. Har senere fort 
damperne Sunniva (504 ,), 
1,Utstein» (600) og «Senator•> 
(1400), samtl. tilh. s.n. 
rederi. Sluttet siøen i 1911. 

gårdsbruk. - Gift. 7 barn. 
Under h1emreisen med galeas ,Skulda• seilte i land en stormfull 

Julwatt •881 pl lzren og blev total vrak. I · var fryktelig 

situasjon 1 R1ennemg.i disse grunnbratt med ... lite v• ntdlastet 

fartøi. Det brøt - ef1er sigende - på 18 favner. Alle mann blev 

berget rn•d redningsline utskutt fra land. Det sagdes at det var 

første gang disse apparater blev brukt der. 
P.i reise 1 1888 fra Ostind~ med frg. ,Sznmner, blev va ved 

Kapp det Gode Håp overfalt av ork•naktige .iormer ,om varte i 

ukevis, og uaktet hun Il for snaue riggen fikk s.l. stor slagside at 

det var umulig l komme til pumpene. Slubtt uakk meget vann så 

vi til sist peilet 7 fot vann i rummel, Herunder blev ogsl ror­

stammen brukket. Ifølge sklb>rld blev en d<I av l1Sten kastet 

overbord, og bar si av for Port Natal, hvor hal\'e lasten blev kon­

demnert og ny ror og annen skade rep.uert. 

Undt1 in forertid • Gy r• v" rr l , lveston d.1 tn kata-

strofe rammet denne by 10. sept. 1900, hvorved ca. 8000 mennesker 

o· kom. En cyldon kk ov by,· 0!' ·svømmet hyen og 

distriktet uied vann. Lysn,tt<' bleste ned ~ hele byen U I nærke. 

Om natten blev alle sk1b som befant sig I havnen av stormen 

løsrevet fra kaiene og gikk i dnft. Med ankern< ute drev sk1btne i 

nattens m0rke om hverandre og kolliderte snart med den ene, snart 

.,d en »men, slledes ftgsi IT'•d •Gyller,, c1•• bl • rente med 

).1Ugen rt·t mn i kutlb,~.-.;en p.i t.~ av de stø1r, ,lrib, sJ. en dd av 

kullene var rent ut på bakken. Efter uværet v.u tilstanden i byen 

ygge! l se til, kai,· vu~ •, -ler, tcmdoh 011: ,.;,; ;~r var alt 

fvrsvunnc1, Ja, selv jemoanetog la kantret. ,C,y11er, •om derfra om 

enn i en missuabel forfatning. Alle øvrige slub matte mudres ut. 

k"-ll>...,E, , 11.\(:JS\UT JI 

V. Aker, f. 14. feb. 1877 i 
Porsgrunn. Til sjøs 18g2 

med d. Norrøna• (16oo) av 
Porsgrunn, ttlh. Jørgen C. 
Knudsen. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i Horten i 18g8. 
Styrm. med damperne ~Ta­
ormina, av Porsgrunn og 
•Hydra• av Drammen. Blev 
1 1901 fører av J. •Norrona 

Ki"l 1)~1 ;, , ( , llltl'",'1 I\"- , 

Jørstadvåg pr. Stavanger, f. 26. Jult 1863 i 

Hetland. Til sjøs 1881 med galeas ~skulda, 

av Sta\'anger, tilh, Adolf Jona".:n. Styrm.-

(r6oo) av Porsgrunn, tilh. Jørgen C. Knudsen. 

Har s.:nen: føn d . •Fredne, (2:,,0) og d. eOttart 

(2400), begge tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 19u. 

- 1911-2r forretningsmann i Oslo. Siden 1921 

adm. direktør for Star Contrapropeller Ltd A.s., 

Oslo. - Form. 1 fl. år 1 Vp!. Sjoofficerers For-
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ening (æresmedlem sammesteds); viceform. i 
Kgl. Norsk Seilforening i fl. år. - Gift. 5 barn. 

Jeg hadde den lykke å gjøre en tur som dekksgutt til San Fran­
cisco og tilbake til Europa med bk. ,$komvær; av Porsgrunn i 
18g3-94, og den tid jeg tilbragte der ombord og senere som kadett 
ombord i gamle korvetten •Nordstjernen• på sommertokter i 
18g6 og 1897 hører til mine kjæreste minner. 

Som vp!. premierløitnant og kapt. i Marinen tjenestgjorde jeg 
under verdenskrigen som chef for bevoktningsfartøier og avdelinger 
i Trondheims og Nordlands avsnittene og i r ½ år som vakthavende 
officer ved kom. admirals adjutantur. 

KNUDSEN, KNl:D ANOnEAS, 

Lillesand, f. 29. mai 1887 i 
Randøsund. Til sjøs 1905 
med s. 1,Coriolanus>> (1050 
brt.) av Kristiansand, tilh. 
0. A. T. Skjelbred. Styrm.­
eks. 1909 og skibsf.eks. 
1912 i Kristiansand. Styrm. 
med bk. <<Glance,>, bk. «Se­
lene>> og 4. m. bk. <<Songdal». 
Blev i 1916 fører av s. 

<•Kosmos•> (1950) av Kristiansand, tilh. S. O. Stray 
& Co. Førte senest s. «Stella,>(3000), tilh. samme 
rederi. - Gift. 3 barn. 

Jeg var styrm. med bk. •Selene• da vi mistet hele riggen utenfor 
Kapp det Gode Håp, og lå og drev der i 3 uker inntil vi med hjelp 
av nødrigg bjerget oss inn til Cape Town, hvor skibet blev kon­
demnert. 

I 1920 var jeg med frg. •Stella• på reise fra Newport News til 
Gøteborg. I Nordsjøen fikk vi et overhendig vær som bl. a. knuste 
begge livbåter og ødela fullstendig styregreiene og forskj. annen 
skade på dekk. Ved hjelp av nogen primitive styregreier bestemte 
man sig til å søke nødhavn i Kristiansund, da man av uværet var 
drevet nordover. Var heldig og fikk los ombord ved Grip, men da 
man om kvelden skulde seile inn Griphølen rendte losen •Stella• 
rett op i en stenrøis, hvor •Stella, endte sine dager 5. nov. 1920. 

KNUDSEN, KRISTIIX LIDI NONI 
LI NDEVALD, 

Haugesund, f. 9. mars 1868 
i Avaldsnes. Til sjøs 1883 
med bk. <•Campbell» av Hau­
gesund, tilh. Johan Thorsen. 
Styrm.eks. 1893 i Hauge­
sund. Styrm. med bk. 
«Isabelfo, frg. <•Haugar>> og 
bk. <•Guiana>>. Blev i 1898 
fører av s.n. fartøi av Hau­
gesund, tilh. Johan Thor­

sen. Har senere ført bk. <•Morna>> og d. <•Risøy,>, 
begge av Haugesund. Sluttet sjøen i 1915 (ar­
beidsudyktig). - Gift. 1 barn. 

Seilte i over 26 år for Johan Thorsen. 

KNUDSEN, MARTIN INGBART, 

Hisøy, f. 25. okt. 1858 i 
Hisøy. Til sjøs 1874 med 
s. <<Goethe•> av Fredrikstad, 
tilh. A. Andersen. Styrm.­
eks. 1875. Styrm. med 
Arendals-seilskibene «Fima­
fengo,,, <<Baltic>> og <•Glimt•>. 
Blev i 1889 fører av s.n. 
skib, tilh. Chr. Christensen. 
Har senere ført s. <•Emanuel» 
(350) av Tvedestrand, s. <•Naja,> (414 brt.) av 
Arendal, s. «Zambeze>> (365 brt.) av Oslo, s. 
<<Ladas>> (1395 brt.) og m. <<Sambo>> (600), begge 
av Arendal. Sluttet sjøen i 1920. - Gift. Ingen 
barn. 

Med bk. «Emanuelt var jeg i 1895 på reise fra Østersjøen til 
Shoreham i England og forliste da på kysten av Holland i nær­
heten av Scheveningen i en N.V. storm 5. des. Samme dag for­
liste 20 skib på den hollandske kyst. 

Seilte også under krigen i r915 og 1916 med bk. •Ladas•, men 
slapp heldig klar av u-båter. 

KNUDSEN, OLAF, 

Tønsberg, f. 19. juli 1870 i 
Tønsberg. Til sjøs 1886 
med s. «Kristiania>> (700) 
av Tønsberg, tilh. Lorentz 
Foyn. Styrm.eks. 1894 i 
Tønsberg og skibsf.eks. 1903. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<•Duero•>, bk. <<Aquilla•>, bk. 
<•Deodata>), d. <•Taormina>) og 
d. <•Sjoa>>. Blev i 1913 fører 
av d. <•John Christi» (4000) av Oslo, tilh. Willy 
Gø;rissen. Har senere ført d. <<Vorma>> (4000), d. 
<<Nordpol» (6000), begge av Oslo, d. <<Tønnes 
Kaade>> (1000) av Larvik og d. <•Nordpol Il» 
(4500) av Oslo. Sluttet sjøen i 1926 p. g. a. nerve­
sykdom efter krigens oplevelser, efter å ha fart 
til sjøs i over 40 år. - Gift. 8 barn (4 døtre og 
4 sønner, som seiler til sjøs). 

Med br. «Lamartine, julaften 1888 mellem Skagen og Hirtshals, 
under en plutselig opstått orkan fra N.V., holdt vi på å drive iland 
og bare ventet den skulde hugge i grunnen, men heldigvis vendte 
stormen til syd og vi blev reddet efter å ha lidd dødsangsten. 

Forliste 1894 med sk.s. •Aquin• av Tjømø på reise fra Laguna i 
Mexico bestemt til Gibraltar. Kommen 16 sjømil av land kom vi 
inn i en Pamperas, som blåste alle våre seil vekk og drev skibet 
inn på grunn, hvor det blev aldeles vrak. 2 mann omkom. 

I slutten av nov. 1894 var jeg underveis med bk. •Duero, fra 
Laguna til Falmouth for order. Grunnet orkanaktige stormer, 
seilslitt og nedbrekt, uten vann og mat ombord, kom vi efter 125 
dages reise til Falmou th ved påsketider. 

Med d. •Fredheim• av Tønsberg i Østersjøen 1903 blev vi aldeles 

"' 
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n <hset. Dtt var ultd ·n I N .0. sto• w Si kvtlttn 'ms til, 

sl vi holdt på ;\ bli overlastet. Vtd ankomst ul Wes1erv1k var 

b 1e:is b..Colkninv nede for i se pa oss. Vi så ul ,om el flytendt 

1ell. 
Under den uinnskrenkede u-bltkrig gikk jeg for dtn franske 

rt •jerin,r melltm Bristollunalen OK Maroltltokysten med tykkgods 

o kull. Vi gikk ,,mmtn med 4 eneelskr I konv0y. Jubl ·n 191) 

kl. 12 begynte torpederingen av de først• engelske og 1. Juledags 

'1;'.tn 017 bl •v mitt d. Nordpol to~d ·rt o~ •alt på c.,. 3 min. 

K N l USEV, s H ;URO ,JO II .\ N, 

Flekkefjord, f. 23. mars 
1880 i Flekkefiord. Til sjøs 

1897 med s. Deodata av 
Flekkefjord, tilh. J. Bøgvald. 

Styrm.eks. 1904 i Hauge­
sund. Styrm. med bk. 

•Si9:nal av Lillesand, d. 

Rosario d1 G1orgio•, d. •Be­

lita» og d. «Jose•>, alle av 
Flekkefjord. Blev 1 1915 

fører av d. <•Frontera•> av Flekkefjord, tilh. Bernh. 

Hans~en. Har senere ført d. N1cholas Cuneo oii; 

fører nu m.t. <<Aramis•> (u500), begge tilh. s.n. 

reder - Gift. 3 barn 

K' l U._,F°", --.JG l ' IIU 0 1 .. \ F, 

Bergen, f. 16. juli 1883 1 

Bergen. Til sjøs 1899 med 

s. •Vasco da Gama• (6oo) 
av Arendal, tilh. P. Peder­

sen. Styrm.eks. ~905 or 
skibs.f.eks. 1907 i Bergen. 

S~rm. med damperne 

«Ronde», «Dovre•> og •Ny· 

g.1ard . Blev 1 1912 fører 
av d. •Dovre• (1250) av 

Bergen, tilh. H. Kuhnle. Har senere ført Bergens-

damperne •Nygaard• (76oo), ,BlaatJeld · (156o), 

•Liefjeld+ (1020), •Grove• (1720), ,Union•> (820), 

•Nav1gatort (2050) og •Atlantic• (8~ ;o,. Sluttet 

sjøen i 1924. - Gift. 1 barn. 
Forlste med d. ,Rondeo , Scintn halvvas op ul Routa, • mai 

1912, ,det skibet ~•kk pl en banke ved h01vann og brakk av pi 

midten, da vanntt fall, Hd• forskibtt mtd full last, tremasse fra 

Sundsvall, ble\' sentr• un av og slept til Havre. Aktersk1btt 

måtte sprengt$ bort 
Forlist• med d. ,Dovre> i jan. 1913, ldtt den sprang lekk pi vti 

fn Gnngomouth ul Bergta med kullast. Mine snu dter 4 døgns 

kamp med været og seilte båten inn ul Shetland, hvor den sank ned 

og blev kondemntn. 
Stilte undtr htle krigen utta il vzrc ute for aogtt uhell. 

K:X l OT ZO'X, \\ I LLI \ '\I ,\l ' G l ' '"'T, 

Kristiansund, f. 28. juni 
1892 i Kristiansund. Til 

sjøs 1908 med skoleskib 

Tordensk1old av Trond 

heim. Styrm.eks. 1913 1 
Kristiansund og skibsf.eks. 

1915 i Trondheim. Styrm. 
med d. •Rym,>ogd. ~onon»av 

Bergen samt d. Rensfjell 
av Kristiansund. Blev 1 
1918 fører av m Markerssund• (450) av Kristian­

sund, tilh. Øverland & Eide. Har senere ført 

damperne Tejo (1400), Cresco (2000), •D1cto• 

(6ooo) og fører nu d. ,Iron Baron• (5500), alle 

tilh. E. B Aaby, Oslo. - Gift. 2 barn. 
Stilte ,a r kn som •yrm. blev da 2 ganger torpeden, 

fømt gang med d. ,Rym• , 1915 011 2. gang med d. ,Rensi1<lh i 

Hviteluvtt 1916. 
Har i de sist• u ar seilt , E. B. Aabys reden, hvorav 9 1r som 

forer. 

K, t:T~E~, ERI,J,G U ,\.G l 'I', 

Hong Kong, f. 19. nov. 1893 
i Vestre Sandøya. Til sjøs 

1909 med d. •Dagry• av 
Oslo, tilh. John P. Pedersen 

& Søn. Styrm.eks. 1913 og 

skibsf.eks. 1915 i Arendal. 
Styrm. med damperne 

Maur•, Elg• og cPromi­

nent•>. Blev i 1921 fører av 

d. Prometheus• (2750) av 
Haugesund, tilh. H. M. Wrangel & Co. Har 

senere ført d. •Pronto+ (2965) og fører nu d. ,Pros­

pen (3000), begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 
Reiste 1 1916 til Kina til d. •Prometheus>, da tilh. Ha1is Kizr 

& Co., Drammen. G,klt over , H, M. Wran&tlls reden, da deue , 

1917 overtok alle K1.1:rs sk1b. 
D. ,Promethtus> var , 1 ½ 1r (de siste) under krigen tunsport­

slub for Royal Ind,an Marine, i fart mellem India og Mcsopounu­

en. Har siden krigt11 hele tiden seilet p.1 Kma•kysten, og s1drn 1924 

fort d. , Prosper, 

K 'l -r..;1,: , , O._,C,\ll , 

Vestre Sand,,va, f. ;9. de,. 

1891 1 V. Sandøya. Til SJØS 

1go8 med d. Hiso1 (2500) 

av Arendal, tilh. C. Th. 
Boe. Styrm.eks. 1914 i 

Arendal og skibsf.eks. 1918 

i Kr1Stiansand. Styrm. med 

damperne ,Tormod•, •Kap­

land•, •Torholm•> og ,Tor­

soh. Blev i 1926 fører av d. 
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<<Tormod,> (1950) av Oslo, tilh. Chr. Christensen. 
Førte senest d. <<Torholm>l (1850), tilh. s.n. reder. 
- Ugift. 

KOJ3RO, MICHAEL, 
Minde pr. Bergen, f. 1 r. 
juni 1881 i Lillesand. Til 
sjøs 1897 med s. <<Sonora» 
(800) av Lillesand, tilh. 
Henrik Hansen. Styrm.eks. 
1901 i Kristiansand og 
skibsf.eks. 1903 i Bergen. 
Styrm. med bk. <<Fonograf>> 
av Lillesand, d. «Ringfond•> 
av Stavanger og fl. B.D.S. 

dampere. Blev i 1915 fører avd. «Mars>> (450) av 
Bergen, tilh. B.D.S. Har senere ført d. <<Saturn>> 
(1800), d. <<Castor•> (2400) og fører nu d. <<Neptun» 
(1800), alle tilh. B.D.S. - Gift. 1 barn. 

Har seilt i B.D.S. siden 1905. Fikk i 1930 selskapets flotte sølv­
pokal efter 25 års tjeneste. 

KOCH, ISAK MAlUUS, 

Bodø, f. rx. april 1868 i 
Skjerstad. Til sjøs 1880. 
Styrm.eks. 1894 i Bergen. 
Styrm. med b.d. av Bergen. 
Blev i 1905 fører av b.d. 
<<Færdig,> av Bodø, tilh. 
Bodø Dykkerselskab. Slut­
tet sjøen i 1923. - Senere 
sjøk. besiktigelsesmann i 
Skibskontrollen. Sjø­

rettsmed!. - Gift. 7 barn. 
Har vært med å bjerge 130-140 fartøier, store og små. 
I 1917 var vi (Bodø dykkerselskap) leiet av den russiske stat å 

foreta bergning av en løftekran (ca. 58oo tonn) som var drevet 
iland på N.V.-kanten av øen Kildin. 2 bergningsekspedisjoner 
hadde forsøkt sig forgjeves. Vi avgikk fra Bodø 1. mai og kom til­
bake i aug. efter å ha avlevert havaristen til de engelske myndig­
heter, som da hadde kommandoen i Murmansk. 

Bjergningsarbeidet blev utført kun av Bjergningsbåtens beset­
ning, ialt It mann. Vi var lovet nødvendig arbeidshjelp fra Mur­
mansk, men fikk ingen, da vi trang dem. Den tid vi arbeidet der var i 
den "erste torpederingstid, og vi hadde til sine tider tyske u-båter 
kloss inn på livet. Det må sies at vi arbeidet under spente forhold. 

KOLDEHUp, .JOACHIM CHRISTIAN, 

Drammen, f. 8. ang. 1879 i 
Drammen. Til sjøs 1895 
med s. <<Hamlet>> av Oslo, 
tilh. Joh. Hansen. Styrm.­
eks. 1897 i Drammen og 
skibsf.eks. 1902 i Oslo. 
Dispasjøreks. 1918. Styrm. 
med dampskibene <,Pri­
mate•>, <<Genova,>, <<Prosper•>, 
<<Pronto>>. Blev i 1902 fører 

av d. <<Primate>> (2500) av Oslo, tilh. Chr. Klave­
ness. Har senere bl. a. ført dampskibene <<Ge­
nova>> (1500) av Oslo, <<Proteus•> (2400) og 
<<Pronto>> (1800) av Drammen, <<Ranvik>l (uooo), 
<<Alfred Nobel» og <<Atlantis>>, alle av Flekkefjord, og 
<<Seirstad•> av Oslo. Sluttet sjøen i 1927 og har 
senere vært havnefogd og losoldermann i Dram­
men. - Sjørettsmed!. Form. i Drammens Sjø­
mannsf. (2 år). - Gift. 1 barn. 

I min 32-års fartstid - hvorav 5 ½ år på Kinakysten - hendte 
vel ofte særegne - om enn ikke store begivenheter. Hvor ofte 
har jeg ikke angret at jeg ikke har ført privat dagbok. 

9. april 1917 krigsforliste jeg med d. •Ranvikt. En tysk u-båt 
skjøt den i senk ca. 40 n. mil V.N.V. av Ushant, og det var nærmest 
et under at ingen av oss blev drept, da tyskerne også beskjøt 
livbåtene. Skibet var underveis Buenos Aires-Cherbourg lastet 
med hvete. Med min livbåt med 19 mann kom jeg inn til en 
fiskerplass, Port Blanc, i Normandiet i storm av S.V. og N.N.V., 
mens sryrm. med 17 mann blev optatt av en fransk patruljebåt og 
landsatt i Brest. 

KOLLENOORG, CHRISTIAN, 

Blommenholm, f. 6. aug. 
1872 i Lyngør. Til sjøs 
1886 med bk. <<Normanvik•> 
(7rr nrt.) av Lyngør, tilh. 
B. A. Olsen. Styrm.eks. 
1889 i Risør. Styrm. med 
bk. «I. P. Berg,>, bk. <<Jo­
hannes», d. <<Liv» og d. <<Alf». 
Blev i 1901 fører av d. 
<<Urd» (4850) av Bergen, 
tilh. Jacob R. Olsen. Har senere ført damperne 
«Alf» (4850), <<Liv>> (4850), <<Eir» (6750) og <<Roms­
dalshorn>> (ro88o) for s.n. reder. Sluttet sjøen i 
1932. - Gift. Ingen barn. 

KOLLER, CAHSTEN VILHELM 
KLOUMAN, 

Vestre Aker, f. 2. nov. 1881 
i Brandbu. Til sjøs 1898 
med s. <<Petropolis>> av Oslo, 
tilh. Edw. Røed. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 
1904. Styrm. med skibene 
,,Corinto•>, <<Ellida,>, <<Lord•> 
og <<Port Antonio,>. Blev i 
1914 fører av s.n. damper 
(1600) av Oslo, tilh. L. 
Harboe-Jensen & Co. Har senere ført d. <<Cibao>> 
(1600) og fører nu d. <<Cadmus>l (2500), begge tilh. 
s.n. rederi. Inneh. den tyrkiske Liakatmedalje. 
- Gift. 3 barn. 
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KOLST.\D, .\XDRE.\~ :\I.\RTIXI l ""' • 

Staubø, f. 14. sept. 1871 i 
Fjære. Til sjøs 1886 med 
s. •Cortez• av Grimstad, 
tilh. T. G. Gundersen. 
Styrm.eks. 1891 i Grimstad. 
Styrm. bl. a. med bk. «Kon­
go•>, bk. «Fox•, d. •Ram, d. 
<•Sif,> og d. <<Frey,>. Blev i 
19rr fører av s.n. skib 
(4650) av Bergen, tilh. Jacob 

R. Olsen. Har senere ført d. <•Evanger•> (7250), d. 

•Samnanger• (7400) og m. •Villanger• (8500), tilh. 

Westfal Larsen & Co., Bergen. Sluttet sjøen 

i 1931. - Ordfører i Flosta. Form. i Tver­

dalsøens Sjømannsf. Overformynder i Flosta. -

Gift. Ingen barn. 
Under gulefeberepidemien 18g1-92 var jeg i Santos i 14 mnd. 

som styrm. med br. •Frenmore• av Grimstad. 

Under krigen seilte jeg som fører avd. Frey, til 1917 i faresonen, 

hele tiden uten nogen viderverdigheter. 

Jeg var i Jacob R. Olsens rederi 1898-1917. 

Da •Frey• blev solgt gikk jeg over til Westfal-Larsen 6c Co. A.s. 

KOL~TO, ØJ~TEI:X .\LEXA1'1>EH ROTH, 

Haugesund, f. 12. nov. 1892 
i Haugesund. Til sjøs 1908 

med s. «Zokrates•> (70 brt.) 
av Haugesund, tilh. Peder 
Rygh. Styrm.eks. 1912 og 
skibsf.eks. 1915 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
d. •Saphir•, d. «Romsdah, 
d. •Activ• og d. •Stolt­
Nielsen>>. Blev i 1920 fører 

av d. •Varøy• (635) av Haugesund, tilh. Knut 

Knutsen 0. A. S. Har senere ført damperne iH. 

C. Flood,, (3080), <<0. A. Knutsen•> (6050), .Pøina» 

(2450), «Golden Gate• (7715), «Poljana• (7100) og 

fører nu m.t. ,Hilda Knutsen• (14120), samt!. tilh. 

Knut Knutsen O.A. S. - Gift. 3 barn. 

KO,G!-,TEPI,, J-IE~HIK, 

Horten, f. 24. jan. 1870 i 
Stokke. Til sjøs 1886 med 
s. •Haabet• (63) av Tøns­
berg, tilh. Alf Monsen. 

Styrm.eks. 1892 i Sande­
fjord og skibsf.eks. 1911 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med s. <<Henriette,,, s. <•Avan­

ti•, d. tSophie• og d. •Ve­
rona••. Blev i 1903 fører av 

d. •Sophie• (1200) av Sandefjord, tilh. Johan 

Bryde. Har senere ført d. •Allemania• (26oo), 

tilh. s.n. reder, d. <•Snestad•> (4200), d. <•Sneppe>Y 

(2100), d. •Sangstad• (4200), d. •Siljestad, (7200), 

d. ,Storstad, (108oo), d. •Stiklestad• (u8oo), d. 

<<Seirstad>> (12820), m.t. <•Storstad>> (13100), m.t. 

~Stigstad• (7400) og m.t. «Sir Karl Knutsen. 

(rrooo), samtl. tilh. A. F. Klaveness & Co., Oslo. 

- Efterså 19rr-28 byggingen av 8 av dette 

rederis skib. - Sluttet sjøen i 1929. - Sjøretts­

med!. - Gift. 7 sønner. 

Som 1. s1yrm. med 4 rn. ,Akershus•, kapt. Agerup, forliste vi i 

Sapi street, mellem øen Flores og Sumbava i 1901. Jeg blev i dette 

tilfelle sendt over Sumbava-øen til den såkalte hovedstad Bima. 

Det tok mig 3 dager, og skiftet hest og veiviser 11 ganger, for jeg 

kom over høifjellskjeden ned til flodleiet, hvor den innfødte re­

gjerende fyrste hadde sin residens. Dette var en meget strabasiøs 

tur, uten veier, kun stier, å fErdes p~ hesterygg gjennem ubebodde 

strøk og skrekkelig hede, uten tilvante næringsmidler og rent vann 

å erholde. Jeg falt av hesten engang grunnet heteslag, men kom 

mig efter htt hvile igjen til krefter nok og fortsatte reisen. Ter­

renget var vanskelig. Vi måne krysse flodleier flere ganger, i et 

par tilfelle hvor vannet var så dypt at jeg kjente hestens føtter 

sviktet mot bunnen, så den måtte ta svømmetak for å bære mig 

over. Veiviserne og innbyggerne i sin helhet var venligsindede 

mot mig, Of' jeg hadde mange oplevelser på turen. Befolkningen 

var av Mala.ier-rasen, kobberrøde og gikk nakne og halvnakne. 

Øen stod under hollandsk overherredømme styrt av en innfødt 

malaier, som b>r navnet sultan av Bima. Sproget var uforståelig 

for mig. Jeg lærte hvad de kalte en hest, og av kapt. Agerup hadde 

jeg fått beskjed om å søke å komme til nevnte sted som kaltes 

Bima, og observerte underveis den første dag at de trodde jeg 

skulde til Sultan, og benyttet derfor disse ord når jeg var nogen­

lunde uthvilt pa hver holdeplass, som bestod av en samling bam­

bushytter, nemlig: •Jare Sultan Bima• (hest sultan bima). Jeg 

kom heldigvis frem I skumrinqen den 3. dag, og blev overmåte 

glad da jeg fikk se lysene av en damper på floden, som viste sig å 

være den hollandske krysser ,Sumatra•. Jeg blev ved forklaring 

på engelsk, til en av dennes officcrer som kom iland med båt, 

sendt ombord og forestilt for sjefen, og efter fo:klaring for ham, og 

på min oplysning om at der ikke var øieblikkelig fare for de om­

bordværende, blev avgangen op~tt til daggry grunnet farvannets 

dårlige opmerkning i floden. Jeg blev derpi beordret lægeunder­

søkt, som erklærte at der intet m>nglet mig annet enn tretthet og 

mangel på tilstrekkelig fode. Efter et ~odt bad og opdressing med 

rene klær, som officen:ne kappedes om i tilby mig, samt efterpti et 

festmåltid Sdmmen med de høieste oflicerer ombord, og derp.\ 12 

hmers søvn, var jeg igjen 1 futl vigor. Den følgende em. var vi i 

vrakets nærhet, som fremdeles lå på sandbanken med b.b. side litt 

over. saledes at vannet stod inn på dekk ved høivann. Efter be­

siktigelse av ,Sumatra s officerer blev •Aker.hus• kondemnert, 

hvorpå kapt. ow vi øvrige av besetninqen blev t>tt ombord i krysse­

ren, som gikk tilbake til Bima o~ derfra til Surabaja hvor siø­

forklarinir blev holdt. A fortelle om oplevelsene under audiensen 

hos sultan av Bima, som Jeg var med pi sammen med kapt Agerup 

og ,Sumatr,s, officerer, s;,mt oplevelsene i Surabaja, vil bli alt for 

langt å beskrive her, skjønt det var uhyre interessant. Kapt. Agerup 

blev tilbake t Surabaja til skib og last blev solgt, alt for en ren 

bagatell. Lasten bestod av, såvidt Jeg husker, 6a ooo kasser petro­

leum, inntatt i Philad~lphia, bestemt ul Yokoh,ma. 

Under krigsårene seilte jeg den meste tid, og førte bl. a. d. 

•Siljestad• og oplevde mange vider"erdi~heter, men gikk klar helt 

ul 25. feb. 1918, da sistnevnte steamer blev skutt I senk av en tysk 
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u-båt på Afrikas vestkyst. Alle mann kom uskatt i båtene, som 
den følgende dag kom inn til en spansk garnisons-koloni i Rio de 
Oro, og blev godt mottatt og pent behandlet. Vi fikk reise-anled­
ning med den norske damper ,Sevilla• som gikk i konvoy fra 
Gibraltar til Swansea. •Sevilla• blev derfra beordret til å gå uten 
konvoy gjennem Kanalen til Norge, men blev torpedert i Den 
Engelske kanal, og kom inn til Tourqay med en engelsk vaktbåt. 
Denne tur med ,Sevilla, hadde nær blitt den siste, idet jeg stod på 
dekket så nær torpedoen, at jeg blev svimeslått ved eksplosjonen. 
Imidlertid kom jeg til mig selv tidsnok til å hoppe i kapt. Bang 
Nilsens båt, som just var iferd med å forlate skibet, som da lå med 
tellingen i vannet. Skibet sank et øieblikk efter. Vi blev alle vel 
mottatt og pleiet i Tourqay, og videresendt til London. Torpe­
deringen foregikk 25. april 1918. Vi fikk et langt ophold i London 
og senere sendt til Newcastle, og blev med en mindre norsk båt 
sendt til Bergen. Vi var 42 handelsskib i denne konvoy som gikk i 
4 kolonner, bevoktet av en veldig engelsk flåte bestående av alle 
typer krigsskib, som svermet rundt vår konvoy. Et stykke langs 
den engelske kyst blev vi også fulgt av luftskib og tlyvemaskiner. 

KO~GSTEIIX, MORTEN ELIAS, 

Nøtterøy, f. 15. jan. 1901 i 
Stokke. Til sjøs 1918 med 
d. <•Sommerstad>> (6000) av 
Oslo, tilh. skibsr. Klaveness 
& Co. Styrm.eks. 1923 og 
skibsf.eks. 1926 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <<Steinstad>>, 
m. <<Sommerstad>> og m. 
<<Stigstad>>. Blev i 1931 fører 
av m. <•Solstad>> (8225) av 

Oslo, tilh. A. F. Klaveness & Co., og fører nu 
dette skib. - Gift. 1 barn. 

Blev i aug. 1918 torpedert med d. ,Sommerstad• ca. 20 n. m. 
av Fair Island, U. S. A. Efter ca. 10 timersophold i livbåtene blev 
samtlige mannskaper {ingen omkom) optatt av et amerikansk pa­
truljeskib som førte oss inn til New York, hvor vi blev landsatt 
den følgende dag. 

KOPSTAO, ,JOIL\1'", 

Ranvik pr. Sandefjord, f. 
31. mai 1884 i Sandefjord. 
Til sjøs 1898 med s. <•Trafik>> 
(150) av Larvik. Styrm.eks. 
1902 i Sandefjord og høiere 
skibsf.eks. 1910 i Bergen. 
Styrm. med bk. <<Mizpah,> av 
Grimstad, bk. <<Eira>) av San­
defjord, d. <<Unita>>, d. <<Svend 
Foyn,> og d. <<Ottawa>>. Blev 

i 1915 fører avd. «Eden>> (1950) av Porsgrunn, tilh. 
Fred. Th. Bergh. Har senere ført m. <<Thora Fre­
drikke>> (750) av Porsgrunn, m. <<Vildanden» (uoo) 
av Sandefjord, d. <<Ottawa>> (4300) og senest d. 
<<Largo>> (366o), begge av Porsgrunn. - Enkem. 
1 barn. 

Høsten 1906 seilte jeg sammen med 2 andre en skjøite fra Grim­
stad til Færøyene, hvorfor vi hadde kr. 100,00 hver o~ fri hjem­
reise til Sandefjord. 

I aug. 1915 mellem Kvitsøy og Utsira blev d. •Eden> stanset av 
en tysk u-båt. Vi hadde inne ca. 200 tonns last, såsom sink, kobber, 
bly, jernplater, skrivemaskiner, telefonapparater etc. innlastet i 
S. Shields og bestemt til Jenisei. U-båtchefen vilde først senke 
•Eden•, men efter en del parlamentering fikk jeg lov til å kaste 
lasten overbord, hvis det kunde utføres på 2 timer, hvilket jeg 
visste ikke lot sig gjøre. Men u-båten lå trofast og ventet fra kl. 
14 til 22 og dens mannskap hjalp oss med å lempe last. Da jeg 
fikk d. ,Edems papirer tilbake fra u-båten bemerket chefen, at jeg 
nok skulde bli skuteløs på tilbaketuren. Jeg svarte at det var så 
mange utløp til sjøs på den norske kyst at jeg nok skulde klare mig, 
hvorefter ban bød mig en sigarett og ønsket mig lykke på reisen. 
Dette er visstnok et enestående eksempel at et skib har sluppet så 
heldig fra en tysk u-båt med last fra og til dens fiender. 

2 år senere blev dog ,Eden• torpedert i Den engelske Kanal. 
Det var Id. 20 30. april 1917 at en tysk u-b:lt sendte en torpedo 
efter oss som vi fikk øie på. Vi fikk nu litt forsprang og flyktet mot 
land alt hvad maskin og mannskap kunde prestere. Men kl. 23 ½ 
var u-båten tvers av oss og vi hadde tapt. Det var et spennende 
øieblikk med alle mann på midtskibet for å vakte torpedoen og hvis 
mulig å flykte lengst bort fra det sted den vilde treffe biten vår. 
Da den kom gav jeg ordre til å gå i båtene, og ikke en eneste 
gikk i feil båt eller falt for fristelsen til å gå til b.b. båt som var på 
motsatt side av u-båten. Efterat ha underrettet et bevoktnings­
fartøi {lrawler) rodde hele mannskapet inn til Bagnor. 

KORE;\;, El\llND, 

Leith, f. 27. aug. 1890 i 
Vesterålen. Til sjøs 1906 
med s. <•Normanvik>> (960) 
av Fredrikstad, tilh. Mysens 
rederi. Styrm.eks. 1911 og 
skibsf.eks. 1914 1 Oslo. 
Styrm. med damperne 
<<Maud>>, <•Soutra>> og <<Ber­
genhus>>. Blev i 1916 fører 
av s.n. skib ( 7800) av Bergen, 
tilh. Andr. Olsen. Har senere ført d. <<Tyrhaug,> 
(2200), d. <<Hird>> (1700) og d. <<Rensfjell>> (1800), 
alle tilh. Kristiansund D.S. Sluttet sjøen i 1923, 
da K. overtok skibshandlerfirmaet E. Beruldsen 
& Son, Leith. - Gift. ::l barn. 

KOREN, WILHELM l~RIM/\NN, 

Vancouver (Canada), f. 17. 
des. 1882 i Brandesund. Til 
sjøs 1898 med bk. <<Handel­
lust» (950) av Drammen, 
tilh. Hans Kiær & Co. 
Styrm.eks. 1901 og skibsf.­
eks. 1905 i Oslo. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten i 
1904. Vp!. sjøoffi.cer fra 
1905. Styrm. med d. <<Chr. 
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Knudsen• av Porsgrunn. Blev i 1911 fører av d. 

•Bratland• (36oo) av Porsgrunn, ulh. Gunnar 

Knudsen. Har senere ført d. ,Chr. Knudsent 

(6700) av Porsgrunn, m. •Folkvard• (5000), d. 

•Eidshom• (3050), turbinsk1b •Esther· Ehna 

(46oo) og fører nu d. •Austvangem (3400), tilh. 

Gørrisen & Co., alle av Oslo. Drev forretning 1 

Canada 1926-:-32. - Gift. 5 barn. 
Unaer ktt tn• for,;tr tid var •0 al\S3tt ;om d ·f for f\yvtstasio­

ntn pa J.ertn 01 samu 11~ ob, -vater, c haddt ,m sa, " a fl> 

med Tryggve Gran, der nettop efter sin berømmelige Nordsjø­

~•1kt VM blitt an.att n flY'·•l ,tnant I Hzren Flyvev, Vi 

hadde •t.SJ0n på den ytter.<te Reve gar og br'lkte Or• ev.umets 

s1nnstr•nd som l•ndin"splass. Vår opkave var .I patruliere kysten 

ra E «rsund u H•ui:, ,und. D, æ nnen meldte g blev 

1m1dlerud st.asJonen inndradd c., jeg var sidtn •kibsofh,tr på 

panserskibet •Norge• ul sommeren 1916, da jeg fikk statens m. 

•F.olkvMd å f •re. 
Fr• sept. 1918 til sommeren 1o:i1 var Jtlt =tt som Sk1bsfar1>· 

direktoratets og Provianteringsdirekrnrens repr. i sk1bsfarts· 

anliggender i U. S. ,\ ned 1tor hos Fumess, Withy & Co., 

New York. Var egsa den nol'$ke legasjon I Washington bthJelpe• 

hg med utstedelse av !tidebrever ul alle norske b.lttr som I krigens 

si5te ud gikk med mitvarer fra Statene ul Norge, 

Den 29. dts. 1916 med ,Folkvard• reddet ei russisk mannskap 

på 28 m•nn fra ti rus.sisk dam~k1b s;om dagen , forveien var bhtt 

torpeder! av en 1ysk u• blt ca. ~o n. m. østenfor Kirkwall. De 

reddtde blev landsatt I Stavanger, hvortil skibet var bestemt med 

korn. 

KOU,ELll ..;~J ,, .\J .F KRl:-.TI \' 

:\I.\◄, 'Xl. ..... 

Bergen, f. 30. juni 1883 i Bø 

i Vester.ilen. Til sjø: 1899 
meØ s. ~su1to Faka~ av 

Arkangelsk. Styrm.eks. 

1906 1 Tønsberg. Styrm. 
med fl. V.D.S.s skib. Blev 

1 ,16 ·.,rer a\ d. Rlsø· 

sund,>, tilh. dette reden, og 

ba, senve ført de fl. av 

selskapets farto1er. Fører 

nu d. •Lofotem (1571 brt.), tilh. V.O.S. Gift. 

Ingen barn. 
Har siden 1. mai 1907 vært .,nsatt I V,D.S. 

Har k\-stloscutifik•t Beri;:en Kuken6 siden 1915. 

Kon,1 I.Il ....... E~. li.\, ... KIii ... ri\'· 

NNterøy, f. 31. des. 1893 1 

Notterøy. Til sjøs 1908 

med d. Umque, (3400) av 

Tonsber~. Styrm.eks. 1915 

og skibsf.eks. 1919 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med d. 

1Coruna11 d. ,Rigeh og rn. 

, Fernmoor». Blev i 1920 

fører av m. tFritzøe• (1000) 

av Larvik, tilh. Bugge & 

Olsen. Har senere ført d. •Storøy• (2400), d. 

,Ytterøy• (2050)1 m. •Fernchff (78go), m. •Fern­

rnoor• (7850), m. •Fembank• (7890)1 d. •Oria• 

(3500), og fører nu m. •Fernlane• (7850) av Oslo, 

tilh. Fearnley & Eger. - Gift. 3 bam. 

F6r mellem England og Frankrike som stynn. med d. •Co· 

runa• fra h< 1915 ul aug. 1918. Av mint mange nervepirrende 

01,levtlkr und,r krigsarent var den verste i Dunkerque havn (Jeg tror 

sept. 1917) under dtt store bombardement av byen, hvorunder den 

slulte tyske ,Tykkebtrrha• spydde ut pro,tktiler, der ved sme 

voldsomme eksplosioner i nedslag,t satte os, i største tvil om vi 

i det hele tatt hadde lenge igjen. Der var også under anarepet 

flyvemllkintr over vire bodu og disse E1orde tlle forholdt! 

hyggeligere ved sme drop av bomb,r. D> det for oss var siren~t 

forbudt å entre kaien for eventuelt i s~ke shelter i 1ordkjellerne i 

likhet med byens btfo!kmng, solt te VI ul mclintunnekn, hvor vi 

måtte sitte som mus i en kilt fra 7\, aften, da uværet begynte, og 

til henimot midnatt. Fremfor denne langpme hadde v, foretrukket 

lmgt beiler i bli torpedert. 

KH \ \Kl•, " ~~. I)_\, lEL JIU~ li \RT. 

Stord, f. 9. jan. 1895 i Kraa· 
kenes. Til sjøs 1912 med d. 

,Aagot• (6200) av Bergen, 
tilh. Kuhnle&Søn. Styrm.­

eks. 1918 og skibsf.eks. 1923 

i Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. Malula , d. 1Rygja1, d. 

•Hardangen og d. 1Pani. 

Blev 1 1932 fører av d. 
Pan (2200) av Bergc'.1., 
tilh. Aug. Kjerland & Co. Fører nu d. <<Gol» (1630), 

tilh s.n. reden. - Gift. : barn. 

KH.\FI-" r. EIILI~c. Tlll•:~CIIO\\', 

Oslo, : . 8. m.,rs 18g3 I o~ !, '· 
Til sjøs 1908 med bk. •Heim­

dal+ (2500) av Porsgrunn. 
Styrm.eks. 1914 or. skib~t.­

eks. 1918 i Oslo. Styrm. 

med 4 rn. bk. tFim:al og d. 
•Rena,, d. ,Vinstra• og d. 

•Simla . Blev i 1919 fører 
av d. ,Vinstra, (8200), tilh. 

Wilh. Wilhelmsen, Tøns­
berg. Har senere ført fl. skib for dette rederi. 

Dampskibene ,Rinda• (9400), m.s. ,Tigre• (8500) 

og fører nu m. ffai Yang• (9800). Tilså i 1924-

1925 Wilh. Wilhelmsens 2 nybygninger I Rouen. 

Gift. 1 barn. 
J,,, • ,n inn i Wilh. WIiheimsens reden I Aret 1910 og med 

undtagelse av .z Ars tJtntste ~m 3. styrm. ombord 1 4 m. bit. 

•Fin~ah av Horten, har JeK siden tirnestRJOrt i dette reden. 
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KRISTENSEN, GUSTAV, 

Høvåg pr. Lillesand, f. 21. 

aug. 1861 i Hellenes. Til 
sjøs 1877 med bk. «Erling>> 
(500) av Lillesand, tilh. 
skibsr. Nilsen. Styrm.eks. 
1881 i Kristiansand. Styrm. 
med bk. <<N. P. Nielsen>> av 
Lillesand. Blev i 1887 fører 
av dette skib (473 brt.). Har 
senere ført seilskibene <<Fjel­

sted>> (700), <<Dagmar>> (267 brt.), <<Hamingja>> (486 
brt.), samt!. av Lillesand, s. <<Skandia» (310 brt.) 
av Kristiansand, s. <<Candase>> (395 brt.) av Lille­
sand" s. (<Rifondo>> (734 brt.) av Arendal, s. <<Ellen>> 
(710 brt.) av Skien, d. <<Telegraf>> (1000) av 
Sandefjord, d. (<Zeus>> (1400) av Kristiansand og 
d. «Flint,> (7000) av Bergen. - Gift. 7 barn. 

KRISTENSEN, KARSTE!\', 

Veierland pr. Tønsberg, 
f. 16. nov. 1886 i Veierland. 
Til sjøs 1901 med sk. <<Rey­
kjavik» (200) av Tønsberg. 
Styrm.eks. 1905 i Sande­
fjord. Styrm. med s.n. sk. 
Blev i 1909 fører av dette 
skib av Tønsberg, tilh. A. 
Brechlin Andersen og konsul 
Olsen. Har senere ført en 

rekke hvalbåter, senest <<Port Stanley>> av Tøns­
berg. - Gift. 2 barn. 

KnISTENSEN, SEVERIN, 

Brevik, f. 20. juni 1855 i Trosvik. Til sjøs 1870 
med sk. <<Mc Mahon•> (300) av Brevik, tilh. H. C. 
Albretsen. Styrm.eks. 1875 i Porsgrunn. Styrm. 
med sk. <<Elisabeth•>, sk. <<Skirner•> og sk. <<Asta>>. 
Blev i 1883 fører av br. <<Rufus>> (340) av Brevik, 
tilh. kapt. Johan Hansen. Har senere ført br. 
,,Fidelia>> (430), bk. <1Bayard» (660), sk.s. <(Heistad•> 
(430), alle av Brevik, og bk. <<Hanna>> av Fredrik­
stad. Sluttet sjøen i 1917. - Senere ansatt ved 
Dalen Portland Cementvarefabrik. - Gift. 2 barn. 

I 1917 skulde bk. ,Hanna• slepes til England lastet med mine­
tømmer. Skibet sprang lekk og kom inn til Mandal, hvor det blev 
kondemnert. 

KRISTIANSEX, s\HNE !-iIGURO, 

Oslo, f. 28. sept. 1892 i Hvaler. Til sjøs 
1908 med bk. (<Lily,> (499) av Drammen, tilh. 
Kiær & Co. Styrm.eks. 1913 i Oslo og 

skibsf.eks. 1917 i Fredrik- f 
stad. Styrm. med d. <<Spurt•>, 
bk. <<Louise>>, d. «l3estum>>, d. 
<<Begna>> og d. «Blaamyra>>. 
Blev i 1922 fører av d. 
<(Bjora>> (2100) av Oslo, tilh. 
Hans Hanson. Har senere 
ført d. <<Bretta>> (3300), d. 
<<Begna>> (3100) og d. <<Ly­
derhorn» (3100), alle av Oslo. 
Siden 1925 havnebetjent i Oslo. - Gift. 2 barn. 

Som styrm. var jeg med d. •Bestumt ved dennes senkning av 
tysk u-båt i Atlanterhavet i aug. 1917. Opholdt oss i livbåtene i 
22 timer. Blev optatt av et italiensk dampskib. 

KRISTIANSEN, EINAR, 

Grimstad, f. 16. okt. 1899 i 
Grimstad. Til sjøs 1914 
med s. «Apollo» (1700) av 
Grimstad, tilh. Tønnevolds 
rederi. Styrm.eks. 1920 i 
Grimstad og skibsf.eks. 1924 
i Kristiansand. Styrm. med 
damperne <<Eidsfoss>> og 
<<Balto». Blev i 1928 fører av 
d. <<Balto>> (6200) av Hauge­
sund, tilh. B. Stolt-Nielsen & Sønner. Har senere 
ført d. <<Sørland» (3060) av Grimstad og fører nu 
d. <<Facto>> (2500) av Haugesund, tilh. B. Stolt­
Nielsen & Sønner. - Gift. 2 barn. 

Var ombord i bk. ,Snespurven, av Bergen ved dets krigsforlis i 
1917. Likeledes frg. ,Marosa• av Drammen ved dets krigsforlis 
i 1918. 

KRISTIA!\'SEN, KHISTIAN, 

Bøle pr. Skien, f. 8. jan. 
1879 i Telemarken. Til sjøs 
1897 med s. <<Jason>> (500) 
av Skien, tilh. Joh. O. Grøn. 
Styrm.eks. 1903 i Pors­
grunn. Styrm. med brigg 
«Hamlet>> og bk. ,,Askøy,>. 
Blev i 1905 fører av s. 
«Askøy•> (461 brt.) av Pors­
grunn, tilh.Brødrene Myhra. 
Har senere ført bk. <<I. H. Schwensen>> (370 brt.), 
bk. <<Elektra•> (614 brt.), 4 m. sk. <<Salisbury•> (605 
brt.), m. <<Hedvig•> (300), s. <<Thora>> (278 brt.), 
alle av Oslo, og fører nu s. <<Gad>> (241 brt.) av 
Fredrikstad, tilh. 0. M. Olsen. - Gift. Ingen 
barn. 

Jeg forliste Norges siste sk.s. ,Thora• høsten 1927. 
Har ført skib for Magnus C. Hanssen, Oslo, i ca. 20 år. 
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KHl~TOl'l•;n sE~' .\.K!"IE I, :\l.'\HE:VI I { ·s, 
Oslo, f. 18. okt. 1873 i 
Torsnes. Til SJØS 188g med 
bk. «Toivo~ (553) av Fre­
dnkstad, tilh. Aksel Thore­

sen. Styrm.eks. 1893 1 Fre­
drikstad og skibsf.eks. 1906 

i Oslo. Styrm. bl. a. med 
sk. •Reidar , bk. Martha• og 
d. ,Aken. Blev i 1898 fører 
av s. Martha (555) av 

Fredrikstad, tilh. Lars Hauglund. Har senere ført 

bk. •India• (775), bk. •Johan Irgens• (770), begge 

av Fredrikstad, d. •Fortuna (4200) av Bergen, 

d. <•Prima,i (850), d. «Ala•> (1250), d. «DagbJørg,> og 

d. Ala., alle av Drammen. Sluttet siøen 1 1921. 

- Senere grosserer og kjøpmann. - Ugift. 

Je11 , ,he undtr hele kri aen og var heldig. V ar ofte i konvoy 

hvor der gikk ned nogen slub, engang hete 5---6 stykker. 

Klll""TOFl'l ·'.H-.E,. KL '\l !->, 

Oslo, f. 12. juh 1884 1 San­
defjord. Til sjøs 1903 med 
s. Rag:1a av Sandetjord, 
ttlh. H. C. A. Michelsen. 
Styrm.eks. 1904 i Sande­

fjord og skibsf.eks. 1913 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med damperne tAtna+, •Ma­

ricopa1 og •Jethou•. Blev 1 

1930 fører av m. •Nore• 

(12478) av Sandefjord, tilh. Rasmussen & Moe, 

og fører nu dette skib. - Gift. Ingen barn. 

KIH)G, 1m,:.'\n ,J.E(:l'H, 

Bergen, f. 5. jan. 1902 i 
Lødingen. Til sjøs 1917 

med d. •Lofoten~ av Bergen, 

tilh. B.D.S. Styrm.eks. 1921 

og skibsf.eks. 1927 1 Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
•Wellington•, ,Hessa• og 
Ørland . Bkv i 1,;;29 fører 

av d. 1,Ørland• (3150) av 
Bergen. tilh. Joh. A. Haar­

berg, og fører nu dette skib. - Gift. 2 barn. 

KUOGII, l 'HEUlllK FEIIIH' '\ "-0 '\ O~. 

Bergen, f. 20. juli 1878 i Kristiansand. Til sjøs 

1893 med s. •Jomfruland tav Porsgrunn. Styrm.eks. 

1896 i Kristiansand. Eks. 
ved Sjøkrigsskolen i Horten 
18gg. Styrm. med fl 
N.F.D.S.-skib. Blev 1 1906 

fører av d. •Telegraf• (ka­

belskib), ulh. Det norske 
Telegrafverk, og fører nu 
dette skib. - Gift. 2 

barn. 

KR()(.ll, 11 IF c 111u-.·n ,'\~. 

Arendal, f. 13. mars 1897 1 

Arendal. Til sjøs 1911 med 
s. Skjold (1500 brt.) av 
Oslo, tilh. Zernicof & Got· 
aas. Styrm.eks. 1916 oiz 
skibsf.eks. 1919 i Arendal. 
Styrm. med damperne 

•Kronstad•, ,Dina Lea•, 
•Tonstad• OF! ,Ullstad•. 
Blev i 1927 fører av d. 
Jølund• (6700) av Moss, tilh. Herlofsen & Co. 

Har senere ført d. Heron (8300), d. Herl,o:g 

(8300), begge tilh. s.n. rederi, og fører nu d. «Con­

cordia :8325), tilh. Johs. Hansens Tankn .kri, 

Arendal. - Gift. x barn. 

KRO(.'\H •. 1'1"-"-• 

Bergen, f. 29. mars 1886 i 
Oslo. Til sjøs 1901 med s. 
Almedia• (1400 brt.) av 

Oslo, tilh. skibsr. Melsom. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1909 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. Trold og fl. 

B.D.S -skib. Blev i 1925 
!'ører av d. K,·m 1 .! 1, ,oj av 

Bergen, tilh. B.D.S. Har 
senere ført d. Sev..-roles• (2400), tilh. B.D.S. 

(inntil 1932, da han gikk iland p. g. av sykdom). 

- Medl. av Navigasjonskomiteen 1915-1916. 

- Gift. 2 barn. 

KIH ... , : . 11.'\H.U .U ;uOH'l'bi' :\I\ , ... n :n. 
Hølen, f. 29. aug. 1886 i 
Oslo. Til SJOS 1903 med 
bk. ,Freidig• av Grimstad, 
tilh. skibsr. Tønnevold. 
Styrm.eks. 1 9<,6 og skibsf.­
eks. 1911 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med ,. Voruitgang• 
av Amsterdam, d. ,Frogner~, 
d. •Asturias h og ,Homle­
dal•. Blev i 1921 fører av 
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d. <<Homledal» (3500) av Oslo, tilh. Fearnley & 
Eger. Har senere ført d. <<Opland>>(::uoo), d. «Oria,> 
(3500), d. <<Tolosa,> (3100) og fører nu atter d. 
<<Homledal», samt!. av Oslo. - Enkem. 2 barn. 

KRLGEH, J.HRGEil, 

Damsgård, f. 1. des. 1873 i 

0 Bergen. Til sjøs 1889 med 
d. <<Nordkap>> (3040) av Ber-

1"!11 gen, tilh. Harloff & Bøe. 
Styrm.eks. 1894 og skibsf.­
eks. 1900 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. <<Sleipner>>, d. 
<<Hebe,> og d. <<Nordkap>>. 
Blev i 1910 fører av d. 
«Elizabeth» (820) av Bergen, 

tilh. R. Wesenberg. Har senere ført Bergens­
damperne <<Robert Lea>> (820), <<Lars Lea» (2040), 
<<Petrole•> (1450) og <<Trost>> (1480). Sluttet sjøen i 
1925. - 1907-1910 styremed!. i Bergens Sjø­
mannssamfund. - Gift. 3 barn. 

1915-1918 seilte jeg i kull-traden og var svært heldig, u·oss 
dårlig mannskap. 

Jeg har hatt en meget innholdsrik sjøfart, og der kunde være 
meget å fortelle om man skulde gå i detaljer. 

F. t. befinner jeg mig tilfrets på min eiendom •Ffrdaheim, , hvor 
jeg passer mitt hus, have og hønsegård. 

KRØ(;ER, EUNST, 

Tønsberg, f. 7. okt. 1874 i 
Vallø. Til sjøs 1891 med s. 
<<Enterprise>> (1400) av Tøns­
berg, tilh. Wilh. Wilhelm­
sen. Styrm.eks. 1894 og 
skibsf.eks. 1900 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <<Talabot», 
d. <<Coringa,> og d. <<Thode 
Fagelund>>. Blev i 1894 fører 

J av d. <<Taurus>> (3000), tilh. 
o.n. reder. Har senere ført damperne <<Themis>> 
(3000), <<Titania>> (6000), <<Thor>> (8000), <<Welling­
ton» (5000) for samme reder og fører nu d. <<Ar­
dent>> (3000) av Tønsberg. - Gift. 2 barn. 

KVAMME, BERNT OLAI MATIIIASSEN, 
Minde pr. Bergen, f. 22. 
juni 1889 i Nordfjord. Til 
sjøs 1909 med d. <<Vanadis>> 
(4000) av Bergen, tilh. Chri­
stian Michelsen. Styrm.eks. 
1917 og skibsf.eks. 1922 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. <<Borghild» av Bergen, d. 
<<Tricolor,> av Tønsberg og 
d. <<Thorunn>> av Bergen. 

--------------
Blev i 1924 fører av s.n. damper(1500), tilh.Sverre 
Stutlung. Har senere ført d. <<Ingunn>> (1050) og 
senest d. <<Kristin>> (2200) av Bergen. - Gift. 
1 barn. 

Med d. •Kristin, hadde jeg i aug.-okt. 1928 en meget besverlig 
reise Marseilles-Dakar, hvor omtrent hele mannskapet blev syke 
av malaria (14 av 18 var syke). Ja, der var vanskeligheter og vider­
verdigheter. 

KVA.MME, TIIORSTEIN, 

Bergen, f. 14. sept. 1888 i 
Bergen. Til sjøs 1904 med 
d. <<Gimle,> (1800) av Bergen, 
tilh. Wilh. T orkelsen. S tyrm.­
eks. 19o8 og skibsf.eks. 
1913 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <<Skaala», d.t. <<Pe­
troleum» og d. <<Tela,>. Blev 
i 1915 fører av d. <<Firda>> av 
Bergen. Har senere ført m. 
<<Rognlund•> (600), m. <<Ayr,> (700), begge av Bergen, 
d. <,Ørja,> (3000) av Tønsberg og fører nu d. <<Kron­
viken•> (3525) av Bergen, tilh. Wallem & Co. 
- Ugift. 

KVANDE, LARS, 

Trondheim, f. 19. juni 1900 
i Kirksæterøra. Til sjøs 
1917 med d. <<Rein>> av 
Trondheim. Styrm.eks. 
1920 og skibsf.eks. 1926 i 
Trondheim. Radiocertifika t 
i Marinen 192r. Styrm. 
bl. a. med d. <<Dicto>>, d. 
<<Sisto>>, d. <<Bestum,> og d. 
<<Askeladden». Blev i 1931 
fører av s.n. damper (4150) av Oslo, tilh. J. T. 
Farsjø, og fører nu dette skib. - Gift. 3 barn. 

KVANl)E, NICOL,", 

Brooklyn, N. Y., f. 15. mai 
1876 i Kristiansund. Til 
sjøs 1891 med br. <<Corigal» 
av Grimstad. Styrm.eks. 
1893 i Kristiansund. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Bertie>> av 
Oslo, d. «Parat>> og fl. 
V.D.S.-skib. Blev i 1908 
fører av d. <<Stærkodder,> av 
Trondheim, tilh. Nordenfj. 
Dykkerselskab. Har senere ført d. «Antilla>> (5355), 
d. <<Camagney,> (5355) og d. <<Agwistar•> (7410), 
samd. tilh. Ward Line, New York. Sluttet sjøen 
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1 1920. - Senere Marine Superintendant 1 At­

lantic Gulf & West India S.S. Co.; nu Terminal 

Superintendant i Ward Line. - Direktør for 

The Norwegian Sailors Home, Brooklyn. -

Gift. 5 barn. 
Tjenes1gjorde som kommandorløitnant i U. S. Navy under 

verdenskrigen I fart mellem New York. England og FrlJlkrike. 

Førte U.S.S. ,Anulla• som var overtatt av U.S. Navy, Fatt 2 

diplomer fu U.S. Navy. 
Kom ul Amenb h,.· ten 1909 og hM ikke vzrt h1emme I Norg< 

siden. Begynte som 3. s1yrm.1 Ward L,ne 1 1911, blev forer, 1917 

og supenntendent siden 1920. 

K\'EU~U \L, OLE, 

London, f. 12. nov. 1858 1 
Holt pr. Tvedestrand. Til 

sJo:; 1875 med s. Herlof 

Herlofson•> (797 brt.) av 
Arendal, tilh. Ole J Her­
lofson. Styrm.eks. 1874 i 
Arendal. Styrm. med bk. 
AdJutor og bk. Marie•. 

Blev i 1883 fører av br. 
Concord1a• (250 brt.) av 

Arendal, tilh. Bronlund & Herlofson. Har senere 

ført bk. •Emanueh (300 brt.), bk. ,Christian Wil­

helm• (380), sk.s. ,w. H. Green• (320 brt.), bk. 

•Codan (400 brt.), bk. ,Bessie Jose ► (6oo brt.), 

samt!. av Tvedestrand, og bk. •Belfast* (800 brt.) 

av Grunstad. Sluttet sj,ien 1 1 _IOO. Senere be­

siktigelsesmann og havariagent i London. -

Ridder av St. Olafsordenen. Gift. 6 barn. 

Jeg fikk styrrr .eks. et .r før jeg kom ul 11øs. Jeg hadde 1 10 og 11 

lrs alderen vært en tur med min far i London og en tur med min 

fetttr I Antwerpen, og det ansls for tilstrtkkelig fartstid till kunne 

få nav1Ras1onscksamen. 

K\ I Ul.\t ( ; , 1:~ 0111: 01, \l ~, 

Haugesund, f. 4. juni 1873 i 
Skuden~. Til sjøs 1888 
med bk. ,Klaus Thomma· 

sen• av Kragerø, ulh. Vi­
borgs Rederi. Styrm.eks. 

1892 i Haugesund og skibsf.­
eks. 1899 i Bergen. Styrm. 
med seilfartøiene ,Alpha•, 
Famihem, ,Finn• og ,Jer­

buen+. Blev i 18gg fører av 

br. •Atlantic• (ca. 400) av Haugesund, tilh. Svend 

Lindø m. fl. Har senere ført fl. Haugesundsskib: 

D. Urd, seilskibene Rask• og ,Cito•, damperne 

,Dana,, •Atlas•, Erlmg Uts1re, Raylton 

Dixen+, ,St. Helens• og •Ulv•. Sluttet siøen i 

1915 og har senere drevet redenvirksomhet. -

Gift. 5 barn. 

k\ 1,ui;-. 1 , ,u. 1101.<a:u. 

Haugesund, f. 26. Juli 1892 

i Avaldsnes. Til SJØS 1907 

med d. drma (6oo) av 

Haugesund, tilh. Kongs­
havn & Sønner. Styren.eks. 

1912 og skibsf.eks. 1917 i 
Haugesund. Styrm. med 

damperne ,Karma•, •H1-
ram , Skjoldborg•og:•Karm­
øy . Blev i 1922 fører av d. 
•Karma• (1800) av Haugesund, tilh. Th. Nordbø, 

og fører nu dette skib. - Gift. Ingen barn. 
I des. 1924 pl reise fra Swans,a til HAiifax med en ladnm~ 

antracitkull kom vi ut for Iltre orkaner og matte g1ore vend,mse 

og kom tilbak, ut Swansea efter 31 døgns kamp m•d element,ne 

og slubet meget skader. Dette var en tur som hM sut merker efter 

I des. 1926 reddet vi besetningen, 3 mann, fra ,n fiskekuuer, 

70 n. m. S.O. for Nantucet fyrslub I tn stormnatt, ved l gi sl nzr 

at m•n fikk hive k,lStehn• ombord. 

a.., 1 n,o. t;EonG -.1., En t~. 

Stavanger, f. 6. aug. 1876 i 

Flatanger (Trøndelag). Til 

sjøs 1895 med d. <<Blaa­
manden 1 550,, 1 av Bergt:11. 

tilh. skibsr. Troye. Styrm.­
eks. 1897 og skibsf.eks. 1904 

i Bergen. Styrm. med 
damperne tLotus,,, •Far­

mand , Bluefiel Is og 

«Ellis•>. Blev i 1908 fører av 
d. •Belvernon• (1450) av Bergen, tilh. O. & A. 

Irgens. Har senere ført d. •Ellis, (2500), tilh. s.n. 

rederi, og m. •Danwood (9500) av Oslo. Sluttet 

sjøen i 1932. - Gift. 2 barn. 

I 1an. mnd, 1900 med d. ,Ceres• av Haug<SUnd med en ladning 

satr fra Trapan, 111 Knsuansund forliste v, pl spanskekysten. 

Officerer og mannskap blev bragt mn til Gibraltar av et engelsk 

orlogsfartø,. 2. og 3. styrm. samt undertegnede blev ombord for å 

holde vakt. Frempå natlen mille vi ta hvbaten og forlate slubct, 

da deue nu var ovcrstnimmet av strlJldrøvrre som opforte sig tru· 

ende. Følgende morgen v•r farto1et n'bbet for alt lo.st. 

Hos rederne O. & A. Irgens, Bergen, har Jeg i 23 ir vært ansatt 

som styrm. og forer. 



L. 
LANES, PEUEU GOLLUNDUS NILSEN, 

Holmengrå fyr pr. Fedje, f. 
15. juli 1879 i Balsfjorden. 
Til sjøs 1903 med d. <•Røsk­
va•> av Bergen, tilh. skibsr. 
Gjertsen. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Haf­
nia>>, d. <<Hop•> og med Ind­
herreds D.s. skib (i 3 år). 
Blev i 1920 fører av d. 

,,Wolfshall» (220) av Trondheim, tilh. Johan 
Cappelen. Sluttet sjøen i 1926. - 1926-1931 
assistent ved Ytterøene fyr; siden 1931 fyrvokter 
ved Holmengrå. - 2 barn. 

Reiste som I. styrm. under hele krigen uten dog å bli torpedert, 
men hadde mangt et •clean shave, . 

I.A'°GE, HANS STEENBUCH, 

Oslo, f. 29. mai 1856 i Bre­
vik. Til sjøs 1872 med s. 
<•Nordens Dronning•> (1086) 
av Stavanger, tilh. A. Jo­
nassen. Styrm.eks. 1875 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Vesterlide,>, frg. 
<•Zar•> og d. <<Nora•>. Blev i 
1882 fører av sk.b. <,Co­
met» (212) av Stavanger, 

tilh. Ths. S. Falck. Har senere ført s. «Alda•> (121), 
s. <•Sterling>> (757), sk.s. <<Maria Berneri> (295), bk. 
<•Cato•> (476), samt!. av Stavanger, bk. <•Bianca>> 
(1069) og bk. «Cato>> (794) av Oslo. Sluttet sjøen i 
1897. - Startet assuranceselskapet «Sjømand». 
Sekretær i N.S.F. Overtok i 1901 Westad Arma­
turfabrik, som L. fremdeles driver. - Medl. av 
Navigasjonskomiteen i Bergen 1901 samt av fl. 
direksjoner. - Gift. 4 barn. 

Des. 188o blev jeg forhyret som styrm. med sk. •Hjelmen-, kapt. 
Thomas Christian Eriksen. Vi lastet kull i Newcastle for Sici!ien 
og gikk derfra til Trapani i ballast. Under lastningen av salt blev 
kapt. Eriksen syk, og da lasten var inne blev det konstatert at han 
led av de sorte kopper. Våre fortøininger blev kastet loss og blev 
beordret til sjøs øieblikkelig uten los. Kapt. Eriksen døde efter 
14 dages hårde lidelser og blev begravet i Middelhavet. Tre av 
man.nskapet blev angrepet, så vi var kun 4 mann til å manøvrere 
fartøiet, som var søkklastet og tillike lekket. Vi kom oss ut Gi­
braltarstredet og herfra tok det kun 10 dager til vi ankret på Stav­
anger havn. 

1881 blev jeg forhyre! som styrm. med d. •Nora• som var 
under bygging ved Stavanger Støberi « Dok. Visstnok det første 
jemskib som blev bygget i Stavanger. Seilte med •Nora, , kapt. 
Emil Andersen, til juli 1882, da jeg blev kalt hjem for å overta 
førerposten på sk.br. •Come!>. Gjorde en tur til Lagos med kull 
ut og palmekjerner hjem. Rundturen tok 4 mnd. Lastet i Rotter­
dam genever for Congokysten. Dette blev en lang og besværlig 
tur, idet vi måtte losse og laste på 10 forski. steder liggende til 
ankers fra 3 til 6 mil av land i høie dønninger. Befrakteren var et 
fransk firma som tusket bort genever med de innfødte mot landets 
produkter. Hele mannskapet blev angrepet av Congofeberen. 
3 mann døde på kysten og resten var ytterst dårlige, da vi seilte fra 
Banana. •Come!> var det første norske fartøi pli Congokysten. 

Efter tt mnd. rundtur lossedes i Havre og på hjemturen til 
Stavanger drev •Come!> iland på Holland i en orkanaktig storm. 
Dette var den 12. des. 1882. En hollandsk avis skrev: •En norsk 
komet er dalet ned ved Harlingen, . 

Førte derpå for konsul Ths. S. Falck •Alda•, •Sterling• og ,Cato•, 
og forlot dette rederi efter 17 års tjenestetid med undtagelse av 4 
mnd. i Berners Sønners rederi. 

LANGE, ,JJ\~08, 

Østby, As, f. 27. mai 1892 i 
Bergen. Til sjøs 1908 med 
d. <<Vera>> (1250) av Bergen, 
tilh. Ca.ri Konow. Styrm.­
eks. 1911 og skibsf.eks. 1913 
i Bergen. Styrm. med d . 
<•Nordpol•>, d. «Olaf Kyrre•>, 
d. <<Dora Lea>> og m.<•Brand­
anger>>. Blev i 1921 fører av 
d. <•Olaf Kyrre>> (4800) av 
Bergen, tilh. Bergh & Helland. Har senere ført 
d. <<Eros>> (1353), m. <•Høyanger•> (8550) og fører 
num. <•Brimanger•> (8200) av Bergen, tilh. Westfal­
Larsen & Co. - Gift. 3 barn. 

D. •Olaf Kyrre• av Bergen på reise fra Norge til New York, jan. 
-feb. 1919, Styrte sig inn i drivisen i den tro at det fulgte iskanten. 
Dette hendte natten omkring 15. feb. På denne årstid var det 
usedvanlig at drivisen var kommet så langt syd. Vi gikk så lenge 
som isen kunde forceres, idet vi så åpent fanrann forut, men dette 
nådde vi aldri. 

Til å begynne med var sjøen rolig, og vi kunde spasere på 
isen rundt skibet. De 3 siste dager derimot var det dønning og 
isen skruet sig opefter skibssiden til luvart. Skibets lengde til le, i 
en vidde av ca. 30 fot, var farvannet åpent, forøvrig var der is så 
langt øiet kunde se. 3 tommer tykt braziliansk hårdved blev 
hengt ut langs skibssiden til luvart for å beskytte skibssiden. 
Disse planker blev avspist i løpet av to timer, og nye måtte ut­
henges. I rummene kunde vi se hvorledes hele skibssiden gikk ut 
og inn som et håndorgel. •Olaf Kyrre• var bygget i 1890 og var av 
de gamle sterke, med gode både tverr- og langskibsforbindinger. 
Dette tror jeg bjerget skibet. Akterrummene blev gjort klart til 
vannfylling for å få propellen lenger ned i vannet. Den 4. dag var 
vi imidlertid kommet ut i kanten og nu opstod faren for isfjell eller 
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store flak. Et sidant, a. 15 fot over vannet og 50 kvadratm. støtte 

mot skibssiden ved 4. luke, men over vannlinjen, og drev derefter 

rundt akterstevnen. Hadde ikke si meget is samlet sig rundt ror 

og propell vilde nok isflaget ha tatt med sig hele akterstevnen. 

Med store ansttengelser fikk vi isen klar av propellen og da vi nu 

var kommet klar pakkisen kunde vi fortsette reistn. Vi s.i ingen 

fartøier i disse dager, og uten trådløs var vi aldeles hengitt til oss 

selv. Skibet var i ballast. Skibet var tett, men en masse plater 

måtte tas ut og rettes. 

LANGE, PETEH i\lAHTll'\' SCHØYEN, 

Stavanger, f. 29. sept. 1866 i 
Stavanger. Til sjøs 1882 
med fullr. <•Birma•> (1400) av 
Stavanger, tilh. skibsr. Be­
rentsen. Styrm.eks. 1887 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med barkskibene «Guidregn* 
og •Leifa samt damperne 
<<Kong Olaf» og <<Christia­
nia•. Blev i 1903 fører av d. 

~Stavanger• (nu d. oSaude•) av Stavanger, tilh. 

D.S.D. Har senere ført damperne <•Bergen,> og 

<•Stavanger It, begge tilh. D.S.D. Har vært i 

D.S.D.'s tjeneste i 36 år, hvorav over 29 år som 

fører i nattruten Sandnes-Stavanger-Bergen. 

Sluttet sjøen 1. jan. 1933 efter opnådd alders­

grense. - Ridd. 1. kl. av St. Olavs ord., Rederf. 

gullmed. og Officer d'Academie. - Gift. 5 barn. 

Avgikk i okt. 1884 med bk. ,Einar Tamberskjelver• fra Fredriks­

stad til Sydney. Efter 21 dages forferdelig vzr kom v1 inn til 

Kltven. Her landsatte vi tn ung gutt som hadd• fatt begge lårben 

brukket. Han var slått overbord av siøen, men det lyktes oss å ta 

ham ombord igjen, da vi lå for snaue riggen. 

Med bk. Leif• kom vi 1895 fra Bangkok lastet med teak, da vi 

uttnfor Kap Det Gode Håp mistet roret. Vi forsøkte å riRR• til 

nødror, men sjøen var så svær at alle våre ans1rengelser var nyues­

løse. Efter 4 døgns forløp blev vi enige om å forlate skibet. Vi 

eikk i batene og kom inn til et fyr I nærheten av Port Elisabeth. 

V, fikk fan I en taubåt, og med denne lyktes dtt oss å fa sk,bet i 

havn. Vi blev så liggende og reparere skaden I Port Elisabeth i 

3 mnd. 
Med samme skib var vi i 1896 kommet ul East London fra 

Rosario med en maislast. Vi hadde ankret op på reden søndag 

morgen og skulde inn i dokken mandag. Imidlertid røk det op med 

en forferdelig storm med svzrt hav, begge våre ankerkjeuinger 

bull og et øieblikk efter var ,Leif• ~ land avbrullet på midten. 

Vi mistet I mann. Vi andre kom iland i redningsstol en efter en, 

dier å ha stått halvnakne og gjennemvåte på bakken fra om morge­

nen til sent pa em. 
Den franske orden Officer d'Ac:adtmie• fikk Jeg i 1917, fordi 

J<g forte den franske krigsminister Thomas med folge (13 per10ner) 

fra Stavanger til Bergen. De var kommet til Stavanger med en 

engelsk destroyer og skulde til Russland med viktige papirer. De 

hadde vært nervøse for tyskerne, som hadde vært eher dem over 

hele Nordsiøen. De hadde et par store kister med, som var be­

lastet med tunge rujernstykker, for at de skulde gå til bunns om 

det var nødvendig å kaste dem fra s,g. 

I 3 år soilte jeg mtd amerikanske passagerskib mellem New 

York, Vest-India, Rio Janeiro og Santos. 

Et år opholdt jeg mig også på en liten ø ved navn Dry Tortugas 

(mellem Key West og Havana). Del er en gammel festning fra 

krigen mellem Nord- og Sydstatene, da den nærmest blev brukt 

som en slags forrådskammer. På festningen var der ennu en gam­

mel huga!, av en underofficer. Øya benyttedes da som karantene­

stasjon. Foruten 9 hvitt var der bare 2 negre, mann og kone, som 

kokte for oss. Viskulde røke ut alle sklb som kom fra pestsmittede 

land på vei til Statene. Jeg så imidlertid ingen i den tiden jeg var 

dtr. En gang i uken gill vi op til Key West for å hente proviant 

og post, og ellers levde jeg Herrens glade dager med badning og 

fisking. 
En vinter var jeg bartender i en barsalong i East 23rd Street i 

New York. Den jobben Likte jeg ikke, og da våren kom forsvandt 

itg derfra. 

L\:XGFELDT, ,JOII.\N (;EOHG, 

St. Mariaburg (Belgia), f. 21. 
mars 1892 i Kristiansand. 
Til sjøs 1908 med s. dngo­
man av Kristiansand, tilh. 
S. 0. Stray & Co. Styrm.­
eks. 1912 og skibsf.eks. 1913 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 

med bk. <•Aquila•>, d. <<Vega•> 
og d. «Sund~. Blev i 1917 
fører av s.n. damper (1900) 
av Kristiansand, tilh. S. 0. Stray & Co. Har senere 

ført d. «Snar~ (2400), d. <•Asmund>> (8350) og fører 

nu d. •Sirenes• (86oo), tilh. A. I. Langfeldt & Co., 

alle av Kristiansand. - Gift. 4 barn. 

L ,\N(ål-'ELDT, .'.\I,H;Nn~ Ei\lAlXUEI,, 

Kristiansand, f. 29. juni 
1882 i Ny-Hellesund. Til 
sjøs 1897 med s. «Prince 
Arthur,> (2500) av Oslo. 

Styrm.eks. 1900 og skibsf.­
eks. 1907 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med seilskibene 
•Hudson+ og «Oaklands• 

(1905-1913). Blev i 1913 
fører av s.n. skib (1470) av 
Kristiansand, tilh. Math. Hansen. Har senere ført 

s. •Alexander Lawrence• (1850), s. •Fiorella• 

(1800), s. «Fidelio,, (3170)1 s. <<Visiom (2400) og 

fører nu d. <<Fiorella~ (2200), samd. tilh. s.n. reder. 

- Gift. 2 barn. 
Forlist i Port Elisabeth sept. I<lOl med sk.s. Iris• av Kristian­

sand i en orkan hvorunder 15 større seilskib drev på land og blev 

mer og nundre vrak 01' tillike 102 mann gik bort. 

7. Juli 1917 blev bk. Fiorella• skudt , senk av en tysk u-b.åt ca. 

50 mil øst av Færøy pa reise fra Trondheim til Halifax. 

Har fart uavbrudt i samme rederi som 1. styrm. og forer fra 

juli 1907. Med seilskib til utgang•n av 1923 og siden uavbru ti 

mtd nuværende darnpsk1b. 
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LAHSE:X, AH.NT PERUANO, 

Moss, f. 10. feb. 1869 om-
jlll- bord i fullr. <<Gulfaxe>> i 

Callao (Peru). Til sjøs 
1886 med s. <<Alexandra>> 
(1000 nrt.) av Arendal, tilh. 
Morten Kallevig m. fl. 
Styrm.eks. 1888 i Arendal. 
Styrm. med bk. <<Sigrid>> og 
bk. <•Sjøblomsten>>, begge av 
Arendal. Blev i 1892 fører 

av s.n. skib (330 nrt.), tilh. Arnt Larsen. Sluttet 
sjøen i 1894. - Senere ansatt i tollvesenet. -
Gift. 3 barn. 

L\H~E:X, CARL JOHAN, 

Dearborn (Mich., U. S. A.), 
f. 29. aug. 1880 i Larvik. 
Til sjøs 1894 med s. <<Em­
raid>> av Larvik, tilh. konsul 
Oppen. Styrm.eks. 1898 i 
Larvik og skibsf.eks. 1905 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
sk. <<Primula>>, bk. <<Solheim>>, 
fullr. <<Derwent», fullr. <<Irm­
gard>> og 4 m. bk. <<Fingah>. 

Blev i 191 I fører av bk. <<Solheim>> (1400) av 
Larvik, tilh. Engelstad & Gundersen. Har senere 
ført s. «Edderside>> (2200), s. <<Besfield>> (2100) og 
d. <<Rigel,,, alle av Larvik. - Reiste til U. S. A. i 
1923 og tok Master License i 1928. Nu fører i 
Ford Motor Co. S.S. Line. - Gift. 4 barn. 

Forliste med fullr. •Irmgard• ved Coral på Chilekysten i 1910. 
Seilte mellem Amerika og Europa under hele verdenskrigen. 
Har visstnok rekordreis med bk. ,Solheim• New York,'Kjøben-

havn oljelastet - 17 dager - i året 1916 i feb. mnd. 

LAllSEiX, EMIL LOSSIVS-NOlll'M, 

Røst, f. 9. okt. 1873 i Helge­
land. Til sjøs 1895 med s. 
<•Arthur,> av Arendal, tilh. 
H. Pettersen. Styrm.eks. 
1897 i Arendal og skibsf.eks. 
1904 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med s. <,St. Pierre,> av Aren­
dal, <<Starbeam>> av Pors­
grunn og d. <•J uno>> av Hau­
gesund. Blev i 1916 fører av 

d. <<Skarpsno•> (1600 brt.) av Oslo, tilh. Olsen & 
Ugelstad. Har senere ført d. <•Dovrefjell>> (2400), 
d. <•Luksefjelh> (2400), d. <<Tango,l, d. <<Dovrefjell>> 
(3400), samt!. tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1920. 
Senere betjent ved Skomvær fyr. - Gift. 7 barn. 

I 1902 forliste jeg som styrm. med s. •Lotus• av Lillesand i 
Delagoabay. I 1917 forliste ieg «Dovrefjell• nr. 1 under krigen, 
ved at en engelsk patruljebåt rendte skibet i senk i tykk tåke ved 
sydkysten av England. Ingen menneskehv gikk tapt. 

LARSEN, ERLING, 

Stathelle, f. 25. april 1896 i 
Nevlunghavn. Til sjøs 19n 
med s. <<Cito>> (512 brt.) av 
Stathelle, tilh. J. Aaby. 
Styrm.eks. 1918 og skibsf.­
eks. 1921 i Porsgrunn. Blev 
i 1925 fører av m. <<Sande>> 
(900) av Brevik, tilh. N. 
Larsen, og førte dette skib 
til 1931, da L. overtok dis­
poneringen av skibet. - Gift. 1 barn. 

LARSEN, E\IEN AABY, 

Nevlunghavn, f. 14. sept. 
1898 i Nevlunghavn. Til 
sjøs 1914 med d. «Frigga•> 
(1200) av Brevik, tilh. Chr. 
Christoffersen. Styrm.eks. 
1919 og skibsf.eks. 1921 i 
Porsgrunn. Styrm. med d. 
<<Askeladden,,, m; <<Vild­
anden>> og m. <<Elisif». Blev 
i 1924 fører av s.n. skib 
(900) av Brevik, tilh. N. Larsen. Har senere ført 
m. <•Sande>> (900) av Brevik og fører nu dette skib. 
- Gift. 1 barn. 

Førte m. ,E!isif> på reise fra Seattle bestemt for flere losse­
plasser på den sibiriske nordkyst 1928-1929. Det var et vanskelig 
isår. Var nødsaget å overvintre syd for Wrangeløya. Fartøiet blev 
skadet i isen neste år og blev satt på land. Mannskapet forlot 
skibet i 2 norskbygde motorbåter og arbeidet oss i de neste 12 
dager 500 kv. mil frem til en øy i Behring-stredet, hvor vi ankom 
den 1. sept. 1929. 

LAH!-iEN, FINN, 

Arendal, f. 7. mars 1889 i 
Borøy. Til sjøs 1904 med 
d. <•Fido>> (2300) av Tvede­
strand, tilh. Beck & Olsen. 
Styrm.eks. 1908 i Oslo og 
skibsf.eks. 1910 i Arendal. 
Styrm. med d. <<Dagland>> av 
Oslo, d. <•Bygland,, og d. 
<•Daphne>> av Arendal. Blev 
i 1915 fører av s.n. damper 
(2300), tilh. Chr. Eyde. Har senere ført damperne 
<<Gran>> (1600), <<Solaas>> (2200), <<Jomaas>> (2400), 
<<Takstaas>> (3050), <1Kvernaas>> (3060) og fører nu I 

f 
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m. +.Vardaas• (u725), alle tilh. Arnt J. Mørland. 

- Gift. 3 barn. 

Så vel •Daphne• som Gran• seilte hele tiden i krigssonen, og 

1eg hadde med begge skib mange merkelige og spennende krigs­

oplevelser. •Gran• blev senket uten varsel utenfor Sunderland 23. 

mai 1917, og sank i løpet av 1 min. Skibet var på reise fra Rouen til 

Newcastle i ballast. Vi mistet I matros, som blev drept ved eks­

plosjonen, des.uten blev I mann alvorlig såret, idet han fikk sitt 

ene ben sl.ilt av like ovenfor kneet. Skibet sank så hurti~ at kun 

vakten på dekk fikk tid til å komme i b.b. livbåt. Det øvrige mann­

skap måtte hoppe på sjøen og blev senere tatt op av b.b. bat. Vi 

blev kort efter tatt op av en engelsk destroyer op: landsatt i Sunder­

land. 
Jeg hadde nu vært ute i 4 år og blev derfor hjemme til ian. 1918, 

da fikk jeg Wilson « Mørlands nybygde d. Solaas• å fore. Med 

dette sk1b hadde jeg inne sommeren 1918 den første kullast som 

blev avskibet fra Kings Bay Kulkompani, Svalbard. Forholdene 

der oppe var dengang meget primitive, da alt var på nyanleggets 

stadium. Der fantes ingen kaier og ingen kulltipper. Jeg måtte 

selv påta mig med eget mannskap 1 laste skibtt. Dette foregikk på 

den måte at lasten blev ført ut i lekter til skibssiden. Skibet lå 

akterfortøid og med begge ankre ute forut. Vi måtte selv laste 

lekteren under en lom• som var bygd ut over en bratt bnnk på 

land. I lekteren som var •square• var der ca. 50 firkantede tre­

tobber som hver rummel ca. 700 kilo kull. Tobbene blev fylt ved 

at man halte lekteren under lommen hvor der var et spjell hvor­

med man kunde åpne og stenge for tilstrømningen av kullene som 

var i lommen. Når den ene halve side av lekteren var lastet, måue 

man snu denne for å fa lastet den annen side. Ved hjelp av skibets 

winch og en endeløs wire blev lekteren hevet frem og tilbake 

mellem skibet og lommen. På denne måte tok vi ombord 2200 

tonns i løpet av 3 '· da~. 

Da v1 på vår første reise med d. ,Takstaas• befant oss hu vest 

for Vardø på reise til Archangel i ballast, brakk propellerakselen og 

propelleren gikk tapt. Det blåste hård N.V. kuling med snebyger 

og høi sjø. Vi gikk straks igang med a ngge op nødseil av pre­

senninger samtidig som vi uten ophør, men forgjeves ropte i 

radioen på d. •Jomaas, som vi visste befant sig ca. 4 timersvei efter 

oss på reise til Onega. I den hårde kulin!' blåste den ene presen­

ning i stykker efter den annen, men heldigvis hadde vi e1 komplett 

sett av nye presenninger ombord som holdt. Vi slørte unda med 

ca. 3-4 knops fart og hadde vi forholdsvis god styring på båten. 

Vi forsøkte .i seile oss inn på rimelig ankerdybde på østsiden av 

Vardø, me:n så snarc vi nærmet oss land skralet vinden S.1 vi drev 

av igjen. Vi fortsatte så .I sløre S.O.-over I håp om a komme inn på 

rimelig dybde på østsiden av Varangerfjorden, men da vi efter 20 

timers seilas kom så lanjlt hadde vinden halt sig sydlig av vester, så 

det var ganske ug10rli!I å komme nær nok land. Efter 36 umers 

seilas fikk vi endelig ankret op p.\ østsiden av øen Kildin pa Mur­

mansk-kysten. Vi hadde da utseilt en distanse pa 130 nautiske mil. 

Men nu gjaldt det å få bragt båten mn i smult vann i sundet på 

innsiden av een, en distanse på 4-5 n. mil. Hele denne vei blev 

skibet varpet, et kolossalt arbeide den store vanndybde tatt 1 be­

traktning. Dybden var gjennomsnittlig 40 favner hele veien . 

Dette arbeide tok oss 3 dager, den siste kv.m1I blev vi dog slept av 

rederiets d. •Solaas• --om nu var kommet utstede. Da v, hadde 

fått ankret op i sundet blev forberedelser g1ort ul å få tippet far­

tøiet på baugen for å I.I propellerhylsen over vannet. For ikke å få 

ødelagt garneringen I rummel forsøkte v1 forst å fylle fordekket 

med vann, men skib<:t fikk efter hvert så stor en slagside at dette 

måtte opgis. Der var ingen annen råd enn ,l fylle vann i lorrum· 

met. For å forhindre at garneringen fløt for meget op blev der 

strukket kjettinger tvers over og fastgjort i rennestenene på begge 

SJder og dtrefter vndd tight. Da v1 hadde fått hylsen vel over 

vannet blev den brukne aksel trukket ut og reserveakselen satt inn 

og reservepropellen pi.satt. Propellen veide ca. 5 tonns Selve 

arbeidet med skifting av aksel og propell som alt blev gjort med 

eget mannskap, tok bare 36 timer, men da var også alle mann 

segneferdige av tretthet. Personlig hadde jeg ikke vært av klærne 

siden havariet inntraff 6 dager tidligere. Da alt var klart forttok vi 

en prøvekjøring inne i sundet, og da alt fungerte tilfredsstillende, 

fortsatte vi reisen til Archangel, hvor vi inntok en ladning skåren 

trelast for London. Elter utlosning der gikk vi hjem til Arendal 

for dokltinl' og eftersyn. Fra skibets kaskoas.,urandører fikk jeg 

senere et verdifullt gullur med k1ede samt en anerkjennende skri­

velse som jeg blev meget glad for. Mannskapet fikk hver ut­

betalt et kontantbeløp av rederiet. 

L.\H~EX, G l :'\EHll ~. 

Oslo, f. 28. nov. 1854 i 
Drammen. Til sjøs 1871 

med s. •Skandia» (350 brt.) 
av Drammen. Styrm.eks. 

1876 i Drammen. Styrm. 
med bk. •Henry Parr» av 
Drøbak. Blev i 1885 fører 
av s.n. skib (425 brt.). Har 
senere ført bk. <<Adorna•> 
(1469 brt.) og bk. •Margre­
the•> (1103), begge av Oslo. Sluttet sjøen i 1913. 

- Gift. 1 barn. 
Jeg flikk til sjøs 1 un" alder og se,lte hovedsakelig i Nordsjø- og 

Østersjø-fart i mange ar, stadig med seilskibt. I ,Bgo gikk jeg over 

i Nord- og Syda1lanterhavs-fart i Chr. Møllers rederi som fører. 

Seilte således i dette rederi ca. 14 ;lr uten uhell og som regel pene 

reiser, og m~tte slutte der pa grunn av sykdom i 1906. I 19()8 be­

gynte Jeg 1g1en som fører i Nordsjø- og Øs1ers1øfart og sluttet sjøen 

for godt i 1913. 

L ,\H~E :-\ , (ål :X:X.\H, 

Larvik, f. 9. nov. 1878 i 
Larvik. Til SJØS 1893 med 
s. <,Lady Blesington>> (1700) 

av Larvik, tilh. Gundersen 
& Engelstad. Styrm.eks. 
1896 i Larvik og skibsf.eks. 
1899 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med bk. , Solheim•, 
bk. ~Høvding•>, d. •Eiger•> og 
d. <<Skaraas>>. Blev i 1907 
fører avs. ,Edderside» (1248 brt.), tilh. o.n. rederi. 

Har senere ført bk. ,Solheim• (980 brt.) av Larvik 

og s. <,Auldgirth•> (1690 brt.) av Sandefjord. 

Sluttet sjøen i 1931. - Senere vaktmann. - Gift. 

1 barn. 
Under krigen førte jeg bk. •Edderside• der gikk i fart Danmark 

-Buenos Aires med korn. 

Blev i denne tid opbragt 3 ganger. 1. gang til Lervik, 2. 

gang til Kirkwall og 3. gang Stornoway. 
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LARSEN, HANS, 

Sandar, f. 8. juli 1887 i 
Sandar. Til sjøs 1902 med 
hv.b. <<Norddeble>>. Styrm.­
eks. 1906 i Tønsberg og 
skibsf.eks. 1932 i Sande­
fjord. Blev i 1919 fører av 
hv.b. <<Minerva» av Tøns­
berg. Har senere ført en 
rekke hvalbåter hjemme­
hørende i Buenos Aires, 

Sandefjord, Larvik og Tønsberg. - Gift. 2 barn. 
Fra 1917 har jeg stadig seilt med hvalbåter. Blev skytter i 19,9 

på Syd Georgia. Var der i 7 år. 
Var med •Lancing,s første tur på pelagisk fangst. 

LARSEN, HANS ANTON, 

Blommenholm pr. Oslo, f. 
14. des. 1871 i Svelvik. Til 
sjøs 1887 med sk. <<Oscar>> 
(200) av Holmestrand, tilh. 
J. Dyrdal. Styrm. og skibsf.­
eks. 1892 i Svelvik. Styrm. 
med br. <<Kong Karl•> av 
Holmestrand. Blev i 1900 
fører av sk. <<Dagmar>> (169 
brt.) av Svelvik, tilh. C. L. 

Larsen. Har senere ført sk. <<Flora>> (184 brt.) av 
Svelvik, bk. <<lnverdruie•> (613 brt.) av Oslo og 
4 m. sk. <•J. W. Clise>> (845 brt.) av Porsgrunn. 
Sluttet sjøen i 1919. - Senere gårdeier i Oslo. 
- Gift. 3 barn. 

Jeg begynte til sjøs i ,887 og var da 15 år gammel. Tok hyre 
som kokk med sk. •Oscar> av Holmestrand, og seilte på England. 
Det var vanskelig å få hyre dengang; alle gutter i Svelvik måtte til 
sjøs, da det ikke var annet å bestille, og da ntine 3 brødre var 
sjøfolk, og tikk sine skib å føre senere, og min far også hadde vært 
skibsfører, så kunde intet holde ntig tilbake fra sjøen. Jeg seilte en 
tid i flere stolte amerikanske seilskib i forskjellige farvann. I 18g3 
lastet vi trelast i Charleston (Syd Carolina) med 3 m. sk. •Drisko, 
av Boston. Avgikk derfra 10. okt. bestemt for Kingston (Jamaica). 
3 dager senere måtte riggen kappes i en orkan, da skibet sprang 
lekk, blev fullt av vann og vilde kantre. Skibet lå da over på siden 
så hyttetaket lå i vannet. Vi tok da seising om livet og surret oss 
fast til røstjernene på utsiden av mesanriggen, men da skibet blev 
liggende slik i ca. IO min., og min fetter lå ved siden av mig blev 
vi enige om at riggen måtte kappes. Da brottsjøer stadig gikk over 
og ingen vilde gå forut og kappe den, fikk jeg en øks og en line om 
livet, og krabbet langs rekken med støtte mot dekkslasten som var 
5 fot over rekken, og fikk riggen kappet. Kom akter igjen, hvorefter 
riggen falt, og dekkslasten som bestod av lange bjelker som rakk 
fra bakk til halvdekk. gikk nu overbord, så skibet rettet sig op igjen. 
Vi surret oss nu fast på halvdekket, da hyttene var ødelagt, så bare 
tak og sider stod igjen. Livbåtene var også gått. Vi sat nu surret 
i 6 ½ døgn uten mat og vann til vi blev optatt av d. •Mexican, av 
Liverpool og bragt til Liverpool. 

Jeg kjøpte i 1914 bk. cinverdruie, fra Soon sammen med 
Magnus C. Hansen, Oslo. Krigen var da utbrudt. Vi lastet høvlet 
last i Fredrikstad våren 1915 for Barrow-in-Furness. Det var en 
slitsom tid å seile. Vi måtte gå nordom Skotland, ned nordkanalen 
mellem Ratlin og Irland, og tett mellem minefeltet og Irland, som 
det jo ikke var tillatt å seile efter at solen var nede, men da skibet 
som var et prektig fartøi hadde sprunget lekk under for megen press 
og sjø, så var det intet annet å gjøre. Vi losset vår last i Barrow, 
gikk i tørrdokk og efterså skibet. Tok så ballast for Canada, hvor 
vi lastet planker for Liverpool. Efter endt lossing tok vi ballast for 
Kingston, Jamaica, hvor vi lastet logwood for Goole, hvortil vi 
ankom feb. 1916. Av 4 skib var vi den eneste som kom frem, de 
andre 3 blev aldri spurt. Vi losset vår last der, og lastet kull for 
Oslo i Hull, som da blev svært bombardert av bomber fra tyske 
Zeppelinere, hvorved mange bygninger blev ramponert og en 
mengde mennesker drept. Vi losset kull i Oslo, lastet props, og 
holdt det så gående i Nordsjøfart den sommer til vi 11. aug. blev 
satt i brand midt i Nordsjøen av en tysk u-båt. Måtte gå i båtene, 
og kom inn til Egersund noen dager senere i 2 livbåter. 

LARSEN, HANS CHRISTIAN, 

Larvik, f. 4. des. 1878 i 
Larvik. Til sjøs 1896 med 
d. <•Erato•> (500) av Larvik, 
tilh. Bugge & Olsen. Styrm.­
eks. 1900 og skibsf.eks. 
19u i Larvik. Styrm. med 
d. <<Phønix>> og d.<•Hirund0» av 
Oslo samt d. <<Taormina>> av 
Porsgrunn. Blev i 19u 
fører av d. «Ella» (1250) av 
Larvik, tilh. Bugge & Olsen, og førte dette skib til 
1913, da L. blev ansatt som kontorchef i rederiet. 
Overtok i 1925 dette som eneinnehaver. Har 
senere drevet under navn Bugge & Olsens Eftf. 
- Medl. av havnestyre og sjørett. - Gift. 
Ingen barn. 

LARSEN, HANS TlIOH\IAl,D, 

Nøtterøy, f. 14. okt. 1881 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1898 med 
s. «Albion>> av Tønsberg, 
tilh. L. Dahl. Styrm.eks. 
1903 i Nøtterøy. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Kamfjord>>, 
bk. <<Gler>> og fl.k. <•Bom­
bay,>. Blev i 1913 fører av 
s.n. skib (4500) av Sande­
fjord, tilh. A.s. Ørnen. Har 
senere ført fl. k. <•Ørn Il» (6000), fl. k. «Falk,> (6500), 
begge tilh. s.n. selskap, og førte senest fl. k. 
<•Suderøy•> (uooo) av Haugesund. - Gift. 2 barn. 

Har arbeidet i hvalfangst på Sydhavsfeltene fra 1910 (siden 1913 
skipper og bestyrer av flytende kokerier). 
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l a \ ll!-il ' ' • ,J OII\' L lU\'JK .'\IKOJ..\I , 

Rasvåg pr. Flekkefjord, f. 
29. sept. 1894 i Rasvåg. T il 
sjøs 1909 med d. «Juan~ 
(1400) av Flekkefjord, tilh. 
Bernhard Hanssen. Styrm.­
eks. 1915 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1918 i Oslo. 
Styrm. med d. •Alstad• av 
Flekkefjord, d. Skogheim 
og d. <•Anna Sofie* av Hau­

gesund. Blev i 1924 forer av s.n. skib(5150), tilh. 

N. Røgenæs. Har senere ført d. •Anders• (2200) 

av Haugesund, d. Roholm (36oo) av Farsund 

og fører nu d. <•Botne•• (1550) av Oslo, tilh. Hen­

riksen & Kierulf. - Gift. 1 barn. 
Fra 1911 hl 1913 var jeg mtd bk ,Charl~ Racint• av Stavanger• 

kapt. G. w,. ••· 
l 1919 som s1yrm. pa d. ,Skogheim• av Haugesund, kapt. Thv. 

Kierulf, bruklt v1 31 døgn fra Mandal til Boston (Mass.). Skibtt 

vu lett 1ast~t ultd wrr Ut:mzsx, men undtr det ovLrhtmhgt vz:r 

brakk skibtt i for• og akterkant av midtsk1bt1 fra rtkktn ul dekk og 

stillingen var krttisk. Skibtt var bygget samme .lr. Vtd ankomst 

til Boston lens for kull, olje og vann. Lignet et vrak. 

I 1933 som førtr avd. ,Roholm• trelasttl fra Archangtl til Am· 

sttroam, opstod dtr brand I lasten, Branden holdtes sungen I to 

dø~n. men tok da ovtrhand og sk1btl blev forlatt og mannskapet 

optall av d. ,Gunda•. ,Roholm• drev sentr• pi land og blev 

totalt vrak. 

J,.\H._r, •. JOH.\"-~1::--. 
Drammen, f. 28. okt. 1867 1 

Drammen. Til sjøs 1885 
med s. ,Susanne• av Dram­
men, tilh J. Solum. Styrm.­
eks. 1892 i Drammen. Styrm. 
bl. a. med bk. •Mirjamt, 
fullr. +Premier•, fullr. •Ma­
bella og ~ m. Ohvebantt . 
Blev i 1900 fører avs. (•Ama­
zo11e (300) av Dr.nnmen, 

tilh. Pehrson & Wessel. Har senere ført s. •Hud-

son (817 brt.), tilh. Bruusi,pard & K1,1sterud, 

Drammen. Sluttet sjøen 1 1920. - Senere ansatt 
ve l I. H. Wessel, kullforrtt11in,;. - Enkem. 

2 barn. 
I mars 1917 var Jeg 1. styrm. 1 bk. •Fremad I• av Sandd10rd, da 

v1 bjergel de 11loversblevne av mannskapet fra bk. •Urania• av 

Arendal; l;mdsatt• dem i Kirkwall. Den 9. april 1917 blev vi 

stopptt 1 NordsJ«fl 120 est av Kirkwall, og fikk ordre til i gi 1 

bitent. Sk1be1 blev senk<! med 18 kanonskudd. V,ndtn økte dl 

pl til hård storm, m•d hird• snebyger. Jeg sat selv ved roret dtn 

først• natt, og da s1øen gikk I br1t tok biten meget v•nn inn til 

opunder toftene, men vi gikk unna hele runen med 10' miles fart. 

Til vriltdrung som kart hadd• l<i bart Halvorsens lommulmanal<k, 

men det var en god veiledtr. Ca. 40" av Egersund blev VI optatt av 

ti barkskib. Mine ben var da bl.'lsortt ul kn~rne og mannskapet 

var len d.lrlig forfatning, Jeg for nun dd misttt horsten for 3 k 

I 1918 var jeg 1. styrm. i bk. •Mentor, av Oslo, l>-stet mtd props 

fra Svelvik ul West Hartltpool. Efter mange viderverdigheter var 

v1 kommet ca. 30 mil av bestemmelsesstedet. Fikk da tn torpedo 

uten varsel, sendt fra tysk u•bit I undervannsstilling. Eksplosjonen 

var forferdelig; hele akttrsk1bet forsvant, silende rigg sprang s.\ 

fokk• og stormast stod hver sin vei. Propsen blev slynget tvers 

imdl= bramseilene. lupt. blev kvesm med dødtn ttl følge, 2 

mann gikk overbord, 2 biter blev ubruktlige, den 3. kunde v1 

bruke, så v1 fikk bjergtt de 10 som li I s,øen. Vi var 4 timer i 

bittn og landtt i Reca syd av Midelshaag, kl. 10 afttn ved ea•n 

h1tlp. 

t, \H-.E :'\ , K \HL UO:\I \ ' , -. 

Borøy, f. 27. mars 1891 i 
Borøy. Til sJøs 1905 med 
s •Akaroa• (1200 brt.) av 
Askerøy, ulh. I. M. A. 
Marcussen. Styrm.eks. 1910 
1 Arendal og skibsf.eks. 1915 
1 Oslo. Styrm. med bk. 
East Afrtcan av Oslo og 

bk. <•Westfalen>> av Tvede­
strand. Blev 1 1916 forer av 
d. •Prunelle (6oo) av Bergen, tilh. A.s. Ostersjø­

hnJen. Har senere ført d. Gunvor 3 (1400), 

m.aux. <•Korsnes•> (4000), s. «Hjeltenes1► (4000), 
d Eina (700), d Eina (10 10), alle av Bergen, 

og fører nu m.t. ~Minister Wedeh (10075) av Oslo, 

tilh. Karl Bruusgaard. - Gift. 3 barn. 

1..\11-.E "'- , KlH-.TI \~ EI.I.\-. , 

Rasvåg pr. Flekkefjord, f. 
25. aug. 1886 1 Rasvåg. 
Til sjøs 1903 med d. •Ar­
butus (180, .i av Flekke­
tJord. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 1912 1 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. •Atlas• 
av Flekkefjord og d. •Munk• 
av Oslo. Blev i 1913 fører av 
d. •Atlas• (1400) av F lekke­
fjord, tilh. Bernh. Hanssen. Fører nu d . ,Alstad• 

(5100), tilh. s.n. reden. - Gift. Ingen barn. 
Jeg har seilet med d. ,Alstad• 51den •ug. 1915 og s;,m forer s1dtn 

juni 1917. 

1"\11-.i-:,. ,. ,1 nn-. ,a:01u . . 

Borøy, f. 17. okt. 18g7 i 
Borøy. T il SJØS 1912 med 
d. fflosterø• (830) av Aren­
dal, tilh. Engebrethsen & 
Henriksen. Styrm.eks. 1917 
i Arendal og skibsf.eks. 1922 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med d. •Kapana• og d. 
,Kapland1. Blev i 1925 
fører av s.n. damper (2400) 
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av Sandefjord, tilh. Carl Wildhagen, og fører nu 
d. <•Skum>> (2035) av Tønsberg, tilh. L. S. & J. 
Lyngaas. - Gift. Ingen barn. 

LARSE1", J.EIF JO!'iEF, 

Rasvåg pr. Flekkefjord, f. 
21. feb. 1897 i Rasvåg. 
Til sjøs 1912 med d. <<Atlas» 
(1400) av Flekkefjord, tilh. 
Bernh. Hanssen. Styrm.­
eks. 1917 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1921 i Oslo. 
Dispasjøreks. 1932. Styrm. 
bl. a. med d. <<Nicholas 
Cuneo,>, d. <<Alfred Nobel» 

og m. <<Vestvard>>. Blev i 1929 fører av s.n. skib 
(7540) av Oslo, tilh. Lauritz Kloster. Har senere 
ført m. <<Nordvard>> (7700), m. <<Austvard>> (7050) 
og fører nu m. <<Sørvard>> (7050), alle tilh. s.n. 
reder. - Ugift. 

LAR8E1", LEONAHD ADOLF, 

Oslo, f. 11. okt. 1865 i 
Tjømø. Til sjøs 1881 med 
s. <<Vikingen>> (228 nrt.) av 
Tjømø, tilh. T. J. Bache. 
Styrm.eks. 1884. Skibsf.­
certifikat 1890. Styrm. bl. a. 
med s. <<Fraternite>>, s. <<Zo­
rida•>, s. <<Fiorella>> og d. 
»Lindesnes>> samt 2 år på 
innsjøene i U. S. A. Blev i 

1902 fører av d. <•Norway•> (1000) av Oslo, tilh. 
Fred. Olsen. Har senere ført damperne <<Frigga,, 
(1200), <•Scotland>> (noo), <•Brillianti> (1850), 
<•Borgholm•> (2800), <<Bruse>> (2800), ,,Balduin>> 
(1850) og ,,Borgholm>> (2500), alle tilh. s.n. rederi. 
Sluttet sjøen i 1927 (syk). - Gift. 4 barn. 

Den 7. jan. 1917 blev d. ,Borgholm• senket av tysk u-båt, 95 
miles av spanskekysten i Atlanteren. Blev optatt av norsk d. 
•Nordheim, efter 7 t. ophold i livbåtene. 

Med d. ,Brus" reddet jeg i nov. 1917 en engelsk flyver ca. 3 
miles av den engelske østkyst (Withby). Han hadde vært på re­
kognosering efter tyske u-båter og falt ned. Flyvemaskinen sank 
10 min. efter at flyveren var optatt. 

Jeg for under hele krigstiden og gikk da mellem Norge, England, 
Frankrike og Amerika. Jeg har vært 27 år i Fred. Olsen &: Co.s 
rederi, Oslo. 

LARSE;v, NU,S, 

Horten, f. 20. april 1857 i Horten. Til sjøs 
1872 med seilskib (500 brt.) av Tjømø, tilh. Thore 
Thoresen. Styrm.eks. 1875 i Larvik. Styrm. 

bl. a. med seilskibene ,,Tel­
lus>>, ,,Halden,> og <<Høvding,>. 
Blev fører i 1885. Har 
senere ført s. <<Mindet,> (500), 
s. <<Mercur>> (500), s. 
<<Niord,> (540), s. <•Høvding•> 
(1200), samt!. tilh. Johan 
Thorne, Moss, og førte 
senest d. <<Uller•> (1800), 
tilh. Hj. Røed, Tønsberg. 
Sluttet sjøen i 1914. - Senere havnefogd, los­
olderm. og mønstringsm. i Horten. Sjøretts­
med!. - Enkem. 3 barn. 

LAR~E:V, OLE, 

Larvik, f. 26. okt. 1887 i 
Larvik. Til sjøs 1902 med 
s. <1Araby Maid•> (1500) av 
Larvik, tilh. skibsr. Engel­
stad. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 1915 i Larvik. 
Styrm. bl. a. med 4 m. bk. 
«Alonso>>, bk. ,,Edderside>>, d. 
<<Hovland>> og fl.k. <,Sevilla>>. 
Blev i 1927 fører av s.n. 
damper (8500) av Port Stanley, tilh. Chr. Salve­
sen, Leith. Har senere ført fl.k. <<Ready,> (5500) av 
Sandefjord, tilh. Bjarne Gundersen. - Gift. 
2 barn. 

Min første tur til sjøs var med bk. •Araby Maid•. På reise fra 
Mobile til Rosario efter 11 dager i sjøen, hadde vi kollisjon med en 
amerikansk skonnert. Vi fikk så megen skade at vi måtte gjøre 
vendereis for Mobile; skibene lå nemlig side om side, og i den 
svære sjø slo riggen inn i hverandre, og det formelig regnet ned 
over dekket med brukne rær og blokker og mastetopper. Efter ca. 
½ times forløp kom vi fra hverandre. Vi fikk også et stort hull i 
baugen, da det ene ankeret blev revet ned fra bakken. Det var 
svær sjø og vi hadde en lei jobb med å få rigget til, så vi kunde føre 
seil igjen. Det var også meget vind. Vi lå for to stumper da koJli­
sjon inntraff. Vi fikk imidlertid satt fokken og et merseil, og vi 
hadde nu rum vind og kurs for Mobile. Alle mann var nu døds­
trette. Så møtte vi ulykke nr. 2 , idet en stor amerikansk passager­
båt, d. •Denver>, gikk rett på oss med 15 mils fart. Gamle •Araby 
Maid, blev kuttet omtrent av på midten, og kantret og sank på 
4-5 min. Fikk hvert vårt livbelte og hoppet overbord. •Denver• 
hadde søkelys og pikket oss op allesammen, men 2 mann var døde i 
beltene. 6 dager senere var vi i New York. De 2 kollisjoner var 
bare med ca. 26 timers mellemrum. Det var i 1903 i Florida­
stredet. 

I 1905 var jeg med bk. •Phyllis• av Larvik og vi gikk fra Bang­
kok til Belfast og hadde 216 dages reise. 8 mann av 16 var dårlige 
ay Beri-Beri. 

LAHi-,EN, OT'l'O CIIHISTIAN, 

Kristiansand, f. 10. april 1892 i Kjøbenhavn. 
Til sjøs 1907 med et tysk skib. Styrm.eks. 
1916 og skibsf.eks. 1917 Kristiansand. 
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Styrm. bl. a. med fullr. 

•Songvig •, bk. Skomvæn 

og d. Sagatind+. Blev 1 

1926 fører av d. Oksø 

(350) av Kristiansand. Har 
senere ført m. ,,Oplandet* 

(750) av Oslo og fører nu 

d. •Astm (3535) av Kri­
stiansand, ti1h M. Chr. 

Stray. - Gift. 3 barn. 

I. \ll~I•::-., l'EUEH ,1011 \ "\: TIIEOHOII, 

Hedrum, t. 6. iuru 1865 1 

Hønefos. Til SJØS 1881 med 

s. Frith1of (3, av Tøns­
berg, tilh. N. Bugge. Styrm.­

eks. 1884 i Tønsberr og 
sk1bsf.eks. 1890 1 Oslo. 

Styrm. med bk, •Skomvæu 

og Undalt. Blev i 1904 

forer av s.n. skib (IIOO brt.) 

av Tønsberg, tilh. skibsr. 

Weider. Har senere ført s. eFnthjof Bryde (noo 

brt.) og s. Kamfjord (800 brt.), begge tilh. 

Johan Bryde, Sandefjord. Sluttet siøen 1 19n. 

Har de siste 20 ar vært på hvalfanrst. - Gift. 3 

barn. 

J,,\H~E'I., H \-..\Il '~ IHTI.E\·, 

Oystese (Hard.,· geri, f. 10. 

des. 1888 i Odense. Til sjøs 

10 3 med s. Kristian (300) 

av Marstal. Styrm.eks. 

1911 OF skibsf.eks. 1917 i 
Bergen. Scyr:: .. med Ber­
gens-damperne ,,Gimle,>, 

•Vera• o: Da,·::y h. Blev i 

1924 foter av s.n. damper 
(2200) av Bergen, tilh. Jacob 

Kjode a s. Har senere ført d. ,Inger Elisabeth, 

(1950), d. •Munint (2050) og fører nu d. •Kaprino+ 

(5300), alle tilh. s.n. reder. - Gift. 8 barn. 

S<1lte under hele krigen som 1. styrm. m<d d. ,Vera• med und­

Ugdsc av I Ar, d• slubtt var rekvis1oncrt •v England. Benyttet 

denne ud tal 1 ta skipperskolen. 

I .. \H!-,I· "-• 1101.F, 

Oslo, f. 24. mars 1891 1 Oslo. Til sjøs 1905 med 

s. •Arab• (915) av Grirnstad, tilh. skibsr. Thue­

Johnsen. Styrm.eks. rgu og skibsf.eks. 1918 

i Oslo. Styrm. bl. a. med d. «Bra-Kar,, d. 

Bonn•, d. C. A. Larsen• 
og d Drafn ,. Blev i 1919 

fører av m. •Hobby• (700) 

av Oslo, tilh. Johnsen & 

Kildal. Har senere ført s. 

•Eilbek,> (4000) av Oslo og 

senest s. Husvik (2550) a\ 
Tønsberg. Var i 2 år be­

styrer av Det skandinaviske 

Sjømandshjem• i Marseilles. 

- Gift. 2 barn. 
Den engelske konges rcdmngsmtd•l1e og den bntukc regJtnngs 

sølvpokal for livredning. 
Pl reise fr• R.utgoon til Falmouth f. o. med bk. •Magdalma• av 

Drammen fikk v1 den lumske sykdom ,Ben•Beri• ombord. Flere 

av mannskapet d,'lde og alle var mere eller mindre angrepet. 

M•U• anløpe om Acension hvor alle m•nn blev innl•gt på hospi­

talet, Sk1bet blev liggende der c.1. 1 mnd. til ddv,s nytt mannskap 

kom ut fra England. 
Blev undtr kri;;tn torpedert med d ,Magg,e• av Oslo pl rose 

fra Birkenhud til Dakar. 18o kv. m. ute I Atlanttren smalt det 

uten v•rsel, og hadde v1 en hard s<1las med alle mann i en hvbat 

til v1 blev reddet av et engelsk kns:ssk1b. Ingen omkom. 

L.\lt!-,I''\. , .._,, "- (,LOR(;, 

Høvåg pr. Lillesand, f. 2'.) 

nov. 1895 i Høvåg. Til sjøs 

første gang i 1912. Styrm.­

eks. 1919 og skibst .,:ks. 1923 

i Lillesand. Stynn. bl. a. 

med dampv :1e Prosp,:, , 
«Pronto•> og (,Prominent•>. 

Blev i 928 fore, av I. 

,Proteus• (2650) av Hauge- ~ 
sund, tilh. H. M. Wrangell 
& Co. Har senere :,,rt ,:. Prominent• (3000), d. 

«Produce• (1500) og fører nu d. (•Pronto,> (2980), 

samt!. tilh. s.n. red,·r1. - Gift. 1 barn. 

Siden jeg I året 1919 begynte I H, M. Wrangell ,le Co.s rederi, 

har Jeg seilet pi Østas11, heri innbefattet Indiske hav samt fart pi 

Sibma ul Okhotske hav or. Benrings,oen 

1..,11 ... , . , ... 0111 , .\ ,uni-: \-.. 

Oslo, f. 25. sept. 1884 1 

Vestre Sandøya. Til sjos 
1902 med d. •Beacon• 

(1800) av Oslo. tilh. John P. 

Peder.-,·n & Son. Styrm.­

eks. 1905 og skibsf.eks. 1909 

i Oslo. Styrm. bl. a. med 

Oslo-damperne «Daglim 
og 1tDag,. Blev i 1912 forer 

av d. •Jason• (3000) av 
Sandefjord, tilh. Jean B. Linaa. Har senere ført 
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damperne «Spiral» (2200), «Frisk» (1700), «Annaho•> 
(1000), «Helgøy» (3200), og senest <<lnnerøy» 
(3000), samd. av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Under krigen førte jeg d. •Frisk• og seilet da hovedsagelig i kull­
og tremasse-trad~n på Norge, England og Frankrike. Den 19. 
mars 1917 avgikk fra Workworth (Skotland) med en ladning kull 
bestemt for Fredrikstad. Efter ca. et døgns seilas, eller befinnende 
oss omtrent midt i Nordsjøen, blev vi ved kanonskudd stoppet av 
en tysk u-båt. Det vai ved anledningen sterk storm fra N .0. med 
høi sjø og snetykke, men forhindret ikke den tyske u-båts chef i å 
beordre oss i livbåtene for å avhente en del tyskere til skibet for å 
utplyndre dette for alt som het proviant, tobakk og metall, og der­
efter å sprenge skibet i luften ved hjelp av bomber. Efterat skibet 
da var sunket og tyskerne også hadde fått med sig den proviant vi 
hadde i båtene, så vi kun hadde en kagge vann og noget hårdt 
skibsbrød tilbake, blev vi overlatt til vår egen skjebne. For fulle 
seil på båtene og i en forrykende snestorm satte vi da kursen for 
England. Det blev en fryktelig tur, da båtene stadig blev skyllet 
fulle av vann og mangen gang bare fløt på tankene. Den første 
natten blev også båtkompasset skyllet overbord, så jeg den følgende 
dag kun hadde mitt lommeur og mellem snebygene et skimt av 
solen å rette mig efter for å finne land. Efter ca. 2 døgns hård 
seilas og fryktelige lidelser av frost og vete, blev vi ca. 3 kv .mil av 
England optatt av et engelsk krigsskib, hvor vi til vårt livs redning 
fikk utmerket forpleining. Hele mitt båtmannskap inklusiv mig 
selv blev da innlagt på hospital under lægebehandling en kortere 
tid, før vi kunde fortsette hjemreisen. 1. styrm. livbåt som vi hadde 
mistet den første natten under seilasen gikk det værre med. Denne 
blev veltet av en bråtsjø kloss op under land. Et passerende norsk 
dampskib blev opmerksom på båtens kantring og fikk reddet I. 

styrm. De andre 8 mann druknet. 

LARSE~, THORVALD, 

Ulvøysund pr. Kristiansand, 
f. 14. des. 1858 i Høvåg. 
Til sjøs 1873 med s. «Saga>> 
(444 brt.) av Lillesand, tilh. 
I. A. Henschien. Styrm.­
eks. 1877 i Kristiansand. 
Styrm. med s. <<Fortuna•> 
(450 brt.). Blev i 1885 fører 
av dette skib, tilh. Tellef 
Larsen, Lillesand. Har 

senere ført s. <•Sussex» (315 brt.) av Lillesand og 
s. <1Ellem (513 brt.) av Grimstad. Sluttet sjøen i 
1907. - Senere kjøpmann. - Gift. 3 barn. 

I året 1899 forliste jeg i Nord-Atlanteren med bk. •Fortuna>. 
Årsaken sammenstød med is. Skibet sank. Alle mann gikk i 
båtene efter loddtrekning. I den store båten jeg med 3 mann og i 
giggen resten, t 1 mann. Blev efter 12 dages ophold i båtene op­
tatt av en engelsk damper og landsatt på New Foundland i god 
behold. 

LARSSE1', BIRGJ.m, 

Minde pr. Bergen, f. 7. aug. 1874 i Bodø. Til 
sjøs 1891 med sk.s. <<Adelphi•> av <<Arendal». 
Sty~m.eks. 1896 i Bergen. Styrm. bl. a. med 

damperne <<Freia•>, «Vic­
toria,> og «C. Sundt>>. Blev i 
1903 forer av d. <<Botnia•> 
(1600) av Bergen, tilh. Willi­
am Hansen. Har senere fort 
damperne <<Victoria>> (1300), 
<•Hekla>> (1400), <<Skulda•> 
(1700), <<Sekstant I» (4200), 
<<Sekstant Ifo (2400), <<Laila>> 
(3050) og fører nu d. ,,Gyda•> 
(2400), samtl. tilh. s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

Torpedert i ishavet 1916. 
Fører av størsteskibog last som var ankommet til Albany N. Y. 

før 1928. Leverte senere den første last som lossedes i Albany nye 
havn i 1930. 

Som styrm. med d. ,Botnia• var med og representerte, efter 
sigende, det norske flagg for første gang på den øvre del av Niger­
floden (Vest Afrika). 

LARSSE!X, GUNNAR, 
Varnes, f. 15. jan. 1863 i Barbo (ved Arendal). 
Til sjøs 1878 med br. «Vultar•> (400) av Arendal; 
tilh. Brødr. Herlofson. Styrm.eks. 1882 i Arendal. 
Blev i 1889 forer av s. <<Premien> av Arendal, ti1h. 
skibsr. Asbjørnsen. Har senere ført s. «Ophelia•> 
(1800) av Porsgrunn, s. <<Blanca,> (2300) og d. 
<<Alfa (1800), begge av Arendal. Sluttet sjøen i 
1913. - Fyrvokter ved Varnes fyr 1913-1933. 
- Enkem. 4 barn. 

I 188o var jeg med br. •Activ• av Grimstad på en reise fra Øster­
sjøen til Sevilla og forliste ved innseilingen til samme sted, efter at 
vi hadde fått los ombord. Skibet blev vrag. 

I 1884 var jeg med bk. •Haugerud• av Arendal på en reise fra 
Bara, Brasilia, til Campeche, Mexico, hvor 4 av besetningens 9 
mann døde av gulfeber, deriblandt kapteinen, A. Trondsen. 

Var med samme skibi 1887 på reise Trinidad-London. Hadde 
fått los ombord for London om em. 13. jan. og blev rendt isenk ved 
6-tiden om kvelden av et engelsk dampskib, hvorved kapt. A. 
Tellefsen omkom. 

LARSSEN, IIARDUS, 
Tønsberg, f. 30. mars 1874 _,,,,-...,..,...,,,.,.. .. 

i Sandeherred. Til sjøs 1890 
med bk. <<Tillid>> av Sande­
fjord, tilh. skibsr. Tobi­
assen. Styrm.eks. 1894 i 
Sandefjord. Skibsf.kursus 
1897. Ångbåtbefalhavarieks. 
1909 i Bjørneborg (Fin­
land). Styrm. bl. a. med bk. 
<<Guidregn,> og sk.s. «Man­
darin» av Sandefjord. Blev i 1907 fører av b.d. 
«Assistans•> av Finland. Har senere ført b.d. «Sal­
vaton (350 brt.) og senest b.d. <<Salvage•> (500 brt.), 
begge tilh. Norsk Bjergningskomp., Oslo. Sluttet 
sjøen i 1921. - Senere assuranseagent og inspek­
tør. - Gift. 3 barn. 
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Forh,te pa mm først• r< •• med bk. Tilhd• i Ø ersJøen p.asejlt 

Gikk 1898 over i bjergnmgsbranchen og var dykker i 9 ,\r, delvis 

tyrm. vibr ·rcnde 1r1 r pi t. 1tcne. i Moss B1u~ninpk~lmpan1 

Blev 1907 ansatt llOm bjergnmgschef i F,n,ka Bargnmgsakttebolaget 

Neptun•, Helsin~for,;. Var første år med og bjergct den russiske 

i iser}' • SOn var grunnsu.J1 i A, w<jzr, rd m, k~r 

familien ombord 
Høsten 1915 blev vire båter innlemmet i den russiske marine, 

som 1.1tlend1. ·tt pe.nn1 n og r, te. hjt" 

Ansattes våren 1916 , •Nor,;k Bjergningskompani• som fører av 

Salva11e stasi ,nrrt om høsten , Arkan11el All• biergnmgsbater 

1,adde ,rsegl<u forh ,ordr. ,mbo•d 50m lmlde lpnes av 

kapt., hvis Norge kom med i krigen. Radiotelegrafistene lyttet dag 

OF nau dter en t: :stemt ir:natu 
Dann, t 1918 Tønsber Dykl kompa, og ansattes ,m disp, 

likviderte høsten 1920. Ansattes samme høst som wrak.lngmaster i 

Kings Jam a). K• m hi<M nter. 1921-a. 

1..\R..,..,E,, K.\H..;TL' i--L\LRJ,, 

Hongkong, f. 3. okt. 1880 i 

Drammen. Til sJøs 18g7 

med d. ,Hans Jørg. Kiær» 

(1500) av Drammen, tilh. 
Hans Kiær & Co. Styrm.­

eks. 1899 og skibsf.ek.,,. 1902 

i Oslo. Styrm. med dam­
perne Progress•, Prome­

theus• og +Prosper •· Blev i 
1905 fører av d. •Pronto• 

(18oo) av Drammen, ulh. H. K1ær & Co. Har 

senere ført d. «Prospen (2000) og d. «Prosper 3• 

(7404 ), begge tilh. s.n. reden. Sluttet s1øen 1 1915. 

Senere skibsmegler. - Dansk konsul fra 1920. 

Norsk konsul fra : 928. - Ridder av Danebrog. -

Assurancef. ,Vidar•>s erkJenthghetsgave (gullur). 

- Gift. 2 barn. 
For med bk. +Nordlyseo av Drammen og bk. •Skjold• av 

Tvedestrand feb. 1898 til okt. 1901. 

1 ,n ... \ ,n1u~.\ ... , 

Rasvåg pr. Flekkefjord, f. 

16. sept. 1888 1 Rasvå~•- Til 

sjøs 1903 med s. ,Aurora-> 

(1073) a\' Mandal, tilh. P. 
L. Møller. Styrm.eks. 1907 

og skibsf.eks. 1912 i Stav­

anger. Styrm. bl. a. med 

d. •Atlantis•, d. f}uam og 
kabelskibet ,Telegraf.. Blev 

i 1917 fører av d. <<Juan,> 

(16oo) av Flekkefjord, tilh. Bernh. Hanssen. Har 

senere ført d. •Alstad>> (5100) og fører nu d. «Ni­

cholas Cuneo• (1051), begge tilh. s.n. reder. -

Gift. 3 barn. 

I \HS-.L " • I\ 001.F :\l,\RTI,. 

Haugesund, f. 3. nov. 1895 i 

Haugesund. Til SJØS 1910 

med d. oSjoldulh (6oo) av 

Haugesund, tilh. H. M 

Wrangell. Styrm.eks. 1915 

og skibsf.eks. 1917 1 Hauge 

sund. Styrm. bl. a. med 
Haugesunds-damperne• Ree· 

to , Sisto , ,Pluto• og •Sol 
haug•. Blev i 1925 fører av 
d. Recto (18oo) av Haugesund, tilh. B. Stolt­

Nielsen. Har senere ført d. ,Solhaug,1 (4400), d. 

Salomca (48oo), d. Thore Hafte (850) og fører 

nu d. ,Livi> (4850), samtl. tilh. Brummenæs & 

Torgersen, Haugesund. - Gift. 2 barn. 

Krigsforliste med d. ,Elten, 20. 1uh 1917 i Atlanterhavet. Alle 

rtddtt. 

I .. \Jl..;..;o, . ,1Ff.-. PETEU '°JLl.""I•:~ . 

Blødekiær, Arendal, f. 6. 

juli 1863 i Tromø. Til sjøs 

1879 med br. Zofurt (500 

brt.) av Arendal, tilh. J. C. 

Larssøn m. fl. Sty: m.eks. 

1884 i Arendal. Styrm. med 

br. Zofur, bk. Lea• og 

bk. ,Winona•. Blev i 1890 

forer av s.n. skib (goo), tilh. 

o.n. reder. Har senere ført 
s. •Fausto (1000), s. •Ystowa~ (900), s. •Prospect• 

(1000), d. •Haakon (2200), samt!. av Arendal, og 

d. oEdam• (4200) av Oslo. Sluttet sjøen i 1916. -

Senere kJøpm. (1nnt1l 1928). - Gift. 4 barn. 

Blev konfirmert 6. okt. 1878. Gikk ul sios nogle d,ger senere 

som dekksgutt med br. ,Zofur>. Fikk storm ,·ed opgangen fra 

Kragerø, og ønsket noget kunde skie, si v, min• gi UUI til Arendal, 

hjem til mor. 
Kom til Kongofloden 1 1886 og fikk der nwan.a, som 1•6 lur lutt 

føhng av resten av hvel. 
I 1887 var jeg 2. styrm. med bk. ,Lu• av Arendal. Skibet sprang 

Idk I en storm I Nord Atlanteren pl reise fra Ntw York 11! Va• 

lens,a. Mitte kvittere den, og bltv optatl av bk. •Vigeland• av 

Sandefjord. Var ombord ! den 14 dager og sl•PP nesten op for 

pro,,wn. Blev si optatt av dm tysk• linieblt •Ammka•. Kom ul 

Elben med den og h1em. 
Førte bk. ,Faust• av Arendal , 18go-gt og kom til Santos 

under gulfebcrepidenuen. Var der I ca. 4 mnd, M,stet det meste 

av m,nnskapet; gikk ut nted 2 mann kort; matte bli liggende pl 

redtn 1 6 dager for tlandsendelstn av syke. F,kk fra •Ludvig Hol­

berg> som kom fra Vestkysten 2 mann, og fikk si ,-.d1 ankrene 

under baugen, hvor de blev hengende 14 dager, for v1 groiet 1 fl 

dem over. 2 mann døde pi reise ul Savanm. Kom selv pl syke­

huset, men r,,mtt derfra efter 5 dager. Fikk se de tok tn boll.lndsk 

kapt. i benene og drog ham ut gangen, hvor der li 5-6 lik, for 1 

l<JCres til bll<gra,en. Jeg kom ut og blev puffet ut av sporvogntn. 

og matt• s.i ga til byen, Kom ul en vmn av mig som sendte mig ut 
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til et annet hospital, hvor der var utmerket pleie. Fikk Temolo­
feber som gulfeberens efterfølger. Blev frisk og måtte hjelpe til 
med syke en tid. 

Hadde med bk. •Prospecto en orkan i Gulfen. Mistet 2 mann. 
Alle seil bleste løs og vekk, 4 rundholt knekket. Lå i 9 døgn og 
drev før rærne var spelket og seil bendt, og kunde fortsette for 
Hamburg. 

40' av Feie fyr blev jeg sommeren 1916 med d. •Edam• torpedert 
av U-46 og ført til Emden. Var i u-båten over 3 døgn. Blev jaget 
av englenderne; var ved feil navigasjon kommet inn i minefeltet 
ved Helgoland; undertiden satt vi også fast i bunnen i Nordsjøen, 
så det tok flere timer før vi fikk den løs fra sølen på bunnen. Den 
samme u-båt var det som ødela 3-4 norske dampere ved Nord­
kapp. 

Høsten 1909 bjerget 27 mann fra d. •General Radetsky• i en 
storm i Nordsjøen. Fikk 2 båter knust. Jeg hadde nær 7 dager på 
reise fra Hamburg til Hull, ellers 30 timer. Det russiske skib sank 
da den siste båtladning blev tatt over. 

LE.\, .\L\·, 

Haugesund, f. 17. nov. 1896 i Oddernæs. Til sjøs 
r912 med d. <<Flosterø>> (850) av Arendal, tilh. 
Engebretsen & Henriksen. Eks. ved Sjøkrigs­
skolen i Horten 1918. Styrm. med d. <<Haugland>> 
og d. <<Karen Røgenæs>> av Haugesund. Blev i 
1924 fører av d. <<Haugland>> (5200), tilh. N. Røge­
næs. Har senere ført d. <<Vard>> (rooo) og fører 
nu d. «Varild,> (1560), begge tilh. Egil Næsheim, 
Haugesund. - Gift. 1 barn. 

LEA, OLE EMIL, 
....,__,,.........,.........,., Haugesund, f. 12. mai 1873 i 

Flekkefjord. Til sjøs 1888 
med s. <<Birma~ av Stav­
anger, tilh. E. Berentsen. 
Styrm.eks. 1892 i Stav­
anger. Styrm. med bk. 
<<Campbell>> og <<Sherwood>> 
av Haugesund. Blev i 1898 
fører av bk. «Campbell» 
(1100 nrt.) av Haugesund, 

tilh. Sigv. Rasmussen. Har senere ført d. «Rask>> 
(1500), tilh. s.n. reder (fra 1901-1914). Sluttet 
sjøen i 1914. Senere disponent. - Robins Legat 
(1910). - Gift. 4 barn. 

Sølvgjenstand fra den engelske regjering for bjergning av mann­
skap fra det engelske d. •Cornucopia• i Franskebukten 14. des.1910. 

Seilte i Sigvart Rasmussens rederi 1892-1914. Skibene gikk 
uassurert og hadde aldri et eneste uhell. Med d. •Raskt passert 
Skagen 150 ganger, inn og ut Østersjøen. 

Var beliggende på Montevideo red 4. des. 1899 med bk. •Camp­
bell, som eneste norske skib hvor det rene norske flagg blev heist, 
under en festlig tilstelning om morgenen med mannskapet på 
akterdekket. 

På min første tur til sjøs 1888 som dekksgutt med frg. •Birma, 
av Stavanger. I Singapore beliggende på reden opdaget jeg om 
morgenen i s-tiden en kobra-slange liggende bak en varespire på 
skandekket. Dens lengde var 21' 4" og tykkelse 16" diam. Den 
blev drept av styrm. Sømme. Slangens skjelett er beroende på 
Stavanger museum. 

l,EEG.\ARD, .\XEL, 
Oslo, f. 10. okt. 1878 i Lar- --~---
vik. Til sjøs 1893 med bk. 
<<Birtha>> (2100) av Sande­
fjord, tilh. A. F. Klaveness. 
Styrm.eks. 1896 og skibsf.­
eks. 1902 i Oslo. Styrm.­
eks. 1903 i South Shields. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Spind•>, <<Toftwood>>, <<Tolo­
sa>> og <<Unique•>. Blev i 1910 
fører avd. <<Nervion>> (1700) av Oslo, tilh. Fearnley 
& Eger. Har senere ført damperne <<Galicia>> 
(2200), <<Nervion•> (3350) og <<Graziella>> (3roo) for 
dette rederi. - Inspektør hos Gørrissen & Co. 
1916---1926. - Startet sammen med kapt. Ingolf 
Eide i 1926 firmaet Eide & Leegaard A.s. og driver 
nu dette (bl.a. repr. for Østlandet for Jotun Kem. 
Fabrik A.s.). - Gift. 2 barn. 

LEIRE, El~.\H 1\-L\GNl ·s LI~HQVIST, 
Ljan pr. Oslo, f. 24. aug. 
1877 i Kristiansand. Til 
sjøs 1893 med s. <<Alexander 
Lawrence>> (n81 brt.) av 
Kristiansand, tilh. Mathias 
Hansen. Styrm.eks. 1896. 
Styrm. med damperne <<Ote­
ren», <<Spes•>, <<Svanfos•> og 
«Klosterfos•>. Blev i 1914 
fører av d. «Fornjot» (3050) 
av Drammen, tilh. Friis & Lund. Har senere ført 
d. <<Thora>> (1350), d. <<Reidar» (6300), d. <<Saga­
tind•> (2350), d. <<Sigdal>> (1400), samt!. tilh. s.n. 
rederi, d. <<Østerdali> (6200) og m. «Lion» (nooo), 
begge av Oslo, og fører nu m. <<Sagona>> (11000) 
av Kristiansand, tilh. H. E. Hansen-Tangen. -
Gift. Ingen barn. 

Undgikk to ganger under krigen å bli torpedert under særlig 
heldige tilfelle. Engang med ,Thora• sønnenfor Flamborough 
Head, hvor torpedoen gikk bare ca. 3 meter forenom skibet. Jeg 
så den komme og gav full fart akterover. 2. gang med •Sagatind• i 
Bristolkanalen ved å gå inn mellem rocksene ved Trebose Head. 

LEPSOE, EY\II~D, 
Bergen, f. ro. april 1882 i 
Ålesund. Til sjøs 1898 med 
d. <<Songa>> (46oo) av Bergen, 
tilh. Lorentz W. Hansen. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1907 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Agnes,>, 
<<Corinto>> og <<Galatea>>. Blev 
i 1913 fører av s.n. skib '6Jj.­
(r840) av Bergen,tilh.Adolph 
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Halvorsen. Har senere ført d. •Ulvent (900) 

av Bergen. Sluttet sjøen i 1928. - Senere be­

siktigelsesm. i Skibskontrollen. Gift. 1 barn. 

Var 1907-25 ansatt i Adolph Halvorsen, rederi (forer fra 1913). 

Seilte under kriRen fra dennes utbrudd til fartniet blev rekvisjonert 

av englenderne i sept. 1917. Overtok fart01et 1g1en dtcr krigens 

slutt jan. 1919. 
Gjorde bl. a. 48 turer liri;tollc.analen-Rouen undtr krigen. 

I.El'~OE, 'J'H\ (;\ E, 

Bergen, f. 6. aug. 1889 1 

Trondheun. Til sjøs 1906 
med s. FranclS Hagerup 
(1600) av Tønsberg, tilh. 
skibsr. OLen. Styrm.eks. 

r 909 i T rondheun og skibsf.­
eks. 1914 1 Bergen. Styrm. 
bl. a. med s. «Cambusken­
net , d. Camilla Gilb rt og 
d. +Grey County•. Blev i 

1921 fører av d. , Karen (1050) av Bergen, tilh. 

Willy C. Gilbert. Har senere ført Bergens-dam­

pe· ne Henrik Lun,i (6500), Camilla GJbert 

(8800), •Grey County~ (8250) og d. •Dokka• 

(1910). Sluttet sjøen i 1931. - Gift. Ingen barn. 

I 1917 som t. styrm. med d. •Henrik Lund• av Bergen blev 200 

n. mil ut for Ca~ Hanen, skutt I sml< av 1)-sk u-b1t. Kom I bv• 

b.ltene og blev senere talt op av et dansk sk1b, d. ,Brosund•. Dette 

skib var en kort ud i forve,cn innkjøpt av et dansk reden fra vår 

reder, Willy C. G1lbert, og s!ltdts ••nok~ pussig tilfelle, at samme 

sk,b skuld• bli det reddende for os<. 

1.1 .H-.B H\ C,C,E '.'. , li\,.., , 

Svdvik, : 10. okt. 1863 1 

Sande. Til sjøs 1878 med 
s. Osea,. av Drammen, 
tilh. Haakon Lohde. Styrm.­
eks. 1881 1 Svelvik Styrm. 
med seilskibene <<Osean•>, 
Oskar 11 . Prin, Charh 

og Sif,. Blev i 18g3 fører 
av s. Labella (i:io) av 
Svelvik. Har senere ført 

d. Dr. Hans JurF. K1.n <~ ,. ,o) og d . Prome-

theusi, begge tilh. Hans K1ær & Co. Sluttet 

s10en i 1905. - Senere trelasthandler. - Sjø­

rettsmed!. Medl. av fl. direksjoner. - Gift. 4 

barn. 
Utgav sme oplcvelser som 11,1mann 1 en bok: •Kaptein Bruse• 

(under fingert navn •Sing•Fa1•Ting), som utkom i 1930 p.i Jacob 

Dybwads Forlag, Oslo. 

L E-.CHI.\", \ BH \Il \\1 , 

Oslo, f. ro. sept 1875 1 

Tromøy. Til sjøs 1895 med 
s. •Aljuca• (1000) av Arendal, 
tilh. Smith & Thommesen. 
Styrm.eltS. 18g7 1 Arendal. 

Blev i 1905 fører av d. •Ne­
denes+ (2500) av Arendal, 
tilh. Chr. Th. Boe. Har 
senere fort turbin-d Golaa1 
(9200) av Sandefjord, d. 
Skogvik• (3050) og senest d. +Skrymir,, begge av 

Oslo. 1916-1927 inspektør i D.s. A.s. ,Kap••, 

Sandefjord. - Gift. 2 barn. 
Ved verdenskrigens udbrudd 1914 lo,set kull I Reval (russisk 

hovedmarinestasjon). Tilbakeholdt , 1 mnd, av hvilken Rrunn 

fremdeles ube1<1ent. Var I en meget vanskehg situasion da min 

hu.tru, 1 1r gamle datter og barnepike ombord, og det var umuhg 

å opdrivt pro,"Ltnt pl almindthg mitt. Blev ul slutt fngitt fra 

Reval og eskortert ut derfra gjennem et utstrakt minefelt, og måtte 

holde mig under dekk. Blev praiet t Østersjøen av tysk krysser 

,Augsburg•, der forlangte oplyminger om dtn russssk• flate etc. 

Mine svar beholder jep for mig selv. 
De behagelig ,inne · ..a s;:,en overgår helt de ubeh.tgehgc, -

sl summ3 summarum stlr sjøltvet for mig som det beste Jeg k.1n 

tenke mig - s ·I nu, f, valg av en s.tlling for min sønn. Sjøen 

bn ennu {ode ssn mann. 
Opretthold skoleskibutdannelsen, da nun erfaring vtd overgang 

fu seil til damp: ,en s1øm2nn der h.tr uret med seil er både dsssph• 

11trl og fagutd!lnnet som $Jømann, redder sig ofte i en prekær :s1tua­

SJOn meget hurtig og praktisk•. 

un. 11., , .... 

Nesttun, f. 1894 1 Nesttun. 
Til sjøs 191 r med d. Man­
c: .ione.,. (:99.., 1 .,.r Bergen, 

tilh. O. & A. Irgens. Styrm.­
eks. 1915 og :;kibsf.eks. 
1917 i Bergen. Styrm. bl.a. 
: : ied d. Virland , •~ d. tHen• 
rik Ibsen,> av Bergen. Blev i 
: 923 fører av d. •Evviva• 
(2400) av Bergen, tilh. Wil­
: 1am Hansen. F,•rh: senest d. •V<!sla / 1 ~oo), tilh. 

samme reder. Sluttet sjøen 1929. - Gitt. 3 barn. 

1.IE, IIE H\1.\~ \H'\T, 

Halden, f. 13. april 186g i 
Hvaler. Til sjøs 1885 med 
•Røskva•> av Fredrikstad, 
ulh. skibsr. Kiær. Stynn.­
eks. 1890 i Halden. Styrm. 
bl. a. med sk.s. ~Daggry,, 

bk. •Delta•, d. •Elgen,• og 
d . •Rein•. Blev 1 1906 fører 
av d. •Geirt av Oslo, tilh. 
And. Jacobsen. Har senere 
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ført Oslo-damperne <•Ring,>, <<Reim og <<Tron>>. 
Sluttet sjøen i 1925. - Senere delvis vært ferge­
fører i Fredrikstad. - Robins Legat (1916). 
- Gift. 4 barn. 

1895 kom jeg som I. styrm. med And. Jacobsens første dampskib 
•Rolf•, i hvis rederi jeg var i 30 år. 1916 blev Jeg fast fører avd. 
•Reim. For alle krigsårene, hvorav de 3 siste på øst- og vestkyst av 
England og Frankrike, uten nevneverdig uhell. 

1886 reddet jeg gutt og pike - henholdsvis 6-4 år gl. - i 
Drammenselven. De falt utfor bryggen. Jeg kom roende og hørte 
plasket, firte mig ned i vannet der det boblet og fikk fatt i guttens 
ben. Han holdt fast i piken, da jeg drog ham op. 1897 lå vi på 
reden i Gefle. En aften hørte jeg rop og skrik og fikk se en skibs­
båt hadde kullseilt. Jeg tok prammen og kom såvidt tidsnok til å 
redde dem. Det var 3 mann fra en tysk båt. I 1901 lå vi i Hamburg. 
Klokken 12 natt hørte jeg nødrop fra Elben. Jeg sprang i prammen 
i bare nattøiet og fikk reddet 5 tyskere som hadde vært på kapp­
roing. Deres utrigger blev overrent av en bukserbåt. Noen år 
senere lå vi i Cherbourg. Som jeg gikk iland hørte jeg noen gutter 
rope ute på piren. Da jeg kom til sa de at en mann lå under bryggen. 
Ved guttenes hjelp fikk vi ham op - skinndød. Jeg begynte straks 
oplivning, og innen lægen kom var han våknet. I nov. 1916, da 
jeg var fører av d. •Rein•, reddet vi under vanskelige omstendig­
heter, i orkan, 45 mann fra engelsk damper t:Borne~ som blev 
nedbrekket i stormen og sank i Biskaiabukten. Vinteren 1917, 
en natt vi gikk i konvoy i Den engelske Kanal - hørtes nød­
rop. Vi forlot konvoyen og fant en sunken livbåt med en fransk­
mann og en portugis?r. Deres skib var sunket efter kollisjon. 

LIE, HOLGEn, 

Haugesund, f. 22. des. 1866 
i Nedstrand. Til sjøs 1885 
med galeas <<Alliance>> av 
Haugesund, tilh. Cornelius 
Odland. Styrm.eks. 1892 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
medd.<<Suldah>,sk.s. <•Trans­
port,> og d. «Vaagem>. Blev 
i 1906 fører av sk.s. «Tra­
fik:> av Stavanger, tilh. 

M. Sædberg. Har senere ført d. <•Albatros,> av 
Stavanger, d. <<Vibran» (500) og senest d. <<Dana>l 
(620), begge av Haugesund. - Gift. 3 barn. 

Med sk.s. ,Transport, av Stavanger, kapt. Sunde, hadde vi 18g6 
en kontrary reise fra Bangkok til Cadix for ordre, idet vi brukte 
166 dager på grunn av dårlig passat. 

LIE, TIIOM.\S Al\"DEflr-;EN, 

Lahelle pr. Fredrikstad, f. 
4. okt. 1877 i Hvaler. Til 
sjøs 1893 med s. <<Con­
stance>> av Fredrikstad, ti!h. 
skibsr. Andersen. Styrm.­
eks. 1902 i Fredrikstad. 
Styrm bl. a. med s. <<Rapid,> 
av Halden, s. «Marie» av 
Fredrikstad og s. <•Jason» av 
«Holmestrand. Blev i 1910 

fører av d. <<Geir,> av Oslo, tilh. And. Jacobsen. 
Sluttet sjøen i 1919. - Senere innehaver av 
Nabbetorp Fergested, Glommen. - Enkem. 
3 barn. 

LIE, TØNNES ANDREAS, 

Blommenholm pr. Oslo, f. 
2r. feb. 1869 i Feda. Til 
sjøs 1884 med bk. <,Carl 
Johan» (850) av Haugesund, 
tilh. Carl Foss. Styrm.eks. 
1887 i Haugesund og skibsf.­
eks. 1889 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med bk. ,,Magdalai>, 
bk. <<Præsident,> og d. <<Idun». 
Blev i 1898 fører av d. 
<<Nora>> (550) av Oslo, tilh. Geo. I. Brodersen. Har 
senere ført damperne <<Oddbjørg,> (650), <<Orland>> 
(2600), <<Katfos•> (2500), <<Mesnafos» (1000) og 
<<Kaggefos>> (4500), de 3 s.n. tilh. Thor Thoresen, 
samt!. av Oslo. Sluttet sjøen i 1920. - Senere 
skibshandler i Marseilles i flere år. - Gift. 
Ingen barn. 

Som 1. styrm. med bk. •Præsidentt av Stavanger i 1891, på 
reise fra Rio til Stavanger, brøt umiddelbart efter avgangen fra 
Rio koppene ut meget ondartet ombord. Over halvparten av mann­
skapet blev liggende. Vi fortsatte imidlertid hjem til Stavanger. 
Skibet blev lagt i karantene. De syke bragt iland på Bjergsted, 
hvor der innrettedes et provisorisk hospital. Vi friske forblev om­
bord. 14 dager efter, da vi skulde slippe iland, fikk vi et nytt syk­
domstilfelle, og blev fra den dag hele mannskapet internert på 
Bjergsted til observasjon. Heldigvis blev det med dette ene til­
felle, og 14 dager senere slapp vi fri. Alle patienter kom sig igjen, 
dog mange stygt merket for livet. 

Fører av •Præsidentt var kapt. Lars Mikkelsen, Stavanger. 
Av Poseidon kr. 1000,00. Gullur og kjede av Thor Thoresen jr. 

• 
LIED, KARL LUDVIG, 

Ålesund, f. 12. nov. 1884 i 
Ålesund. Til sjøs 1901 med 
d. <<Stat>> (500) av Ålesund, 
tilh. Rønneberg & Sønner. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1910 i Bergen. Styrm. 
med damperne ,,Fredheim•>, 
<•Tryg,> og <<Arna,>. Blev i 
1916 fører av d. <<Gratangen» 
(3500) av Bergen, tilh. 
skibsr. Jentoft. Har senere ført Bergens-damperne 
<•Thorvald Halvorsen>> (9200), <<Argentina,> (ex 
s.n. skib), ,,Storviken,> (7500), «Erviken» (10800) 
og fører nu atter «Storviken» tilh. Wallem & Co. 
- Ugift. 
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1,11:n•), ~li.., ~I \Uh.l ._ J O°"Dt,R, 

Porsgrunn, f. 5. feb. 1871 i 
Molde. Til sjøs 1887 med 
s. Osean av Kristiansund, 
tilh. sk.ibsr. Rognskog. 
Styrm.eks. 1891 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med s. For­
bes+ og s. ,Ehsabeu. Blev i 

1896 fører avs. •Alma* (350) 
av Brevik, tilh. S. C. Lar­
sens Eftf. Har senere ført 

s. +Salem• (700), s. •Hafrsfjord» (750), begge av 

Brevik, d. ,Evviva• (750) av Langesund, d. +Edem 

(2000) op fører nu d. Ottawa (4300), beg!?e av 

Porsgrunn. Sluttet sjøen 1 1916. Senere skibs­

reder (gikk dog 7 jum 1933 atter til sjøs med d. 

+Ottawa•, hvis disp. han tillike er). - Gift. 3 bam. 

) Død I Zeebrugge 28. jan. 1935. 

J,JE\ ,Gli, LULL'\ (,, 

Bøle pr. Skien, f. 28. Juli 
1862 1 Oslo. Til sjøs 1877 

med s. Plovmanden av 
Porsgrunn, tilh. Halvor 
Kjeldsen. Styrm.eks. 1$81 
i Porsgrunn. Styrm. bl. a. 

med s. T1chborru og s. 
Nelox». Blev fører i 1897 

o~ ha: sener.: ført er. ~ekke 
skib (bl. a. s. •Magda, tilh. 

Nils P. Høyer, Skien). Sluttet sjøen i 1923 (~yk). 

- Gift I bam. 

LILl,E.\ \ ._, \llh. \ I., 

Herand, Hardanger, f. 26. 
juli 18g2 i Vikor. Til sjøs 

1907 med s. ,El1esert (120) 
av Bergen. Styrm.eks. 1914 

1 Haugesund og skibsf.eks. 
1918 1 Trondhum. Styrm. 
bl. a. med d. <•Snehetten1>, 

d. ,F.i.:erbor.- ,,,: d. Rams­
holm ,. Blev i 1921 fører av 
m.s., Ulrikstop > (500) av Ber­

gen, tilh. Hans Kriiger. Har senere ført d. •Fjell­

stolt (340), ,!. S1-;s1 12801, og sene.~t d. •Fager­

borg•> (500), samt!. av Bergen. - Gift. 4 barn. 

Kullsdlte sr;,t. 191f. me,! ,n ~.·.:pa H~v,, f1\:,ad; bpt.. og ~ 

matroser drulmet. Ellers har jeg v;rrt med pl 10 forlis. 

l.l~A ,\E, ()U,'. B E HH\J!\l, 

Oslo, f. 21. mars 1862 1 Sandefjord. Til 

sjøs 1877 med fullr. •Helga, (1200) av Tøns-

berg. Styrm.eks. 1881 
i Sandefjord og engelsk 

skibsf.eks. 1887 i Cardiff. 
Styrm. med bk. Condon 
og d. Victoria , begge av 
Sandefjord. Blev i 1883 

fører av s. Harmonia 
(1000) av Sandefjord, tilh. I. 
M. Bryde. Har senere ført 
de engelske seilskib •Mary 
Graham (1500) og eTrowbridge+ (2000) samt føl­

gende Oslo-dampere, tilh. Mail & Holby: •Ad­

vance• (2300), •A. R. Thorp• (16oo), •Rjukan• 

(26oo), Lysaker, (3200), J ,hn Crisby• (28oo) og 

<•Admiral Ihlen» (3000). Sluttet sjøen 1914. Senere 

repr. for engelske firmaer og tilsynsmann for Skibs­

kontrollen I Sandefjord ca. 2 år. - Gift. 3 barn. 

P.i en r, se med s. H, Jg• Iqu1que-Ronerd. me . 1lpe1er 

kom vi på høide med Kapp Horn inn I et meget utstrakt belte med 

•is 01 re as{Jell. Si <t bl• , skadet i baugm lr.o ,n med 

1 n Sentre fikk vi sterk storm 1 8 dager dnvendc mellem uf1ellene 

m- d stad, fare for ødeleggelse. Vtd stormens ophør I kl.art v;rr 

talte vi fra .kibet 400 store isfjell. V1 kom dog klar uten ynerligere 

skade. ' 

Med s. •Humorua• forlaste Jti I Athnterbavet lastet med 

pitchpine. Under sterk storm dreiende fra S. til N.O. blev sk1be1 

efter el pu døgns seilas l.agl pi vrret for ikke l bli brukket ned. 

Skuten sprang s.l. lekk og fylles med vann. Fokkemasten blev 

kappet for 1 undgi kantring og dekkslaste:i kastet. Hele nunnskap<t 

10k tilflukt I mesanmasten og under merset, hvor man opholdt sig i 

~ 1 j døgn. Vi blev da berget av et amerikansk fartoi som fortes av 

kapt. C M. Lawrence. (Han var født p,i Hamar, men lu.dde stilt 

med amtrikan.,ke skib ~iden han var 17 .ar), Alle m.lllt hoppe i 

s1oen for l nl redrungsbiten, som ikke kunde komme langs S1dm 

p. g. a. vrakgods. 
Med ,Mary Graham• forliste jeg en mørk stormnatt 1 Beile lsle­

stredet. Sluoet blev toull vrak. Mannskapet reddet Sli ibnd ved 

redning5l3UJI, efter yed egen hjelp A ha f.\tt forbmdclse med I.and, 

Grunnen ul forliset var at fyrtimtl Yed Pomt Rich v•r nedbrent 

et par dJger i forveien, så der ingen veiledning var for navlg.1.S1on 

cienncm stredet. Kapt. blev da oesl helt fnkJfflt. da ban rkke 

kunde dadles for nogtt I forbindel5e med forhsct. 

I 1,( Il \l ..,1,: , , li \Il \I.Il. 

Lofoten, t. 22. 1an. :86-; 1 
Brettesnes. Til SJØS 1885 

med d. •Louisa• av Brettes­
nes, tilh. P. Jensen & Co. 
Styrm.eks. 18g1 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
sk.s. tSirius• av Haugesund, 
d. ,Sama+ og d. ,Otta• 
av Bergen. Blev 1 18y9 

fører av s.n. skib (5435). 
tilh. Lorentz W. Hansen. Sluttet sjøen 1915. 

- Senere gårdbruker. - Gift. 1 barn. 
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L I ND, OLE, 
Bergen, f. 6. feb. 1862 i 

•-· Bergen. Til sjøs 1879 med 
fullr. <<Pauline>> av Bergen, 
tilh. T. Svanøe m. fl. Styrm.­
eks. 1883 i Bergen. Styrm. 
med damperne <•Jacob Chri­
stensen», <•Alfred Dumois>> 
og <•Bjørgvin». Blev i 1891 
fører av d. <•Alfred Dumois>> 
av Bergen, tilh. Jacob Chri­

stensen. Har senere ført d. <<Bjørgvin» (4500), d. 
<<Evviva>> (850), d. <<Nordcap>> (3100) og d. <•Nord­
kyn» (5300), samt!. av Bergen. Sluttet sjøen i 
19rr. - 19rr-1922 bestyrer og medeier av 
Dekkedokken, Bergen. - Mangeårig sjøretts­
med!., censor ved sjømannsskolen, styremed!. 
i Bergens Skipperforenings Aldershjem. 
Inneh. s.n. forenings orden <<Den gylne Oktant>>. 
- Gift. 1 barn. 

Lll\'1), OS<..:AR, 
Minde pr. Bergen, f. 17. 

~ juli 1877 i Ofoten. Til sjøs 
1890 med d. <•Sandhornet:>> 
av Bodø, tilh. skibsr. Schjøl­
berg. Styrm.eks. 1895 i 
Drammen og skibsf.eks. i 
Bergen. Styrm. med fullr. 
«Drammen» av Drammen og 
d. «Forsete•> av Bergen. 
Blev i 1903 fører av s.n. 

damper, tilh. Johan C. Giertsen. Har senere ført 
Bergens-damperne <•Sjofna•>, <<Vale,>, <<Managua•>, 
<•Ragnarok», <<Ringhorn», <<Hermod>>, <•Hiskø,>, 
<<Grandegaard>>, <•Vegø•>, <•Gunny>>, <•Inga I», <<Havø>> 
og fører nu d. «Inga l•> (1850) av Bergen, tilh. 
Johan Eliassen. - Styremed!. i N.S.F. og Bergens 
Skipperf. - Gift. 4 barn. 

I Johan C. Giertsens rederi og senere Giertsens Efterfølgere, 
Schjelderup & Schjøtt, var jeg i noget over 17 år. I 1917 gikk jeg 
over til Henrik Østervolds rederi, og førte flere skib for dette 
rederi t. o. m. 1931. 

L l txD , T R\'GVE GLi\CI U8, 

Skibstad pr. Mandal, f . 25. 
mai 1901 i Aker. Til sjøs 
1917 med d. <<Thor•> (8000) 
av Tønsberg, tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i Horten 1923. 
Styrm. bl. a. med d .<<Eids­
borg,,, d. <<Torlak,>, m. 
<,Sangstad>> og m. <<Plea­
santville•>. Blev i 1933 fører 

---- --------------
av m. <•Siljestad>> (7870) av Oslo, tilh. A. F. Kla­
veness & Co., og fører nu dette skib. - Gift. 
r barn. 

Forliste med d. «Thon i Stillehavet vinteren 1917. 

Ll!XDDOM, ADOLF AUGUST JOHAN, 
Bergen, f. 1. aug. 1881 i 
Bergen. Til sjøs 1897 med 
d. <<Nordstjernen•> av Ber­
gen, tilh. B.D.S. Styrm.­
eks. 1906 i Bergen. Blev i 
19u fører av d. <<Horda­
land>> (148 brt.) av Bergen, 
tilh. H.S.D.S. Har senere 
ført damperne <<Lyderhorn•>, 
<<Stord>>, <<Rosendal», <<Vi­
kingen» og fører nu d. <<Hardangerfjord,> (664 
brt.), samt!. tilh. H.S.D.S., Bergen. - Gift. 4 
barn. 

Var styrm. med d. •Folgefondem, da den forliste ved Skaanevik 
22. aug. 1908 og 27 mennesker omkom. Under redningsarbeidet 
(arbeide med livbåter, livbelter m. m.) gikk jeg til bunns med 
skibet i sugdraget, men kom op igjen, og blev til slutt berget av en 
båt fra land. 

I H.S.D.S.s tjeneste siden 30. jan. 1907 (fører siden 16. sept. 
l9II), 

UNDEBERG, GUSTAV SELJ\,lER, 

Lillesand, f. 28. juli 1884 i 
Høvåg. Til sjøs 1899 med 
s. <<Candeur>> (600) av 
Åkerøy, tilh. H. E. Hansen­
Tangen. Styrm.eks. 1903 i 
Åkerøy. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Wayfaren>, d. <<Clan­
stad>> og d. <•Henrik Werge­
land,,. Blev i 1907 fører av 
s. <<Tercia>> (1800) av Grim-

.· ·~ .. •··,, .. ·lJ' 
) _.; 

stad, tilh. Bendue J. Grefstad. Har senere ført 
s. <•Okta>> (1075) av Arendal, s. <•Disa•> (600) av 
Oslo, og skoleskibet <•Sørlandet>> av Kristiansand. 
Nu inspektør i N.S.S.R. og forretningsmann. 
- Gift. 9 barn. 

Mitt siste skib i langfart var bk. •Disa• av Oslo. Jeg gikk derfra 
over i Nordenfjeldske Dampskibsselskap, Trondheim, som styrm. 
med d. •Henrik Wergeland•. Da jeg imidlertid gjerne vilde over i 
en jobb på landjorden, som sa mange sjøfolk ønsker, søkte jeg 
stilling og blev i 1912 ansatt som inspektør i Livsforsikringsselska­
pet ,Gjensidige,. Her var jeg til 1914, da jeg fikk den nyoprettede 
post som inspektør i Norsk Selskap til Skibbrudnes Redning. Til 
dette selskap har jeg senere vært knyttet i alle år, som betalt mann 
til 1917, senere som leilighetsarbeider, og er f.t. form. i 10 distrikt. 

Da min far drev et mindre skibsrederi og meglerforretning her, 
gikk jeg sammen med ham og var skibsreder og megler til 1924, 
da vårt rederi blev avviklet. De fleste av våre skib blev tatt av ty­
skeren. Vi mistet 4 av dem ved krigsforlis. I min tid som reder 
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var Jeg medlem av styret i Norges Rederforbunds motor skibs­

gruppe. 
1924 blev jeg ansatt som distriktschd i Norske Liv, og innehar 

fremdeles denne stilling. 

I 1927 søkte jeg permisjon fra min stilling i Norske Liv, sommer­

halvåret for å overta forerstillingen p.l det nybygde skoleskib 

,Sørlandet>. Derombord var jeg i 3 somre til permisjonen var ut­

løpet. Et meget interessant avsnitt i mitt sjømannsliv, og jeg lærte 

her å se på skoleskibene som en betydningsfull og gavnlig skole for 

unge mennesker. De lærer en sjømanns første plikter, orden og 

disiplin. Jeg fikk ogs.i se at Norge overalt star fremst i rekken, når 

det 1uelder anseelse ute , verden, av den store opmerksomhet der 

blev vist oss fra de fremmede landes myndigheter under våre 

besøk i utenlandske havner. 
Jeg har også i en del år vært forr.fører for Lillesand og omegns 

telefonselsk.lp og er f. t. form. i styret i selskapet. 

I det kom. liv har JOi! deltatt adskillig, mange ar medlem av by­

styret (har vært varaordfører), form. i skolestyret, form. i styret i 

den kom. kino og er form. i sjømannsforeningen. 

2 ganger har jeg forlist, første gan!!' som styrm. ombord i bk. 

,Wayfarer, i Port Elizabeth, og siste gang som fører av bk. Tercia 

i Maggelan Stredet. Vi blev begge ganger halt iland fra riggen i 

redningsstol, og det gikk heldigvis godt. 

Jeg har også i flere artikler og ved foredrag arbeidet for at det 

ved lov blev påbudt at alle skib (iallfall i utenriksfart) skal påbydes 

å ha ombord et redningsgevær (kanon) for å etablere forbindelse 

mellem strandet skib og land eller mellem to skib i ipen SJ0. 

LINU EB EHG, 11.\ XH TOBL\~ PEllEH!--EN, 

Porsgrunn, f. 14. aug. 188o 

i Høvåg. Til sjøs 1895 med 
s. <<Ruth1> (700) av Lillesand, 
tilh. Hans Hansen. Styrm.­
eks. 1899 Lillesand. 
Styrm. bl. a. med bk. 
~Candeur», bk. ~Sophie He­
lene•>, br. <<Najaden,>, d. 
<•Snarø•> og skoleskibet <•Stats­
raad Enchseno. Blev 1 1905 

fører av s. tSagona» (1200) av Lillesand, tilh. H. 

E. Hansen, Åkerøy. Har senere ført s. «Okta•> 
(1600), s. <<Guldaas,> (1000), begge av Porsgrunn, 

m. +Øisteim (6oo) og d. <•Freidig• (1000), m. +Ag­

destein* (700), alle av Lillesand, bk. •Australia• 

(1800) av Brevik, m. «Vestmar•> (900) og senest 
d. «Lab,> (1800), begge av Porsgrunn. - Gift. 

6 barn. 
Jeg har hittil i mitt sjømannsliv vzrt med på 4 forlis. Hver gang 

er alle mann blitt reddet. (Bk. •Rurh•, bk. •Gudrun•, d. •Freidig> 

og m. ,Vesrmar>). 

1.1,uE B E H(;, PEDEii ( .. \HBHJE, 

l'EDEH-.L, . 

Lillesand, f. 12. sept. 1882 

sjøs 1896 med s. «Tofteland» 
ansand, tilh. Robert Knudsen. 

i Høvåg. Til 
(600) av Kristi­
Styrm.eks. 1900 

i Kristiansand. Styrm. bl. 
a. med damperne <<Dania•>, 
«Kronstad•, <<Erling Jarl» og 
~Orm Jarl+. Blev i 1908 
fører av d . •Folstad• (16oo) 
av Arendal, tilh. Grefstad 
& Herlofson. Har senere 
ført d. ~stortind• (4200) og 
d. •Fjeldtind (2200) av Oslo. 
Sluttet sjøen 1920. - Senere 
hotelleier (Hote! <<Norge•>, Lillesand). - Form. 

i Lillesand Seilforening, form. i Livrednings­
selskapet, form. i dyrebeskyttelses{., bankrevisor. 

- Gift. Ingen barn. 
Høsten 1917, da jeg førte d. ,Storting• på reise fra West Harlle­

pool til Livorno med en ladning kull, reddedes besetningen fra et 

9:resk d. •Marzalta• midt mellem Cap Vincenl og Gibraltar. Mar­

zalia• var blitt torpedert kl. 4 morgen av en tysk u-båt. Mannskapet 

kom s,g i sine to livbåter, hvori de blev liggende ul vi tilfeldigvis 

kom forbi og fikk dem reddet kl. 5 em. Ombordtagningen av disse 

var meget risikabelt, da u-båten fremdeles var i nærheten og pas­

sede på. For å undg.1 å bli rammet gikk vi under bergingen i ring. 

Det var da vanskeligere a få skudd p.l oss. Da vi hadde fatt alle 

mann velberget over rekken og de 10 livbåter heist op I vlre reserve 

davider (vi måtte nemlig få livbatene med, da v1 ikke selv hadde 

store nok bater med den store tilvekst av folk), satte vi kurs for 

Gibraltar styrende I zik-zak med forsert fart. U-båten forsvant nu 

og salte kurs for en stor engelsk transporter der kom efter oss. 

For redning av dis.e grekere fikk jeg senere fra det greske rederi og 

mannskap en pen takkeskrivelse. (Diplom). 

En annen gang med samme skib var vi nær blttt senket a" en tysk 

u-båt. Denne gang i Middelhavet. Midt på em. hørte vi et skudd 

og en kule suste mcllem mastene. Vi kunde ikke se hvor kulen kom 

fra; s.i atter et skudd ov kulen gikk like forbi skorstenen. Vi får da 

se en liten flekk midt , solstripen, altså en u-båt, som ligger vel 

gjemt for oss midt i solen og nærmer sig ,nn pa oss efterhvert. Da 

v1 blir klar over situasjonen legger v1 roret om og viser ha.'11 baken. 

De har nu ikke så meget å sikte på som da vi lå med bredsiden mot 

dem. Vi kJører p.\ hvad remmer og tøi kan holde, men kulene 

ramler rundt oss, men ingen rammer. Plutselig ser v1 to franske 

hydroplaner komme som reddende engler. De har formodentug 

ligget på vannet og sett vir plutselige kursendring og s.i tenkt at 

noe var på ferde. De krecsel rundt oss nogle ganger speidende ned 

i sjøen. U-båten var da forsvunden. 

l , l~U..,l"OL. K, l T E RIK..,1 :, . 

Lindstøl pr. Risør, f. 30. 

jan. 1877 i Søndeled. Til 
sjøs 1895 med s. tOceam 
(430 brt.) av Risør, tilh. 
J. W. Prebensen. Styrm.­
eks. 1898 i Risør og skibsf.­
eks. 1901 i Bergen. Styrm. 
med damperne •Tresfond•, 
oSkiold• og +Credo•. Blev 
i 1902 fører av bk. <•Brø­
drene» (668 brt.) av Risør, tilh. Joh. J. Hassel. Har 
senere ført s. • Særimnen (13o8 brt.) av Stav-
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anger, s. <<Orleans>> (686 brt.) av Risør, s. <<Fides>> 
(2031 brt.) av Stavanger og senest d. <<Akera>> 
(7874) av Risør. - Gift. 2 barn. 

Min mest kritiske reise var antagelig i 1909 med bk. •Orleans, på 
reise fra Mahe Seychelle med en ladning guano bestemt til Dune­
din N. Z. Fartøiet sprang lekk i en orkanaktig storm ca. 1000 mil 
vest av Tasmanien, hvorefter vi styrte for nærmeste nødhavn, 
Hobart. Efter 4 dages usigelig slit med seilas og ustanselig pum­
ping, kantret og sank fartøiet 17. juni på 44° S.B. og 300 mil vest 
av Tasmania. Efter megen vanskelighet fikk vi begge livbåter på 
vannet, hvori mannskapet fordeltes, og da været bedaget sig seiltes 
for Macquari Harbour, Tasmania (den eneste bebodde plass på 
vestkysten). Den 6. dag fikk vi land i sikte, men den følgende natt 
j storm og tykke forsvant styrm. båt. Strøm og vind førte oss i 
nattens løp langt nordover, men kom den følgende aften efter 7 
dager i båtene inn til Marcquari Harb., hvor det forkomne mann· 
skap blev særdeles vel mottatt og forpleiet. 

Autoritetene i Tasmania gjorde all anstrengelse for å finne den 
savnede båt. Efter ca. 14 dages søking langs kysten fant et utsendt 
parti en del vrakrester, men av mannskapet fantes ikke spor. 

I krigsårene seilte jeg til des. 1917 og var som de fleste skibs­
førere da vidne til mange spennende eplevel.ser, men undgikk å 
komme i berøring med tyskeren. 

LINDSTØL, LAR~ ,JOHAN, 
Åsgårdstrand, f. ro. juli 
1879 i Lindstøl pr. Risør. 
Til sjøs 1898 med sk.s. 
<•Ocean» (560) av Risør, 
tilh. I. W. Prebensen. 
Styrm.eks. 1901 i Risør og 
skibsf.eks. 1905 i Oslo. 
Styrm. med d. ,,Credo>>, d. 
Spero>> og d. <<Borgestad>>. 
Blev i 1912 fører av dette 

skib (7000) av Porsgrunn, tilh. Gunnar Knudsen. 
Har senere ført d. <<Bratland>> (3400), m. «Chr. 
Knudsen» (8400) og fører nu m. <•Brand>> (8880), 
alle tilh. s.n. rederi. - Rederforb. gullmedalje. 
- Gift. 3 barn. 

Fra jeg var 15 til 18 ½ år gammel gikk jeg i skibsbyggerlære hos 
min far på Lindstøl verft og lærte skibsbygging og litt skibs­
konstruksjon. Da jeg første gang gikk til sjøs var dette som tøm­
mermann. 

Jeg seilte under hele verdenskrigen med d. •Bratland,, delvis i 
Atlanterhavsfart og delvis i kulJfarten på England og Frankrike. 
Hadde ingen uhell. 

LINDSTØI,, STIAN ,JAKOB EIUKSEN, 
Solheim pr. Risør, f. 13. 
april 1884 i Søndeled. Til 
sjøs 1901 med bk. <<Brødrene>> 
(700) av Risør, tilh. Johan 
Hassel. Styrm.eks. 1906 i 
Risør og skibsf.eks. 1910 i 
Kristiansand. Styrm. med 
s. <•Saxon» av Arendal og 
frg. <<Fides>> av Stavanger. 
Blev i 1916 fører av s.n. 

skib (1852 brt.), tilh. Birger Berg. Har senere ført 
m. «Fides» (670) av Risør, d. ,,Ferm>> (1000), d. 
«Fro>> (1650), d. <<Hovland>> (1850), d. <<Stella» 
(1400) og fører nu m. <<Athene» (7200), samtl. 
tilh. Alf Jakhelln, Oslo. - Gift. 1 barn. 

Frg. •Fides> blev i 1917 solgt til Mathias Hansen i Kristiansand. 
Den fikk da navnet •Vigøro. Jeg fikk lov til å fortsette som fører, og 
vi seilte under hele krigen og gjorde flere turer på Frankrike, men 
kom i den siste tid i fart roellem U. $. A. og Syd Amerika, og lå vi i 
Rio De Janeiro den gang freden blev sluttet. Vi var 29 norske seil­
skuter sammen der da, og alle sammen lå og trakk demurrage på 
U. S. A. Shipingboard. Vi hadde en dundrende fest i anledning 
freden, hvori både gamle Engelhardt og minister Gade deltok og 
gleden stod høit i taket. 

Det begynte snart å bli skralt for seilskutene. I 1920 seilte jeg i 
ballast fra New York til Buenos Aires, og tok en last med mais hjem 
til Kambo mølle. Jeg hadde da vært 6 år ute med den skuten i et 
trekk og gikk hjem på ferie. Jeg kom aldri ombord igjen, for da 
den kom hjem efter endt rundreise, blev den lagt op og siden 
solgt til ophugning. Jeg synes det var trist, for det var fremdeles 
en god skute, og det hadde vært et godt hjem for mig så lenge. 
Det var en interessant tid. Der var spending og til dels også fare, 
når vi seilte i krigssonen, og der var vanskeligheter og trouble ved 
land, men nogen store hendelser var jeg ikke ute for. I det store og 
hele må jeg vel si jeg var en av de heldige, og jeg ser alltid tilbake på 
den tid jeg hadde ombord i ,Vigøn som den gildeste tid jeg har 
hatt på sjøen. 

LINDTNER, NIKOL\I FREDIUK, 

Stavanger, f. 22. okt. 1877 i 
Stavanger. Til sjøs 1893 
med s. <<Freia>> av Sandnes. 
Styrm.eks. 1896 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Con­
stance>>, d. ,,Elgen» og d. 
<<Hiram». Blev i 1902 fører 
av d. <<Svithun>> av Stav­
anger, tilh. Holdt & Isach­
sen. Har senere ført dam­
perne ,,Smaragd>>, <<Vestlandet>> (2700), <•Freda>> 
(3050), d. «Mia>> (7000), m. <<Lidvard,>, m. «Sør­
vard>> (7150) og fører nu m. <<Nordvard>> (7700), 
samtl. tilh. Lauritz Kloster, Stavanger og Oslo. 
- Gift. 2 barn. 

Jeg har seilet som skibsfører hos skibsreder Laurirz Kloster fra 
1907-1917, hvorefter jeg var hjemme og hadde bl. a. hermetikk­
fabrikk og andre hverv til 1925, da jeg atter gikk ut som skibsfører 
i Klosters rederi og hvor jeg fremdeles er. 

LINDTNEH, OLA1'" GAUDESEN, 

Stavanger, f. u. nov. 1879 i Stavanger. Til 
sjøs 1894 med d. <<Elgen>> av Stavanger, tilh. 
T. Meling. Styrm.eks. 1898 i Stavanger. Styrm. 
med Stavanger-damperne <<Krosfond,,, <<Jarl>> og 
<<Dronning <<Sophie,>. Blev i 1907 fører av 
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s.n. skib (420), tilh. T. 
Meling. Har senere ført 
damperne «Italia>> (720), 
<•John Wilson>> (797 brt.), 
begge av Stavanger, d. 
«Morild l» (I850), d. <•An­
naho>> (740 brt.) og senest 
d. «Varild>> (830), alle av 
Oslo. Nu fast vikar i Stav­
anger Havnevesen. - Gift. 
6 barn. 

Reddet i nov. 1916 mannskapet fra trawler •Concord• av Brix· 
ham i Den engelske Kanal. 

Reddet i 1917 mannskapene fra d. cAuchencraig• av Glasgow, 
frg. •Kinpurney• av London og d_. ,Omskt av Kjøbenhavn. Samt­
lige torpedert eller senket ved bomber av tysk u-båt, ca. 100 kvm. 
vest av Schilly Island, under meget stormfullt vær og høi sjøgang. 
Da ovenstående foregikk førte jeg d. •Morild I> av Oslo. 

I jan. 1917 blev mannskapet fra d. •Britannic, av Haugesund 
reddet utenfor Oporto. Skibet var senket av tysk u-båt, og mann· 
skapet, som hadde opholdt sig i livbåtene i lengere lid, var ad­
skillig forkommet. 

D. ,Morild I• blev senket av tysk u-båt 29. mars 1917 utenfor 
Bordeaux. Alle reddet, skjønt u-båten beskjøt skibet hele tiden 
mens vi gikk i båtene. 

LIIXDVIG, Al\lIHORTl{;S OLSEN, 

Lysaker pr. Oslo, f. 30. 
sept. I855 i Kragerø. Til 
sjøs I870 med s. <<Lynet» 

fJt .. (900) av Drammen, tilh. 
A konsul Schwartz. Styrm.-

eks. 187I i Kragerø. Styrm. 
med s. <<Lynet» og s. «Cort 
Adler,>. Blev i 1876 fører 
av s.n. skib (600) av Kra­
gerø, tilh. Salvesen & Co. 

m. fl. Har senere ført s. «Viking>> (450) og s. 
<<Excelsior>> (500), begge tilh. O. P. Olsen m. fl., 
Kragerø. Sluttet sjøen i I885. - Senere skibs­
reder, iseksportør m. m. - Form. i Kragerø 
Sjømannsf., form. i Kragerø Assuranceforening, 
form. i Kragerø Middelskoles forstanderskap, 
direktør i Kragerø Sparebank, medlem av Kra­
gerø kommunestyre i 20 år, ordf. i 5 år. Valgtes 
i 1894 til stortingsmann for Kragerø, frasa sig 
valg 1900 og gjenvalgtes 1906. Varapresident i 
Odelstinget 1908, president 1910-1912. Stats­
råd I9I2-1913. Var med og startet D.N.A. og 
har vært repr.skapets ordfører i ca. 20 år. Var 
president i Rederforbundet under Verdenskrigen. 
Næstform. i Krigsforsikringen. Medlem av styret 
for tonnasjeavgiften. Startet dampskibslinje i 1914 
mellem Nord og Sydamerika. - Kommandør av 
St. Olafsordenen (1. kl.) - Gift. 7 barn. 

2:1 

Av hurtige reiser gjorde jeg i 1881 en med ,Viking, fra Tonala 
(Mexico) til England på 34 dager og med samme skib New York 
-Buenos Aires på 48 dager. 

Jeg har i min lid som reder disponert over 40 dampskib og 23 
tre- og stålskib (seilskib). 

LINOØE, TANDRL'P ALEXANOEH, 

Haugesund, f. 5. april 1875 
i Haugesund. Til sjøs 1890 
med d. «Avance>> (400) av 
Haugesund, tilh. B. Stolt­
Nielsen. Styrm.eks. 1892 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med sk. <<Lucie>> og d. 
<•Rapid>>. Blev i 1898 fører 
av s. «Lucie>> (250) av Hau­
gesund, tilh. Ole Lindøe. 
Har senere ført Haugesundsdamperne <•Urædd>> 
(500), <•Saphir>> (2200), «Erich Lindøe>> (2390) og 
senest <•Peer Gynt» (2050). - Gift. I barn. 

28 år i Lindøes rederier. 

LIPPE, CONRAD \ION OEH, 

Oslo, f. 15. nov. 1877 i 
Fjeld. Til sjøs 1893 med s. 
<<Berthe Røed>> (250) av 
Tønsberg, tilh. Otto Thore­
sen. Styrm.eks. 1896 i 
Tjømø og skibsf.eks. 1901 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med damperne <•Memento>>, 
<<Sovereign» og <<Sterling,>. 
Blev i 1901 fører av d. 
<•Memento>> (1250) av Oslo. tilh. Østlandske Lloyd. 
Har senere ført damperne «Brussel», <•Anvers,,, 
<<Borgny,,, <<Paris>>, <<Bessheim,,, <<Jonas Rein>>, 
<<Barbara,,, <<Biarritz,>, <<Brisk>>, m. ,,Batavia>>, m. 
<<Bayard>>, d. <<Santiago>>, d. <•Solferino,,, d. «Mas­
cot» og fører nu m. <•Segovia>> (2200), alle tilh. 
Fred. Olsen & Co., Oslo. - 3 barn. 

LOENNECHEN, onn IV.\H, 

Tønsberg, f. 26. mai 1898 i 
Kristiansund. Til sjøs 19I3 
med skoleskibet <<Torden­
skjold>> og derefter 4 m. bk. 
<<Freden>> (3200) av Tvede­
strand, tilh. Bechs rederi. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1920. Styrm. med 
d. «Albatres>> av Bergen, d. 
<•Orwelh> og d.t. «Erivan» av 
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Tønsberg. Blev i 1924 fører avd. <•Kriton)) (1850) 
av Tønsberg, tilh. Jens Lund & Co. Sluttet sjøen 
i 1926. - Senere skibsreder. - Viceform. i 
Tønsberg Sjømannsf. (3 år), viceform. og siden 
1930 form. i Tønsberg Seilforening, medl. av 
repr.sk. i Det Norske Veritas m. m. - Gift. 
4 barn. 

Ikke krigsforlist, skjønt det var nok av spennende episoder med 
praining, stopning og undersøkelser av både tyske og engelske 
u-båter og andre orlogsmenn. 

Som et kuriosum kan jeg kanskje nevne at jeg i 1915 med 4 m. 
bk. •Freden• var med og bragte en last hvete fra Argentina til 
Australia, efter sigende p. g. a. at der ikke var såhvere nok i Austra­
lia. Jeg husker der var to andre norske seilskuter og en dampbåt 
som samtidig hadde hvetelast ril Australia. 

I de henimot 3 år jeg var i ,Fredeno var der selvfølgelig litt av 
hvert av oplevelser in the Roaring Forties som rundt Hornet og 
Kap, mere under enn over vannet i uker ad gangen, men det var jo 
slikt som hørte med og bare satte spiss på tilværelsen. ,Freden• 
(ex •Duchalburn, ) var imidlertid en glimrende seiler, og ualminde­
lig lett å manøvrere, selv i en temmelig frisk bris greide vi å gjøre 
baut skib uten å purre frivakten, til tross for at vi bare var 7 mann 
på vakten. Vi logget ofte henimot 18 knop og hadde enkelte ettmål 
med 16-16 ½ knop hele ettmålet igjennem. Det var jo ikke be­
standig like stor begeistring blande mannskapet over slik driving, 
for det hendte jo at bramseilene blåste ut av likene, og det var ikke 
bare moro å ligge og bende bramseil i hagelbøier og mer eller 
mindre storm nede i Vestenvinden. 

Sept. 1926 gikk jeg i kompaniskap med skibsreder Birger Rafen, 
Tønsberg, og disponerer f. t. under firmanavn Rafen & Loenne­
chen fem motor tankbåter, som vi har bygget selv, og to tramp­
båter. 

LOKNA, LAUS A'.'\'DRRAS, 

Haugesund, f. 3. juli 1879 i 
Sveio. Til sjøs 1898 med 
s. <•Syvstjernen>> (1800) av 
Sarpsborg, tilh. Br. Jakob­
sen. Styrm.eks. 1901 i Hau­
gesund. Styrm. bl. a. med 
d. <<Hermes>> av Drammen, 
d. <<Avance>> og d. <<Agder>> 
av Haugesund. Blev i 1908 
fører av s.n. skib (500), tilh. 

Mons Egge. Har senere ført damperne <•Kron­
prinsesse Victoria,> (550), <•Ulrikka>> (2200), <<Ul­
rikka Il» (2400), <•Ida>> (3050), m. <•Vinland,> 
(7500) og fører nu d. <•Poljana>> (7100), tilh. Knut 
Knutsen O. A. S., alle av Haugesund. - Gift. 
4 barn. 

Jeg begynte til sjøs i 1895. Seilte med galeaser, skonnerter og 
mindre dampbaner til 1898, hvorefter jeg begynte i langfarten. Fra 
1916-1919 var jeg kystlos mellem Oslo og Løddingen i konvoy­
tiden. Jeg har fremdeles kystloscertifikat. 

LOHJ~!XTZEX, Gn EGEnS, 
Sandvika St., f. 26. april 1882 i Sarpsborg. 
Til sjøs 1898 med bk. <1Freden» (860 nrt.) av 
Tvedestrand, tilh. Bechs rederi. Styrm.eks. 

1902 i Oslo og skibsf.eks. 
1905 i Trondheim. Styrm. 
med damperne <•lpw> og 
<<Rio>>. Blev i 1907 fører av 
s.n. skib (900) av Para 
(Brasilia), tilh. Lorentzen & 
Cia. Har senere ført en 
rekke skib for dette rederi 
(bl. a. d. <<Cratheus,,, nu 
N.F.D.S.s <<Kong Magnus,>, 
2roo t.dw.). Sluttet sjøen i 1922. - Senere 
landmann. -- Gift. 

Det meste av min fartstid seilte jeg som brasiliansk borger med 
brasilianske båter, efter å ha tatt brasiliansk navigasjonseks. i Para 
1906. Det var særlig okse-, stykkgods og passagerfarl på Brasils 
nordkyst og opover Amazonfloden (900 kv.mil op floden); leilig­
hetsvis avstikkere med kreaturlast op lite kjente bifloder til Ama­
zonas. l vintermånedene var det sedvanligvis sukkerfart fra Per­
nambuco til Rio, Santos og Rio Grande do Sul. 

LOUE~TZEN, JOHS. BER!XUARO, 
Minde pr. Bergen, f. 20. 
feb. 1887 i Bergen. Til sjøs 
1904 med d. <<Florida>> (5600) 
av Bergen, tilh. Chr. Mi­
chelsen & Co. Styrm.eks. 
1909 og skibsf.eks. 1912 i 
Bergen. Høiere skibsf.eks. 
1913 i Bergen. Styrm. med 
Bergens-damperne <<Edda>> 
og <<Gerda>>. Blev i 1916 
fører av d. <<Edda» (1750) av Bergen, tilh. K. S. 
Nordgreen. Førte senest d. <•Frances>> (1750), tilh. 
samme rederi. Sluttet sjøen i 1928. - Senere lærer 
ved Bergens Sjømannsskole. - Gift. 1 barn. 

Begynte i K. S. Nordgreens rederi som lettmatros i 1906, blev 
2. styrm. 1909, 1. styrm. 1912, fører 1916. 

Den 30. des. 1916 blev d. ,Edda• torpedert utenfor Cape Vilano. 
Overtok d. •Francos, som fører feb. 1917. Gikk med dette skib i 
regelmessig fart mellem Norge-England-Frankrike til juni 1919, 
tidsbefraktet av Norsk Hydro. Høsten 1917 blev d. •Frances• på 
reise fra Norge til England forfulgt av u-båt i Nordsjøen. Ved 
forskjellige manøvrer blev torpedering undgått. Fikk som på­
skjønnelse herfor gjennem rederiet oversendt kr. 500,00 fra Krigs­
forsikringen. 

LO~SJUS, l\lOHTE:\', 
Trondheim, f. 24. juli 1886 
i Hitra. Til sjøs 1902 (bl. a. 
med redningsskøiten <•Stav­
anger>> i4år). Styrm.eks.1911 
og skibsf.eks. 1912 i Trond­
heim. Styrm. med d. <<Ce­
deric,>, d. <•Nordcap>> og 
fl. N.F.D.S.-skib. Blev i 
1923 fører av d. <<Rolf Jarl» 
(3000) av Trondheim, tilh. 
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N.F.D.S. Har senere ført d. <<Atle Jarh> (1850), d. 
<<Tore Jarl» (2500) og fører nu d. <<Bruse Jarl» (3000), 
a!le tilh. N.F.D.S. - Gift. 2 barn. 

Har vært i N.F.D.S.s tjeneste siden 12. des. 1912. 

LUKK,"SSEN, llENHl' T.l\lIT.:S TJIIL, 

Sandnessjøen, f. 7. mars 
1881 i Sandnessjøen. Til 
sjøs 1899 med d. <<Alma>> 
(1500 brt.) av Bergen, tilh. 
skibsr. Ellerhusen. Styrm.­
eks. 1904 i Bergen. Styrm. 
bl.a. med d. <<Helgeland>> og 
d. <<Vefsem. Blev i 1910 
fører av d. <<Haarek,> (150 
brt.) av Sandnessjøen, tilh. 

Det Helgelandske D.s. Fører nu d. «Thorolf 
Kveldulfsøn>> (225), tilh. samme selskap.- Vice­
form. i Sandnessjøens Sjømannsf. - Gift. 2 barn. 

Ll:1'"D, AH.NE H.AGNAR, 

Oslo, f. 29. aug. 1901 i Bærum. Til sjøs 1915 med 
skoleskibet <,Statsråd Erichsen,> av Oslo. Styrm.­
eks. 1921 og skibsf.eks. 1927 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Ragni», <<Stella» og <<Rosta,>. 
Blev i 1931 fører av d. <<Sunnland>> (950) av Oslo, 
tilh. Erling Mortensen, og førte dette inntil det 
blev solgt. Seiler nu som styrm. hos s.n. reder. 
- Ugift. 

Begynte sjølivet på Oslo skoleskib. Derefter gikk jeg i o/1 år som 
seilmakerlærling hos seilmaker Olsen i Moss. Eftersommeren 1917 
reiste jeg ul San Francisco, hvor jeg gikk ombord i d. •Thor,, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Skibet forliste i Stillehavet 17. nov. 1917. 
Vi reddet oss i livbåtene. Kapt.s båt blev efter 3 dages seilas optatt 
av en japansk damper. Jeg var i denne båt. Styrm. båt seilte 8oo n. 
mil til Honolulu. I jan. 1918 kom jeg tilbake til San Francisco og 
tok da hyrer med amerikanske seilskuter. 

l,L'ND, D.\GJ.<'INiX PHOYS, 

Bergen, f. 6. juni 1881 i Fre­
drikstad. Til sjøs 1896 med 
bk. <•Orion» (1400) av Aren­
dal. Eks. ved Sjøkrigs­
skolen i Horten 190 i. (Ver­
nepl. kapt. i 1917). Styrm. 
bl. a. med Oslo-damperne 
«Anvers>>, <<Gotthard>> og 
<<Eigen. Blev i 1913 fører av 
d. <<Jessie>> (5000) av Oslo, 

tilh. A. O. Andersen & Co. Har senere ført d. 
<<Visna>> (3050) av Oslo, d. <<Porsanger>> (7400), d. 
«Hardanger>> (7300) og fører nu m. <<Taranger,> 
(8500), alle tilh. Westfal-Larsen & Co., Bergen. 
- Gift. Ingen barn. 

Gjorde tjeneste i marinen under krigen fra mai 1916 til I. mai 
1919. Var chef for mineutlegger ,Vale•, og var med å legge ut et 
minefelt utenfor Haugesund, fra Fæø til Urterøene med 3 parallelle 
minelinjer, og fra Urterøene 3 mil ut til havs i Nordsjøen. Efter 
krigens slutt var jeg med på å ta op igjen drivminer. Der var ikke 
så få eksplosjoner under optagningen. Enkelte av minene var, 
efter vi hadde fått dem op til overflaten, fremdeles •med spent 
han .. , og disse måtte skytes isenk. Personlig skjøt jeg isenk ca. 
30 stk., og hadde herunder en eksplosjon på en avstand av ca. 
3-400 meter. Dybden i farvannet var ca. 8o meter, men død fisk 
(torsk, rødfisk, sei) fløt op i hundrevis efter eksplosjonene. 

LUND, EILERT CIIRISTIA:X, 
Bergen, f. 25. jan. 1890 i 
Oslo. Til sjøs 1906 med d. 
<<Parran» (2900) av Bergen, 
tilh. von der Ohe & Lund. 
Styrm.eks. 1910 og skibsf.­
eks. 1912 i Bergen. Styrm. 
med d. <<Ymer,>, d. <<Ole Bull» 
og d. <<J. B. Lund>>. Blev i 
1914 fører av s.n. damper 
(2500) av Bergen, tilh. J. 
Lund & Co. Var senere skibschef på d. <<Horda­
land>> i Marinens bevoktningstieneste 1918 og d. 
<•Dominion l>> på minefiske i 1919. Sluttet sjøen 
i 1919. - 1919-1923 ansatt hos Chr. Hannevig, 
New York. - Drevet rederivirksomhet siden 
1923. - Gift. 5 barn. 

LC"D, JACOB \ \'ILIIEL\J, 

Bergen, f. 18. desember 
1878 i Bergen. Til sjøs 
1895 med s. <<Reistad>> av 
Oslo, tilh. skibsr. Dannevig. 
Styrm.eks. 1898 og skibsf.­
eks. 1903 i Bergen. Styrm. 
med d. <<Stalheim►), d. <<Activ» 
og fl. B.D.S.-skib. Blev i 
1915fører avd.<<Draco>>(6oo) 
av Bergen, tilh. B.D.S. Har 
senere ført d. <<Ursa>> (1430), d. <<Spica>> (4270) og 
fører nu d. <<Lyra>> (1474 brt.), alle tilh. B.D.S. 
- Gift. 2 barn. 

Ll'~U, l\l.\~H, 

V. Sandøya, f. 3. feb. 1882 i 
Staubo. Til sjøs 1896 med 
s. <<Thora>> av Tvedestrand, 
tilh. Jørgen A. Pedersen. 
Styrm.eks. 1899 i Staubo. 
Styrm. bl. a. med s. <<Jona>> 
av Arendal, d. <•Rap>> av 
Tvedestrand og d. «Borø>> av 
Arendal. Blev i 1910 fører 
av d. <<Skald>> (1650) av 
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Tvedestrand, tilh. M. H. Gundersen. Har senere 
ført d. <<Borø•> (1230) av Arendal, d. «Kaparika>> 
(1850), d. <<Kapland•> (2400), begge av Sandefjord, 
og senest d. ,,Thetis>> (6450) av Risør. - Enkem. 
5 barn. 

Forliste med s. •Thorat av Tvedestrand 6. mai 18g8 12 mil 
nord for Mombassa. Skibet blev vrak. 

Blev torpedert med d. ,Kaparika• 6. mai 1917 på reise fra Blyth 
til Sarpsborg med en ladning kull. En mann druknet. Resten av 
mannskapet blev optatt av den konvoiassisterende tr:ller. Vi blev 
landsatt på Shetland. 

r 
LUNDAL, EINAR JOHAN, 

Kristiansand, f. 21. mai 1869 
i Kristiansand. Til sjøs 
1884 med s. <<Helvetia» (400) 
av Kristiansand, tilh. Otto 
& Co. Styrm.eks. 1888 i 
Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Rigi», bk. <<Nor­
nen» og bk. «Sorata>>. Blev 
i 1913 fører av br. <<H. Wer­
geland>> (305) av Kristian­

sand, tilh. Einar Larsen. Har senere ført Kristian­
sandskutene «A. Lawrence>> (1800), <<Duncrag•> 
(860 brt.), <<Closeburn» (886 brt.), <<Fido>> (2400) og 
«Fiore» (2550), alle for Math. Hansen. Sluttet 
sjøen i 1923. - Senere rigger samt arbeidet på 
havnen. - Gift. 4 barn. 

Forliste med bk. •Atlet> (tilh. Samuel Otto, Kristiansand) på 
Karolineøen Yap i 1889. Siden brandt skibet op. Var på øen i 2 

mnd. Blev berget av spansk krysser. 

Br. ,Beta• sprang lekk og sank i Nordatlanteren mars 1895. Alle 
mann berget. 

Bk. , Fido• blev torpedert 27. juni 1917 ca. 16 kv.m. av Utsira. 
Alle mann berget. 

Bk. ,Fiore• seilte iland på •Lille Bahama Bank• feb. 1920. For­
latt av mannskapet. Siden blev skibet berget. 

LUNDBEHG, FREDH.IK M.\RINIUS, 

Askim, f. 4. mars 1889 i 
Halden. Til sjøs 1905 med 
s. <<Sommerseo> av Halden, 
tilh. E. Tahl. Styrm.eks. 
1912 i Halden og skibsf.eks. 
1918 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med d. ,,Saga•> av Oslo. Blev 
i 1931 fører av m.t. <<Ranja•> 
(9000) av Oslo, tilh. Hagb. 
Waage, og fører nu dette 

fartøi. - Gift. 3 barn. 

LUNDE, ALF, 
Hedrum, f. 12. mars 1863 i 
Nevlunghavn. Til sjøs 1880 
med s. <<Haabeti> (510) av 
Larvik, tilh. Berg & Sønner. 
Styrm.eks. 1883 i Larvik. 
Styrm. med s. <<Norden­
skjøld>> av Arendal. Blev i 
1890 fører av s. <<Camilla>> 
(210) av Larvik, tilh. Ole 
Lunde. Har senere ført s. 
<<Eudora>> av Brevik (i 10 år) og d. «Dagrun» (1750) 
av Oslo. Sluttet sjøen i 1908. - Senere skibs­
reder (solgte seiltonnagen i 1916 og damp­
tonnagen i 1925). Var med og startet hvalfanger­
selskapene ,,Globus>> og <<Polaris>>, senere styre­
form. i begge selskaper. - Gift. 1 barn. 

J,UIXDE, OL.\US, 
Oslo, f. 10. feb. 1883 i 
Tønsberg. Til sjøs 1899 
med s. <<Esras•> (266) av Kra­
gerø, tilh. K. Olsen. Styrm.­
eks. 1902 og skibsf.eks. 
1905 i Tønsberg. Styrm. 
med d. <<Thyra•>, d. <<Tra­
falgar>> og d. <•Thelma>>. 
Blev i 1918 fører av s.n. 
damper (2100) av Tønsberg, 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d.t. 
<<Maricopa» (10325), tilh. samme rederi. - Sluttet 
sjøen i 1929. - Ugift. 

Jeg blev påmønstret i Tønsberg 1899 som dekksgutt til br. 
•Esras• og efter 30 års fartstid til sjøs avmønstret i Tønsberg som 
fører av d. t. •Maricopa•. 

Forliste i 1901 med bk. •Minden• av Tønsberg i Nord Atlanteren 
i jan. Blev optatt av spansk damper. 

I 1913 forliste jeg med d. ,Thyra• ved nordspissen av Skotland. 
Jeg seilte under alle krigens år, men blev ikke torpedert. I okt. 

1918 gikk vi med d. •Thelma• lastet med bensin i fater og i konvoi 
26 skib fra New York til Brest. 8 dager efter avgangen bleste der 
op til storm. Som de fleste av skibene måtte vi legge bi et par dager, 
mens konvoien fortsatte. Vi kom til bestemmelsesstedet dagen 
efter fredsslutningen. 

LU~DE, OLE OLSEN, 
Krabrødstrand pr. Brevik, f. 25. feb. 1853 i Eid­
anger. Til sjøs 1868 med s. <<Fyra Vennor>> (300) 
av Brevik, tilh. H. C. Albretsen. Styrm.eks. 1874 
i Brevik. Styrm. bl. a. med sk.s. <<Luna>> og bk. 
<,Olaf Kyrre>>. Blev i 1890 fører av br. «Diaman­
ten» (275) av Brevik, tilh. Brødrene Berg. Har 
senere ført sk. ,,Petter•> (330), bk. <,Olaf Kyrre•> 
(700) og bk. <<H. H. Strand>> (550), alle av Brevik. 
Sluttet sjøen i 1907. - Gift. 3 barn. 

.. 
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LU NDEGAARD, TORKEL, 

Farsund, f. 4. feb. 1855 i 
Austad. Til sjøs 1870 med 
s. <<Haabet>> av Farsund, 
tilh. Torkel T. Lunde­
gaard. Styrm.eks. 1874 i 
Farsund. Styrm. med seil­
skibene <<Euxinus,>, <<Siba l» 
og <<Basviolen». Blev i 1877 
fører av s. «Ebenezer,> (450) 
av Farsund, tilh. P. A. Pet­

tersen. Har senere ført s. «Rauma•> (330), s. 
,,Leetch>> (500), begge av Farsund, s. «Ida>> (1000) 
av Kristiansand, s. <<Jabez,> (1400), s. <<Henrik 
Ibsen>> (800), begge av Farsund, og d. <<Spurt» 
(1600) av Tvedestrand. Sluttet sjøen i 1910. -
Senere skibsreder. - Bystyremed!., viceform. i 
Farsund krets av Rederf., medl. av hovedstyret i 
Rederf., medl. av en rekke direksjoner og styrer. 
- Gift. 7 barn. 

I 1910 sluttet jeg sjøen og begynte sammen med Gunstein 
Stray skibsrederi under firmanavn Lundegaard li: Stray. Firmaet 
opløstes 1929 fra hvilken tid jeg sammen med 3 sønner har drevet 
skibsrederi under firma Lundegaard li: Sønner. 

LUNDEGAARD, TRYGVE, 

Farsund, f. 8. feb. 1890 i 
Lyngdal. Til sjøs 1905 med 
d. <•Spurt>> (16oo) av Tvede­
strand, tilh. N. A.P. Staubo. 
Styrm.eks. 1908 i Farsund 
og skibsf.eks. 1910 i Oslo. 
Handelsskoleeks. 1918. Dis­
pasjøreks. 1919. Styrm. 
bl. a. med d. <<Spurt>>, d. 
«Annavore>> og d. <<Doravore>>. 

Blev i 1912 fører av d. <<Annavore•> (2700) av Far­
sund, tilh. Lundegaard & Stray. Har senere ført 
Farsunds-damperne <<Ellavore>> (4250), <<Dora­
vore>> (4150), «Bravore>> (4750), <<Annavore>> (5500), 
<<Bravore,> (2300), <<Gydavore» (6700), samt!. 
tilh. s.n. rederi, d. <<Spurt•> (336o) og d. <<Peny­
bryn>> (7850), tilh. Lundegaard & Sønner. Sluttet 
sjøen i 1928. - Senere medinnehaver av s.n. 
firma. - Vicefonn. i Farsund Sjømannsf., sjø­
rettsmed!., medl. av repr.sk. i Norges Skibshypo­
thek A.s. m. m. - Ugift. 

Seilt ca. 2 år under verdenskrigen uten uhell. 

LUNnEST.\O, JI.\l,\'Oll OL~EN, 

Greåker, f. 3. april 1865 i Tune. Til sjøs 1881 
med s. <<Fortuna>> av Fredrikstad, tilh. z. 
Backer. Styrm.eks. 1883 i Sarpsborg. Styrm . 

bl. a. med bk. «Plutus,> og 
bk. «Argo>>. Blev i 1903 
fører av bk. <<Caleb>> (226 
rut.) av Fredrikstad, tilh. 
Brødrene Jacobsen. Har 
senere ført s. «Durban>> 
(765 brt.), tilh. de samme 
redere. Sluttet sjøen i 1916. 
- Gift. 2 barn. 

Vi losset trelast i Grangemouth og skiftet til Granton medio 
sept. for å laste kull for Drammen. I Grangemouth hadde 3 mann 
rømt av den ialt 8 manns store besetning, og da ingen var å få igjen 
på stedet, blev det holdt skibsråd med de gjenværende, som ikke 
var besjelet med noen art av kommunisme, og blev det ordnet og 
hjemreisen begynte. Første dag i sjøen la vår gode gamle stuert op, 
han var nær de 70, og gjorde ellers liten nytte på dekk, forøvrig ros­
verdig i sitt fag; han var heller ikke med i førnevnte skibsråd. 
Hver vakt bestod således av 2 - to - mann, en ved roret og den 
annen det nødvendige på dekk, plus kokingen. Reisen gikk bra 
for godt vær. En aften før 8 glass blev dog begge bramseil gjort 
fast, da den så litt ulmet ut i luften, men tilsattes de igjen på dag­
vakten. Efter 8 dages reis fikk vi slepebåt ved Bastø, og med 
vanlig formalia kvitterte sjølosen ved Horten og slepningen fort­
sattes til Drammen, hvortil vi ankom på aftenen og fortøiet. Neste 
morgen praiet havnelosen fra land og blev hentet. Kommet om­
bord sier losen til styrm., som da hadde en mann til sin rådighet, 
den annen øste prammen: .-De må purre. ut straks, for vi m.\ ha 
underræme. koiet og brasene innfanget etc., og broen blir om en 
stund åpnet, og da må vi være der; slepebåten kommer straks.• 
Styrm. Walter Andersen, Fredrikstad, sier beskjeden at de ikke 
var flere, hvorpå losen halvt i sinne meddeler: •Hvis De ikke 
purrer ut og det straks, går jeg iland•. Undertegnede kom da på 
dekk, likeså den mann som hadde øst lens prammen, og da losen 
fikk full forklaring utbryter han: •Har da aldri sett maken, da må 
vi hjelpes ad vi som er, så går det nok>. Og bra gikk det. 

LURA, SIGURD MJ\RCEUl'~, 

Stavanger, f. 1. feb. 1902 i 
Stavanger. Til sjøs 1919 
med d. «Burstad>> (1250) av 
Stavanger, tilh. Brødrene 
Olsen. Eks. ved Sjøkrigs­
skolen i Horten 1924. Styrm. 
bl. a. med m. <,Folkvard~, d. 
<<Kong Sverre•> og m. <<Bel­
moira,>. Blev i 1932 fører av 
m. <<Belray,> (4091) av Oslo, 
tilh. Christen Smith, og fører nu dette skib. 
Ugift. 

LCTKE1", TllOH KRI~TL\.1", 

Oslo, f. 28. sept. 1883 i Øier (Gudbrandsdalen). 
Til sjøs 1902 med s. <<Birtha•> (1800) av Sande­
fjord, tilh. skibsr. Klaveness. Styrm.eks. 1905 
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og skibsf.eks. 1910 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. «Vero­
na» og d. <<Wegadesk•>. Blev 
i 1915 fører av d. «Brighton>> 
(1250) av Oslo, tilh. A. F. 
Klaveness & Co. Har se­
nere ført damperne «Vera>> 
(1200), <<Eidsfjeld,> (3050), 
<<Erato>> (3060), <<Ebro>> (1800), 
<<Mandeville>> (2500), <<Stein­

stad•> (4500), m. <•Siljestad>> (7750) og fører nu 
m. ~Stigstad>> (8650), tilh. s.n. rederi, alle av 
Oslo. - Gift. 2 barn. 

Tjenestgjorde i Klaveness rederi 1902-1921; Gørrissen 1922 
-1926; Klaveness 1927- og videre. 

LYDERSEN, OLllF, 

Staubø, f. 14. aug. 1882 i 
Flosta. Til sjøs 1897 med 
s. ,,India,> (899 brt.) av 
Tvedestrand, tilh. L. Ly­
dersen. Styrm.eks. 1901 i 
Staubø og skibsf.eks. 1904 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bk. «India>> og <•Canterbury,>. 
Blev i 1910 fører av fullr. 
<•Arno>> (1682 brt.) av Tve­

destrand, tilh. N. A. Lydersen. Har senere ført 
fullr. <•Wasdale>> (1742 brt.), d. <<Odda,> (1350), 
begge av Tvedestrand, og senest d. <<Winroth» 
(3560) av Oslo. - Gift. 2 barn. 

LYDERSE~, STI.\.N, 

Narestø, Arendal, f. 27. 
okt. 1882 i Flosta. Til sjøs 
1898 med bk. <•Sjøfrøken>> 
(400) av Tvedestrand, tilh. 
Stian Salvesen. Styrm.eks. 
1900 i Staubø og skibsf.eks. 
1902 i Oslo. Styrm. med 
bk. <•Activ>> og d. <<Ulv,>. 
Blev i 1906 fører avd. <<Gæa>> 
(1700) av Oslo, tilh. Peder­

sen & Co. Har senere ført d. <•Dagali,> (rooo), d. 
<•Daghild>> (12500), d. <<Dagfin,> (3500) og fører nu 
m. <<Daghild,> (14495), samt!. tilh. John P. Pe­
dersen & Søn, Oslo. - Gift. 3 barn. 

Forliste med bk. •Activ• i 1900 på kysten av Madagaskar. 
Skibet som brakk sine kjettinger i stor sjøgang drev iland og blev 
totalt vrak. Lasten var salt i sekker og brennevin i kasser, inn­
lastet i Port de Bouc, Frankrike. Forliset var stygt. 2 mann 
omkom. 

LYNG, SIMON MATHIAS FÆSTEH 
LOHENTZSEN, 

Trondheim, f. 10. nov. 1862 i Bjugn. Til sjøs 
1880 med s. <•Fridleik>> av Kristiansund, tilh. Oluf 
Olsen. Styrm.eks. 1892 i Haugesund. Styrm. 
bl. a. med en rekke N.F.D.S. skib. Blev i 19o8 
fører avd. <•Kong Magnus,> d. e. av Trondheim, 
tilh. N.F.D.S. Har senere ført bl. a. flg. skib 
for dette selskap: <•Skreien», <<Kong Helge,>, 
<<Knut Jarl» og <<Kong Erik•>. Sluttet sjøen i 1929 
(pensjonist). - Rederforb. gullmedalje. - Gift. 
Ingen barn. 

34 år i N.F.D.S.s tjeneste. 

LYNGHOLM, GUDMUND SEVERIN, 

Haugesund, f. 14. aug. 1871 
i Haugesund. Til sjøs 1886 
med galeas <<Stord>> (ca. 160) 
av Haugesund, tilh. H. J. 
Kyvik. Styrm.eks. 1895 i 
Haugesund. Styrm. med 
bk. <<Crysolite~ og dam­
perne <<Velox>>, <•Nordcap>> 
og <•Corona,>. Blev i 1900 
fører av d. <<Fram,> (400) av 
Haugesund, tilh. H. M. Wrangell & Co. Har 
senere ført damperne <<Nordcap>> (400), <•Corona» 
(2600), <<Lesseps» (2500), <•Sørland>> (4000), <<Uni­
ta>> (6000) og <<Corona>> (5500), samt!. tilh. H. M. 
Wrangell & Co., Haugesund. - Sluttet sjøen i 
1925 og har senere drevet rederivirksomhet. -
Gift. I barn. 

På min første tur som fører på reise Bergen-Reval med saltsild 
sank d. ,Fram, under en storm i jan. 1900 syd av Ryvingen. Efter 
47 timers ophold i en liten båt uten mat eller vann, blev hele be­
setningen (II mann) optatt av et dansk fartøi og landsatt i Kleven. 
Flere av folkene var da meget medtatt og måtte legges inn på 
sykehuset i Mandal. Det lange ophold i båten skyldes tett og lang­
varig tåke efter uværet. 

Jeg var i uavbrutt tjeneste i Wrangells rederi fra des. 1897 til 
sept. 1925. 1914-16 seilte jeg i Atlanterhavsfart, 1917-19 i fart 
på Stillehavet, Australia og Kanada og de siste 2 år i kinesisk 
kystfart. 

LYSDAHJ,, LUDVIG JULllJS, 

Drøbak, f. 30. jan. 1874 i 
Hvidsten. Til sjøs 1890 med 
s. «Courant>> (1200) av Hvid­
sten, tilh. Fred. Olsen. 
Styrm.eks. 1894 i Oslo. 
Styrm. bl.a. med d. <<Hilda>>, 
d. <<Balduin», d. <•Bolette>> og 
d. <•Marvel». Blev i 1910 
fører av d. <<Borgø,> (1400) 
av Oslo, tilh. Fred. Olsen. 
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Har senere ført damperne <<Bamse>> (1300), <•Bo­
lette•> (2500), «Borgsten» (2700) og <•Borgila>>, 
alle tilh. Fred. Olsen & Co. Sluttet sjøen i 1929. 
- Gift. 1 barn. 

Har vært i Fred. Olsens rederi 1906-1929 som styrm. og fører 
av de nevnte dampskib. 

Fra 1898-1905 i Mail & Holbys rederi, Lysaker, som 2. og 
delvis 1. styrm. 

LØDRUP. CARL JOYS, 

Bergen, f. 30. april 1877 i 
Søndre Land. Til sjøs 1892 
med bk. <<Garfield>l ( 705 
brt.) av Arendal. Styrm.­
eks. 1894 i Halden og skibsf.­
eks. 1904 i Oslo. Styrm. 
med dampskibene <<Avona•> 
og <<Otta>>. Blev 1904 fører 
av d. <<Jern>> (1300). Har 
senere ført dampskibene 

{<Cassiopeia>> (2700), <<Solstad>> (2000), <<Sommer­
stad•> (6500) og <<Stiklestad>> (11700), samtl. av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1917. Arbeidet derefter 5 år i 
shipping i Oslo. Blev i 1922 mønstringschef i 
Trondheim og i 1930 mønstringschef i Bergen. -
Har vært form. i Rederf. motorskibsgruppe, medl. 
av Rederf. hovedstyre og forhandlingsutvalg, 
medl. av Skibsførerf. første representantskap. -

Gift. 5 barn. 
Pli reise fra Australia til Neapel i 1917 var min hustru og eneste 

sønn Carl ombord. Da vi passerte Zueskanalen hadde tyskerne 
erklært uinnskrenket ubåtkrig. De militære myndigheter der 
forbød mig li ha min familie ombord, hvorfor disse blev sendt 
til Marseille med det hurtiggående passagerskib •City of Paris•. 
Dette skib blev underveis torpedert uten varsel, og efter at alle 
var kommet i livbåtene, blev disse beskutt av den tyske u-båt. 
Herunder blev min hustru og sønn drept. Da jeg hadde 2 døtre 
(5 og 3 år gamle) hjemme, fant jeg å burde slutte sjøen, for at 
de ikke skulde risikere å miste sin far og forsørger. 

Blev i 1917 opnevnt av Oslo forhørsrett til å avgi en skriftlig 
betenkning i anledning av passagerskibet •Kristianiafjord•s forlis 

på Amerikakysten. 
I 1919 inngikk jeg nytt ekteskap. 

LOGE, TRYGYE, 

Stavanger, f. 29. jan. 1898 i 
Stavanger. Til sjøs 1915 
med 4 m. bk. <•Bell» av 
Tønsberg, tilh. Alf Monsen. 
Styrm.eks. 1919 og skibsf.­
eks. 1925 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. <<Erle>> 
av Oslo, d. <<Snefonn>> og 
m.t. <<Barfonn>> av Stav­
anger. Blev i 1935 fører av 

m. <•President de Vogue» (14290) av Stavanger, 
tilh. Sig. Bergesen d. y. & Co., og fører nu dette 
skib. - Ugift. 

Torpedert i 1916 med bk. ,Beil• og i 1917 med bk. •Sagitta•. 
Begge ganger av tyske u-båter. 

1929-31 styrm. med Venezuelanske tankbåter. 

LØKEN, iXlLS, 

Tønsberg, f. 17. nov. 1895 i 
Stokke. Til sjøs 19u med 
d. <<Tellus>> (13000) av Tøns­
berg, tilh. Wilh. Wilhelm­
sen. Styrm.eks. 1917 og 
skibsf.eks. 1921 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <<Rena,>, d. 
<<Atna>>, m. <<Tennessee>> og 
m. <<Talleyrand,>. Blev i 
1926 fører av m. «Tennessee•> 
(9600), tilh. o.n. reder. Har senere ført d. <<Tana>>, 
m. <<Titania» og fører num. <<Tai Ping Yang•> (9880) 
for denne reder. - Ugift. 

LØKKE, OLE LAt:llITS, 

Oslo, f. 24. feb. 1879 i 
Tune. Til sjøs 1895 med 
s. <<Appia•> av Sarpsborg, tilh. 
skibsr. Jakobsen. Styrm.­
eks. 1900 i Halden ogskibsf.­
eks. 1907 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Agathe•> av 
Tønsberg, d. <<Titlis» og d. 
<<Amanda>> av Oslo. Blev i 
1912 fører av d. <<Jos. J. 
Cuneo>> (1000) av Oslo, tilh. John P. Pedersen & 
Søn. Har senere ført damperne <<Dagali•> (1000), 
<<Zenta•> (5800), <<Arnøy>> (3750), samt!. av Oslo, og 
senest d. <<Notos•> (5700) av Bergen-(L. kjøpte dette 
skib i 1932 og solgte det til Italia i 1933). - Gift. 
Ingen barn. 

Med d. ,Dagali• blev jeg 12. feb. 1917 praiet av en tysk u•båt 
som meddelte mig at skibet skulde senkes. Da tyskerne var på vei 
med bomber over til •Dagali, dukker 2 engelske patruliebåter op 
samt et luftskib. Tyskerne skyndte sig tilbake til u-båten, dykket 
snarest og vi var reddet. 

Seilte under hele verdenskrigen med undtagelse av 3 mnd. som 
jeg intet skib hadde. 

28. mars 1917 blev mitt daværende skib d. ,Dagali• skutt isenk 
ved kanonild. Det var i Den irske Kanal på vei fra Hennebont, 
Frankrike, til Glasgow. Været var dårlig og med snesludd, men vi 
kom alle velbeholdne iland i livbåtene. Vi seilte inn til en liten by 
i Syd Irland der heter Arklow. Her blev vi ualmindelig godt mot· 
tatt og rent rørende behandlet. Kvinnene, spesielt de eldre, de 
bad, gråt og holdt rent på å forgi oss med mat og drikke. Ja den 
mottagelsen vil jeg aldri glemme. 

I 1924 bjerget jeg inn fra Nordsjøen til Hull en engelsk kystbåt. 
Full bjergning. 
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·r 1929 gjorde jeg to reiser på Amazonfloden, hele 2012 n. mil 
innenfor Para i Brazilien, altså gjennem hele Brazilien, Columbia 
og inn i Peru, til en by der heter Iquitos, 14 dagerop floden og ca. 
9 ned hvis en var heldig. I Para på opturen fikk man 2 loser om­
bord. De var ombord til vi passerte Para på utturen, første gang 
50 dager og 48 dager annen tur. Lasten bestod av mahogny, der 
kunde være loggerop til IO tonns. Losset begge ganger i New York. 
•Notos• var det største skib der nogen gang hadde vært så langt 
inne i floden. 

På Syd Shetland og Grahams land har jeg vært 2 ganger med 
utstyr til hvalfangerne. Det mest bemerkelsesverdige jeg fant der 
nede var de uhyre isfjeld der driver rundt. De man kan treffe i 
Nord Atlanteren er de rene smågutter i sammenligning. Min 
hustru var med der nede en tur. Hun skulde være nr. 6 dame der 
nogen gang hadde vært så langt syd. 

LØNDAL, ANDREAS, 

Grinde pr. Haugesund, f. r6. 
feb. r868 i Tysvær. Til sjøs 
1896 med sk.s. <<Jerbuen» 
(450) av Kopervik, tilh. 
Sev. Larsen. Styrm.eks. 
1900 i Haugesund. Styrm. 
med d. <<Ida•> av Haugesund 
(i 10 år). Blev i 1913 fører 
av denne damper (1850), 
tilh. Knut Knutsen O. S. A. 

Har senere ført damperne <<John Bakke>> (2400), 
«Bassis•> (5500), <<Felix>> (3500) og «Sollund•> (1250), 
alle av Haugesund. Sluttet sjøen i 1930. - Senere 
landmann. - Gift. 1 barn. 

Den 7. juni 1917 blev d. •John Bakke• skudt i senk av tysk u-båt 
ca. 8o km. N.O. av Shetland. Kom inn til Shetland med begge liv­
båter efter 18 timers arbeide. 

LØVDAL, ULF, 

Oslo, f. 17. okt. 1876 i 
Hammerfest. Til sjøs r892 
med s. <<Parramatta>> (r520 
nrt.) av Mandal, tilh. Johan 
Simonsen. Styrm.eks. 1894 
og skibsf.eks. r900 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Si­
mon Dumois>> og d. <<Olaf 
Kyrre>>. Blev i 1905 fører av 
d. <<Bergenseren•> (800) av 

Bergen, tilh. Bergh & Helland. Har senere ført 
damperne «Fane,> (r850), <<Hans Gude>> (1850), 
<<Nygaard,> (7500), <<Strinda>> (n200), <<Hørda>> 
(7600), m. <•Salta,> (6200) og fører nu m. <•Norma>> 
(7850), tilh. Mowinckels Rederi, alle av Bergen. 
- Gift. 2 barn. 

LØVEID, FINN, 

Brussel (Belgia), f. 28. okt. 
1887 i Skien. Til sjøs 1906 
med fullr. «Marita>> (2600) 
av Drammen, tilh. Martin 
Bruusgaard. Styrm.eks. 
1909 og skibsf.eks. 1912 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
fullr. <<Marita>), d. <<Skram­
stad>> og d. «Brussel». Blev i 
1916 fører av s.n. skib (1800) 
av Oslo, tilh. Fred. Olsen. Har siden 1922 ført d. 
<<Paris>> (2200). Officer av den belgiske Krone­
orden. - Gift. 1 barn. 

I jan. 1920 med d. •Brussel, på reise fra Oslo til Antwerpen 
under N.V. storm, observertes j grålysningen nødsignal fra et 
fartøi 25 kv.m. N.V. av Hanstholmen. Det var det tyske d. •Holger> 
som med brukket propellaksel lå og drev, overskyllet av sjøene. 
Fikk efter gjentatte forsøk slepeforbindelse kl. 16 og slepte •Holge,.. 
inn til Kristiansand. 

LØVEID, LEIF THORVALD, 

Drammen, f. 18. sept. 1889 
i Skien. Til sjøs 1904 med 
d. <<Echo•> (600) av Bergen, 
tilh. Hansa Linjen. Styrm.­
eks. 1909 ved sjømil. korps 
i Horten og skibsf.eks. 1912 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <<Krilh> og d. <<Ran». Blev 
i 1917 fører av d. <<Mefjord•> 
(1050) av Skien, tilh. Harald 
Hansen. Har senere ført d. <<Bras>> (900), tilh. denne 
reder, d. <<Heire>> (1300), d. <<Heilo>> (1500) og fører 
nu d. <<Heien>> (1500), alle tilh. H. Heitmann & Søn, 
Oslo. - Gift. 2 barn. 

I mai 1917 reiste jeg som passager med Wilsonlinjens ,Oslo> 
over til Liverpool for å overta førerposten av d. •Mefjord• av Skien. 
Midt i Nordsjøen, under konvoi, blev vi imidlertid torpedert av 
u-båt og ,Oslo• sank i løpet av et par min. Vi kom oss i livbåtene 
og blev senere optatt av en engelsk tråler og landsatt i Kirkwall, 
hvorfra jeg senere reiste til mitt bestemmelsessted Liverpool. 
Overtok så her d. •Mefjord• og førte denne i kullfarten på Bristol­
kanalen og Nordfrank.rike. I mai mnd. 1918 blev vi uten varsel 
torpedert av tysk u-båt. Torpedoen traff i forrommet, og fartøiet 
reiste sig på ende og sank øieblikkelig. Alle blev reddet. 

LØVIK, I\'Afl PEDEil, 

Oslo, f. 26. mars x88r i Molde. Til sjøs 
1896 med d. <<Fædrelandet>> (2200) av Bergen, 
tilh. Bergh & Helland. Styrm.eks. 1902 og 

I 
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- - ------
skibsf.eks. 1904 i Bergen. 

0 Styrm. bl. a. med d. V&­
• nngem (H.S.D.S.), d. •Ge-

l, ~~ , re• og d. ,Mathildat. Blev 
-,... i 1910 fører av d. •Cecih 

(6ooo) av Bergen, ttlh. Jacob 
Christensen. Har senere ført 
d. Bianca•(1750) av Bergen, 
d. tT. L. Church• (3200) 
av Canada (skibsr. Hanne­

vig), m. <<Ekvator>> (3900), d. *Athelstane» (3200) og 
fører nu d. Havdrot (2100), tilh. O. Åmodt, alle 

av Oslo. - Disponerte 1916-1919 to skibs­

akueselskaper. - Gift. 3 barn. 
En hård reis i 1898 med bk. •Karnchatka• av Arendal fu Suns­

nlldi•,triktet bt ,temt til Dover med 1rel~t. Vi var 48 dager 1 

Nord• ,øen. Mine h• slun ..,~re vendere,- og korn ved Juletider 

inn til Arendal ut.nullet efter •vzre anstrengebu fra pumping etc 

Lasten som vu våt ml.ne lu n, 02 mann: • apet blev avmønstret 

Jeg tenkte å slutte sjøen e!1cr denne tur, men reiste allikevel ut 

igjen, men s.,n, re kun med dampskib. 
Min mest nerv,::wtende tur var kanskje den som pas><rl< 1 det 

skib Jeg nu fører, hvor, takket vzre mine dyktige officerer, fikk 

bragt skibet i havn med brukket rorstokk. Skibet var underveis 

til Hong Konll' med en ladning ris, da det på kysten av Hainan kom 

ut for en rr .snstOrm av de verste. Skl"bet blev s! ramponert at 

det lignet et vrak. Efter veldige anstrengelstr (styrte bl. a. med seil) 

og farefullt arbeidekom vi ul Hong-Kong. (•South China Morning 

Post• consti1u1es one of the most thrilling epics of searnanship on 

the China Coasl.) 

J,()\ IK, '\L\H'l'l~ IIEHTl'Xll :-., 

Mariero pr. Stavanger, f. 1. 

mars 1875 i Vikedal. Til 
sJO:S 18g1 med s Hans 
Olsen•> (350) av Skudenes, 
tilh. O. G. Giessen. Styrm.­
eks. 1894 og skibsf.eks. 
1903 i Stavanger. Styrm. 
med bk. <<Amerika» og frg. 
Atlantic,. Blev i 1905 fører av 

s.n. skib (3000) av Stavanger, 
ttlh. Ths. S. Falck. Har senere ført damperne 

<<Stavangeren,, (1400), <<Lysefjord» (1475), *Gans­
fjord• (1475) og fører nu m.t. Hidlefjord (11050)1 

samtl. ttlh. Kornehus Olsen, Stavanger. - Gift. 

Ingen barn. 



:n. 
MADSEN, EHLING, 

Drammen, f. 13. mai 1894 
i Oslo. Til sjøs 1910 med 
d. «Santa Cruz•> av Oslo, 
tilh. Otto Thoresen. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 1918 
i Oslo. Styrm. med damp­
skibene <•Ymen>, <•Gefion», 
<<Eigen>, Sigdal», <<Bomme­
stad•>, <<Fagervik•>, <<Daghild>>, 
«Dagland•> og Sommerstad>>. 

Blev i 1922 fører (vikar) av d. <<Bommestad>>(1850) 
av Drammen. Har senere ført d. <•Fagervik>> (2700), 
m. <•Dagland•> (9050) og m. <•Daghild>> (13575), 
samtl. av Oslo. Har siden 1933 vært havneassi­
stent i Drammen. - Gift. 1 barn. 

Jeg var styrmann med d. •Ymen av Bergen da den blev tor­
pedert. Skibet, som førtes av kapt. Alex. Eide, avgikk ::u. jan. 
19,7 fra Santander til Sunderland med jernmalm. 23. jan. omkr. 
kl. 2 em., da skibet befant sig omtr. midt i den Biscayske bukt, 
blev det stoppet av en tysk ubåt, som på stor avstand og uten 
varsel åpnet kanonild mot skibet. Vi gikk da i livbåtene, 7 mann 
i hver av båtene. ,Ymero blev derefter senket med bomber. 

Da ski bet var sunket begynte vi å ro øst0ver. Det var helt 
vindstille og smul sjø. Vi rodde hele dagen, natten og den føl­
gende dag uten ophør. Den annen natt fortøiet vi de 2 båter i 
hverandre og la oss til å drive for å hvile litt. Om morgenen 
(25. jan.) blåste det op fra øst, så vi hadde ikke annet å gjøre 
enn å sette seil og forsøke å komme oss nordover. ,Vinden frisk­
net stadig og sjøen grodde op, så seilasen blev mer og mer risi­
kabel. Båtene holdt sig dog i sikte av hverandre hele dagen, 
og om aftenen var vi så nær at vi ropte tH hverandre. Det var 
siste gang vi så kapteinens båt. Straks efter blev det mørkt og 
vi kom fra hverandre. 

Sjøen øket st•dig utover natten, og ved midnatt fikk vi et 
brott som omtrent fylte båten. Det var kun med den største 
forsiktighet at vi klarte å holde den mot sjøen og få den lenset. 
Neste morgen var vinden løiet av endel og sjøen adskillig smulere. 
Vi holdt igjen mot nord og om formiddagen fikk vi se land. Vi 
holdt rett mot dette og det viste sig å være den franske ø Ile d'Yeu. 
Ved middagstider var vi kommet ganske nær land, men sjøen 
brøt voldsomt overalt, så vi anså det nærmest håpløst å forsøke 
landing. Imidlertid var vi blitt observert fra signalstasjonen, og 
ved 2-tiden om em. fikk vi se redningsbåten komme ut og stevne 
mot oss. Det var en av de almindelige selvlensende rednings­
båter, bemannet med 12 mann, og vår glede var stor da vi alle 
7 var kommet ombord i den. 

Men dessverre skolde det ikke gå så lett. Vinden skiftet til 
N.O. og øket til storm, Redningsmannskapet slet i årene alt hvad 
de orket for å nå op under land, men vind og strøm drev oss 
hurtig ut til havs. Nu var det håpløst å forsøke å nå tilbake til 
Ile d'Yeu, og føreren, en stor, staut kar, besluttet å forsøke å 
nå Belle Isle, ca. 60 n. m. lenger mot N.W. 

Vi seilte hårdt et par timers tid, men sjøen blev for svær, så 
vi måtte legge båten for drivanker. Hele dagen den 27. jan. og 

den følgende natt lå vi og drev, mens sjøen stadig brøt over og 
båten var full av vann. Vårt mannskap som hadde sittet i 
båt i 4 døgn, begynte nu å bukke under for kulde og utmattelse. 
Vann og mat hadde vi ikke. Alt var ødelagt av sjøen. En efter 
en segnet de døde ned fra toftene og blev liggende i bunnen 
av båten. Vi klynget oss sammen og strakk seilene over oss for 
å holde varmen, og slik sat vi hele natten til den 28. jan. Om 
morgenen fikk vi se Beile Isle fyr i horisonten, vinden var da løiet 
av endel, så vi igjen kunde forsøke å seile. Da vi rørte på oss viste 
det sig at vi bare var 3 igjen av •Ymens mannskap og 6 av det 
franske redningsmannskap. Resten var i nattens løp falt døde 
ned i båten. 

Vi som var igjen var da meget utmattet, og vi slet hårdt for å få 
satt seil. Omsider fikk vi reist en av mastene og satt et seil, og det 
bar så innover mot kysten. Om fm. døde ennu en av Ymers mann­
skap. Jeg stod og holdt mig i masten da vi seilte innover. Jeg følte 
at hvis jeg satte mig ned, vilde det være for aldri å reise mig mer. 
Der lå nu II døde i båten, og vi som var igjen var så utmattet at 
bevisstheten var halvveis borte. 

Ved 3-tiden om em. nærmet vi oss Ragueness, en pynt som ligger 
noen få mil østenfor byen Concarneau. Vi var blitt sett ute på 
sjøen, for der var mange folk som stod og ventet, da vi kom sei­
lende langsomt inn mot stranden. Da vi nådde stranden blev vi 
øieblikkelig ført i hus, hvor vi fikk den beste forpleining. 

Kapt. båt hørte vi aldri mere til. Der blev søkt overalt langs 
kysten, men uten resultat. Det antas at den er kantret natten 
mellem 25. og 26. jan. 

De II som døde i båten, 6 franskmenn og 5 nordmenn, blev 
begravet i en felles grav på kirkegården i byen Nevez. 

(Senere har den norske stat reist et minnesmerke på øen. Jfr. 
F. Wedel-Jarlsbergs bok: •Reisen gjennem livet» pag. 344-45.) 

MADSEN, GERIIAHD MARIU~, 

Bergen, f. 28. nov. 1902 i 
Malvik pr. Trondheim. Til 
sjøs 1919 med d. <<Hard­
angen>1> (1800) av Bergen, 
tilh. Westfal-Larsen & Co. 
Styrm'.eks. 1923 og skibsf.­
eks. 1926 i Bergen. Radio­
eks. 1924. Styrm. bl. a. med 
d. <•Kaprino>>, d. <•Torv­
angen> og m. <•Brandangefl>. 
Blev i 1933 fører av s.n skib (8600) av Bergen, 
tilh. Westfal-Larsen & Co., og fører nu dette skib. 
- Ugift. 

Harstad, 
Til sjøs 

MADSEN', HAR ALD, 

f. 18. aug. 1890 i 
1909 med s. <<August>> 

Trondenes. 
(120), hjem-

' 
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mehørende i Hardanger. 

Styrm.eks. 1926 i Tromsø. 
Blev i 1911 fører av s. 

~Hilda» (100) av Harstad, 

tilh. Joh. Maagø. Har s< nere 
ført fl. motorfartøier, tilh. 

Vestlandske Petroleums Co., 

Bergen, og fører nu m. 

V esla (331 brt ) tilli s.n. 

selskap. - Gift. 2 barn. 

.\L\ l ►~I•;, , K~l T ,JOHX, , 

Stavanger, f. 2. Jan. 1873 i 
Askøen pr. Bergen. Til sjøs 

1890 med s. •Ansgarius• av 

Bergen, tilh. R. Olsen m. fl. 

Stynn.eks. 1895 i Bergen. 
Stynn. med Bergens-<1am­

perne «Saga•> og <<Athalie». 
Ble1, 1 : 1 fo ·er a1, s.n. 

skib (3300) av Bergen, tilh. 

Carl Traae Har senere ført 

d. $Eros» (1732) av Bergen. Sluttet sjøen 1 1916. 

Senere kjøpmann (malervare- ov jernvareforret­

ning). - Gift. 7 barn. 

\1,\U"'L, , \ 1.\11 11"- \ Ln t:IIT, 

Mandal, f 8. april 1862 i 

Mandal. Til sjos 1877 med 
s. •Arica1 (goo) av Mandal, 

tilh. skibsr Kraft S":}rm.­

eks. 1883 1 Mandal. Styrm. 
med bk. Thtn :a • Blev i 

1889 fører av dette skib 
(700) av Mandal, tilh. M. 

Veyergang. Har senere ført 
setlskibene 4Dagny• (1500), 

~Hindoo+ (goo), •Victory• (1goo), cPrince Pa­

trick•> (1400), •Magellan• (1600), alle av Mandal, 

•Allegro (1 ,oo), ,Ra:had111 (18oo), •Niola, (1100), 

alle av Stavanger, og •Nordstem•> av Tvedestrand. 

S:uttet !:Jøer. 1 1 :,11 "· S,·nere fornt. ved Mandal 

Spikerfabnk. - Gift. 8 barn. 
'.\~, • : > , • , • Jtg I Nord Atlmttren 1896. Blev 

b1ergct av bk. ,L,da• av Arendal. Var d<r ombord 1 17 dagtr ul 

den kom til Mir.m1chi. 
Forliste med bk. ,Hind00o 1 1899 1 Drabe-e I en orkan. V, U 

15 skib p,l havnen om aftenen; om morgentn var vi vng atle. 

Bk. Ratludin• nilittt storn~gen i Franskebukttn og noen d•ger 

srntre fokkenggen. Blev bJerg•t av en engelsk damper. Satte fyr 

p,\ skibet som var kull•stel, Det var 1904, 

12. des. 1912 berget Jtg mannskapet (30 mann) fra d. •South 

Atl.anuet av Sunc!erland, Den var synkeferdig da Jeg kom under 

.den. Lå med fordekket under vann helt til m1d1sk1bsby~ningen, 

Den var kullastet fra Cardiff tal Buenos Aires. Dens blter blev 

slitt i,iyk.ker d• de forsøkte li sette dem ut, sl v1 berget dem i vire 

livblttr. •South Atlanuet gikk til bunns mens v, boldt pi i1 htlSC 

mannskapet ombord I vare ltvb.lter. 

~I \U~t-. , , H l : tUAlt, 

Tromsø, f 17. okt. 1887 i 

Oslo. Til sjøs 1903 med s. 
Rivalen+ av Tromsø, tilh. 

H. Andresen. Styrm.eks. 

1913 og skibsf.eks. 1917 i 
Tromsø. Styrrn bl. a med 

d. «Strinda•>, d. «Alderney• 
og d. Rmgborcz . Blev 1 

1920 fører av s.n. skib(5000) 

av Haugesund. tilh J. 
Ringen. Har senere ført dampskibent: ,Astra• 

(1050), •Navigaton (2000), Liv• (4goo), .Thore 

Hafte+ (850), samt!. av Haugesund, og forte 

senest m. •Prospect» (740) av Bodø. - Ugift. 

1902. K, • :utt •d tiskek1operfa pi ' nmark. Havarerte 

i juni og returnerte Tromsø. 

1903-05. Rodd lofotfisket 2 vantre på otnng I Nufsf,ord. P.I 

fangstturer om sommeren I Nordashavet. 

1907. I vinterkryss med redningsskøiten •Liv.. Om sommeren 

og hosten med Wtlmans polarekspedas1onsskib •Fnth1of•. 

1908-<>9. 2 somrer med lysl)'acht •Mmcrva pl iakttur,r 1 

Nordishavet. 
19<9-12. SC1lt med tySke og en~elske sklb. 

1911. Den 27. nov. forlist med d. ,Westh.impton• av W, Hartle-

pool i Roca B>y (orkaruktig va:r). Alle reddet 

1913-16. St;-nn. 1 Johan Ludv. Mowanckeb reden. 

1917-20. Styrm. med d. Ringbor~•· 

1920-22. Forer i J. Ringens reden, Haugesund. 

1922-30. Forer I Brummen%S &: TorgetSCns reden, Haugesund. 

Gikk ut av rederiet elter eget ønske. 

,1 \C;"-l "'· .\IOll'll, lll :~IUK. 

Antwerpen, t. 30. mai 1889 

i Kristiansand. Til sjøs 

1905 med 3 m. bk. Bo­
nanza•> av Lillesand, tilh. 

Per Knudsen. Styrm.eks. 

1910 og skibsf.eks. 1913 1 

Bergen. Blev i 1922 forer av 
d. ,Rio Grande• (6685) av 

Trondheun, tilh. N.F.D.S. 

Har senere ført d. cSvem 
Jarl♦ (3000) og fører nu d. ,Einar Jarh (3000), 

begge tilh. N.F.D.S. - Gift. 1 barn. 

Arbeidet 1919-20 mtd permisjon , shipping I Oslo. 

Var en kort tur ute med d. •Flonda• (ca. 500) av Bergen (Chr. 

Michelsen) 1 1904. G1ennemg1kk senere (1905) kursus pl skole­

sluhet •Alfen•, Btrgen, hvortfter iec for med se1lskiber ul 1909 

(hvorav et pu amenkanskc) • 

Kom mn 1 N.F.D.S. 1911 som 2. styrrn. 
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Under krigen og inntil 1923 i Europa-Sydamerika fart og delvis 
U. S. A.-Sydamerika. Har senere vesentlig fart i selskapets 
Middelhavsrute. 

I seilskibstiden, under en kort periode (•slakt> med hyrer) var 
jeg, sammen med en del andre sjøfolk av forskj. nasjonaliteter, på 
skogsarbeide i Alabama, U. S. A. 

MANNSETH, ALF, 
Bergen, f. 14. feb. 1892 i Nordfjord. Til sjøs 1907 
med d. <<Anita,> (1800) av Oslo, tilh. J. P. Pedersen 
& Søn. Styrm.eks. 19u og skibsf.eks. 1917 i 
Bergen. Styrm. med d. <<Gerda>> av Bergen og 
fl. skib tilh. Fylkesbåtane i Sogn og Fjordane, 
Bergen. Blev reservefører der i 1922 og fast fører 
av d. ,,Gula•> (230 brt.) i 1925. Har senere ført 
d. <<Framnæs» (307 brt.) og fører nu d. ,,Firda•>, 
begge tilh. o.n. selskap. - Viceform. i R.B.F. 
- Gift. 4 barn. 

MARCUSSEN, CARL, 

Risør, f. I. des. 1871 i 
Risør. Til sjøs 1890 med s. 
<<Albatros,, (192 brt.) av 
Risør, tilh. I. W. Prebensen. 
Styrm.eks. 1895 i Risør. 
Styrm. bl. a. med damperne 

• ~ <<Elg>>, <•Maur>> og <<Tyr». 

f..ii..;(_ ~~:ur! t1~
1!) f::erL;:gø~: 

tilh. Thv. Hansen. Fører 
nu d. <<Hjort>> (r900) av Oslo, tilh. s.n. reder 
(flyttet til Oslo). - Gift. 2 barn. 

MARCUSSEN, JENS, 
Risør, f. 30. april 1878 i 
Dypvåg. Til sjøs 1894 med 
s. ,,Argus>> av Lyngør, tilh. 
K. J. Nilsen. Styrm.eks. 
1896 i Tvedestrand og 
skibsf.eks. 1905 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
«Alfa og «Frey,> av Bergen 
samt <<Rem av Lyngør. Blev 
i 1906førerav s.n. skib(1550), 

tilh. Thv. Hansen. Har senere ført d. <•Minerva•> 
(6100) av Oslo, turbin-d. ,,Dicto>> (6200), d. <<Elve­
nes>> (6500), d. <<Torlak Skogland•> (5500), alle av 
Haugesund, og fører nu m. <<Eli>> (7870) av Grim­
stad, tilh. Jørgensens Rederi. - Gift. 3 barn. 

Under sjøforklaring i New York efter forlis med d. ,Elvenes• 
midt i Nord Atlanteren 26. okt. 1925, spurte konsulen om der ikke 
hadde inntruffet noen morsomme episoder under forliset. Ved et 
lign. forlis hadde nemlig kapt. fortalt, at da han forlot det synkende 
skib rodde de aktenom båten og han slengte da en champagne­
flaske mot akter-enden og sa: •Da du gikk på vannet fikk du en i 
trynet, her har du en i enden, og så kan du gå nedenom og hjem.• 

- ---------- --
MARCUSSEN, OLAV, 

Oslo, f. 8. sept. 1892 i 
Gjøvik. Til sjøs 1908 med 
s. ,,Colonna>> (2200) av Lille­
sand, tilh. Henschiens Re­
deri. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1915 Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
damperne ,,Tellus•>, «Ros­
egg•> og <<Hanna Nielsen». 
Blev i 1919 fører av d. <<Dicto>> (6ooo) av Hauge­
sund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere ført d. 
,,Niels Nielsen» (8800) av Haugesund, og fører nu 
m. <<Dagland•> (9575) av Oslo, tilh. John P. Peder­
sen & Søn. - Robins Legat (1922). - Ugift. 

Tilså i 1927 John P. Pedersen & Søns nybygning •Dagland• i 
Gøteborg. 

I 1930 fikk jeg stilling i San Francisco som repr. på U.S. West­
kyst for den av John P. Pedersen & Søn og H. M. Wrangell & Co. 
nystartede linje ,North Pacific Australia Line>. Innehadde denne 
stilling inntil linjen ophørte, hvorefter jeg kom tilbake til •Dagland• 
som fører. 

I feb. 1918, underveis fra Shanghai til Hong Kong, var jeg som 
styrm. ombord i •Hanna Nielsen• med på å redde 39 mann fra en 
på Tungsha Island i Formosastredet grunnstøtt og totalt ødelagt 
siamesisk båt. De skibbrudne var svært medtatte efter I ukes 
ophold på den lille klippefulle ø, sågodtsom uten mat og drikke og 
til dels utilstrekkelig klædd. 

Robins redningslegat for 1922 fikk jeg for redning på New­
foundlandsbankene 7. des. 1922 av besetningen, 28 mann, ombord 
i steam-trawler •Auguste Leblond• av Fecamp. Tråleren var 
sprunget Jekk under den sterke storm som raste før og under red­
ningen. Like efterat siste mann var i sikkerhet ombord i ,Niels 
Nielsen> sank tråleren. Vi var underveis fra Grangemouth til 
Boston, men måtte søke inn til Halifax for bunkers, og blev de 
forliste mannskap landsatt der. 

MARCUSSEN, SVEN, 

Askerøen pr. Lyngør, f. 5. 
april 1880 i Dypvåg. Til 
sjøs r897 med s. <<Amithy•> 
(rooo) av Dypvåg, tilh. I. 
M. A. Marcussen. Styrm.­
eks. 1902 og skibsf.eks. 1908 
i Arendal. Styrm. med bk. 
<<Alm•>, d. «Opland>> og d. 
<•Dageid,>. Blev i 1909 fører 
av s. ,,Cambuskenneth>> 
(3200) av Tvedestrand, tilh. Erling Monsen, Lon­
don. Har senere ført damperne <•Star•> (1400) av 
Oslo, <•Hesvik•> (1800), ,,Norma>> (2400), begge 
av Tvedestrand, <<Girda>> (3100) av Oslo, og 
fører nu m. <<Elise>> (u500) av Tvedestrand, tilh. 
Alex. Bech. - Ugift. . • 
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01!11 ført damperne •Matti•, ,Freden•, ,Imacos, og 4 m bk. 

•Ne rdhav•, e tilh. & h's r '"1, T,· ... trand. 

Med d. ,Hesvik• krigsforliste Jeg i 1914 utenfor Newcastle on 

Tyn• Anu, elig mineeksplo,,100 Bk. Nordhav blev senket av 

iys .. ,ne mtv bomb<r urenfor H ,mpto, Roads •ux, 1919 c.1. 125 

n. m. av land. 

:\I \ R( t -~~1.,, \\ \Ll)E:\ J.\ R , 

Vrengen pr. Arendal, f. r8. 

des. 1883 i Ø1estad. Til 

sjøs r898 med s. «Idun» 
(450) av Arendal, tilh. H. 

H. Pettersen. Styrm.eks. 

1901 i Arendal. Styrm. med 

damperne Arendal-, Kong 

Oscar Il*, <<Dronningen» og 
Lmdholmen ,. Blev 1 1917 

fører av d. ,Arendal♦ av 

Arendal, tilh. A.D.S. Har senere ført d. •Norget, 

d. Kong Oscar Il og d. Brevik (ro år), alle tilh. 

dette selskap. Sluttet sjøen i 1929 (syk). - Styre­

med!. i R B.F. Medaljen for ædel dåd 1 gull 

samt Carnegies Heltemedalje 1 sølv. - Gift. 

1 barn. 
H. read, t ,7 m keL 

Den vanskeligste redning var redningen av besetningen pa d. 

Av. av B,, ren. J• vai da stynn. p.l d.•Arend~•- Vt iUut 

fr, I ·u.tl ,. n1. · · ,rsda~ ,~16. Det hadde vzrt sydh~ .ionn 

hele natten, sl havet var svært oprørt da v, kom ut for Lisrer. Det 

b4 ynte a tykne til, . vi blev liggende stille i taken strak, utenfor 

LYi-:r fyr. v. nLk d~ høre su~n av n.tetttr og av og: til hørte,., et 

kanonskudd, men v, kunde mtct se. v, forstod straks at det matte 

være nogen som vai i havsnoo, og da tiken lettet lill fikk vi se et 

stort dampskib som var sum pa land og sunktl s1 d~1>l at bai• 

broen og skon.tenen var over vann; sjøtn brøt over det, som det 

skuld• vært et skjær, og helt besetningen, 16 mann, kunde vi se 

stod I le av skorstenen, som var den eneste besltyttelst de hadde 

mot br.lttene. Kapt. ombord 1 •Arendal• gav ordre 111 a sette en av 

livbitene pi vannet og bemanne den med frivillig mannskap. Jeg 

fikk med m111 3 mmn av besetmngtn, og forsynte oss godt med red· 

n1ngsbø1er og hntr, og s1 bar det innover mot vraket. Vi s.l disse 

sukkars 16 mann st.l der og vifte; alle deres livbåter var borte og 

de stod bare og ventet pa at YJ muligens kunde komme dem til 

hJelp. Sk1b<t stod et stykke fra land med b.lugtn østover. Da, .. 

nærmet oss slabet begynte vi i merke grunnbr.lttene under vår 

ev•n hit. d v1 mltte snu utover 1gim for ill• selv 1 bli skyllet pi 

fand Men da begynte de ombord I vraket i vifte 011: skrike s.l fryk· 

telig at der var umulig for mig ,\ forlate dem. Det eneste der var 

fpr , , l 1.H•rc nu, var om vi kunde komme ovu og u,n forbi grunn• 

brittme og I le av slubet; men dette var JO et nkttg v.lgesptU. Efter 

it ha konferert med de 3 mann , mm livbåt, bar det mnover brek• 

ningene og vi kom held111 frem. D• Yl var kommet pi le side av 

slr.ibet vai der forboldsvlS bra med SJD, d det var ikke vanskelig i 

ta dem ombord , livbåten, men de var ,llle sl slappe og medtatt at 

de orket nesten ikke i tale. 
Mm nu nr nok det verste 1gJen. Va skuld• 10 ttlbake sainme ve, 

som vi var kommet inn og Jtvb.lten var blitt adskilhg dypere 1 

vanneL HeldtgvlS fikk jeg se •n av den forliste dampers egne liv· 

biter, som li og drev full av V.lQ11. V1 fikk uk 1 den og pumpet den 

len,, og sa fordelte v1 m•nnskapct i de to b.lter v, nu hadde, og da 

blev JO båtene adskillig lettere pi vannet, Med min blt i spissen og 

den annen på slep 1.1 vi og lurte litt under akterenden av vraket for 

a se ovordan breknmgene artet SIK, og om vi turde fol'Sl'ke oss ut. 

De 16 mann sat ganske sulle og s.1 ikke et ord, de betraktet si~ visst 

som helt reddet, da de var kommet op i v.lr livbåt, s.\ jeg stod s.l i 

:<i hel. alene med i avgic,re hvad v, nu sku!de foreta oos. Jea ta 

merke Ill at når sJøen hadde brekket riktig voldsomt 3-4 ganger, 

var der likesom en liten pause , mellemtidtn, og den benyttet Jeg 

mig av Vi sane full fart pl, og s.l bar det utover, og det gikk nktig 

fint, ow- da v1 var vel ov,r kom nyt brekninger, sorn vi heldigvis 

slapp .I f.l nogen foling med, så fra nu av betraktet 1eg det hele som 

ve.lov~ .Jtt.. 

Da v, kom bort langs 11den pl ,Arenda!, som 1.1 utp.l og ventet 

på oss, blev der stor jubel ombord, og aue p,usagerer og mann•k•p 

hi~P ul å fl oss ombord. Vi landsatte alle mann I Farsund. 

"\RKl '-i~E, , FHEUIUh. \\'IL IIEL~I . 

Nanset, Larvik, : 8. JUnt 

1872. Til SJØS 1890 med s. 
Adelphia (500 brt.) av 

Larvik, tilh. P .Semb. Styrm.­
eks. r8g8 i Larvik. Stynn. 

bl. a med s Liv , s. Kam­

fjordt og d. tFrogner». Blev 

1 1903 fører av · Yuba 
(6oo brt.) av Larvik, tilh. 

reder M. Nielsen. Sluttet 
siøen i 1909. - Senere k:-•;,mann. - Gift. 4 barn. 

Under den r11<s1sk·Japanske krig blev ,Arnfrtd• opbragt av Japan 

og mternert. Derefter blev jeg påmønstret i en av rederiets andre 

biter •Pnma• som st)Tffl., hvor J<a var ombord 1 ca 4 år. Jeg blev 

syk og m.ltte retst hjem fra Kina, og slutte s1oen for .,Il tid, 

"\R ... ' I n \,1u:n. ~li, ... h:H I ... l'J.\~ , 

V. Aker, f. 22. okt. 1882 i 

Oslo. Til sjos 18g7 med bk. 

+Argus• av Lyngør. Eks. 
ved Sjøkrigsskolen i Horten 

1904. Styrm. med damper­

ne <<Progresso1>, *Galveston• 
og Brussel Ble\' i rgog 

fører av, s.n. skib (2000) av 
Oslo, tilh. Fred. Olsen. Har 

sener,· fort d. Bra-Kart 
(6500), d. t,Bonn,> (1200), d. ~Biarritz• (2150) og 

fører nu m. Brabano (2500), samd. ulh. Fred. 

Olsen & Co., Oslo. - Ordf. i repr.sk. i N .S.F. 

- Gift. 3 barn. 
TJenstgiorde under htle kngen i Marinens no1tuh1ttsVun, 

vesenthg som chel for bevoktnings· og m,neftsktt farm,. 

Berget hesten 1915, som chef for hv.b. •Juarey•, det russ1>kc 

nrkstedslcib ,Gra)-son• undu storm I Vestf,orden. (•Grays-:>n• I.I 

og drev med maskinskade). Blev herfor fu den russiske tur Ill· 

stillet et sigarettetui i hamret gull. 

B<rget lwslen 1937 som forer av m. •Brabant• 6 svenske fiskere 

fra niotorsko11e •Alinde• av Marstrand under storm I NordsJøen. 

Blev herfor fra kong GusufV tilstillet tn sølvpokal nied insktipsJon. 

Deltok I zm som en av Norges dde&erte ul Sikkerhetskonfe­

ransen I London. 
Har vært ansatt i mill nuværende reden siden ~- des. 1go8. 
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i\lAUTIIINSEN, KHISTEN ElJGE!X, 

Holmestrand, f. 29. nov. 
1888 i Holmestrand. Til 
sjøs 1903 med s. <•Margit>> av 
Fredrikstad. Styrm.eks. 
1908 ved Sjømil. Korps, 
Horten, og skibsf.eks. 1914 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med d. <•Kristianiafjord>>, d. 
<<Bergensfjord>> og d. <•General 
Wergeland>>. Blev i 1919 

fører av d. <•Fagernes,> (2500) av Oslo, tilh. H. J. 
Hansen. Har senere ført d. <<Enare» (3050), m. 
<•Etna,i (4700), d. <<Aker>> (8500) og senest d. <<Sør­
vangen» (3500), alle tilh. Gørrisen & Co., Oslo. 
- Enkem. 2 barn. 

Blev i 1919 tildelt kikkert som delaktig i redningen av det 
amerikanske d. •Castalia• ombord i d. •Bergensfjord•. Kikkerten 
er gitt av den amerikanske president med inskripsjon. Redningen 
foregikk ved Sable Island. 

J\,IAB.TI-11:XL·ssEN, MARKUS KO!XRAD, 

Tromsø, f. 17. aug. 1877 i 
Salangen. Til sjøs 1900 med 
d. <<Kristiansund,> (6oo brt.) 
av Kjøbenhavn, tilh. Det 
F orenedeDampskibsselskab. 
Styrm.eks. 1908 i Kristi­
ansund og skibsf.eks. 1910 
i Bergen. Styrm. med 
Bergens-damperne <<Urania>> 
og <<Thyra>>. Blev i 1922 

fører avd. <<Kvalø>> av Tromsø, tilh. Troms Fylkes 
Ruteselskap. Har senere ført d. <<Tromsø•> og 
fører nu d. <•Malangem (289 brt.), begge tilh. s.n. 
selskap. - Gift. 1 barn. 

I 1905 gikk en cyklon ever den Meksikanske gulf. Vi lå inne i 
byen Mobile i Alabama på den tid. Det blåste veldig og vannet 
steg til omkring I I fot over kaiene. Da vinden avtok rodde man 
med båt langt oppe i gatene og omkring halve byen stod under 
vann. Alt som kunde flyte drev omkring på havnen og byen gav et 
trist billede. Mange skib som lå inne rev sig løs og kolliderte med 
hverandre. Et par barkskib i ballast, som lå til ankers, blev hevet 
rundt. og lå med kjølen i været. En del andre skib drev i land og 
så langt opover at de aldri mere kom på salt vann igjen. 

l\l.\llTT1'!-iE1", ALI• MARTJiX, 

e 
~

··'•~ ·,4.~ • 
. ·.,, 

-~ 
.. 

Nordstrand pr. Oslo, f. 3r. 
mars 1890 i Smålenene. Til 
sjøs 1905 med s. <•Rogathe,> 
(375 brt.), tilh. C.h.W. Olsen 
& Co. Styrm.eks. 1910 i 
Halden og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. med dam­
perne <1Rosegg,>, <<Hermelin», 
<<Dovre>> og <<Dux>>. Blev i 
1932 fører av d. <1Dukat•> 

(1945) av Oslo, tilh. Arne Sveen, og fører nu dette 
skib. - Gift. Ingen barn. 

Var 2. styrm. ombord i d. •Leander> da den blev torpedert 20. 

okt. 1917 i Nordsjøen. 1 mann omkom. 

l\JAHTI1"SEN, Jl.'EL, 
Hvaler, f. 25. jan. r894 i 
Skjærhalden. Til sjøs 1909 
med s. <<Prins Osean> av 
Halden, tilh. skibsr. Hane­
stad. Styrm.eks. 1913 i Oslo 
og skibsf.eks. 1921 i Fre­
drikstad. Styrm. bl. a. med 
d. <<Biscaya,>, d. <<Oria>> og m. 
<<Femdale•>. Blev i 1926 
fører avd. <<Graziella>> (3500) 
av Oslo, tilh. Fearnley & Eger. Har senere ført m. 
<<Femdale•> (7800) og fører nu d. <<Navarrai> (3500), 
begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

Kom inn i Fearnley & Eger's rederi i jan. 19rr, og har siden 
tjenestegjort i dette rederi. 

MARTINUSSE1", IIA1'"S KRISTIAN, 
Svolvær, f. 27. okt. 1860 i • 
Vesterålen. Til sjøs r883 
med s. <•Rap>> og <<Njørd•> av 
Bergen, tilh. skibsr. Lehm­
kuhl. Styrm.eks. 1885 i 
Bergen. Styrm. med fl. skib 
tilh. V.D.S. Blev i 1904 
fører av d. <<Risøsund•> av 
Stokmarknes, tilh. V.D.S. 
Har senere ført damperne 
<•Hadsel,>, <•Sortland>>, <<Hestmanden» og <<Raftsund>> 
for dette selskap. Sluttet sjøen i 1918. - Senere 
ekspeditør og inspektør for V.D.S. i Svolvær. -
Sjørettsmed!. - Gift. 3 barn. 

Redningsselskapets diplom for fortjenstfullt arbeide for saken. 
Som Vesteralskes lønnede mann i Svolvær har jeg vikariert 

ombord i selskapets samtlige skib. 
Da jeg fratrådte ved årsskiftet 193~/34 hadde jeg vært ansatt i 

V.D.S. tjeneste ca. 40 år uavbrudt. 

i\1.\SKE, TORt\lOU, 
Trondheim, f. r8. okt. 1897 
i Trondheim. Til sjøs 1914 
med d. <1Santiago,> av Oslo, 
tilh. Otto Thoresen. Styrm.­
eks. 1918 og skibsf.eks. 
1922 i Trondheim. Styrm. 
med d.t. <<Davanger•>, 3 m. 
sk. <<Halland•> og m.t. <•Ran­
ja,>. Blev i 1929 fører av 
s.n. skib (9530) av Oslo, .&..... 

tilh. Hagb. Waage. Fører nu m.t. «Ima>> (10575) 
av Oslo, tilh. Sam. Marcussen. - Enkem. 2 barn. 
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MATHIESEN, ALBERT, 

Sandar, f. 26. april 1870 i 
Sandar. Til sjøs 1885 med 
s. <<Ocean>> (330) av Sande­
fjord, tilh. P. A. Grøn. 
Styrm.eks. 1889 i Sande­
fjord. Styrm. med seil- og 
dampskib. Blev i 1905 
fører av s. <<Telefon» (2300) 
av Sandefjord, tilh. P. A. 
Grøn. Har senere ført dette 

rederis dampere: <<Therese•> (2600), <•Wacousta>> 
(5600), <<Unita>> (6300) og <•Ranvik•> (uooo). Efter 
at dette rederi blev opløst, har jeg ført damperne 
((Capella•> (6500), <<Sven Foyn I» (6700), begge av 
Sandefjord, <•Poljana>> (7000), m. <<Indra>> (7000) og 
m. <•Tosca>> (7000) av Oslo, damperne <•Radio­
leine>> (5300), <<Frango>> (9000) og m. <<Sandar>> 
(1u50) av Sandefjord. M. hadde tilsyn med bygn. 
av d. <<Poljana,>, m. <•Indra>> og m. <<Sandar,>. -
Gift. 5 barn. 

Jeg kom hjem sommeren 1931 for å ta en operasjon og har siden 

vært hjemme, men håper å komme ut igjen. 
Sjøfarten har alltid vært mitt levebrød, og da jeg kom hjem ifjor, 

hadde jeg omtr. 48 års fartstid (hvorav 13 med seilskuter). I 22 år 
var jeg i skibsr. Grøns tjeneste (inntil rederiet blev opløst). 

Som styrm. for jeg med seilskib pa Nordsjøen, Østersjøen, 
Mexico, Australia, Afrika, California og Sydhavsøyene. Som fører 
av damp- og motorskib har jeg fart på alle farvann og alle land 

undtatt Grønland, Island og Færøyene 

MA'I'llISEN, GEORG, 

Risør, f. 23. juli 1882 
Askerøen. Til sjøs 1897 
med br. <<Hydra>> av Lyngør, 
tilh. B. Hendriksen. Styrm.­
eks. 1901 Arendal. 
Styrm. bl. a. med sk.s. 
{<Thorleif>> av Oslo, bk. 
<<Chraigista>> og bk. «Elim>> 
av Tvedestrand samt d. 
<<Heimland I>> av Oslo. 

Blev i 1916 fører av s.n. damper (750) tilh. Jens 
Marcussen, Askerøen. Sluttet sjøen i 1925. -
Senere stevedor ved Risør Tremassefabrikker. -

Gift. 2 barn. 
Jeg forliste med bk. ,Content♦ på Port Elisabeth havn året 1903. 

Der drev iland 18 seilskib under en storm; mang-e sjømenn mistet 
livet. Hele mannskapet på ,Contentt blev reddet. Der var bare a 
seilskib igjen på reden da stormen var over. Det var firmasteren 
•Lancing> av Oslo og bk. •Argus• av Lyngør. Alle lektere som lå 

på reden drev iland. 
Bk. «Chraigista• av Tvedestrand forliste jeg med i Kinasjøen i 

1909. Den strandet på et ukjent koralrev. Mannskapet måtte 
forlate skibet og gå i livbåtene, hvori vi tilbragte 3 døgn, under 

svær storm det t. døgn; de 2 andre noget bedre. Vi blev optatt av 
et engelsk dampskib som landsatte oss i Hong Kong. 

Da jeg hadde ,Heimland It av Oslo å føre under krigen, og vi 
gikk i Nordsjøfart, gikk den på en mine 28. jan. 1917 ved Englands 
østkyst. Skibet sank hurtig da den var lastet med kull. 10 mann 
mistet livet. Bare 1 matros, 1 fyrbøter og jeg blev reddet. Vi blev 
optatt av et engelsk dampskib og landsatt i Great Yarmouth. 

Jeg blev i 1930 rammet av en ulykke ved Risør Tremassefabrikk 
som gjorde at jeg blev arbeidsudyktig for livstid. 

MATIIlfSEJ\', OHCAH CIIRlfSTJ,\ J\', 

Fredrikstad, f. 20. des. 1887 
i Fredrikstad. Til sjøs 1905 
med d. <<Brio>> (2100) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen & Co. 
Styrm.eks. 1910 i Fredrik­
stad og skibsf.eks. 1914 i 
Oslo. Styrm. med damperne 
<<Brilliant>>, {<Bure>> og <<Bal­
duin». Blev i 1924 fører av 
d. <cBriissel» (2000) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen & Co. Har senere ført damperne 
«Breda,> (1700), «Bastant>> (2800), og fører nu atter 
<<Breda>>, samt!. tilh. o.n. rederi. - Gift. 4 barn. 

l\L\ TIIISEJ\', ØIVIND, 

San Francisco, f. 26. aug. 1899 i Moss. Til sjøs 
1916 med s. (<Storenes>> av Kristiansand. Styrm.­
eks. 1920 og skibsf.eks. 1925 i Oslo. Dispa­
sjøreks. 1925. Styrm. bl. a. med d. <<Bruse>>, 
m. <<Knute Nelson>> og m. (<George Washington>>. 
Blev i 1932 fører av m. <<Benjamin Franklin>> 
(9800) av Oslo, tilh. Fred. Olsen & Co., og fører 
nu dette skib. - Gift. Ingen barn. 

l\L\TIII!i;O~, OTTO. 

Tønsberg, f. 12. aug. 1863 
i Nøtterøy. Til sjøs 1879 
med s. <<Oskar>> (500) av 
Tønsberg, tilh. Thv. Dahl. 
Styrm.eks. 1882 i Oslo og 
skibsf.eks. 1889 i Tønsberg. 
Skibsf.eks. i Greenock 1891. 
Styrm. bl. a. med s. <<Magne>> 
og fl. utenlandske skib. Blev 
i 1891 fører av s. <•Choice>> 
(1500) av Greenock. Har senere ført fl. britiske 
seil- og dampskib. Sluttet sjøen i 1900. 1900-10 
bestyrer av den utenlandske avdeling i firma 
F. H. Phillips & Co., Newcastle 0. T. 1910-21 
drev skibsmegledorretning, sildeeksport, Lloyds 
agent m. m. i Haugesund. 1921-27 bosatt 
Oslo, senere Tønsberg. - Gift. Ingen barn. 
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MATLAND, TORMOD, 

Haugesund, f. 7. mars 186! 
i Haugesund. Til sjøs 1875 
med s. «Falken» (200 brt.) 
av Haugesund, tilh. H. J. 
Olsen. Styrm.eks. 1879 i 
Haugesund. Styrm. med 
s. <<Smaragd,> av Haugesund. 
Blev i 1883 fører avs. <<Grøn­
ningen» (200) av Haugesund, 
tilh. Brødrene Jacobsen. 

Har senere ført seilskibene <•Skjold>>, <<Nora>>, 
<•Sleipner,>, <<Stord,>, <<Erling,>, <•Falken», <<Tyr►> 
og flg. dampskib: <•Odin,>, <•Odd>>, <<Sif», «Resolut», 
<<Kvalen,>, <•Condor», <<Karmøy,>, <<Dicto>>, «Stor­
haug>>, <<Skutle,> og <<Tangbrand>>, samt!. av Hauge­
sund. - Sluttet sjøen i 1927. - Har senere ve­
sentlig drevet med sildesaltning. - Gift. 3 barn. 

Har vært aktiv skibsf. i 44 år, hvorav 15 år i rederiet B. Stolt­
N ielsen, Haugesund. 

Ar 1893 som fører av s. ,Erling, forliste jeg med dette fartøi på 
Labradorkysten efter kollisjon med isfjell. Alle mann blev berget. 

I 1910 totalforlist med d. •Kvalen• efter grunnstøtning ved 
Holmengrå fyr på Norge. Alle mann berget. 

Blev opbragt 1915 av tyskerne med d. •Karmø• og innbragt til 
Stettin. Efter langvarige forhandlinger og mange mnd. ophold 
blev vi endelig frigitt. 

I des. 1898 på reise fra Middlesbro til !safjord, Island, med salt­
last med sk.br. ,Tyr<, blev vi efter ca. 7 ukers stormfull reis nødt å 
forlate fartøiet i synkeferdig stand ved Adlerbukten på Nord 
Island. Ved å gå over fjellet fikk vi hjelp av folk fra land og berget 
fartøiet i havn. På returreisen fra Island til Spania med fiskelast 
mistet vi riggen i Nord Atlanteren og drev for nødseil like op 
under Norskekysten i jan. 1899. Blev innslept til Haugesund av en 
hvalfangerbåt 

På hele denne reis fra avgang Middlesbro via Island inntil inn• 
slept til Haugesund, utholdtes i disse ca. 4 vintermnd. overmenne· 
skelige strabadser av mannskapet. 

MATLAND, TORMOD, 

Haugesund, f. 12. jan. 1897 
i Haugesund. Til sjøs 1912 
med d. <<Condor>> (850) av 
Haugesund, tilh. B. Stolt­
Nielsen. Styrm.eks. 1917 og 
skibsf.eks. 1919 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med d. 
<•Aslaug,>, d. <•Røvær» og d. 
<<Recto>>. Blev i 1924 fører 
avd. <<Ulv>> (2240) av Hauge­

sund, tilh. O. Kvilhaug. Har senere ført d. <<Svan­
holm,> (1000) og senest d. <•Strudsholm>>, begge 
av Haugesund. - Ugift. 

MATLAND, TRYG\'E BEHNHAHD, 
Hau~esund, f. 11. aug. 1885 
i Haugesund. Til sjøs 1899 -.. 
med d. <<Jøkuh> (400) av 
Haugesund, tilh. S. Stålesen. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.- P 
eks. 19::>8 i Haugesund. 
Styrm. bl. a. med ameri­
kansk d. <<Reverey», d. «As­
laug,> og d. <•Condor,>. Blev 
i 1912 fører av d. <<Kongs­
haug,> (400) av Haugesund, tilh. M. H. Kongs­
havn. Har senere ført d. «Norhaug,> (1000) og d. 
<<Galveston», begge av Haugesund. Sluttet sjøen 
i 1916. - Senere skibsreder. - Form. i Hauge­
sunds Sjømannsf. (1933). - Gift. 4 barn. 

MAUSETH, HElDAR, 
Trondheim, f. 13. aug. 1889 
i Trondheim. Til sjøs 1906 
med s. <,Aquila>> av Kristi­
ansand, tilh. S. 0. Stray. 
Styrm.eks. 1912 og skibsf.­
eks. 1913 i Trondheim. 
Styrm. med fl. N.F.D.S.­
skib. Blev i 1921 fører av 
d. <<Rio de la Plata,> (5000) 
av Trondheim, tilh. N.F. 
D.S. Har senere ført d. <•Knut Jarl» (4865) og 
fører nu d. <•Prinsesse Ragnhild,> (1590 brt.), begge 
tilh. N.F.D.S. - Gift. 1 barn. 

Blev ansatt i N.F.D.S. 2. mai 1913 som 2. styrm. og har siden 
vært i samme rederi. Blev utnevnt til I. styrm. 12. jan. 1916 og 
fast fører 26. nov. 1921. 

MEIDELL*), ALBIN KONRAD WILHELM, 
Rosendal (Hardanger), f. 20. 
juli 1871 ombord i bk. <•Ole 
Bull>> i Atlanterhavet. Til 
sjøs 1890 med d. <<Stella•> 
(1600) av Bergen, tilh. J. R. 
Olsen. Styrm.eks. 1893 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. <•Peter Jebsen>> og d. 
«Christian Michelsen•>, begge 
av Bergen. Blev i 1907 fører 
av d. <<Frithjof Nansen>> (5500) av Bergen, tilh. 
Bergh & Helland. Har senere ført d. <<Landaas•> 
(8300), d. <<Jacob Christensen» (6250), begge av 
Bergen, og fører nu d. <•Munorway,> (6400) av 
Oslo, tilh. Nic. Boe. - 1925-1931 superinten­
dent. Fl. år Lloyds agents surveyor i Maracaibo. 
- Gift. r barn. 

*) Død juli 1935. 
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Har vært tilsynsmann ved bygging av d. ,Landaast i Portland, 
Oregon (8300) og d. •Landaas, bygget i Sunderland (8300). 

Avgikk jan. 1916 med d. •Fridtjof Nansen, fra Bona, Algier, 
dyplastet med phosphate for Rotterdam. Ankom til Thors Bay 
i Den engelske Kanal kullens. Efter komplettering fortsattes op­
over Kanalen, frem og tilbake, inntil endelig signalene fra land 
heistes •klart farvann, . Ankret op på Downs Road, og efter tre 
spennende dager, med de tyske u-båter snikende rundt torpede­
rende, fikk jeg engelsk los ombord og avgikk om fm. 16. feb. 
gjennem minefeltene. Klokken file om em. støtte vi på en under­
vannsmine. To mann omkom. Dette var i nærheten av Galloper 
fyrskib, som vi nådde ved mørkets frembrudd. Neste dag passerte 
en hollandsk slepebåt fyrskibet og tok hele besetningen inn til 
Downs, hvor vi blev storartet behandlet på kommanderskibet. 

Min mest spennende oplevelse var da jeg i forretningsanliggende 
gikk ombord i et gammelt fransk aeroplan og fløi over Venezuelas 
høie fjelle fra Maracaibo til Maracay, presidentens by, Mellem 
fjellene traff vi på de såkalte •air pockets•, og da falt vi flere ganger 
3-400 fot i løpet av et par sekunder, og da bedyret jeg mig, at 
kommer du levende fra denne farten, skal du aldri sette din fot 
-0mbord i et aeroplan igjen. 

Før jeg steg inn i skibet blev jeg fotografert og måtte skrive mitt 
navn i protokollen med full adresse, og da tenkte jeg, at nu har du 
underskrevet din egen dødsdom. 

Jeg nådde lykkelig frem. men var døv i 12 timer efterpå. 
Nei! Takke mig da for en god skute under benene! 
Bk. •Ole Bull• ført av kapt. Hartwig Segelcke Meidell, blev på 

reisen fra India til Europa overfalt av sjørøvere. (Morgenbladet 
av 8. okt. 1873.) 

Under min utdannelse i England, hvor jeg i skibsrederfirmaet 
T. P. Richards & Co. fungerte som Scandinavian correspondent, 
kom bk. •Ole Bull• inn til Swansea. Kapt. var elskverdigheten selv, 
viste mig rundt overalt og fant frem journalen fra den tid og viste 
mig min fars underskrift etc. 

Mange år senere, da jeg som fører av d. ,Fridtjof Nansen• av 
Bergen ankom til Bergen dyplastet med korn fra Sortehavet, be­
nyttet en gammel fløttmann, opdagede jeg i samtalens løp at 
vedkommende var den tømmermann der hadde hjulpet far den 
gang jeg blev født. 

MRIDELL, BJAH!XE EILIF, 

Bergen, f. 16. feb. 1895 i 
Fuse. Til sjøs 1911 med d. 
«Eros>> (1350) av Bergen, 
tilh. Carl Konow. Styrm.­
eks. 1915 og skibsf.eks. 1918 
i Bergen. Styrm. med Ber­
gens-damperne <<Alexander 
Kielland,>, «Miranda>>, <<Bue­
land>> og <,Bur>>. Blev i 1919 
fører av d. <<Alexander Kiel­

land» (4500) av Bergen, tilh. Olaf Ørvik. Har 
senere ført d. <<Miranda>> (2150) og senest d. <<Bue­
land,> (5800). Mangeårig styremed!. i Norsk 
styrm.f. og form. i Bergens krets av denne for­
ening. - Gift. 3 barn. 

D. •Alexander Kielland• på reise fra Newport News til Buenos 
Aires avgikk fra Newport News 28. juni 1919 med 28 manns 
besetning, hvorav slupper og 2 styrm. Jeg var da 1. styrm. og 
yngste mann ombord. Skipperen meget dårlig ved avgang, måtte 
bæres ombord. Omkring 12. juli 1919 foretok jeg, efter konferanse 
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med skipperen selv, en større operasjon på ham, bestående i: høire 
fotebladet opkuttet og benet skrapet rent for betendelse; dette for å 
undgå at der skulde gå koldbrand i foten. Operasjonen blev vel­
lykket og foten i bedring; men samtidig begynte mavesekken å 
fortrenge sig ut gjennem huden. Den 18. juli 1919 var ca. 2/3 av 
mavesekken bar med forstenet fett over. Den 19. juli 1919 gikk 
sykdommen til hjertet. Samme dag tok jeg kommando over skibet 
og satte kurs for Viktoria for muligens å rekke havn med skipperen, 
hvilket vi ikke gjorde. Han døde midnatt s. d. 

Den 20. juli 1919 blev skipperen, J. L. Wiese, efter eget ønske 
før han døde, begravet i sjøen. Et engelsk dampskib deltok i 
begravelsen. Begge skib lå helt stille med flaggene på halv stang. 
Gripende høitidelighet med mange fuktige øine. 

Samtidig som dette hendte lå skibets 2. styrm. dødssyk og kunde 
ikke røres av køien på 6 døgn til vi ankom Buenos Aires. Jeg var da 
alene navigatør i denne tid, med regntykke og stormfullt vær og 
begge kompasser helt ubrukelige. Ved ankomst til La Plata mun­
ningen, var der 40° deviasjon på begge kompasser. Losset i Buenos 
Aires uten styrm. ombord. Fikk senere 2 styrmenn fra andre skib, 
og gikk ut igjen som ansatt fører av skibet. 

D. «Miranda• på reise fra Salum River (Vest Afrika) til Borde­
aux okt. 1923. Ialt 17 manns besetning, hvorav 14 mann blev 
angrepet av feber, mens skibet var i sjøen. Da skibet befant sig 
midtveis mellem Las Palmas og Lissabon lå 13 mann syk med 
feber fra 40° til 42° Celsius. Med 2. styrm. og 2. maskinisten på en 
vakt og I. maskinisten, som og var meget dårlig, og mig selv på en 
vakt, rakk vi å komme inn til Lissabon som nødhavn. Jeg var da 
skipper, rormann, kullemper og fyrte 2 kjeler alene på min vakt og 
dertil passe alle de syke. Skibet hadde ingen trådløs ombord. 

MEIDELL, CHRISTOPIIER PRITZIER, 

Oslo, f. 12. juli 1874 i Oslo. 
Til sjøs 1890 med bk. 
<<Passat,> (800) av Arendal, 
tilh. Jens Ugland. Styrm.­
eks. 1894 og skibsf.eks. 1897 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <<Herman Wedel Jarls­
berg>>, d. <<Oscar Il» (5000) 
og d. <<Nora>> (1700), alle av 
Bergen. Blev i 1905 fører 
av d. «Edda>> (1700) av Bergen. Har senere ført 
damperne <<Lake Duncam og ~wauwatosa>>>>, begge 
tilh. Shipping Board (U. S. A.). 1922-1930 
ansatt i Transmarine Line, Port Newark, og førte 
7 år dette selskaps skib. - Gift. 2 barn. 

ME,JLAi.XDER, M.\.GJ:XL'S, 

Feda pr. Flekkefjord, f. 1. 

aug. 1892 i Rasvåg. Til 
sjøs 1908 med d. <<Atlantis>> 
(1500) av Flekkefjord, tilh. 
Bernhard Hanssen. Styrm.­
eks. 1915 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1924 i Kristi­
ansand. Styrm. med dam­
perne <<Cibao», <<Juan» og 
<<Sosua>>. Blev i 1926 fører 

• 
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av d. (<Cibao•> (16oo) av Oslo, tilh. L. Harboe­
Jensen & Co. Har senere ført d. <<Port Antonia» 
(1720), d. <<Honduras>> (1720) og fører nu d. <<Port 
Antonia•>, begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

MELA, JACOB JACOBSEN, 

Brevik, f. 13. juni 1876 i Brevik. Til sjøs 1891 
med jakt <<Maagen» (60) av Brevik. Styrm.eks.1896 
i Brevik. Styrm. med sk.s. <<Alf,>, sk. <<Parry,> og 
bk. <<Gunn». Blev i 1902 fører av s.n. skib (690) 
av Brevik, tilh. kapt. Chr. Hansen. Har senere 
ført bk. <<Meran» (930) av Brevik og 4 m. sk. 
<<Cleis>> (960) av Porsgrunn. Sluttet langfarten i 
1922. Har senere seilt på kysten med eget fartøi. 
- Gift. 6 barn. 

MELSOM, IL\AKO~, 

Tønsberg, f. 25. nov. 1877 i 
Tønsberg. Til sjøs 1894 
med s. <<Betty>> (1200) av 
Oslo, tilh. Ferd. Breda. 
Styrm.eks. 1896 i Stokke og 
skibsf.eks. 1900 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med s. <<Feli­
citas>> av Oslo, d. <<Sangstad>> 
av Sandefjord og d. <•Som­
merstad>> av Oslo. Blev i 

1908 fører av d. <•Solstad•> (2000) av Oslo, tilh. 
A. F. Klaveness & Co. Har senere ført d. <<Seir­
stad>> (1500), tilh. dette rederi. - Sluttet sjøen i 
1915. - Senere forretningsmann. - Sjøretts­
med!. - Gift. 1 barn. 

:\,lELSOM, IIENHIK GOVENIUS, 

Nøtterøy, f. 4. des. 1870 i 
Sandeherred. Til sjøs 1886 
med bk. <<Hildun> (300) av 
Tønsberg. Styrm.eks. 1888 
i Sandefjord og skibsf.eks. 
1891 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Mira>>, bk. 
<•Kanfjord,> og bk. <<Georg•>. 
Blev i 1896 fører av d. 
<<Providentia>> av Tønsberg, 

tilh. Svend Foyn. Har senere ført damperne 
<<Artic» av Tønsberg, <<Georg•> av St. Petersburg 
(7 år), <<Rex,>, «Main», fl. k. <<Thule>> (4500) og fl.k. 
<•Falkland,> (8500), samt!. av Oslo, fl. k. (<Lancing>> 
(12000) og fl. k. <•Nilsen-Alonso•> (14000) og m. 
<•Polartank>> (10300), alle av L arvik. Nu skibsreder 
(medinneh. av firma Melsom & Melsom). - Medl. 
av herredstyre og overligning. - Gift. 5 barn. 

Jeg begynte i seilskutene. Gikk så over i hvalfangsten, som jeg 
har drevet på Finnmark, Island, Russland, Kina og Japan (der 15 
år). Senere ved hvalfangst Afrika og Sydhavet. 

Jeg har berget en hel del mennesker, men mest gule - i 
min lange tid i Østen. Engang 2 japanere. Det var en merkelig 
redning: Under krigen mellem Russland og Japan drev jeg hval­
fangst langs Korea. Fangsten gikk til Japan og vi var de eneste ikke 
krigsskibe der i sjøen. Ved et tilfelle kom jeg op i slaget meUem 
japanerne og russerne. Nogen dager efterpå jaget jeg hval ca. 40' 
av land. Det gikk særlig uheldig denne dag. Det var blitt sent på 
em. og det vilde være mørkt om en times tid. Jeg hadde da truffet 
2 hval som lovet godt og som jeg var temmelig sikker på å få. Imid­
lertid fikk jeg i vest mot solen se en hel del blåst av hval, og så var 
det som om noen sa til mig - Gå dit! Min fornuft sa mig: Du 
får en av disse som du nu jager, men til de andre ka n du ikke 
rekke før det blir mørkt (de var ca. 8' borte). Men jeg fikk ikke 
fred; det var likesom en stemme stadig maset •gå, . Jeg blev arg og 
kommanderte, hårdt bagbord og full fart og så stadig på blåsten i 
vest. Da vi hadde gått med full fart ca. ½ time, får jeg se noget 
forut - det var helt smult og stille - og da vi rekker dit i mørk­
ningen, så var det 2 mann som sat til Livet i vann i en båt. Der hadde 
de satt i 6 døgn og drevet 200' med strømmen. Det var deres eneste 
og siste anledning de hadde til å bli reddet. Der fantes absolutt 
ingen fartøier nordenfor oss. Det ser ut for mig, som Vår Herre 
passer på hedningene også. Dette var annen gang noget slikt hendte 
mig. 

l\lliLSOM, l\lAGl'\'"US, 

Kalamunda (N. Australia), 
f. 3. nov. 1869 i Stokke. 
Til sjøs r885 med s. (<Nor­
way>> (632 brt.) av Oslo, 
tilh. Johannesen & Co., 
Glasgow. Styrm.eks. 1887 i 
Porsgrund. Styrm. bl. a. 
med s. <<Kosmos•> og s. 
<<Mary,>. Blev i r894 fører av 
s. <<Nelson» (939 brt.) av 

. • ,; 
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Oslo, tilh. Melsom & Holt. Har senere ført bk. 
<<Mary,>, bk. <<Arabia>> (1269 nrt.) og <<Prince Euge­
ne>> (1375 brt.), alle av Oslo, og fører nu d. <<Fre­
mantle>> (450 brt.) på Fremantle havn. Sluttet 
langfarten i 1905. - Senere også stevedor. -
Tok eks. i Australia og seilte en tid på kysten der. 
- Diplom som Marine Surveyor for N. Australia. 
- Gift. 5 barn. 

Jeg var nokså heldig på sjøen. Riktignok forliste jeg mitt første 
fartøi ,Nelson• i 1895 i St. Lorentz golfen; men hadde inntil da 
seilt meget heldig. 

Her i Australia driver jeg sammen med min yngste sønn en 
større hønsegård, men passer alltid på anledningen når der er en 
chanse til å komme på sjøen igjen. Jeg er f. t. fører av et større 
mudderfartøi og holder på å utdype Fremantle havn til 37 fot 
over det hele. 

I de interessante seilskibsdager kunde vi ofte møtes 5o-60 
norske skibsførere i Quebec og Pensacola på en gang . 
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MELSOM, MAGNUS EH,EH'J', 

Nanset pr. Larvik, f. 12. 
okt. 1870 i Stokke. Til sjøs 
1886 med s. <<Betty,> (600) 
av Oslo, tilh. skibsr. Breda. 
Styrm.eks. 1888. Skibsf.­
eks. 1891 i Tønsberg. 
Styrm.eks. i West Hartle­
pool 1895. Styrm. med bk. 
<<Asia>>, bk. <<Turist» og d. 
<<St. Andrew». Blev i 1894 

fører av sk. <<Familien,> (127 brt.) av Tønsberg, 
tilh. G. B., Jacob og Søren Melsom. Har senere 
ført damperne <<St. Andrew•> (1300) av Tønsberg, 
s. <<Solheim,> (2500) av Sandefjord, s. <<Albania>> 
(1750), s. <<Alacrita>> (36oo), d. <ffhorsdal» (3300) 
og d. <<Romsdal» (5600), samtl. av Oslo. Sluttet 
sjøen i 1915. - Senere skibsreder, disp. for hval­
fangerselskapene <<Globus>> og <<Polaris>> som 
medinneh. av firma Melsom & Melsom. - Over­
formynder i Hedrum. - Gift. 5 sønner. 

På reise Mobile-Fleetwood vinteren 1900 med bk. •Solheim• 
med 1826 loads skåren pitchpinetømmer, sprang skibet lekk og 
randt - tross overmenneskelige anstrengelser - full av vann. 
Mannskapet var blandet fra cowboys til norske og tyske sjøfolk, 
særlig nordmenn og tyskere, glemmer jeg aldri. Det var helter. 
Vi blev berget av det britiske d. •Llandudno• av Cardiff. Vi blev 
utmerket behandlet; men klærne som jeg hadde hengt op til tørk, 
da vi blev berget, blev stjålet av båtens mannskap, som var hol­
lendere. 

På reise Portland (Oregon)-Anrwerpen 1<)02 fikk vi under hård 
sløring vest for Cap Horn om natten et bråt, som slo ut skanse­
klædningene på begge sider, samtidig som ruffen blev smadret. 
Hvetelasten blev våt, under ruffen, helt til bunngarneringen. Da 
vi kom i godt vær nord for Falkland, tok vi op at den våte last og 
tørket denne på dekk, la den tilbake og fikk ikke en cent claim ved 
lossingen i Antwerpen. Vi hadde 120 dager til Queenstowm. Jeg 
hadde et blandet mannskap, hvoriblandt gullgravere fra Alaska. 
Oflicerene var dyktige folk som aldri gav op. 

På reise New York-Shanghai i 1904 med kasseolje utbrøt der 
Beri-beri blandt mannskapet. Skibet var nyn og hadde inne 81.387 

kasser. Det lastet ca. 36oo tonn. Provianteringen var foretatt efter 
alle kunstens regler, for vi levde jo under Beri-beri frykt. Så å si 
alle mann, aktergastene undtatt, fikk Beri-beri. Levemåten 11øi­
aktig den samme over hele skibet med undtagelse av at vi i kahytten 
spiste salt kjøtt de dager preservert kjøtt var påbudt. Hadde ikke 
skibet vært så godt utstyrt med steamwincher, var vi vet aldri 
kommet frem, tross jeg også da hadde nogen av de dyktigste og 
mest uforferdede sjøfolk jeg har hatt. De fleste var norske. 

Da krigen brøt ut lå jeg i St. Petersburg med d. •Romsdah, og 
jeg var da vidne til hvordan tyskeskibog mannskaper blev behand­
let. Mot oss var russerne venlige. Aldri glemmer jeg de gode 
råd jeg i disse bevegede dager fikk av generalkonsul Thoresen. 
Det var en klok mann. Jeg var o~sa til konferanse hos daværende 
minister Prebensen, som beklageligvis ikke var forretningsmann 
som generalkonsulen. 

I 1915 på reise New York-Oslo - vi var befraktet av Den 
norske Amerikalinje og fraktet med stykkgods - blev vi opbragt 
av englenderne og innbragt til Kirkwall. Jeg hadde en liten motor­
båt og hadde glemt å opgi nogen liter bensin, som tolderne fant og 

gjorde et veldig vesen av. De peilet bunntankene, luktet på peile­
stokkene og så ut som om det var en dødssynd. Jeg forstod den­
gang ikke noget av det. Men det var nok tilførsler til tyske u-båter 
de var bange for. I New York hadde tastningen foregått i ameri­
kansk il-tempo. Da vi var kommet til sjøs og fikk tid til å sammen• 
ligne manifestet med våre noteringer, fant vi ut at vi hadde ombord 
1200 fat olje, som ikke var ført op på manifestet. I Leith, hvor vi 
blev losset, åpnet de alle kolli, kikket gjennem tusenvis av rør for å 
se om noget var skjult i disse og opførte sig helt merkelig; men 
skjønt de 1200 fat blev losset og innlastet, var de ikke opmerksom 
på denne uoverensstemmelse. Også her blev vi nordmenn behand· 
let overmåte lint, mens svenskene blev chikanert og nærmest 
behandlet som fanger. 

l\'IELSOM*), NU,S IlL'LL, 

Tønsberg, f. 19. sept. 1886 
i Stokke. Til sjøs 1901 med 
bk. <<Astoria>> av Oslo, tilh. 
Johannesen & Co., Glas­
gow. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1910 i Tønsberg. 
Styrm. med d. <<Tricolor•>, 
d. <<Sneppe>> og d. <<Stein­
stad1>. Blev i 1914 fører av 
d. <<Sneppe>> (2400) av Oslo, 
tilh. A.F. Klaveness & Co. Har senere ført dam­
perne «Wegadesk>> (7200), tilh. s.n. rederi, <<Thors­
dal» (3650) av Larvik, <<Skogstad>> (6170), <<Fingal•> 
(3400) og fører nu m. <<Bronxville,> (8420), alle 
tilh. o.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

•) Død 25. okt. 1933 i Christobal. 

Sept. 1901 tok jeg til sjøs som dekksgutt med jernbk. •Astoria•. 
Bestemmelsen herom kom så hurtig at min konfirmasjon måtte 
utsettes. Denne fant sted et år senere i Den Norske Sjømanns­
kirke i Glasgow, efter en jordomseiling rundt Kapp Horn. 

Av mine første 4 år til sjøs tilbragte jeg 3 12 år med Astoria• og 
½ år med trebk. , Ilmataro. Med sistnevnte skib forListe vi somme­
ren 1905. Seilte iland på Miquelon Is!. (New Foundland) i tåke, 
på reise fra Canada til England med trelast. Skibet blev totalt vrak. 
Besetningen, 13 mann, blev reddet. Fra strandlngsstedet var det 
ca. 5 km. til folk, en bondegård. Her tilbragte vi 8 dager, om 
natten sov vi på et høiloft, hvorunder kuer, griser og hønsene holdt 
til. Det var således unødvendig med vekkeur, da samtlige haner 
besørget purring i god tid hver morgen. 

Hver dag gikk vi til vraket som lå 1 % n. m. fra land. Vi for­
søkte å berge last og utstyr. Det hendte at livbåtene fylt med 
bergningsgods gikk rundt i bakevjen under landing. Flere av 
mannskapet dukket og festet manillaløpere rundt det tapte gods. 
Ophatingen blev besørget av et oksespann fra bondegården. 

Under verdenskrigen seilte jeg omtrent hele tiden, og hoved­
sakelig i de mest utsatte faresoner. Takket være skjebnen blev 
skibene jeg førte skånet for torpedering og minesprengning. 

I aug. 1916 gikk vi med d. ,Wegadesk• fra Newcastle bestemt til 
Genua med kullast. Ved Gull Lightslup (Yarrow Roads) blev vi 
stoppet av de engelske myndigheter p. g. a. at tyske u-bater 
opererte i Den engets~e Kanal og la ut en masse miner. Efter 2 

dager var der ca. 200 skib opankret for å avvente avgangsordre, 
hvorav I2 norske skulde til italienske havner. 

Umiddelbart før avgang, mens vart skib ennu lå for anker, blev 
det pårendt av en stor engelsk passasjerbåt, med den følge at vi 
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måtte gå til London for reparasjon. Denne tok 5 uker (under 
normale forhold kunde den vært utført på I uke). 

Av de ovennevnte 12 norske skib, blev de fleste senket i Middel­
havet, ca. 70 n. m. syd for Toulon. Besetningene fra disse skib kom 
hjem via London hvor sjøforklaringer blev avholdt på Det Kgl. 
Norske Generalkonsulat, hvori jeg deltok som bisitter. Hell i 
uhell, tenkte jeg, - mitt skib hadde høist sannsynlig litt samme 
skjebne som de øvrige, hvis ikke kollisjonen hadde inntruffet. 

Under reparasjonstiden i London var vi vidne til et Zeppeliner­
ang,ep 25. aug. og ett 3. sept. 1916. Ved siste angrep lyktes det 
for de engelske flyvemaskiner å bringe en Zeppeliner ned innen 
Londons grenser. Dette hendte kl. Il om aftenen. Vi blev vekket 
ved, at der blev skutt med kanoner fra kaien. Et utall av lyskastere 
var rettet mot et enkelt punkt på himmelen. Zeppelineren var op­
daget. På grunn av det sterke lys fra lyskasterne så den ut som en 
stor glødende cylinder. Skytningen ophørte momentant og samt­
lige lyskastere slukket. Det neste vi så, var 3 blanke lys fra 3 flyve­
maskiner der kretset over Zeppelineren og kastet bomber efter den. 
Plurselig så vi i luften en ildflamme sakte dalende, og et hyl hørtes 
fra folk på jorden. Zeppelineren var truffet av en bombe, opbrent, 
dens 34 manns store besetning drept og forvandlet til forkullede lik. 

Mens angrepet stod på falt der 2 bomber i samme dokk som 
vart skib lå fortøiet. 

I juli rgro begynte jeg som 2. styrm. i A.F. Klaveness rederi. 
I sept. 1914 blev jeg forfremmet til fører, hvilken stilling jeg frem­
deles innehar. 

MELSOM*), NILS IlULL, 

Tønsberg, f. 26. april 1854 i 
Stokke. Til sjøs 1868 med s. 
<•Karoline Kathrine,> (360) 
av Tønsberg, tilh. I. C. Mel­
som. Styrm.eks. 1873 i Oslo. 
Styrm. med s. <<Magnus La­
gabøter>> og ~Oscar IL>. Blev 
i 1877 fører av s. <•Haabet:>> 
(450) av Tønsberg, tilh. Ras­
mus Olsen. Har senere 

ført s. <•Lakefield,> (1560), s. <•Nelson>> (1550), s. 
<<Felicitas>> (1200), s. <•Astoria,> (1600) og s. <<Lan­
cing,i (3300), alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1914. 
- Gift. 7 barn. 

•) Død sept. 1935. 
Optok en skibsbesetning i Nordsjøen i nov. 1888 fra nedbrukket 

og synkende engelsk 3 m. sk. Blev herfor belønnet av Board of 
Trade med nattkikkert med inskripsjon. 

Forlot •Lake6eld• 21. des. 1891 i Atlanterhavet nedbrukket og 
full av vann. Hele besetningen blev reddet 23. des. av sk. •Lizzie• 
av T ruro. Kapt. blev senere av den norske stat belønnet med 
marinekikkert med inskripsjon. 

•Astoria•. Det kan måskje interessere efterlevende generasjoner 
hvad som av større arbeider kunde bli utført av besetningen under 
farrstiden, nemlig: Helt nytt poopdekk innlagt og senere stordekk, 
som blev avsluttet av min eftermann, med samme besetning, idet 
jeg, grunnet sykdom, måtte forlate efter 4 års tieneste. 

•Lancing•. Førte dette skib rr-12 år. Hadde i den tid flere 
verdensomseilinger. Et par av skihets besle reiser bør nevnes: 
Fra Langgrunnen (Horten) til Melbourne på 74 dager. Monte­
video til New Caledonia 44 dager, hvilket siste gir en gjennem­
snittsfart av vel 10 n. m. pr. time. 

Av større arbeider som utførtes av besetningen kan nevnes: 
Ombyttet mesteparten av stående rigg med ny, likesom alle seil 

blev forarbeidet ombord. Innlastningen av malm i New Cale­
donia utførtes utelukkende av besetningen (undtatt siste last der­
fra, da avsenderne hadde forbeholdt sig dette og kostet skibet ad­
skillige tusen franc). 

Fra N. H. og S. T. 22. nov. 1934 gjengir vi: 
•Vedlegger kopi av Certeparti Ardrossan-Montevideo og har vi 

meldt skibet ferdig for lastning imorgen (6. okt.) da heldigst å være 
ute i tide. Dersom vi slutter •Lancing, for chrome ore fra New 
Caledonia til direkte havn og skibet kan være på lasteplass i Canada 
senest 20. sept. næste år, utloves kr. 1000 til Dem, kr. 120 til 1. 
styrm. og kr. 38o til det øvrige mannskap, siste kr. 380 å fordeles 
som De finner passende.• 

Det vi gjengir ovenfor er en skrivelse som «Lancing,s fører, kapt. 
Nils Bull-Melsom, mottok fra sine redeere, J. L. Johanson &: Co. 
5. okt. 1910. Rrevet forutsetter at •Lancing, på under ett år skal 
foreta en rekke lange reiser nær sagt over alle hav innen skibet går 
inn i det certeparti som omtales i skrivelsen. Skal en slik rundreise 
kunne avvikles efter så snaue beregninger må skibet ikke alene være 
en god seile,, men det må også ha en fører og en besetning som kan 
håndtere skuta. 

Selvfølgelig, hadde vi nær sagt, klarte Melsom og guttene hans 
jobben. Allerede 12 dager før den fastsatte tid kunde Melsom 
melde fullriggeren sin lasteklar på lasteplassen i Canada. 

Det kan ha sin store interesse å se hvorledes rundreisen blev 
avviklet: 
Avg. Ardrossan 21. okt. 1910, ank. Montevideo 9. des. 
Avg. Montevideo 21. jan. 19rr, ank. New Caledonia (losstasjon) 

3. mars. 
Avg. New Caledonia 6. april 19rr, ank. Rotterdam 21. juli. 
Avg. Rotterdam 5. aug. 19I1, ank. Cape Chatte (Canada) 8. sept. 
altså 12 dager før den fastsatte tid. Ved tilbakekomst til Ardrossan 
10. nov. blev honoraret utbetalt. 

Der blev på denne rundtur prestert mangen en frisk seilas. Det 
var på denne tur at •Lancing• i 33 døgn, nemlig på reisen fra 
Montevideo til New Caledonia, holdt gjennemsnittlig 11 knop. 
Det var neppe mange dampskib som kunde holde følge med 
•Lancing, dengang. 

MESSEL, TIIOJlVALD AUGUST SVERRE, 

Høvåg pr. Lillesand, f. ro. 
sept. 1885 i Høvåg. Til sjøs 
1900 med s. «Ellen>> (600 
brt.) av Grimstad, tilh. Sø­
ren Hansen. Styrm.eks. 
1903 og skibsf.eks. 1908 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bk. <<Walle,i av Lillesand og 
d. «Sundet>> av Tvedestrand. 
Blev i 19u fører av d. 
<<Falstad,> (1500) av Arendal, tilh. Grefstad & Her­
lofson. Har senere ført damperne <•Kronstad>> 
(4600) av Arendal, <<Bufjord>> (3600) av Grimstad, 
«Salina>> (2700), <•Fram,) (4750), <<Augvald>> (8500), 
<<Profit•> (2400) og fører nu <<Unita,> (6000), tilh. 
H. M. Wrangell & Co., alle av Haugesund. -
Gift. 1 barn. 

I seilskibstiden for jeg i langfart på Australia, Sydhavsøene, 
Sydafrika, Sundaøene og Amerika. 

I krigstiden gikk jeg mest i fart mellem Amerika og Europa. 
Var en gang med d. •Kronstad• utenfor Fastnet (Irland) utsatt for et 
torpedoangrep fra en tysk u-båt der avskjøt en torpedo efter oss 
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uten varsel, men denne gikk klar et par fot aktenfor oss. I 1918 
gjennemgikk jeg Reserve-officerskurset på Sjøkrigsskolen på Hor­
ten, hvorefter jeg var chef på B/F •Skien• i Hvaleravdelingen. 
Foruten den alm. bevoktning og konvoiering av skib over Oslo­
fjorden var vi også på minefiske, idet der høsten 1918 drev en 
masse løsdrevne miner inn på kysten fra Hvaler og innover på 
østsiden av Oslofjorden. Var herunder med og desarmerte ad­
skillige ntiner, hvorunder vi hadde flere spennende episoder. 

Den 23. sept. 1921, med «Salina, av Haugesund, kolliderte vi i 
tykk tåke med det belgiske postd. •Jan Breidel•, som går i rute 
mellem Ostende og Dover, ca. 3 n. m. av South Goodwin fsk. med 
den følge at ,Salina• sank i løpet av ca. 3 min. Vi var saltlastet fra 
Trapani til Haugesund. Jeg hadde min hustru og mine 2 gutter 
(1 ½ og 3 år) ombord. Herunder mistet jeg ntin hustru og min 
yngste gutt. Den annen blev berget, idet jeg holdt ham i mine 
arme, idet skibet sank og gikk ned med skibet; men blev senere 
picket op av en livbåt fra det annet skib. Vi mistet også 9 av mann­
skapet, hvoriblandt 1. styrm. Falnes fra Skudenes. Vi som blev 
berget blev tatt ombord i fergen og landsatt i Dover ca. 7 timer efter. 
Der fikk vi først tørre klær på, idet de intet hadde å være av med 
ombord i belgieren. Dette gjorde at flere av oss fikk en knekk for 
livet, deriblandt jeg. 

Var efterpå en tid ansatt på H. M. Wrangell & Co.s kontor, hvor­
efter jeg gikk ombord i •Fram•. Der ombord hadde vi en stor 
brand med asfaltlast in bulk ombord fra Venezuela på New York 
havn. Hele midtskibsbygningene brente ned og maskinen blev 
ødelagt. Der var også fyr i lasten i akterrummet, men fikk slukket 
ved å sette det under vann. Det var lynnedslag som antente gass­
opsamling fra lasten i maskinrummet, og selve flammen stod høit 
over skorstenen. 2 sannsugere kom efterpå langs siden, da alt tre­
verk var brent op, før vilde de ikke komme, og la flere slanger 
ombord. 

Blev gift for annen gang 2. aug. I 930. 

,"1EYER, ANDREAS, 

V. Halsen, Larvik, f. 14. 
okt. 1842 i Ø. Halsen. Til 
sjøs 1855 med s. <<Sjøskum­
merem (250) av Larvik, 
tilh. H. B. Elligers. Styrm.­
eks. 1861 i Larvik. Styrm. 
med s. <<Gustava>>, s. <<Fa­
milien» og s. <<Mogen». Blev 
i 1865 fører av s. <<Tvende 
Brødre>> (300 brt.) av Lar­

vik, tilh. P. Semb. Har senere ført seilskutene 
<<Hero•>, <<Mira•>, ,,Juba•>, «Nor•>, <•Dronningen>> (2) 
samt damperne <<Anna>> (500) og ,,Ella» (uoo), alle 
av Larvik. Sluttet sjøen i 1900. - Senere skibs­
reder. - Enkem. - 6 barn. 

Høsten 1880 var jeg med •Dronningen• på reise fra Canada til 
Frankrike, da jeg ntidt i Atlanteren traff på ,Canada• av Porsgrunn 
forlatt av mannskapet og full av vann. Den fløt på plankelasten. 
Efter å ha vært ombord og nærmere undersøkt forholdene, blev 
jeg, styrm. og mannskap enig om å ta den med oss og bringe den i 
havn, hvilket lyktes. Bragte den til ankers på Cherbourg red, 
hvor engelske Lloyd overtok den efter at vi var betalt bergnings­
lønn. Dette var en lønnende jobb både for reder og oss. ,Canada,s 
mannskap var reddet av en engelskmann, og nettop hjemkommen 
til Porsgrunn fikk kapt. telegram at ,Canada• var berget inn til 
Cherbourg. 

I aug. 1883 var jeg med •Dronningen• på reise til Montreal kull­
lastet, og da dette skib var en av Larviks hurtigste seilere, trengte 
vi kun den halve tiden å slå oss over Atlanteren mot de fleste andre. 
Vi var straks op under Labradorkysten, og da jeg hadde hørt man 
forkortet veien betydelig ved å gå inn Beile Isle str. istedenfor St. 
Paul, bestemte jeg mig å forsøke denne vei. Alt gikk godt inntil vi 
var kommet inn i stredet, hvor vi fikk vinden imot med tykk tåke. 
Vi hadde ikke gjort mange bauter før vi var kommet Newfoundland 
for nær. Vi gikk baut, men var allerede kommet land så nær at 
vendingen blev akterstavn og en del av kjølen knust mot klippen. 
Skibet seg ut fra land. Vi satte i gang vindmøller samt kappet 
op en del manillataugverk, satte ut båt og stoppet i såret det op­
hugne taugverk. Skibet lekket ikke mer enn at vi kunde holde den 
med pumpene. Vi holdt kryssende i håp om at en damper skulde 
dukke op og ta oss på slep, men nei, ingen var å se, og til sist vilde 
mannskapet gå i båten, hvilket jeg fikk stoppet dem fra ved å love 
dem at vi skulde seile in.n på Labradorkysten for derved å hindre 
skibet fra å synke på dypet. Vi seilte inn på landet der, men 
stranden var bare fjell, så skibet blev vrak og måtte forlate den 
efter å ha opholdt oss der i 3 uker, før vi kom derfra. Jeg ergret 
mig over at en sådan seiler skulde få så bratt en ende. 

Nu går ieg i 90-årene og hele mitt sjømannsliv er som en drøm. 

MEYER, ARNE ElUK WICHNE, 

Bergen, f. 6. mars 1889 i Bergen. Til sjøs 1905 
med d. «Peter Jebsen>> (6000) av Bergen, tilh. Bergh 
& Helland. Styrm.eks. 1909 og skibsf.eks. 1912 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med Bergens-damperne 
<<Christian Børs>>, <<Peter Jebsen» og <<Bergsdalen•>. 
Blev i 1917 fører av s.n. skib (4300), tilh. Tollef 
Ravn. Har senere ført damperne ,,Ravnanger>>, 
«Samnanger•> og fører nu <<Rein» (1900), tilh. Ste­
ner S. Muller, alle av Bergen. - Gift. 3 barn. 

Under krigen i begynnelsen av aug. 1918 førte jeg d. ,Bergsdalen•. 
Gikk ut fra Gironde's munning i konvoi sammen med 40 andre 
skib, hvorav d. •Kalfarli• av Bergen. De øvrige amerikanske, 
engelske og franske; de fleste amerikanske skib førtes av nordmenn. 
Alle førere blev samlet iland før avgang for å motta instruksjoner. 
Den 3. kveld ut fra Gironde, 16. aug., i mørkningen, blev kon­
voien angrepet av u-båter. Der var da ennu 4 franske destroyere 
som eskorte. 3 skib blev torpedert i løpet av 1·2 time, de 2 siste 
med 5 min. mellemrum. De var alle 3 siste skib i sin rekke, rekken 
nærmest «Bergsdalen•, som gikk sist i 3. rekke fra venstre fløi. 
Instruksjonen var at i tilfelle angrep, at hvert skib skulde fortsette 
sin kurs, og overlate til eskorten å ta sig av de torpederte skib. 
Neste morgen kl. 5, da kun 6 skib i sikte (de øvrige med større fart 
var komt sig undav), blev 2 skib torpedert. Den følgende morgen, 
da 4 skib i sikte, blev igjen 2 skib torpedert. •Bergsdalenn kom 
sig også denne gang undav på grunn av tiltagende t~ke. Den første 
dag passerte man tett forbi det ene torpederte skib, som ennu fløt, 
da det var en tankbåt, livbåtene lå langs siden og en destroyer lå 
tett ved. Vannet fløt av olje. Man passerte hvelvete livbåter uten 
folk. Den 27. aug., da •Bergsdalen• var kommet op under New­
foundlandsbanken, 120 ntil av Cape Race, kl. 4 em., efter at tåken 
som hadde vart i flere dager lettet, blev •Bergsdalen, torpedert uten 
varsel og sank på 2 min. Alle kom sig i båtene undtatt 3. maskini­
sten som omkom og 5 av oss andre, hvorav jeg selv sistemann m.ltte 
hoppe i sjøen i siste øieblikk. Idet jeg hoppet fra pooopen, stod 
skibet rett op og ned. Hele forskibet op til skorstenen stod under 
vann. Jeg kom snart op i en av båtene og alle var da der undtatt 
maskinisten. Der var da intet uten planker og luker rundt omkring. 
Vi blev 6 timer senere pikket op av svensk d. «Annie Johnson• av 
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Stockholm, som tok våre båter på dekk og steamet opunder Cape 
Race, hvor vi neste dags em. gikk i våre båter igjen og rodde vel­
beholdne iland. 

Den 14. des. 1932 blev d. ,Rein, på reis fra Canada til Glasgow 
overfalt av en fryktelig orkan, hvis like ingen av oss hadde oplevd. 
Det var den 76. gang jeg krysset Nordatlanteren. Rorstammen brakk 
efter 26 timers orkan, og vi drev i 15 døgn stadig østover uten sty­
ring med stadig vestlige stormer. en drift av 37 kvm. pr. døgn. 
Drev ialt 76o mil i rett linje, undtatt kurvene. Den 24. (julaften) 
blev vi observert av en engelsk damper kl. II ½ aften. Jeg avslo 
assistanse, da den skulde vestover. Den telegraferte det passerte 
videre. •Rein• har ingen trådløs. Den 29. des. var vi så heldig å bli 
påtruffet avd. , Marstenen• av Bergen, som efter gjentagne avbrudd 
på grunn av storm, hvorunder sleperen brakk, slepte oss inn til 
Irland, hvor vi ankom 12. jan. Derfra blev vi senere av 2 taubåter 
slept til Liverpool. Forbindelsen med •Marstenen> blev gjort med 
utfiring av tomtønner med tynn line. Sleperen bestod av over 100 
fv. 4" wire og 100 tv. 3" wire, begge innshaklet med ankerlås på 
•Reims ankerkjetting ved 15 fv. shaklen med ankeret hengende på. 
Og blev der utslakket 60 fv. kjetting fra •Rein,. Slepningen gikk 
da fint i åpen sjø med vind og sjø på låringen. •Marstenen• styrte 
på kvartstreken, skibene nesten tvers av hverandre med •Rein, op 
til luvart. Utfor Coble blev skibene surret forsvarlig sammen 
side om side og styrte da som et skib in på indre havn. 

Der blev ombord i •Rein• under driften forsøkt med nødror, 
først med 30 fot lange spirer av 1 fots diameter ut fra baugen, 
senere disse sammen med flåte hengende i 12" gresstrosse fra 
poppen med styreliner - uten resultat. I Atlanteren med stadig 
svær sjøgang viste slike forsøk sig aldeles nyttesløst. 

MEYEB, EIVIND, 

Bergen, f. 14. juli 1876 i 
Bergen. Til sjøs 1891 med 
fullr. (<Elida>> (1200) av Eger­
sund, tilh. kapt. Hansen. 
Styrm.eks. 1895 og skibsf.­
eks. 1899 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med bk. (<Drott>> av 
Stavanger og d. (<Torden­
skjold•> av Bergen. Blev i 
1904 fører av d. <•Alfred 

Dumois•> (900) av Bergen, tilh. skibsr. Traa. Har 
senere ført Bergens-damperne <,Captain Bennet>l 
(900), <•Jamaica•> (950), <<Admiral Børresen>> (6600), 
<<Rygja•> (6600), <•Sygna•> (7500), <<Grena>> (u8oo), 
<<Hørda•> (7500), og førte senest m. (◄Java•> (12900), 
Bergen. - Farende viceordf. i N.S.F. (1930-
1931). - Gift. 5 barn. 

MEYEH, EHNST I!XGAHTII, 

Stokke, f. 23. mars 1895 i 
Grimstad. Til sjøs 1909 
med s. «Aure•> av Ålesund, 
tilh. Søndmøre Dampskibs­
selskab. Styrm.eks. 1915 i 
Kristiansund og skibsf.eks. 
1918 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Bølgen>>, d. <<Borg­
hild,> og d. <•Svalbard•>, Blev 
i 1919 fører av d. <<Reim av 

Trondheim, tilh. skibsr. Wedø. Har senere ført 
hv.b. <•Symra•> av Leith og fl. hvalbåter tilh. A.s. 
Rosshavet. - Gift. 6 barn. 

MEYEH, Gl.iSTAV J\LBEH.T, 

Minde pr. Bergen, f. 15. 
mars 1882 i Bergen. Til 
sjøs 1899 med d. (<Bergen­
hus•> (6000) av Bergen, tilh. 
A. Olsen. Styrm.eks. 1903 
og skibsf.eks. 1905 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Brage•>, d. 
<•Ellis•>, d. «Vølund•l og d. 
(<Peter Jebsen•>. Blev i 1913 
fører av s.n. damper (6000) 
av Bergen, tilh. Bergh & Helland. Har senere ført 
damperne <<Løvland>> (4200) av Oslo, <•Halfrid•> 
(4000) og senest «Nesttun,> (2025), begge av 
Bergen. - Gift. 6 barn. 

Tjenestgjorde i Marinen ettersommeren og høsten 1905 ombord 
i ,Heirndalt og •Norge•. Var med på Langgrunden og tok imot 
H. M. kong Haakon. 

Høsten 19o8 1. styrm. ombord i d. ,Vølund, . Skibet blev påseilt 
i Long Island Sound og sank i løpet av noen minutter. Alle mann 
blev berget. 

Gikk ut som fører med d. •Peter Jebsen, fra Barry i jan. 1917. 
Hadde 26 dages reis til New York i ballast. Avgikk derfra en av de 
første dage i mars lastet med hvete for Bordeaux uten konvoi, og 
forliste skibet på Corduari rev grunnet misvisende instruksjoner. 
Ca. 35 % av lasten blev berget. Ved hjemkomst til Norge blev jeg 
belønnet med mulkt av Sjøfartskontrollen. Alle mann blev berget. 

Førte d. «Løvland• fra høsten 1917 til våren 1919 mellem Bristol 
og Middelhavet. 

Har ført d. •Nesuun• fra høsten 1921 til høsten 1933, da skibet 
blev solgt til utenbys rederi. 

MEYI<;U, lIAN:S LUJ)\'IG, 

Stavern, f. 3. des. 1857 i 
Tjølling. Til sjøs 1872 med 
br. <<Emma>> av Larvik, tilh. 
P. Semb m. fl. Styrm.eks. 
1876 i Larvik. Styrm_. bl. 
a. med bk. <•Norma•> og bk. 
<<Hoppet>>. Blev i 1880 fø­
rer av br. «Reform•> (208 
brt.) av Larvik, tilh. M. Op­
pen m. fl. Har senere ført 
seilskibene (<Penda» (190 brt.), <<Kong Sverre>> 
(320 brt.), <<Shakespeare>> (633 brt.) og <•Bravo>> 
(1030 brt.), alle av Larvik. Sluttet sjøen i 1898. 
- Senere skibsreder og grosserer. - Stortingsm. 
for Larvik og Sandefjord 1910-1913, 1914-
1916 og 1919-1921, medl. av Larvik formann­
skap og bystyre, overformynder, form. i sjø­
mannsf., form. i havnevesenet, sjørettsmed!., 
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medl. av en rekke direksjoner og styrer, o. s. v. 
- Gift. 2 barn. 

I de 18 år jeg førte seilskib hadde jeg ingen nevneverdige hen­
delser eller uhell. 3 mindre berøringer av grunn. Alle med los 
ombord. 

MEYER*), JULIUS canUSTOPIJER, 

Bergen, f. 23. nov. 1871 i 
Bergen. Til sjøs første gang 
med d. <<Patria•> av Bergen, 
tilh. skibsr. Schjeldrup. 
Styrm.eks. i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. <<Alerti>, d. 
<<Simon Dumois>> og d. <<Bal­
der,>. Blev i 1903 fører av 
d. <<Gwent>> (r 100) av Bergen, 
tilh. Harald Eie. Har senere 

ført damperne «Earnford>> (3600) av Stavanger, 
<<Gere,> (1200), <<Ymer» (1750), <<Janvold>> (2400), 
<<Lom•> (2100), <<Nils•> (3050), <<Suzanne>> (4100) og 
fører nu d. <<Julianne l•> (4300), tilh. Eilert Lund, 
alle av Bergen. - Robins Legat. - Gift. 2 barn. 

*) Død i mars 1935 i Cienfuegos (Cuba). 

Gullur fra den franske Marine-minister. 
Seilte i alle krigsårene. 
Forlist med d. •Alert> i Nordsjøen. Do. med d. ,Gere• på Atlan­

terhavet. Torpedert under krigen med d. •Janvold• kislastet til 
Glasgow. Forlist d. •Nils• på Atlanteren og do. d. •Suzanne• på 
Kinakysten. 

l\11CllELSE1'", AUGl'!ST, 

Bratteklev pr. Arendal, f. 25. 
des. 1889 i Tallinn. Til sjøs 
1906 med s. <<Norden•> (600) 
av Nordtelje, tilh. A. Karl­
son. Styrm.eks. 1912 ved 
Port-Baltic sjømannsskole. 
Styrm.eks. 1917 og skibsf.­
eks. 1921 i Arendal. Styrm. 
med bk. <<Souvenir•>, d. <<Ori­
on» og d. <<Ora•>, samtlige av 

Arendal. Blev i 1924 fører av m. aux. <<OBS,> (650) 
av Arendal, tilh. 0. B. Sørensen & Co. Har senere 
ført damperne <<Orion>> (1350), <<Ora» (1500) og 
fører nu <<Orania•> (1850), samt!. tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 2 barn. 

l\lIUilØE, i\L\rI'IIL\S, 

Skudeneshavn, f. 21. des. 1899 i Skudeneshavn. 
Til sjøs 1915 med d. <<Certo•> (3000) av 
Haugesund, tilh. B. Stolt Nielsen. Styrm.eks. 

1921 og skibsf.eks. 1925 
Oslo. Styrm. med d. 
<<Sisto>>, d. <<Marie Nielsen», 
d. <<Føina» og m. <<0. A. 
Knudsen». Blev ro. juli 
1934 fører av m. <<Tosca>> 
(7830) av Haugesund, tilh. 
Knut Knutsen O. A. S., 
og fører dette skib fremde­
les. - Gift. 2 barn. 

;\IIDTHASSEL, ARL\~, 

Lista, f. 3. mars 1866 i Midt­
hassel. Til sjøs 1881 med 
bk. <<Marcopolo•> (500) av 
Farsund, tilh. hans far Rein­
hart Midthassel. Styrm.­
eks. 1884 i Kristiansand. 
Styrm. med bk. «Marco­
polo•>, bk. <<Europa•> av Ber­
gen og bk. <<Midthassel•>. 
Blev i 1891 fører av s. <<Li­
berte•> (700) av Farsund, tilh. F. Samuelsen. Har 
senere ført s. <•Monica>) (1 roo), s. <<Arcturus>> (1050), 
begge av Farsund, og fører nu b.d. «Erling Skjalg­
som (200) av Bergen, tilh. Norsk Bjergnings­
komp. - Gift. 6 barn. 

Var ansatt i dykkerselskapet ,Tjørve,, disp. Einar Meling, Stav­
anger, fra 1900 til 1914, som fører av de forskjellige dykkerfartøier, 
hvor vi drev med sprengning og optagning av strandet og sunkne 
båter på Finske-kysten, Svenskekysten, Skotlands vestkyst (sær­
lig Hebriderne) og delvis også på Norskekysten. Fra 1915 har jeg 
vært fører i Norsk Bjergningskompagni A.s., da hjemmehørende i 
Oslo, og senere overflyttet til Bergen med disp. Morten Beyer som 
den ledende, og jeg har deltatt i mange forskjellige og tildels 
vanskelige bergningsarbeider. F.t. er jeg stasjonert på Lista. 

Da krigen brøt ut i 1914 måtte arbeidet med sprengning og dyk­
ning innstilles, da vi ikke fikk tiUatelse til å bruke sprengstoff på 
den Skotske kyst, hvor fartøiene da blev oplagt. 

Forliste med bk. •Marcopolo• på Jæren i jan. 1888 i tåke. 
Alle reddet. 

l\llK,\l~l,!--m,, BIIH,EH, 

Steinkjer, f. I. jan. 1895 i 
Kristiansund. Til sjøs 1910 
med d. <•Santiago•> (1750) av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Styrm.eks. 1915 i Kristian­
sund og skibsf.eks. 1919 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. <<Førde•> av Bergen og d. 
«Rensfjell•> av Kristiansund. 
Blev i 1921 fører av s.n. 
skib (1850), tilh. Kristiansund Dampskibsrederi. 
Fører nu d. <<lnnherred>> av Steinkjer, tilh. Inn­
herred D.s. - Gift. 4 barn. 
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Seilte med d. •Førde• som styrm. 1915-1917. 1917-1924 i 
Kristiansunds Dampskibsrederi og var med samme rederis skib 
,Tusnastabb• da det blev senket uten varsel på østkyst England 
5. mars 1918. Alle reddet. 

Efter at skibene i Kristiansunds dampskibsrederi var solgt, søkte 
jeg mig over i kystfart og blev ansatt i Indherreds Dampskibs­
selskap i 1924. 

MIKKELSEN, C:HHISTIA!X LAURITZ, 

Skien, f. 5. des. 1848 i Brevik. Til sjøs 1863 med 
bk. <<Søblomsten>> av Porsgrunn, tilh. besiktigelses­
mann Folkman. Styrm.eks. 1869 i Risør. Styrm. 
bl. a. med seilskibene <•Gladiator>>, <<Pløien>> og 
«Constantia>>. Blev i 1876 fører av bk. <<Gladiator•> 
(177 com.1.) av Porsgrunn, tilh. Christen Knudsen. 
Har senere ført s. <•Tuisco•> (194com.l.) av Kragerø, 
brigg <<Odin» av Brevik, bk. <<Castro•> (275 brt.), 
br. <•Apollo•> (258 brt.) og bk. <<Kobe,> (334 brt.), 
alle av Skien. Sluttet sjøen i r9r6. - Enkem. 
1 barn. 

I 1872 da jeg var styrm. med br. •Constantia• av Oslo, drev vi 
iland ved Vlieland på den hollandske kyst i en storm. Mannskapet 
blev reddet i redningsbåt fra land, skjønt vi intet land kunde se. 

I 1886 førte jeg •Odin• og avgikk fra Newcastle bestemt for 
Langesund. Den 28. feb. fikk vi en snestorm fra S.O.; fartøiet 
sprang lekk så det blev umulig å holde det flytende. Vi blev alle 
reddet av en Grimsby-fisker, da fartøiet gikk ned. 

Efter at vi kom iland i Grimsby var det å se til å komme hjem. 
Dette var meget vanskelig, da hele Skagerak var belagt med is, 
men vi kom dog efter meget strev til Kristiansand. 

M IKKELSEN, GUl'\'DER, 

Mosterhavn, f. 10. aug. 1872 
i Finås. Til sjøs 1890 med 
jakt <<Håbet•> av Haugesund. 
Styrm.eks. 1897 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med bk. 
<•Zipora•>, d. ,,Ryvarden» og 
d. <<Aslaug,>. Blev i 1910 
fører av d. «Romsdal» (2000) 
av Haugesund, tilh. Th. 
Skogland. Har senere ført 

Haugesunds-damperne ,,Neto>> (500), <<Barbara•> 
(1500), <•Snygg•> (2000) og <<Karma•> (1800). Sluttet 
sjøen i 1929. - Driver nu gårdsbruk og seiler 
med eget fartøi i kystfart. - Gift. 3 barn. 

Med bk. ,Lancoshire• av Haugesund på reise Pensacola-Bue­
nos-Aires. Var i sept. 18g4 ute i en cyklon i Floridastredet. Mistet 
dekkslasten. Var nærmest kantreferdig med 14 fot vann i rummet. 
Mistet også en del av riggen. Fikk i løpet av 5 dager pumpet lens, 
rigget op det meste av riggen og reisen blev lykkelig tilendebragt. 

Blev i aug. 1914 stoppet i Finskebukten av den russiske flåte på 
reise fra London til Helsingfors med koks. D. ,Aslaug, måtte 
returnere til Gotland. Gikk så til Kjøbenhavn og losset. 

Reiste i 2 ½ år mellem England og Frankrike. Blev i des. 1917 
på reise over Kanalen angrepet av en u-båt. Var 2 båter i følge, 
Den engelske båten blev senket med 6 skudd. Jeg slapp bort med 
mitt skib •Karma, efter at u-båten hadde skutt 4 skudd over 

midtskibs. Blev med samme skib angrepet av en u-båt 8 kv.m. 
N.V. av Lizzard. Ved å gå imot tungsjøen undgikk man å bli 
truffet. 14 skudd blev sendt over midtskibet. Blev nu berget av 3 
engelske kri~sskib. U-båten blev senket av disse. 

MIKKELSEJX, MAURITZ HALHEHT, 

Øvre Gogstad i Sandar, f. 
10. nov. 1877 i Sandefjord. 
Til sjøs r894 med bk. <<For­
tuna•> (2000) av Sandefjord, 
tilh. Johan Bryde. Styrm.­
eks. 1900 i Sandefjord og 
skibsf.eks. x9ox Oslo. 
Styrm. med bk. <<Fortuna•> 
og blev i 1904 fører av dette 
skib. Har senere ført dam­
perne «Alejandro•> (800) av Punta Arenas, «Lyra>> 
(1750) og 1<Laly1> (2750) av Oslo, <<Thorøy•> (4000) 
av Sandefjord, og førte derefter d. t. <<Oural» 
(3250) av Montevideo (eier A.s. Thor Dahl, 
Sandefjord) inntil dette blev solgt 1932. - Fl. 
kom. hverv, censor ved sjømannsskolen i Oslo og 
Sandefjord, sjørettsmed!., London Lloyds be­
siktigelsesmann i oljesaker. - Gift. 2 barn. 

Jeg seilte først 3 år som dekksgutt, bestemann og donkeymann 
med min far, Thor Mikkelsen (,Uncle Thor>), ombord i •Fortuna•. 
Reiste så fra Seattle til Klondyke, hvor jeg var i 2 år. 

Løste i 1904 av min far som fører av •Fortuna•. Dette skib 
blev kondemnert og solgt i Sidney i 1900 efter at vi hadde mistet 
riggen. 

•Fortuna• var et av de største seilskib som er bygget i Norge 
(modellen er nu på Sjøfartsmuseet på Bygdø). 

Jeg var fra des. 1915 til april 1919 ansatt på C. T. Gogstads 
kontor i Oslo. 

Kjøpte i 1922 d. •Huldra• som jeg hadde i 5 år. 
Har senere vært 3 sesonger i Antarktic som fører av transportskib. 

M ILBERG, OL/\F MAHIUS, 

Oslo, f. 6. juni 1872 i Dyp­
våg. Til sjøs 1888 med s. 
<<Pallas•> (600) av Staubo, 
tilh. John P. Pedersen. 
Styrm.ek5. r889 i Dypvåg 
og skibsf.eks. r891 i Arendal. 
Styrm. med s. <•Staubo•> og 
3 år i kystfart med A.D.S.­
skib. Blev i 1894 fører av 
s. <<Thora•> (650) av Staubo, 
tilh. Jørgen Pedersen. Har senere ført d. «Dag•> 
(900) og d. <<Dagfred>> (1500), begge av Tvede­
strand. Sluttet sjøen i r906. - Har senere 
drevet rederi og handel. - Gift. 4 barn. 

Har som reder disponert d.s. a.s. ,Fjord, •Nord,, •Oksfjord• og 
•Fama•. 

En av de reiser med seilskib som sterkest har preget sig i erin­
dringen, var en tur fra East-London, Syd-Afrika, til Vest-India. 
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Hele mannskapet hadde vært syke av dysenteri og selv var jeg gan­
ske sterkt angrepet, men skoftet allikevel ikke. Ved avreisen var 
det umulig å få nye folk istedenfor de syke, og da skibet gikk ut, 
hadde jeg en mann på vakt. Han måtte naturligvis stå til rors eller 
sitte på rundhuset ibland! og styre med benene. Selv måtte jeg 
ta mig av seilføringen, og da var det å springe og slakke i le og hale 
til luvart eller omvendt. Var det en lei bøie iblandt, kom gjerne 
skipperen ut i skjorten og hjalp til. Så var det pumping minst den 
siste timen, og da vinnen som regel var akterlig, var der lite hjelp 
i vindpumpen. Et par min. i pumpestangen og så puste ut på 
ryggen i dekkeL Å klage tenkte man ikke på den gangen og heller 
ikke godtgjørelse for flere manns arbeide, men glad og lett som en 
loppe allikevel. 

Alt seilmakerarbeide blev gjort av mig som styrm., mest fordi 
jeg likte arbeidet. Ved hjemkomsten mente skipperen dette burde 
påskjønnes av rederen og resultatet blev kr. 2,00 tillegg i hyren. 
To kroner var godt å ta, men det morsomste var at seilene stod 
godt. 

MILDE, FREDRIK KRISTIAN, 

Stend pr. Bergen, f. 9. 
aug. 1888 i Fana. Til sjøs 
1905 med galeas <<Strilen», 
tilh. skibsr. Rogde. Styrm.­
eks. 1911 og skibsf.eks. 
1914 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <<Eros», d. «Kul» og 
d. <<P. G. Halvorsen». Blev 
i 1928 fører av d. <<Jern>> 
(1350) av Bergen, tilh. Thv. 

Halvorsen, og fører nu dette skib. - Gift. 3 barn. 

MITIIASSEL, ASJ,AK IlEINERTSE:X, 

Lista, f. 28. april 1882. Til 
sjøs 1897 med s. <<lngomar>> 
(rr82 brt.) av Spydeberg, 
tilh. skibsr. Jonassen. 
Styrm.eks. 1900 i Farsund 
og skibsf.eks. 1907 i Stav­
anger. Skibsf.eks. 19r8 i 
New York. Styrm. bl. a. 
med d. <<Oddersjaa>> og d. 
<<Petra>>. Blev i 19rr fører 

av d. <<Stokesly,> (1400) av Farsund, tilh. Lunde­
gård & Stray. Har senere ført d. <<Bravore>> (2400) 
av Farsund, m. <<Mount Hood>> (2500) av Oslo og 
d. <<Ellavore>> (2000) av Farsund. Sluttet sjøen i 
1928. - Senere gårdbruker. - Gift. Ingen barn. 

l\UTIIASSEL, REIN Il ART, 

Lista pr. Farsund, f. 8. aug. 1887 i Lista. 
Til sjøs 1903 med s. <,Andrea>> (2000) av Far­
sund, tilh. G. C. Brøvig. Styrm.eks. 1906 i 

Farsund og skibsf.eks. 19rr 
i Bergen. Dispasjøreks. 1922. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Oksø•>, d. <<Doravore•> og d. 
<<Fredavore•>. Blev i 1913 
fører avd. <<Doravore•> (4500) 
av Farsund, tilh. Lunde­
gaard & Stray. Har senere 
ført d. «Tordenvore•>, d. 
<<Torvore>>, begge av Far­
sund, m. <<Mount Shasta>>, m. <<Margareth>> (2400), 
d. <1Skrymer>> (3000) og fører nu d. <<Skuld>> 
(1850), tilh. R. Mithassel, alle av Oslo. - Gift. 
3 barn. 

MO, KAUL EDVARD OLSEN, 

Tjømø, f. 25. juli 1862 i 
Tjømø. Til sjøs 1877 med 
s. <<Columbus•> av Tjømø, 
tilh. skibsr. Kruge. Styrm.­
eks. 1882 Fredrikstad. 
Styrm. bl. a. med bk. 
«Norman>> av Tønsberg, bk. 
<<Gladiator>> og bk. <<Høv­
ding>> av Porsgrunn. Blev i 
1911 fører av d. «Skien» 
(227 brt.) av Skien. Har senere ført d. <<Bandak•> 
(182 brt.) av Skien. Sluttet sjøen i 1933. - Gift-
5 barn. 

"MOE, A~STETi:X, 

Stavanger, f. 18. sept. 1889 
i Stavanger. Til sjøs 1905 
med d. <<Expedit> (1000) av 
Stavanger, tilh. Sigval Ber­
gesen. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1917 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med 
d. <<Ansgarius•>, d. <<Jotun•> og 
fl. D.S.D.-skib. Blev i 1926 
fører av d. <<Rogaland>> (nu 
<<Kvitsøy•>) av Stavanger, tilh. D.S.D. Har senere 
ført d. <<Tungenes•> (560 brt.), d. <<Austri,> (491) og 
fører nu d. ~sand>> (246 brt.), alle tilh. D.S.D. 
- Gift. 4 barn. 

1913 ansatt i D.S.D. (styrm. d. •Austri• i 12 år i hurtigruten 
Stavanger-Oslo). Fører siden 1926. 

MOE, EINAH ,"1AGNL"S NIL!-iE~, 

Bestun, Aker, f. 1880 i Sandeherred. Til sjøs 1895 
med s. <<Augusta>> (rooo brt.) av Sandefjord, tilh. 
A. F. Klaveness. Styrm.eks. 18g8 i Sandefjord. 
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Høiere skibsf.eks. 1900 i Tønsberg. Styrm. bl.a. 
med damperne <<Tjømø1>, <<Stiklestad>> og «Jason». 
Blev i 1904 fører av s.n. skib (2500) av Sande­
fjord, tilh. Jean B. Linaae. Har senere ført d. 
<<Orla>>. Sluttet sjøen i 1916. - Senere skibsreder 
og fabrikant. Ordf. i N.S.F., sjørettsmedl., 
form. i Oslo Hermetikkfabrikkers forening, 
medl. av hovedstyret i De Norske Hermetik­
fabrikkers Landsforening. - Gift. 4 barn. 

MOE, 11,\LlcUA!'\' MAGiXUS, 

Ålesund, f. 23. mars 1883 i 
Trondheim. Til sjøs 1898 
med s. <<Leviathan» (1000) 
av Arendal, tilh. Chr. Klø­
cker. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1904 i Trond­
heim. Styrm. med N.F.D. 
S.-skib 1905-1917. Blev 
i 1921 fører av d. <<Frier­
fjord>> (uoo) av Oslo, tilh. 

N.A.L. Har senere ført damperne <<Tyrifjord» 
(5500), <<Førdefjord>> (4200), <<Topdalsfjord>> (6200), 
<<Lyngenfjord>> (7500), <<Drammensfjord>> (8200), 
«Randsfjord,, (6000), <•Norefjord>> (5500) og fører 
nu d. <<Skiensfjord>> (7500), alle tilh. N.A.L. -
Gift. 1 barn. 

MOE, ;\L\GXCS THORALI•' JOACHIM, 

Sandefjord, f. 5. feb. 1878 i 
Sandefjord. Til sjøs 1892 
med bk. <<Staut>> (650) av 
Arendal, tilh. H. H. Pet­
tersen. Styrm.eks. 1897 i 
Sandefjord og skibsf.eks. 
1900 i Tønsberg. Høiere 
skibsf.eks. i Valparaiso 1912. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<•Avenir>> av Sandefjord og d. 

<<Dagfred>> av Oslo. Blev i 1906 fører av d. <<Al­
fonso>> (450) av Punta-Arenas. Har senere ført 2 
chilianske skib og d. <<Os>> (1000), d. <<Nesttun» 
(2000), d. <•Hop>> (2200), d. <<Albatros•> (5350), alle 
av Bergen, og fører nu d. <<Soli>> (8400), tilh. Victor 
Jenssen, Oslo. - Gift. Ingen barn. 

Jeg blev konfirmert 2. okt. 1S92 og den 6. okt. reiste jeg første 
gang til sjøs. Jeg var da 143 , år gammel. Mine skolekamerater 
var nok svært misundelige pa mig, men selv var jeg ikke svært høi i 
hanen. Reisen gikk til Østersjøen, Syd Afrika, Vestindien og 
det blev ett års tur. Jeg var med flere seilskib og i 18,17 blev jeg 
2. styrm. med min far ombord i bk. t:Avenin, som var mitt siste 
seilskib. Senere var jeg et par ar i engelske dampskib. Så var jeg i 4 
år på Kinakysten som styrm. og i 1go6 blev jeg fører av en Chile­
ansk d. •Alfonso,. Denne damper hadde jeg et år på kysten av 

Chile, men jeg likte ikke denne fart og kom hjem derfra, men be· 
gynte så i hvalfangst for Lars Christensen, Sandefjord, på kysten 
av Chile, og var da fører og delvis bestyrer av forskj. skib under 
Chileansk flagg, inntil 1916 da jeg sluttet på Chilekysten. 

Straks efter jeg kom hjem fra Chile i 1916 fikk jeg d. ,Os• å føre, 
men denne herlighet varte ikke lenge, da vi allerede i mars 1917 
blev skutt i senk av en tysk u-båt utenfor Orknøyene. Vi kom 
oss i livbåtene i en fart og blev optatt av en skotsk damper. 

FØRSTEREISGUTTEN. 

Mel.: Vi skal møtes inatt under stjernernes skjær. 

Når jeg tenker mig om - fra den dag da jeg kom, 
ombord første gang som en gutt -
Da var det som alt tok slun - og all glede forsvant, 
mens jeg tenkte - Du er blitt en annens pant. 

Størmann han roper, at jeg skal op å dra -
sjøstøvla må jeg ta a -
bramgordinger skal nippes - og jeg er inte bra, 
men et tak i nakken hjelper nu og da. 

Nei det er inte greit, når som førstereisgutt 
å begynne på sjømannens kår. 
Ihvertfall den gang på seilskibet - hvor der b1uktes knut, 
hvis ikke jeg var riktig purret ut. 

Størmann han mener, at jeg skal ha en jobb -
han sender mig og renner mig til topp, -
men jeg er ei kommet ned - før jeg atter må op 
og inni mig, velsigner jeg hans kropp. 

Om morran klokken fem - er det kastepøsen frem 
å spyle tuten, før jeg går til ror. 
Jeg sliter og jeg drar og syns nok pøsen er for stor -
men størmann sier - den er akkurat som ifjor. 

Størmann får en dram - og da er allting vel ombord 
da bruker han så mange vakre ord. 
Nei - la mig heller få befaling - til en jobb opi bramsaling 
å nippe gordinger, og tenke litt på mor. 

Ja så gikk det til - som nok mange huske vil -
mens maten vi fikk var meget sien, 
Fliseguri skulde veie ut - men bare der var fett -
så var gamle Fliseguri go å mett. 

Størmann han banner og er visst veldig kjekk, 
hver gang når skipperen er på dekk. 
Da er det gordinger som filer - men nu er jeg blitt så lett 
og bramsaling er mig blin en salig plett. 

Men nu er jeg størmann - og nu går jeg til køis 
kom ikke her med noe tøis -. 
For jeg skal vise dere gutter - at det var mig som måtte op, 
når alle gordinger var rakna helt fra topp. 

Størmann går iland - å det er mig som dere ser -
pikebarna står jo rent og ber. -
Men vesle Clio nedi Rio - mine tenner går i vann 
for å slukke denne kjærlighetens brand. 

Men som skipper med kommando over skib når alt går vel, 
det er nu det som jeg vil synge om ikvell. -
Der er vel ingen stilling større - om jeg så skal si det selv -
A - la oss la et tak i gordingene lell. 

Så løfter vi glasset for hver førstereisgutt 
og gleder oss for reisen, som tok slutt. -
Men la oss minnes vesle gutten, i oss selv, engang iblandt 
med alle minner - fra den tid som for oss svant. 
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MOE, NILS GHEE!.'\', 
Oslo, f. 12. juli 1876 i 
Risør. Til sjøs 1892 med 
bk. <<Fornjot>> av Risør. 
Styrm.eks. 1897 i Risør og 
skibsf.eks. 1902 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Forn­
jot>>, bk. {<Carmel>>, d. <<Glit­
ra>> og d. <<Draupner,,. Blev i 
19u fører av s.n. skib (16oo) 

.1 av Bergen, tilh. Schjelderup 
& Schjøtt. Har senere ført d. <<Ener,> av Oslo, d. 
<<Grane», d. <<Rimfakse>> og fører nu d. <<Balden 
(1600), alle tilh. Alb. Schjelderup, Bergen. -
Gift. Ingen barn. 

4. aug. 1893 (17 år gml.) falt jeg overbord fra bk. •Fornjoo i 
Atlanterhavet og blev reddet av Guds nåde. 

1900 var jeg matros med d. •Framnes• av Oslo, tilh. Fearnley & 
Eger. Skibet seilte iland om natten på Bahamaøene og blev vrak. 
- Alle mann berget. 

1916 minesprengt av tyskerne med d. •Draupner+ 30 kv.m. av 

Ushant. Alle mann reddet. 
1918 den II. nov. Fredslutningsdagen, seilte jeg på mine på 

østkysten av Orknøyene med d. ,Ener• av Oslo. Alle mann reddet. 

MOEN, KNLO THAHAl,OSEN, 
Moen pr. Risør, f. 29. juli 
1858 i Moen. Til sjøs 1876 
med s. «Septentrio>> av Risør, 
tilh. J. F. Juell. Styrm.­
eks. 1880 i Risør. Styrm. 
med bk. «Alliance,, av Risør 
og sk.s. <•Eliezen> av Tvede­
strand. Blev i 1890 fører av 
s. <<A. W. Singelton>> (600), 
tilh. o.n. reder. Har senere 

ført s. <<Svea>> og s. <<Verrena>> av Risør. Sluttet 
sjøen i 1907. - Har senere i 18 år ført passager­
damper mellem Risør og Rød. - Gift. 3 barn. 

Jeg forliste bk. •A. W. Singelton• 18. okt. 18g8 under meget dra­
matiske forhold, men kom helskinnet fra det. 

15. des. 1907 forliste jeg bk. ,Verrena• i Nordsjøen også under 
meget dramatiske forhold. 1 mann døde. Vi andre blev berget av 
en engelsk dampbåt. 

MOGE!.'\'i,;EX, DANIEi, EMIL, 
Borøy, f. 27. mai 1886 i 
Dypvåg. Til sjøs 1901 med 
d. «Truma>> (2400) av Aren­
dal, tilh. Chr. Th. Boe & 
Søn. Styrm.eks. 1906 i Oslo 
og skibsf.eks. 1909 i Aren­
dal. Dispasjøreks. i 1918. 
Styrm. med d. <<Løvland•> av 
Arendal. Blev i 1912 fører 
av dette skib (4150) av 

Arendal, tilh. Svenningsen & Mogensen. Har 
senere ført damperne <<Skald>> (1750), <<Spurt» 
(1750), begge av Oslo, «Kapana>> (3100), <<Oakland>> 
(5300), <<Kaparika» (2400), <•Kapolna» (3050), 
«Golaa•> (9000), alle av Sandefjord, d. <<Salsaas•> 
(7790) og fører nu m. <<Storaas>> (uooo), begge 
tilh. Iver Bugge, Larvik. - Gift. 3 barn. 

Losset kull i Dunkerque adskillige ganger i 1916. Var forbundet 
med stor fare, da bombardement fra luften forekom så å si til 
enhver tid på døgnet og likeledes fra sjøen. 

MOLOEl'\'IIAt.:ER, HARALD .\Nl)EH~ 
ElJGE1'", 

Åsgårdstrand, f. 12. nov. 
1880 i Åsgårdstrand. Til 
sjøs 1896 med s. <<Island>> 
(670) av Larvik, tilh. Chr. 
Nilsen. Styrm.eks. 1901 og 
skibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Styrm. med damperne <<Ter­
rier>>, <<Trold>> og <<Torsdal». 
Blev i 19n fører av d. 
<<Trold,, av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <,Tabor, d. 
<<Talisman>>, d. <<Sark>>, m. <<Titania,>, m. <<America,>, 
alle tilh. s.n. reder, og fører nu m. <<Else•> (8300) 
av Oslo, tilh. Harry Borthen & Co.- Gift. 1 barn. 

Min første tørn ombord i farkost var med jakten ,Caroline• av 
Larvik, skipper Markussen. Seilte med tomflasker mellem Larvik 
og Oslo. Det var i 1896. Rundturen tok ca. 20 dager og jeg hadde 
den svimlende hyre av kr. 10,00 for rundturen på egen kost. 
Middagsmat smakte jeg ikke på 14 dager, og lite var det av øvrige 
måltider også. 

.\IOJ.L.\ND, ,JOIIA~~ES, 

Nøtterøy, f. 11. juli 1885 i -
Hornmeda!. Til sjøs 1900 
med bk. <•Zelateur>> (490 
brt.) av Grimstad, tilh. A. 
Ribe. Styrm.eks. 1904 i 
Grimstad og skibsf.eks. 1907 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Linnea>> av Lillesand, 
d. <<Falk>> av Tønsberg og d. 
<<Seirstad>> av Oslo. Blev i 
1915 fører av d. <,Bossi>> (2200) av Oslo, tilh. Arth. 
H. Mathiesen. Har senere ført d. <<Britta>> (3200), 
d. <<Bestum» (2850), begge av Oslo, og fører nu 
m. <<L. A. Christensen>> (7850) av Tønsberg, tilh. 
Hjalmar Røed & Co. - Ugift. 

Mitt første skib •Bossi•, hvor jeg avanserte fra styrm. ultimo 
1915, hadde jeg kun en kort tid, til det blev solgt. Jeg overtok 
derpå for samme reder det nyinnkjøpte •Britta,, som straks efter 
blev solgt til K. Th. Einersen, og fulgte jeg med. Dette skib førte 
jeg, hovedsakelig i det verste krigsfarvann, til det våren 1917 sank 
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efter eksplosjon i nr. 2 rum (antagelig torpedo) mitt på natten i 
konvoi. Skibet var malmlastet Bilbao-Middlesbro. Den om­
stendighet at det var et gammelt skib, oprinnelig bygget for korn­
fart med faste jernskott mellem nr. 1 og 2 rum m. v ., samtidig som 
maskinisten hadde åndsnærværelse å stoppe maskinen. må utvil­
somt takkes at alle mann just fikk tid til å komme sig i livbåtene og 
bli reddet innen skibet brakk over og sank ca. 7 min. efter eksplo­
sjonen. V i blev kort efter tatt op av konvoiens leder, en fransk 
kanonbåt, som hadde hørt eksplosjonen og kom tilbake. 

Fra 1918 til primo 1923, da mitt rederi først gikk til tonnage­
anskaffelse igjen, var jeg ansatt ved det svenske Ftlrsiikrings-A/B 
•Ocean•s generalagentur for Norge i sjøbranchen i Oslo. Jeg tok 
derpå til sjøs igjen og blev fører av det fra Amerika innkjøpte d. 
•Bestum•, som jeg efter 6 år forlot syk ute på Kina-kysten og reiste 
hjem. 

Jeg var derpå hjemme o/4 år, til jeg mai 1930 reiste til New York 
og overtok mitt nuværende skib. 

MOLLØ, MATHIAS A1"DilEAS, 

New York, f. 17. feb. 1867 i 
Grimstad. Til sjøs 1881 
med br. «Vidar>> (500) av 
Grimstad, tilh. C. Terjesen. 
Styrm.eks. 1885 i Grimstad. 
Styrm. med s. ~chapman>>, 
s. <<Sofie Helene•> og s. 
<<Queen•>. Blev i 1890 fører 
av br. <<Dovre•> (500) av 
Grimstad, tilh. Jørgen Hal­

vorsen. Har senere ført s. <<Spekulation» (400), 
s. <<Queen» (1200), s. ,,Boreas•> (700), s. <<Lyna•> 
(800), alle av Grimstad, s. <<Senior>> (1700) av 
Sandefjord, s. <<Søm•> (1800), 4 m. bk. <<Storebror•> 
(3300) og bk. <<Skomvær•> (2600), alle av Kristi­
ansand. Sluttet sjøen i 1923. - Senere lekter­
skipper på New York havn. - Gift. 2 barn. 

Jeg har aldri hatt den slemme sykdom Beri-beri under hele 
mitt lange sjøfartsliv med seilskib. 

Førte 4 m. bk. •Storebror• som under krigen blev senket i Syd 
Atlanteren av tysk hjelpekrysser •Wolf• 4. jan. 1918, og tilbragte 
der nesten 3 mnd. til vi blev landsatt i Kiel. 

MOLTZAt•, ROLF FHEDHJK, 

Oslo, f. 9. jan. 1896 i Oslo. 
Til sjøs 1912 med d. <<Ulefos•> 
av Oslo, tilh. Thor Thore­
sen & Co. Eks. på Sjøkrigs­
skolen i Horten 1919. Styrm. 
bl. a. med d. <<Skogstad•>, d. 
Snestad•> og m. <<Bonneville•>. 
Blev i 1930 fører av s.n. 
skib (8350) av Oslo, tilh. 
A. F. Klaveness & Co. og 

fører nu dette fartøi. - Ugift. 
Jnneh. den engelske medalje •For Gallantry and Humanity•. 

MOL\'IG, AXEL HOBERT EUGEi\', 

Oslo, f. 29. juli 1883 i Berg 
pr. Halden. Til sjøs 1899 
med s. <<Friheden•> (600) av 
Fredrikstad, tilh. skibsr. 
Sundbye. Styrm.eks. 1902 
og skibsf.eks. 1905 i Oslo. 
Styrm. bl.a. med br. <<Ruth>>, 
d. <<La Norvege» og d. <<Bal­
tique». Blev i 1912 fører av 
d. <<Anvers•> (1200) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen. Har senere ført damperne <<Bal­
duin>> (1600), <<Baltique•> (4000), <<Evviva>> (2400) 
og <<Juliet>> (7750). Siden 1934 losolderm. i Oslo. 
- Gift. 4 barn. 

MOLVIG, GEORG, 

Haugesund, f. 25. aug. 1891 
i Fredrikstad. Til sjøs 1908 
med s. <<Vestfold•> av Halden, 
tilh. A. Olsen. Styrm.eks. 
1913 i Halden og skibsf.­
eks. 1917 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med damperne <<Hau­
gastøl», <<Stavangerfjord•> og 
<<John Bakke>>. Blev i 1925 
fører av s.n. damper (3000) 
av Haugesund, tilh. Knut Knutsen O. A. S., og 
fører nu m.t. <<Ida Knutsen» (14030), tilh. denne 
reder. - Ugift. 

MOLVIG, ,IAMES, 

Oslo, f. 17. jan. 1854 i Hal­
den. Til sjøs 1870 med bk. 
<<Anna•> av Fredrikstad. 
Styrm.eks. 1872. Styrm. 
med bk. <<Sofie» av Fredrik­
stad. Blev i 1876 fører av 
bk. «Regina>> av Halden. 
Har senere ført bk. <<Selma>> 
av Halden og forliste med 
denne i 1893. Startet der­
efter agentur-forretning som nu drives av hans 
2 sønner. - Gift. 4 barn. 

MONKERUD, ERUNG KRISTIAN, 

Fredrikstad, f. 23. sept. 1878 i Drammen. Til 
sjøs 1894 med sk. <<Gunnar,> (225 brt.) av Fred­
rikstad. Styrm.eks. 1901 i Fredrikstad. For der-

.. 
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efter som styrm. med en 
rekke skib og blev i 1912 
fører av bk. <<Dione•> (1000) 
av Oslo, tilh. A. B. Wessel. 
Har senere ført trawler «Ve­
vang•>, s. <<Alfhild>> (26oo) 
og yawl «Moyana Ill», 
samt!. av Fredrikstad. Slut­
tet sjøen 1924. - Restau­
rantbestyrer. -Gift. 2 barn. 

MONSEN, GAUHIEL CHHISTIAN, 
Tananger, f. 20. des. 1867 i 
Tananger. Til sjøs 1886 
med bk. <<Maury•> av Stav­
anger, tilh. Ths. S. Falck. 
Styrm.eks. 1887 i Stavanger. 
Styrm. med bk. <<Sjøman­
den», d. <<!no•>, br. <<Smaragd•> 
og d. «Vaagen», alle av Stav­
anger. Blev i 1894 fører av 
d. <<Dido>> (400) av Stav­

anger, tilh. Strømstenens Verft. Har senere ført 
d. <<Marie•> (u20) av Stavanger. Sluttet sjøen i 
1915. - Har senere drevet sildesaltning og annen 
fiskeforretning. - Form. i styret for A.s. Tananger 
Rutebilselskap. - Gift. 1 barn. 

For berging av svensk skibsmannskap i Østersjøen utenfor 
Libau 24. nov. 1899 et sølvbeger med insktipsjon. 

Under redningen av mannskapet i Østersjøen mistet d. •Dido• 
livbåten, og roret blev delvis ødelagt, som ved ankomsten til havn 
måtte fornyes, og annen skade tilføiet skibet under bergningen 
måtte repareres. 

I Atlanterhavet nordenfor Azorerne 26. jan. 1912 med d. •Marie• 
bergedes mannskapet på barquentine •Aureola• av Newfoundland. 
Ski bet blev totalt vrak, og for å forhindre ulykke for forbipasserende 
skib, lot kapt. på •Aureola• sette ild på vraget, før det forlotes. 
Det reddede mannskap medfulgte d. •Marie• til England. 

MONSEN, TIIOHVALD JOJI.\N WILHELM, 

Bergen, f. 22. mai 1884 i 
Bergen. Til sjøs 1899 med 
d. <,Florida•> (5500) av Ber­
gen, tilh. Chr. Michelsen. 
Styrm.eks. 1907 og skibsf.­
eks. 1908 i Bergen. Høiere 
skibsf.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<•Carolus•>, <<Hektor•> og 
<<Eros•>. Blev i 1915 fører av 

d. «Beatrice•> (1050) av Oslo, tilh. L. Harboe­
J ensen. Har senere ført damperne 1,Basis•> (5600) 
av Oslo, <<Ringborg•> (4500), <<Kinghorn>> (uooo) og 
senest <<Zephyros•> (6000), alle av Bergen. - Gift. 
2 barn. 

Fra 1900 seilte jeg med fullr. •Sverre• av Tvedestrand, i fart 
mellem Syd Afrika og Australia under boerktigen. I 1901 blev 
skibet fraktet av britiske regjering som depot-skib for ammunisjon 
med stasjon i East London, og skulde om nødvendig lauges til de 
forskjellige havner på kysten. I den anledning blev øvre rær og 

stenger rigget ned. 
På reisen fra Marshaløene til Spania blev alle mann syke av 

Beri-beri. Kommet op til Azorerne måtte vi inn til Harta for frisk 
proviant og doktorbehandling. (Her lå vi visstnok ca. 8 dager). 

J feb. 1917 var d. ,Basis• et av de 3 nøitrale , prøveskib• som først 
blev sendt ut fra Cardiff efter at den uinnskrenkede u-båtkrig 
begynte. Reisen forløp med en del viderverdigheter, men dog 
uten uhell. 

S. å. blev vi nord for Korsika forfulgt av tysk u-båt. Da det var 
ved mørkets frembrudd kom vi u-båten ut av sikte. Jeg fikk den 
rapportert, og i dagbrekningen blev den tatt ved Cape Corso. 

MOHTENS, JOJL\N~E!:j, 

Kroshavn (Midthordland), 
f. 18. aug. 1852 i Fusa. 
Til sjøs første gang i 1870. 
Styrm.eks. 1876 i Bergen. 
Styrm. med s. <<Erikka» og d. 
<<Fædrelandet>>. Blev i 1882 
fører av s. <<Erikka•> (370) av 
Bergen, tilh. Erik Schmidt. 
Har senere ført flere Ber­
gens-skib, senest d. <<Rauma>> 
(5100) og d. <•Fimreite•> (6600). Sluttet sjøen 
1915. - Senere landmann. - Gift. 3 barn. 

Torpedert 23;7 1915 i Atlanterhavet med d. •Fimreite• un­
derveis Wabana-Jmmingham lastet med malm. Alle reddet. 

MOHTEN'l!;E!X, KHISTIAN Ei\111,, 

Bergen, f. 22. sept. 1884 i 
Ofoten. Til sjøs 1901 med 
d. <<Frigg•> av Svolvær, tilh. 
L. Bergs Sønner. Styrm.­
eks. 1910 og skibsf.eks. 1913 
i Bergen. Styrm. bl. a. med 
fl. V.D.S.-skib. Blev i 1922 
fører av d. <<Risøsund>> (216 
brt.) av Stokmarknes, tjlh. 
V.D.S. Har senere ført 
damperne <<Mosken>>, <<Raftsund>>, <<Vesteraalen», 
<<Vaagan>> og fører nu d. <•Hestmanden>> (979 brt.), 
alle tilh. V.D.S. - Gift. 1 barn. 

Efter at jeg våren 1913 hadde tatt skibsførereks., begynte jeg i 
V.D.S. som styrm.aspirant og har siden vært der. 

MOllTENSEN*), i\lALVIN, 

Bergen, f. 17. okt. 1862 i Bergen. Til sjøs 
1875 med s. <•Johan Irgens>> av Bergen, tilh. H. 
Irgens. Styrm.eks. 1883 og skibsf.eks. 1888 i 

*) Død juli 1934. 
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Bergen. Styrm. bl. a. med 
Bergens-damperne <<Werge­
land•> og <<Bergenseren•> samt 
fl. B.D.S.-skib. Blev i 1896 
fører av d. <<Nordstjernen» 
av Bergen, tilh. B.D.S., og 
har senere ført en rekke av 
dette selskaps skib, senest 
d. <<Mira>> og <<Iris>>. Sluttet 
sjøen i 1919. - Senere 

chef for statistikkontoret for Bergens havn. -
Gift. 7 barn. 

Seilte først med seilskibi langfart 5 år (norske og engelske), bl. a. 
en jordomseiling hvorved 3 turer rundt Cap Horn, i turer på Au­
stralia, Ost-India og Chili. Derefter som styrm. med dampskib 
på Vest-India, Middelhavet, Ost-India, Island og Østersjøen. 

I B.D.S. 1890-1919. 

Som fører av •Castor, støtte i 1915 i Nordsjøen på en under­
vannsmine. 1 mann omkom. De øvrige reddet sig i livbåtene. 

Mens jeg seilte i Englandsruten senket ieg 25 drivende miner. 

J\10HTEN!i;EJX, MORTEN, 

Lillesand, f. 17. nov. 1892 i 
Lillesand. Til sjøs 1908 
med bk. <,Kepha•> (400) av 
Lillesand, tilh. 0. Terjesen. 
Styrm.eks. 1913 og skibsf.­
eks. 1920 i Lillesand. 
Styrm. bl. a. med m. <<Sva­
land,>, d. «Belfri>> og m. 
«Beldis». Blev i 1926 fører 
av s.n. fartøi (3440) av Oslo, 

tilh. Christen Smith. Har senere ført m. <<Bel­
moira>> (4518) og fører nu m. <<Belpamela•> (4518), 
begge tilh. s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

:\IOH'l'E~f-iE:N, NILS JJAGBAHT, 

Dypvåg, f. 8. jan. 1876 i 
Dypvåg. Til sjøs 1892 med 
s. <<Normanvik•> (1000) av 
Lyngør, tilh. B. A. Olsen. 
Styrm.eks. 1895 i Arendal 
og skibsf.eks. 1908 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Eli­
da,>, bk. <•Bonafide,>, begge 
av Tvedestrand, d. <1Borg>> 
og d. <•Ravn», begge av Oslo. 

Blev i 1910 fører av s. <<Audny,> (2195 brt.) av 
Askerøen, tilh. Jens Marcussen. Har senere ført 
d. <•Worden,, (1000) av Tønsberg, d. <•Audun» 
(2050) av Askerøen og fører nu d. <<Vorma>> (1882) 
av Oslo, tilh. Per Holm. - Gift. 1 barn. 

Jeg kom til sjøs første gang som dekksgutt 1892 med bk. •Nor­
manvikt, som min far Henrik Mortensen førte, og gikk i fart mel­
lem Europa og Amerika. 

Den II. des. I 1398 drev vi iland med bk. ,Elida, av Tvedestrand 
ved Hirtshals i en N.V.storm. Blev tatt iland i redningsstol. 

MOHTIIENSEN, JENS, 

Tromøy, f. 12. jan. 1892 i 
Tromøy. Til sjøs 1906 med 
s. <<Robert Scrafton» (737 
brt.) av Arendal, tilh. Th. 
Bentzen. Styrm.eks. 1911 
og skibsf.eks. 1912 i Aren­
dal. Styrm. med o.n. skib 
og d. <<Orion» av Arendal. 
Blev i 1919 fører av m. 
<•0.B.S.,> (630) av Arendal, 
tilh. 0. B. Sørensen & Co. Har senere ført d. 
<<Orioni> (1350), d. <<Orania,> (1800) og fører nu m.t. 
<<0. B. Sørensen•> (11500) av Arendal, tilh. Smith 
Sørensen. - Gift. Ingen barn. 

MOUHSU1'D, KA.Hm, 

Tromsø, f. 27. mars 1895 i 
Tromsø. Til sjøs 1910 med 
skolesk. <<Tordenskjold>> av 
Trondheim. Styrm.eks. 
1914 og skibsf.eks. 1921 i 
Tromsø. Styrm. bl. a. med 
d. <•Bjarkø•> (i r 1 år). Blev i 
1928 fører av d. <<Tromsø>> 
av Tromsø, tilh. Troms 
Fylkes Dampskibsselskap. 
Har senere ført m. <<Salangen>>, d. <•Bjarkø>> og fører 
nu d. <•Skjærvø (331 brt.), samt!. tilh. s.n. selskap. 
- Medl. av Troms Fylkes havnekomite. - Gift. 
2 barn. 

Fra Valparaiso til Bordeaux brukte vi i 1912 6 mnd. med fullr. 
•Dunboyne• av Porsgrunn. En fransk firemastet barkskib brukte 
mellem samme steder under 4 mnd. Den seilte ut på samme dag. 

MOVJG, KRISTIAN LUD\'IG, 

Sandefjord, f. 28. juni 1878 
i Fredrikstad. Til sjøs 1893 
med s. <<llmatar,> (900) av 
Tønsberg, tilh. skibsr. 
Bugge. Styrm.eks. 1896 i 
Fredrikstad og skibsf.eks. 
1899 i Halden. Styrm. med 
d. <•Mimona>> og d. (<Thor­
gauten». Blev i 1905 fører 
av d. <1Merkurius1> av Sande­
fjord, tilh. P. Bogen. Har senere ført s. <<Tangen>> 



NORGES SKIBSFØRERE 383 

av Fredrikstad og d. <<Frithjof Nansen•> (3300) av 
Sandefjord. Sluttet sjøen i 1930. - Driver nu 
kullforretning. - Gift. 3 barn. 

I 1908 gikk jeg over i hvalfangsten og jeg har vært skytter og 
fører på ,Scapa• og •Sitka•, tilh. Chr. Salvesen, Leith. 

1919- 23 var jeg ansatt ved Strømnes hvalstasjon Syd Georgia. 
I 1923 blev jeg med A.s. Rosshavets første ekspedision til Ross­

havet og for der til 1930. 

MOY, TJJOR.\LF, 

Grimstad, f. 3. feb. 1881 i 
Fjære. Til sjøs 1897 med 
s. <<Premier•> (1800) av Grim­
stad, tilh. Bendix Grefstad. 
Styrm.eks. 1902 i Grimstad 
og skibsf.eks. 1905 i Kristi­
ansand. Styrm. med bk. 
«Meran>> og <<Elieser,>, begge 
av Grimstad. Blev i 19n 
fører av s. <<Elieser>> (1350) 

av Grimstad, tilh. 0. R. Føreid. Har senere ført 
s. <<Siam•> (2650) av Grimstad, s. <<Audun•> (3000), 
s. <<Bessfi.eld•>, m. <<Grosholm>>, alle av Oslo, og 
fører nu d. <<Bestik•> (4300) av Oslo, tilh. K. Th. 
Einersen. - Gift. 2 barn. 

MCLLER, EJ~AR, 

Bergen, f. 2. april 1887 i 
Bergen. Til sjøs 1903 med 
bk. ,,Johanne•> av Tvede­
strand, tilh. Carl Bech. 
Styrm.eks. 1907 og skibsf.­
eks. 1911 i Oslo. Styrm. 
med damperne «Snorre,), 
,,P. G. Halvorsen•>, <<Kul» og 
<•Jern>>, alle av Bergen. Blev 

i 1914 fører av d. <<Jern•> 
(1400) av Bergen, tilh. Thv. Halvorsen. Har 
senere ført Bergens-damperne Borg•> (3200), 
<<Risvær>> (3100), «Blenda•> (3200), <<Ulvø>> (6500) 
og fører nu m. «Bonita>> (5500) av Arendal, tilh. 
C. H. Sørensen. - Gift. 2 barn. 

I 1905 mønstret jeg som lettmatros med bk. ,Baron Holberg• av 
Larvik, kapt. Olsen, populært kalt •Baronen•. I nov. 1905 i Bis­
kaya med kullast bestemt for Brazil, kom vi ut for en kraftig S. V. 
storm. Stormasten brakk 4 fot under dekk og efterlot et gapende 
hull, fokkemasten brakk i merset, og mesanstangen falt nesten i 
hodet på mig som stod til rors. Vi fikk teltet hullet i dekket med et 
seil og spikret på planker, men der var ikke mange ombord den 
natt som trodde at man atter skulde se land. Vi rigget til resten vi 
hadde, og seilte oss op til Falmouth. Et godt stykke sjømannskap 

av •Baronen•. 
I 19u var jeg styrm. med d. •Snorre• av Bergen i mai mnd. på 

reise til Stettin med kunstgjødning (Cyanamid). Vi befant oss 5 
kv.m. O.N.O. av Kullen. Jeg skulde ned i salongangen og ta en 
rotte som var kommet i fellen. Rottene tålte nemlig ikke cyana-

midlukten, og kom op av rummet. Der var mørkt der nede i 
gangen, så jeg strøk en fyrstikk for å se på hullet, og at fellen stod 
all right. Det var som å tenne et gassbluss, så hørte jeg en voldsom 
eksplosjon og en del skrik av mennesker. Da jeg våknet lå jeg i 
sjøen sammen med r. maskinisten. Vi så ingen andre. Det var 
dag og temmelig smult. Efter ½ time blev vi 5 overlevende op­
tatt av dansk d. •H. C. Andersen•. 

Jeg seilte under krigen som fører i Nordsjøen 1914 til okt. 1917. 
Jeg så meget, men var selv ikke utsatt for et eneste uhell. 

Var senere 2 år i Shanghai og efterså bygging av 2 skib for Muller 
& Johnsen, Bergen. 

MCLLER, SIGt:nD, 

Bergen, f. 26. okt. 1875 i 
Bergen. Til sjøs 1889 med 
d. <<Vigsnæs>> av Bergen, tilh. 
P. G. Halvorsen. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1901 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. «Franklin•> og d. <<Vanadis•> 
samt fl. B.D.S.-skib. Blev 
i 1916 fører av d. <<Diana>> 
(1350) av Bergen, tilh. 
B.D.S. Har senere ført damperne <<Nova•> d. e., 
<<Hektor>>, <<Canis1>, <<Delfi.nus•>, «Ursa>> og fører nu 
<<Nordstjernen•>, alle tilh. B.D.S. Har dessuten 
ført midlertidig en rekke andre skib. - Gift. 
4 barn. 

23. mai 1917 torpedert med d. •Hector• 110 n. m. av Flamburg­
Head. Landet i England efter 71 timer i livbåten. 

30. juli 1917 torpedert med •Canis• 20 mil av Holmengrå. Skibet 
sank i løpet av I min., da hele siden fra midtskibs til bakken blev 
oprevet. Torpedoen fulgte vannflaten. 2 mann omkom. Kokken 
og jeg var de siste ombord og måtte hoppe i sjøen før skibet sank. 
Blev liggende 112 time i sjøen før man blev berget av bilt fra de­
stroyer D. 96. Det var kokkens hvite trøie man fikk øie pi ombord i 
destroyeren. Selv kan jeg ikke erindre at jeg blev berget. Da jeg 
kom til mig selv lå jeg i et badekar ombord i englenderen og blev 
senere overført til vaktskib (norsk torpedobåt) ved 3 mils grensen. 

14. jan. 1932 forliste m. «Nordstjernen• ved Skomakeren i Drevø­
sund. Fikk manøvrert skibet inn i et sund hvor hun sank. Blev 
senere løftet og tettet og ankom til Bergen. Reparerte og kom atter 
i fart. 

Efter å være konfirmert i sjømannskirken i New York 1891 tok 
jeg hyre med bk. •Sigurd• av Sandnes, kapt. Aase. Fulgte dette 
til Kina og Vestkysten. Seilte en tid med U.S.A.skonnerter og 
kom så over i dampsk.ibsflåten igjen. 

Med d. •Vanadis• (Mikkelsens rederi) fra Tacoma til Vladivo­
stok, hadde vi over Stillehavet den verste tur jeg i mitt liv har op­
levd. Skibet var overlastet og blev overfalt av en orkan som varte i 
21 døgn. R:>rledning brakk, flyndren surret hårdt i borde, måtte 
styre med maskinen, akterdekket fullstendig under vann i 14 dager. 
Mistet alle båter, davider og bitgaljer og halve kommandobroen. 
Flere plater i dekket sprang i forkant av broen. Ankom til Mororan 
i Japan for bunkers efter 41 døgns reise. Her fikk man en jolle om­
bord og fortsatte til Vladivostok. Vanadis• forliste året efter i 
Franskebukten med mann og mus. 

Jeg seilte under hele krigen - og min egen vei over Nordsjøen, 
inntil Krigsforsikringen kommanderte mig inn i konvoien i april 
1917. Inntil da gjorde jeg 3 turer pr. mnd. 

I 1918 seilte jeg på Bristolkanalen, Frankrik-Spanien med hell. 



384 NORGES SKIBSFØRERE 

Flere ganger under krigen var jeg vidne til at prektige skib blev 
senket og derav var flere transportskib med levende hester. Et 
trist syn. 

En gang seilte vi i ca. ½ time gjennem et belte av bare grise­
skrotter fra en annen transportdamper. 

En morgen blev 3 båter torpedert efter hinannen, idet de rundet 
Lands End. Vi kom en hel del båter ut fra Pensans-Bay og skulde 
inn Bristolkanalen. Jeg hadde da •Del6nus• og valgte å gå innenfor 
mellem roksene og landet - og efter mig fulgte en svensk og to 
<engelske. Der var stor sjø og farvannet meget trangt. Men alt gikk 
godt og vi strøk ess langs landet. 

Den 27. nov. 1917 kom d. •Hercules> til Bergen fra Narvik med 
finer som skulde brukes til flyvemaskiner og var bestemt til New­
castle. B.D.S. var den gang på •Sortelisten• og måtte derfor betale 
med en hel del båter til engelskmannen. •Hercules, var den siste 
som skulde leveres. Kapt. som førte båten gikk iland i Bergen, 
da han var nervøs. 9 andre førere som f. t. var hjemme og som 
ikke tidligere hadde vært over sjøen nektet å gå. Der blev sendt 
bud efter mig. Jeg svarte at hvis ingen annen vilde gå, kunde de 
gjøre regning med mig. Jeg avgikk 28. nov. om natten og ankom 
til Newcastle 30. nov. kl. 3½ em. og fikk skibet innklarert og over­
levert samme dag. Instruksen var: Hvis ikke skibet var innklarert 
innen 30. nov. måtte selskapet betale med ennu 3 båter for å bli 
strøket av sortelisten. 

Under krigen mellem U.S.A. og Spania var jeg styrm. med d. 
<Franklin• og gikk da i Fillebustertraden mellem Vera Crux og Cuba. 
Amerikanerne var stadig efter oss, men vi smatt alltid fra dem i 
siste øieblikk. Men til slutt blev vi tatt i havn og innbragt til Key 
West, hvor vi lå i 4 dager. Så kom freden og vi blev frigitt. Tok 
inn ca. 8o passagerer flyktninger og gikk til Havana med dem. 

Under krigen Japan-Russland var jeg 1. styrm. med d. •Vanadis• 
og var timechartret for japansk regning. Man var også den gang 
vidne til en god del av krigsoperasjonene. 

M.CLLEH, STENER STENEHSEN, 

Bergen, f. 5. april r885 i 
Bergen. Til sjøs 1900 med 
sk. «Haabet>> (52 nrt.) av 
Tvedestrand. Aspirant ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 
r903. Styrm.eks. 1904 og 
skibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Styrm. med skibene <<Ron­
dane>>, <<Røskva•>, «Parran,> 
og «Urania,>. Blev i 1910 

fører avd. <<Condor,> (900) av Bergen, tilh. Adolph 
Halvorsen. Har senere ført Bergens-damperne 
<<Snorre•> (500), <<Fædrelandet» (2000), <•Jern•> (r200) 
og <<P. G. Halvorsen» (1800). Sluttet sjøen i 19r7. 
- Senere skibsreder. - Ugift. 

MYDLAND, LAUS JACOB, 

Kopervik, f. 3r. aug. 1896 i Kopervik. Til sjøs 
19n med d. «Minerva>> av Haugesund, tilh. 
H. M. Wrangel & Co. Styrm.eks. 1916 og 

skibsf.eks. 1919 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med d. 
<<Telegraf», d. <<Tango>> og d. 
<•Barbara•>. Blev i 1926 fører 
av sk.yacht <•Cygnet>> av 
New York. Har senere 
ført to amerikanske sk.­
yachts og senest d. «Nanna>> 
(660) av Kopervik. - Gift. 
3 barn. 

Reiste under krigen med d.,Telegraf• av Haugesund, tilh. H. M. 
Wrangel & Co., som styrm. 

Var fører av sk.yacht •Nina• i kappseilasen New York-San­
tander i 1928, samt kappseilasen Cows-Fastnet og tilbake til 
Plymouth 1928. I begge seilasene var •Nina• nr. I. Fikk Dronnin­
gens pokal og Fasnetcuppen. 

MYHRE, PAUL, 

Volda, f. 14. jan. 1874 i 
Volda. Til sjøs første gang i 
1890. Styrm. med d. <•Mø­
ringen». Blev i 1911 fører 
av dette skib (ror) av Volda, 
tilh. Volda D.s.-selskap. 
Har senere ført damperne 
<<Romsdal», <<Geiranger» og 
fører nu atter d. <<Romsdal•>, 
samt!. av Ålesund. - Gift. 
8 barn. 

Seilte i 7 år med Fyrvesenets skib. 

MYKLEBUST, NILS JOII.\N~E~EN, 

Nymark, f. 27. nov. 1883 i 
Tysnes. Til sjøs 1899 med 
jakt «Sjølivet•> av Ber­
gen, tilh. J. L. Mowinckel 
& Søn. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 1908 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med sk.s. 
<<Lindstøl» av Risør, d. 
<1Avona•>, d. «Glitre•> og d. 
<<P. G. Halvorsen>>, alle av 
Bergen. Blev i 1915 fører av d. <<Hav» (r8oo) av 
Bergen, tilh. Thv. Halvorsen. Har senere ført 
d. «Jern•>, d. <•P. G. Halvorsen>> og fører nu d. 
<<Jernland>> (1820), alle tilh. s.n. reder. Løste los­
certifikat i r918 og seilte i 6 år som los på strek­
ningen Kopervik-Honningsvåg. - Gift. 7 barn. 

Ett gullur med innskripsjon fra d. •Avonas• assurandører for 
utvist mot og opofrelse 28. jan. 1912. 

Under verdenskrigen seilte jeg i Nordsjøfart. I mars mnd. 1917 
6kk jeg av Trondheims kommune en sølvbolle med inskripsjon. 
Besetningen 6kk kr. 1000,00 til deling. De 3 foregående ladninger 
som var skibet for Gassverkets regning var alle blitt senket av 
tyskerne. 



<<En voksen Grey-Beard.>> 

<<Hård seilas.~ 
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Den 13. april s. å. på reise fra Narvik-Middlesbro berget vi i 
Nordsjøen 8 mann fra en dansk skonnert som var senket av en 
tysk u-båt. 

I okt. mnd. I 909 med sk.sk. •Lindstøl• av Risør på reise fra 
Laguna de Terminos lastet med mahognilogs og bestemt til Le 
Havre, mistet vi under en cyklon i Floridastredet forriggen og 
store stang. Vi rigget så op nødrigg og efter 14 dages forløp kom vi 
inn til Pensacola ved egen hjelp. Der blev vi så liggende på reden i 
2 mnd., hvor skibets besetning under min ledelse satte op ny 
fokkemast fra kjølsvin til topp samt baugspryd med ny rigg. 

MYKLEBUST, TØRRES, 

Uskedal, f. 29. mars 1894 i 
Kvinherad. T1I sjøs 19rr 
med d. <<O. A. Knudsen» av 
Haugesund, tilh. K. Knut­
sen 0. A. S. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1921 i 
Haugesund. Styrm. med 
d. <<Haugarland•> og d. 
<<Unita•>, begge av Hauge­
sund. Blev i 1923 fører av 

s.n. skib (6000), tilh. H. M. Wrangell & Co. Har 
senere ført d. «Augvald>> (8450), tilh. dette rederi. 
Sluttet sjøen i 1928. - Har senere drevet trelast­
handel. - Gift. 3 barn. 

MJELE, ADOLF OLAI KAHL OLSEN-, 

Haugesund, f. 29. feb. 1884 
i Dverberg. Til sjøs 1903 
med d. <<Nanna>> (896) av 
Bergen, tilh. Schjelderup & 
Schjøtt. Styrm.eks. 1907 
og skibsf.eks. 1909 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
d. <<Urda», d. <<Hiram» og d. 
<<Magnhild,>. Blev i 1916 
fører av s.n. skib (677) av 

Haugesund, tilh. Martin Clausen. Sluttet sjøen i 
1920. - Har senere drevet agenturforretning. -
Gift. 2 barn. 

I tiden fra t. jan. 1915 til krigens slutt seilte jeg bare i krigssonen 
som fører av d. ,Magnhild•, og der hendte mange interessante og 
forunderlige episoder. Jeg skal nevne 2 av disse merkelige 
tilfelle: 

D. •Magnhild• avgikk fra Caen 3. okt. 1916 i ballast bestemt for 
River Tees. Været var stormende med byger fra N.V. Der var ca. 
30 båter foran oss opover langs Englands østkyst. Kommet på 
høide av Humbern ved 5-riden om em. 5. okt., fikk jeg en plutselig 
innskytelse å forandre kursen 90° til st.b. og styrte rett utover (det 
var jo strengt forbudt av de sjømilitære autoriteter å avvike fra 
den opgitte rute som skulde følges). Efter nogle min. seilas (fart 
ca. 11 knop) opdaget jeg i kikkerten likesom en fugl 1 strek om st. 
baug; kort efter så jeg det var en liten skibsjolle med folk i; gikk så 
til luvart av jollen og manøvrerte tett inntil for å få folkene ombord, 
men måtte en av våre matroser sendes ned i båten og slå line på 
hver enkelt mann, da de var for utmattet til å kunne gå op storm-

25 

leideren alene. Det gikk i en fart at de 6 mann i jollen blev halt 
ombord. Så hukket vi jollen med matrosen i an og hev den ombord 
med winchen. Det var av særlig viktighet at redningen gikk hurtig 
for om noen u-båt var i nærheten. For når skibet lå stille vilde jo 
anledningen være glimrende for den å gi oss en torpedo, og da 
vilde jeg i tilfelle av redning bli tiltalt, fordi jeg hadde avviket fra 
den opgitte rute. De bergede var mannskapet fra steamtråler 
•Rover, av Grimsby, som var blitt senket av en u-båt og alle 6 hop­
pet i jollen, de fleste uten yttertøi på. De reddede kom sig fort 
efter å ha fått tørre klær på'. og benket rundt et veldekket bord i 
salonen. Neste dag ved ankomsten til Sunderland blev de 6 red­
dede og jollen landsatt. Dermed fikk 5 hustruer og 21 barn i 
Grimsby beholde sine forsørgere. Ca. 3 mnd. senere blev jeg av 
the British Government overrakt en sølvurne med inskripsjon som 
takk og erindring for human og god behandling av krigsforliste 
sjøfolk. 

I jan. 1918 var ,Magnhild• på reise fra Swansea til Caen med 
kullast. I konvoien over Kanalen en mørk natt med slukkede lan­
terner og frisk vind med kvass sjø tvers på st.b. med slingring og 
overvann. Litt over midnatt slo jeg sakte fart på maskintelegrafen, 
da jeg syntes vi nærmet oss så kloss den båt som var foran oss. 
Kort stund efter hørtes likesom en dump lyd i sjøen og en vond 
lukt likesom fylte luften. Straks slo jeg full fart og hårdt venstre 
ror og lot det gå tvers på kursen i 5 min. og så fortsattes den op­
rinnelige kurs. Neste dags aften kom vi til Caen. Straks kom 
marine-inspeksjonen ombord og chefen trykket min hånd særlig 
kraftig og tilføiet: •Jeg har en eiendommelig nyhet til Dem -. 
Idagmorges mottok vi melding om at ,Magnhild• kl. o ½ inatt blev 
torpedert og alle mann gikk ned med skibet, og nu er dere her lys­
levende og velberget i havn.• Det var den båt som gikk foran oss i 
konvoien, som også hadde merket den dumpe lyd i vannet og hadde 
sett torpedoen gå aktenfor dem, og siden hadde vakthavende 
officer ikke sett noget til ,Magnhild•, og trodde den derfor at vi var 
truffet og hadde rapportert at skib og mannskap var gitt til bunns. 
Det var den tilfeldighet at jeg slo sakte fart de fa min. om natten og 
derved sakket skibet litt akterover som bevirket at den utskutte 
torpedo gikk forenfor vår baug. Ski bet med 15 mann ombord var 
dermed reddet fra den visse undergang. 

Efter 4 års seilas utelukkende i krigssonen uten en dag ute av 
tjeneste, blev jeg i jan. 1920 syk og måtte reise hjem. Sykdommen 
var av så alvorlig karakter at jeg dessverre måtte opgi sjøen. Har 
siden hatt en dårlig helbred og har arbeidet i assuransebranchen. 

.MØLLER, ,\LF, 

Fredrikstad, f. 5. mai 1898 i Kragerø. Til sjøs 
1913 med d. <<Adour,> (2800) av Kragerø, tilh. 
K. Salvesen. Styrm.eks. 1923 og skibsf.eks. 
1924 i Oslo. Radiocertifikat 1926. Styrm. bl. a. 
med d. <<Granheim>>, d. <<Hornleda!», d. c,Tento>> 
og d. «Iron Baron•>. Blev i 1932 fører av d. 
<<Binab>> (3000) av Oslo, tilh. K. Th. Einersen og 
fører nu dette skib. - Gift. 1 barn. 

MØLLER, BJARNE, 

Hongkong, f. 4. sept. 1883 i Oslo. Til sjøs 
1899 med s. <<Parthena•> (1357 brt.) av Dram­
men, tilh. Bruusgaard & Kiøsterud. Styrm.eks. 



386 NORGES SKIBSFØRERE 

1906 og skibsf.eks. 1910 i 
Oslo. Styrm. med damperne 
<<Prosper», <<Progress•>, <<Pro­
minent> og «Prometheus,>. 
Blev i 1913 fører av d. 
<<Tokelaw>, tilh. H. B. M. 
Protectorate, Western Pa­
cific. Har senere ført dam­
perne <<Prometheus>> (2550), 
<<Proteus>> (2550), og fører 

nu d. <<Pronto>> (2950), samtl. tilh. H. M. Wran­
gell & Co., Haugesund. - Gift. Ingen barn. 

På reise fra Mobile til Liverpool forliste fullr. •Parthena, i en 
orkan midt i Atlanteren i 1901. Vi blev alle berget ombord i et 
finsk seilskib. 

Efter i fire og et halvt år å ha sei!et med seilskib, har jeg den hele 
tid siden 1906 faret med A.s. •Produce• båter som styrm. og fører, 
med undtagelse av en kortere tid i 1913, da jeg førte H.B.M. 
cTokelau• midlertidig. 

MØLLER, LARS WEISE, 

Arendal, f. 22. okt. 1877 i 
Arendal. Til sjøs 1893 med 
bk. <<Lorenzo» (235 nrt.) av 
Arendal, tilh. Eyde & Hein. 
Styrm.eks. 1898 og skibsf.­
eks. 1907 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med bk. «Winona>>, d. 
<<Marcedonia» og d. «Cyg­
nus•>. Blev i 19o8 fører av 
s.n. dampskib (2100) av 

Oslo, tilh. B. Hofgaard. Har senere ført damperne 
<<Eimstad>> (950), <<Kronstad>> (4600), <<Quernstad>> 
(3600), alle av Arendal, <<Fro>> av Oslo, <<Ulrikka Il» 
og senest <<Wendla>> av Haugesund. - Gift. 5 
barn. 

MØLLERIIAUG, OTTO, 

Haugesund, f. 30. des. 1892 
i Valestrand. Til sjøs 1908 
med <<Urda>> (900) av Hauge­
sund, tilh. B. Stolt-Nielsen. 
Styrm.eks. 1914 i Hauge­
sund og skibsf.eks. 1919 i 
Oslo. Styrm. med d. <<Juno>>, 
d. <<Facto>> og d. <<Balto>>. 
Blev i 1923 fører av d. 
<<Pluto>> (2450) av Hauge-

sund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Førte senest d. 
<<Lyngstad>> av Haugesund. - Gift. Ingen barn. 

MØHLAND, CONHAD MAHTI!XlUS, 

Kolbjørnsvik pr. Arendal, 
f. 21. sept. 1892 i Kol­
bjørnsvik. Til sjøs 1908 
med s. <<Camilla>> (650) av 
Arendal, tilh. C. H. Søren­
sen. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1920 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med d. <<Aa­
got>, d. <<Hisø•> og d. <<Otto 
Sinding,>. Blev i 1926 fører 
av d. <<Komet> (1850) av Oslo, tilh. D. Steen, og 
fører nu m.t. <<Ranella>> (7550) av Arendal, tilh. 
Th. Andersen. - Ugift. 

Seilte de første 4 år med seilskiber, hovedsakelig på langfart. 
Forliste med bk. •Simeon• av Tvedestrand i Atlanteren høsten 
1909, efter en svær N.O. storm. 2 år senere med bk. •Sylfiden• av 
Sandefjord var vi nær gått samme vei omtrent på samme plass. 

Seilte under hele krigen uten å opleve det minste, heldigvis. 

MØRLAND, HALFDAN ANDHEAS, 

Arendal, f. 22. aug. 1872 i 
Arendal. Til sjøs 1888 med 
s. «Belona>> av Arendal, tilh. 
Axel Smith. Styrm.eks. 
1890 og skibsf.eks. 1894 i 
Arendal. Blev i 1907 fører 
av d. <<Clanstad>> (rooo) av 
Arendal, tilh. Bendix Gref­
stad. Har senere ført d. 
<<Gogstad>> (1000), d. <<Ot­
terstad>> (4750) og fører nu t.d. <<Mytilus>> (8450), 
tilh. Jørgen P. Jensen, alle av Arendal. - Gift. 
4 barn. 

Efter endt orlogstjeneste med korvetten •Nornen• 1896, reiste 
jeg til England for å søke hyre. Blev styrm. med d. •Hatfield• under 
norsk flagg. Tok et par år efter engelsk styrm. og skippereks. 
Reiste hjem høsten 1906 og fikk straks båt å føre fra Arendal. 

Som de fleste andre i krigens tid hadde jeg mine spennende 
øieblikk og vanskelige situasjoner, men ikke et hodehår blev 
krummet hverken på mig eller noen av mitt mannskap. Gud være 
takk! 

MØRNEII, IlEH.NIIARD KLAUS, 

Dypvåg, f. 27. april 1882 i 
Askerøen. Til sjøs 1897 
med s. «vardvik•> (350) av 
Askerøen, tilh. Jens Mar-
cussen. Styrm.eks. 1901 i t, 
Arendal. Styrm. med s. 
<<Freden» og s. <<Thorleif,>. 
Blev i 1906 fører avs. <<Ask­
øy>> (2360), tilh. o.n. reder. 
Har senere ført d. <<Nord>> 
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(2500), m. <<Katy>> (10500), m. <<Lise» (10500) og 
fører nu atter m. <<Katy>>, tilh. Ivar An. Christensen, 
alle av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Forliste med s. ,Askøy> i des. 19II på Elisabeth rev (300 mil fra 
N. S. Wales, Australia). Mannskapet gikk i 2 livbåter. Den båt 
jeg var med, blev efter 2 døgn optatt av en fransk passasjerbåt og 
kom til Ny-Kaledonia. Den annen båt landet efter 5 døgn på 
N. S. Wales kyst. Alle mann blev reddet. 

MØRNER, OLE EDVARD , 

Oslo, f. 12. nov. 1870 i Askerøen. Til sjøs 1885 
med «Svalen>> (56o brt.) av Tvedestrand, tilh. 

Hagb. Nilsen. Styrm.eks. 1891 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med s. <<Tabor,> av Risør og d. <<Ingrid>> av 
Tvedestrand. Blev i 1901 fører av s.n. damper 
(u50), tilh. Carl Bech. Har senere ført s. <<Thor­
leif» (600), d. <<Fjord,> (2250), d. <<Oksefjord,> (3100), 
d. <<Lyngfjord>> (3900), d. <<Femund,> (3300), alle 
av Oslo, d. <<Vardvik,> (2050) av Lyngør, tilh. Erling 
Marcussen. - Gift. 2 barn. 



NAGELL, BEHNT, 

Haugesund, f. 1869 i Hauge­
sund. Til sjøs 1884 med s. 
<<Dronning Sophie>> (750) av 
Haugesund, tilh. J. Valen­
tinsen. Styrm.eks. 1891 i 
Haugesund. Styrm. med d. 
<•Hørda>l og sk.br. <<Augvai». 
Blev i 1895 fører av galeas 
<•Heimdal>> (155) av Hauge­
sund, tilh. Carsten Hansen. 

Har senere ført galeas <<Stord>> (150), galeas <<Ans­
gar,> (150), d. <<Augusta>> (600), d. <•Ida,> (1800), d. 
<•Saga>> (550) og d. <<Hans Kyvik>>, alle av Hauge­
sund. Sluttet sjøen i 1914. - Har senere drevet 
sild- og kommisjonsf. - Fl. år form. i Haugesunds 
Sjømannsf., likeså i Redningsselskapets Hauge­
sundsavd. - Gift. 8 barn. 

NAi\lSEN, MAGNUS ALl<llEU, 

Ø. Halsen pr. Larvik, f. 17. 
nov. 1882 i Ø. Halsen. Til 
sjøs 1898 med d. <<Anna>> 
av Larvik, tilh. Bugge & 
Olsen. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1910 i Larvik. 
Styrm. bl. a. med sk.s. 
<•Roif», bk. <<Villa di Dieppe>), 
bk. <<Arkadia>> og d. <<Rod­
ny>>. Blev i 1913 fører av 

bk. <<Emanueh (400 brt.) av Oslo, tilh. Erling 
Lund. Har senere ført d. <•Hovland>> (306o 
brt.) og d. «Hovland►> (2050), begge tilh. Alf 
Lunde, Larvik. Sluttet sjøen i 1925. - Senere 
disp. for Larviks Auto-Central A.s. - Vært form. 
i Larvik Sjømannsf. - Gift. Ingen barn. 

Jeg seilte hele tiden under krigen (de første 2 år med bk. ,Erna• 
nuel• av Oslo og senere med d. •Hovland, av Larvik). Jeg var ikke 
utsatt for torpedering eller minesprengning. Jeg lå med •Hovland• 
1918 i Halifax da den store eksplosjon inntraff efter kollisjon 
mellem den franske ammunisjonslastede damper •Mont Blanc, og 
den norske d. •Imo•. Ved denne eksplosjon blev flere tusen 
mennesker drept og større deler av byen lagt i grus. •Hovland• 
blev også påført stor skade og 7 mann av besetningen blev drept. 
•Hovland• blev midlertidig reparert i Halifax og gikk så til New 
York for å fullføre reparasjonen, som ikke blev ferdig før mai 1919, 
et halvt år efter ulykken. 

NATVIG, JOHAN MARTIN, 
Lillesand, f. 3. feb. 1878 i 
Høvåg. Til sjøs 1896 med 
bk. <<Hermes►> (630 nrt.) av 
Lillesand, tilh. A. N. 
Grønn. Styrm.eks. 1902 i 
Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. <•Freia•>, d. <<Pre­
mier>> og d. «Aquila>>. Blev 
i 1go8 fører av bk. <<Freia►> 

(942 nrt.) av Lillesand, tilh. 
Henr. Hansen. Har senere ført s. <<Braemar» (1001 
nrt.), m. «Odine>> (1750 nrt.), begge av Lillesand, 
og senest d. <<Aquila>> av Kristiansand. - Gift. 
5 barn. 

NEULAND, SIGVARU, 
Stavanger, f. 7. aug. 1872 i -~-----­
Stavanger. Til sjøs 1888 
med bk. <<Union>> (500) av 
Stavanger, tilh. Holdt & 
Isachsen. Styrm.eks. 1892 
i Stavanger og skibsf.eks. 
1897 i Bergen. Styrm. med 
bk. <<Union►>, d. <<Fulton>> og 
d. <<Langfond>>. Blev i 1902 
fører av s.n. damper (4000) 
av Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. Har senere 
ført damperne <<Kaifond►> (1750), <<Hafrsfjord►> 
(2500), <<Storfond►> (6000), alle tilh. s.n. reder, 
<<Bellatrix►> (4000) av Ålesund, «Gansfjord>> (1450), 
<•Stavangeren>> (1450), begge av Stavanger, m. 
<<Nordvard>> (9000) av Oslo, og senest d. <<Viator» 
(1450) av Stavanger. - Enkem. 4 barn. 

Blev 23. mars 1917 torpedert med d. •Bellatrix• utenfor Civita 
Vecchia på vei Cardiff-Neapel med kokslast. Alle reddet. 

NERGAARD, THYGVE, 
Åsgårdstrand, f. 27. april 
1882 i V. Aker. Til sjøs 
1900 med s. <<Emma Parker>> 
av Larvik, tilh. skibsr. Op­
pen. Styrm.eks. 1904 og 
skibsf.eks. 1912 i Oslo. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<Athalia>>, <<Uller►> og 
<<Simon Dumois►>. Blev i 
1910 fører av s.n. skib (900) 
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av Bergen, tilh. Bergh & Helland. Har senere ført 
d. <,Glittertind,> (5850), d. <<Nanna Stub>> (6700), 
m. <<Landvard>> (5000), alle av Oslo, m. <<Deodata•> 
av Åsgårdstrand, d. ,,Skard•> (3000) og fører nu 
m. <<Ko1lgrim,> (3150), tilh. Odd Berg, begge av 
Oslo. - Inspektør i Kjeld Stubs rederi i 3 år. -
Gift. 4 barn. 

NESHEIM, JONAS OLSEN, 

Bergen, f. 15. sept. 1863 i 
Vanse. Til sjøs 1880 med s. 
«Meta>> (440 brt.) av Far­
sund. Styrm.eks. 1882 i 
Kristiansand og skibsf.eks. 
1897 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med s. <•Freir» av Farsund, 
s. «Stanley,> av Risør og d. 
<,Forsete>> av Bergen. Blev 
i 1891 fører av s. <<Vanse•> 

(420 brt.) av Farsund, tilh. J. O. Moberg m. fl. 
Har senere ført d. <<Malm>> (2000) av Tvedestrand, 
s. <<Thekla>> (1400) av Farsund og s. ,,Clyde•> (2700) 
av Farsund og Drammen. Sluttet sjøen i 1917. -
Senere disp. og eksped. for Midhordland Damp­
skibsselskab A.s., Bergen. - Enkem. Ingen barn. 

I krigstiden var jeg med ,Clyde• 5 ganger inne i farlige soner, 
men slapp vel igjennem uten større viderverdigheter. 

NETTELAND, ERLING, 

Stavanger, f. 18. sept. 1879 
i Hardanger. Til sjøs 1895 
med slupp <<Thor>> (103 brt.) 
av Bergen, tilh. Th. Thor­
sen. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1906 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<C. 
Sundt>>, d. <<Hansa>> og d. 
<<Agga,>, alle av Bergen. 
Blev i 1897 fører av o.n. 

slupp <•Thon>. Har senere ført damperne <•Bauta» 
(960), <•Skulda•> (1750), <,Dane,> (985), <<Patria•> 
(785), alle av Bergen, «Imperator>> (1600) av Stav­
anger, «Lisken» og <•Feie>>, begge av Bergen, d. 
«Eikundasund>> av Egersund, m. ,,Ulrikstop>> og 
fører nu d. <<Hansa•> (1800), tilh. William Hansen, 

Den 22. des. 1897 var sluppen ,Thon lastet med 235 tonn salt, 
bestemt for fiskesaltning i Lofoten og Finnmark. Mannskapet 
bestod av 7 mann, den eldste var 19 år. Ordren var fra sluppens 
eier, at der skulde avseiles efter jul. Han førte d. +Silden•. Han 
vilde nemlig ha et øie med unggutterne, men de stakk til sjøs jul­
aften, og ankrede i Skråven (Lofoten) 27. des. 1897. Der foregikk 
storfiske. Guttungene trang ikke søvn, bare drev på med flekking 
og salting av den fine Lofot-fisken. De skulde nemlig vise eieren 
at de var voksne karer, og da han kom sigende med sin •damper, 

(3 ½ n. m. fart) hadde guttene 45000 fisk isalt, til en pris av 4 øre 
pr. kg. Da han kom ombord, spurte han efter ,en dram,. Den fikk 
han, men med meget besvær, for guttungene hadde aldeles ikke 
tenkt på den tønne kornbrennevin og 40 lit. cognac der fantes i 
•kahyttskjelleren•. Hertil sa , Gamlingen>: •Dere er noen dumme 
mennesker, som ikke opildner Dere med en dram,. Men tidene 
har forandret sig fra den tid. Sluppen var assurert, men mille gå 
ut fra assuransen, grunnet skipperen ikke var 18 lir gml. Han seilte 
den dog 2 år utenriks og innenriks, uten større uhell. Behold­
ningen i kahyttskjelleren var vekslende efter førstereisen. 

Under krigen var det, som alle vet, meget trangt om fett over i 
England. Der var gjort forsøk med 10 ladninger fra De-No-Fa, 
men de kom ikke over til bestemmelsesstedet; en forsvandt spor­
løst, den annen blev bragt til Tyskland som god prise D. «Patria• 
blev sendt til De-No-Fa i sept. 1915 for å innta en slik ladning. 
Ankom dertil tidlig om morgenen, og begynte tastning. Kl. 3 
em. kom skipperen ombord med sine hemmelige instruksjoner og 
skulde til sjøs. Losen ombord og alt klart. Nu fikk skipperen 
order om å komme op på kontoret og underskrive konossementer 
og få seitingsdireksjon. Denne påhørte han, men passet den ikke 
med rederens instruksjon, og under debatten blev det meldt at 
•Patria•s besetning rømte iland, og at skipperens nærvær var 
nødvendig. Der blev en svær jakt efter guttene. Skipperen hadde 
vært litt av en diplomat. Han hadde anbragt en politimann på 
ferjen som gikk til byen, og signalementet på guttene sine, og her 
blev de opbragte, ialt 7 mann, og ombord igjen bar det. Vi avgikk 
med det samme. Alt gikk utmerket, 1. maskinisten var på vakt 
nede, men da 2. maskinisten skulde på vakt, var han ingensteds 
å finne. Han var gått iland mens jakten efter guttene foregikk. 
Gamle 1. maskinisten fikk en •dram• og to, og holdt det gående, og 
da guttene så at vi gikk nordover, blev alt som det bør være. 
Stakk dog ut Selbjørnsfjorden, som avskiberne hadde anvist, men 
ca. 7 n. m. ute vi.stes et periskop og innigjen bar det med •Patria• 
og nordover til Feie. Her kastedes flaskepost på sjøen, adressert til 
rederiet, at nu gikk vi over. Og vi kom over; men måtte på. slutten 
brende alle våre luker og en del hvalfett for å komme frem til 
London. Senere blev det konstatert at det var tyskere som ar­
beidet på De-No-Fa som anviste skibene hvor de skulde seile, for 
å gå klar opbringelse. Dette blev deres siste anvisning. Skipperen 
var lovet et større gratiale om han kom vel frem med ladningen. 
Ja det var enormt, J: 1.10.0 var der anbragt ienkonvulutt. Dette 
til skipper og maskinist. Men de blev riktignok forsmådd, og 
klarte de sig utmerket uten gratiale, da som nu. 

D. •Feie• (780) blev bygget i Delfzeyl, og innkjøpt til Bergen. 
Jeg blev sendt ned for å ta skibet hjem, via Rotterdam, med koks­
last. Den 6. mai 1916 fikk jeg lov fra kommandanten pi Borkum 
befestning å passere tysk sjøområde til Rotterdam. Kommet til 

Borkum blev skibet besatt med 8 bevebnede soldater og erklært 
opbragt. Ingen grunn angitt. Vi måtte ankre og blev sterkt be­
voktet natt som dag. Der var proviant for 2 dager til 12 manns 
besetning ombord. Tyskerne forlangte straks mat, men vi gjemte 
det lille vi hadde. 36 timer var disse herrer uten mat. Vi hadde litt 
havrevelling av og til nede i maskinrummet. Den 4. dag heiste jeg 
et signal at vi led nød, men blev ved skudd og bajonetter nødsaget 
til å ta det ned. Den u. mai blev vi beordret til Emden med vår 
båt. Der var blandet manmkap ombord, 7 nasjoner, hvoriblandt 2 

Jamaicanegrer. Disse blev ilandtatt ved ankomsten til Emden. 
Vi andre blev ombord, og blev tildelte matrasjoner i likhet med by­
befolkningen (200 gr. salt hestekjøtt og tilladelse å plukke gress 
m. m. for suppekoking). Jeg blev fritatt for mannskap først i sept. 
Jeg selv med skibet kom derifra 10. jan. 1917. Kom da ut og seilte 
på nøitrale land. Kom på sortelisten, o~ all mat m. v. vi var n0d­
saket å ha i Norge, måtte smugles ombord. Jeg blev i mars mnd. 
nektet å bruke Den Norske Statstelegraf og telefon i Fredrikstad. 
Dette uten å ha begitt noget lovstridig med skibet. Vi var norske 
begge to, men Norge var engelsk i de dager. 
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Så var det i det herrens år 1918. Jeg gikk fra Bergen bestemt til 
Stockholm sildelastet. Alle papirer i orden i anledning kjøp og 
salg. Ja, det var engelsk sluttseddel på salget til Stockholms kom­
mune. Tross alle disse herligheter blev jeg opbragt til Øresund av 
tyskerne, og da jeg nektet å gå til Svinemilnde, blev flagget på 
,Eikundasund• skiftet til iysk. Denne skiftning foregikk ikke efter 
min lære, og måtte mine så vel som de tyske ta hatten av under 
skiftningen. Men dette resulterte i at jeg ved ankomsten til Svine­
milnde blev anklaget for å ha spyttet på det tyske flagg, og dette var 
dødsstraff. Jeg var visst ikke langt ifra heller, men ærlig vandel 
fra min tidligere , tyske arrest• hjalp mig. Efter to mnd. blev 
sildelasten losset i Svinemilnde, og tyskerne spiste den med god 
appetitt; ja dette var jo også formålet, fra først av, efter hvad der 
senere oplystes. 

Begynte i William Hansens rederi 17. mai xgo6. 

NEUENKIHCHE!X, JENS EMIL, 

Kristiansund, f. 17. nov. 
1886 i Kristiansund. Til 
sjøs første gang 1903. 
Styrm.eks. 1911 i Kristian­
sund og skibsf.eks. 1915 i 
Trondheim. Styrm. med 
damperne <<Espana», «Firda» 
og <<Glitra>>. Blev i 1920 
fører av d. <<Ganger Rolf» 
(121 brt.) av Kristiansund, 

tilh. Nordmøre Dampskibsselskap. Har senere 
ført fl. av dette selskaps skib og fører nu således 
d. <<Statsråd Riddervold>> (201 brt.). - Gift. 4 
barn. 

NICOLAISEN, HARALD THO1\1AS, 

Hvaler, f. 19. okt. 1883 i 
Hvaler. Til sjøs 1899 med 
bk. <<Carmel» av Fredrikstad. 
Styrm.eks. 1904 i Fredrik­
stad og skibsf.eks. 1914 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 
<<Trey», d. <<Sydfold,> og d. 
<,H. K. Waage>>. Blev i 1920 
fører avd. <<Nordfold» (2000) 
av Haugesund, tilh. M. 

Clausen. Har senere ført damperne <<Sydfold>> 
(4000) og «Mitkjel» (800), begge av Haugesund, 
<<Steinmann>> (720) og fører nu <<Frode>> (1000), 
begge av Sarpsborg. - Gift. 2 barn. 

I 1909 traff jeg på en trelastet hollandsk galeas på •Doggeren• 
full av vann. Kastet ut dekkslasten og pumpet lens. Til belønning 
fikk vi 40 norske kroner og 45 tyske mark samt 3 li. brennevin og 
l kg. tobakk. 

12. jan. 1917 blev vi senket med d. ,Vestfold• 250 mil av den 
portugisiske kyst ute i Atlanteren. Jeg seilte b.b. livbåt inn til 
Vigo. Hadde med mig 16 kinesere og 2. maskinisten. Kapt. Sev­
rin Ommundsen i s.b. livbat også med 16 kinesere, x. maskinist 
og 2. styrm. 

NIELSEN, ADOLF JOHAN, 

Kristiansand, f. 8. sept. 1858 
i Flekkerøy. Til sjøs 1873 
med s. <<Fire Venner>> av 
Ny-Hellesund, tilh. Adolf 
Langfeldt m. fl. Styrm.eks. 
1879 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med d. <<Sigurd», d. 
<<Skjold>> og bk. <•Olina>>. 
Blev i 1897 fører av bk. 
«Vikingem> (550) av Kristi­
ansand. Har senere ført bk. <<Sorata>> (1250) og 3 
amerikanske dampere (senestd.<,Marsodack•> (6500), 
tilh. Shipping Board). Sluttet sjøen 1922. -
Gift. 6 barn. 

Jeg har under min fartstid forlist 4 ganger. 3 ganger er jeg blitt 
båret iland syk av Beri-beri. Jeg reiste til San Francisco i 1907. 
Seilte i Union Oil Co. og Pacifik båtene. 1913 tok jeg borge,papirer 
(borger av United States). Tok i 1913 amerikansk skibsf.eks., eks. 
for seil og steam, i Seattle (Wash.). Seilte i Union Oil Co. i 10 år. 

Da jeg førte d. cWashnow• berget jeg under en storm i Gulf of 
Calefornia 42 mann fra en Shipping Board båt i siste øieblikk. 

NIEI,SEN, A.N0ERS, 

Tønsberg, f. 8. okt. 1878 i Vasser. Til sjøs 
1894 med s. <<Mathilde>> (300) av Tønsberg, tilh. 
A. M. Nielsen m. fl. Styrm.eks. 1896 i Tjømø. 
Styrm. med damperne <<Telegraf>>, <<Tanke>>, 
<<Barbro>> og <•Hellik>>. Blev i 1907 fører av d. 
<•Hauk•> (1800) av Oslo, tilh. Brødrene Biørn­
stad. Har senere ført damperne <<Kronprins 
Olav,> (1600), <<Modig» (2700), <<Correct•> (1400)1 

<,Orla>> (7030), <<Modesta>> (6500), d.t. «Modice» 
(7500), motorskibene <<Segundo>> (7800)1 <•Sud 
Atlantico,> (8130), <<Sud Americano>> (10400) og 
fører nu m. <<Paraguayo•> (8130), samt!. tilh. 
Ivar An. Christensen, Oslo. - Gift. 1 barn. 

Des. 1915 innefrosset i minefeltet i Hvitehavet 3 uker. Som 
påskjønnelse for å få skibet ut, fikk jeg diplom og gullur med 
kjede fra Wikborg assuranseforening. 

Jan. 1919 reddet fransk mannskap fra synkeferdig seilskib i 
Nord-Atlanteren. 

NIELSEN, ANDREAS, 

Kragerø, f. 26. juli 1861 i 
Nissedal. Til sjøs 1877 med 
br. <<Fendelon» av Kragerø, 
tilh. P. Knopf. Styrm.eks. 
1879 i Kragerø. Styrm. 
med en rekke norske fartøier 
samt et engelsk og et tysk 
skib. Blev i 1900 fører av d. 
<<Ran>> (600) av Kragerø, 
tilh. A. O. Lindvig. Har 
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senere ført flg. skib for denne reder: <<Tjalve>> (650), 
<<Rex•> (750), <<Roar>> (820) og <<Rutib> (1200). 
Sluttet sjøen i 1918. - Senere kjøpmann. -
Gift. 5 barn. 

NIELSEN, ANTON 1lANG-, 

Kristiansund, f. 6. okt. 1879 
i Mandal. Til sjøs 1896 med 
bk. <<Dora>> av Mandal, tilh. 
Martin Pedersen m. fl. 
Styrm.eks. 1898 i Mandal og 
skibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Sulitjelma•> og <<San Lucan>. 
Blev i 1913 fører av d. 
<<Santa Cruz•> (1850) av Oslo, 

tilh. Thor Thoresen. Har senere ført d. <<San 
Lucar,>, d. <<Sevilla,), d. <<Santa Cruz•>, m. <<San 
Andres•> og fører nu m. <<Borgland•> (7500), tilh. 
Fred. Olsen & Co., alle av Oslo. - Gift. 
4 barn. 

Jeg begynte i Otto Thoresens Linje 28. nov. 1900 som matros 
med d. •Sicilia•, kapt. Sofus Olsen, og har siden utelukkende seilt 
i samme rederi i forbindelse med overflytningen til Fred. Olsen 
& Co.s rederi. 

NIELSEN, liEJXDIX GEOUG, 

Rønnes pr. Grimstad, f. 13. 
okt. 1873 i Fjære. Til sjøs 
1889 med s. <<Bris>> (600) av 
Grimstad, tilh. N. T. 
Johnsen. Styrm.eks. 1891 
i Grimstad og skibsf.eks. 
1904 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med s. <<Mark Twain», d. 
<<Bothnia,, og d. «Laila>), 
Blev i 1914 fører av s.n. 

skib (1000) av Bergen, tilh. William Hansen. 
Har senere ført d. <<Victoria>> (1400), d. «Hafnia>> 
(1400), d. <<C. Sundt» (1700) og d. <<Drafn» (1300), 
alle av Bergen. Sluttet utenriksfarten i 1924 og 
har senere seilt med eget fartøi på kysten. - Gift. 
5 barn. 

Blev torpedert i Nordsjøen med d. •Laila• 30. april 1915 og 
opdaget av dansk d. •Anna,. Alle reddet. 

Torpedert med •Hafnia• i Nordishavet 30. sept. 1916 og inn­
berget til Vadsø. Alle reddet. 

Gikk fra ,c. Sundt> og reiste hjem på ferie 1917. 2 dager efter 
blev den torpedert og alle omkom. 

NIELSEN, CARL BERNHARD, 

Borås (Staubø), f. 6. aug. 1885 i Flosta. Til 
sjøs 1899 med s. <<Orion>> (650) av Arendal, 
tilh. L. Lydersen. Styrm.eks. 1902 i Arendal 

og skibsf.eks. 1908 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
«Sjøfrøken>>, bk. <<Pleiene>>, 
fullr. <<Vigo•>, d. <<Agnella>> og 
d. <<Jose,,. Blev i 19u fører 
av 4 m. bk. «Vanduara,> 
(2900) av Tvedestrand, tilh. 
L. Lydersen. Har senere 
ført damperne <<Jose>> (1650), 
<<Vildfugl», <<Vanja•> (2230), 
«Vav•l (1800) og fører nu m.t. <<Vanja>> (9580), 
samt!. tilh. Halfdan Ditlev-Simonsen & Co., 
Oslo. - Gift. 4 barn. 

Jeg seilte hele tiden under krigen 1914-1918 i krigsfarvann 
uten å bli utsatt for det minste uhell. Så dog ofte drivende miner 
og meget vrakgods, og var vidne til flere torpederinger av andre 
båter på nært hold. 

Har tilsett byggingen av en rekke tankbåter for Halfdan Ditlev­
Simonsen & Co. Deriblandt m.t. •Vivi• som er det største skib der 
hittil er bygget iNorge, 9815 tonns dw. 

NIELSEN, CARL GUSTA\", 

Oslo, f. 22. des. 1880 i Lan­
gesund. Til sjøs 1895 med 
s. <<Defensor•> (827 brt.) av 
Porsgrunn, tilh. Joh. J ere­
miassen. Styrm.eks. 1902 i 
Porsgrunn. Styrm. med d. 
<<Arena,> og d. <<Figaro>>. Blev 
i 1909 fører av d. <<Arena» 
(1500) av Holmestrand, tilh. 
L. B. Rafen. Har senere 
ført Oslo-damperne <<Figaro•> (1800), <<Jotunfjelh> 
(4200), <<Luksefjell» (2300), <•Ørnefjell•> (2300), 
«Torefjell•> (4000) og fører nu m.t. <<Falkefjeli» 
(u500), tilh. Olsen & Ugelstad. - Gift. 2 barn. 

Har fart den hele tid til sjøs. Under krigstiden var jeg utsatt for 
flere submarine angrep, og hadde mange narrow escapes. For­
øvrig har jeg vært svært heldig under min tid på sjøen. 

i'XIELSEN, CLA l 'S BOYE, 

Kragerø, f. 28. april 1852 i 
Kragerø. Til sjøs 1867 med 
s. <<Niord•> av Kragerø, tilh. 
Carl Børresen. Styrm.eks. 
1869 i Kragerø. Førercertifi­
kat 1874. Styrm. med seilski­
bene <<Speed•> og <<Jens 
Brandy,>. Blev i 1874 fører 
av s.n. skib (492 brt.) av 
Kragerø, tilh. A. C. Niel­
sen. Har senere ført seilskibene <<Hunter•> (251 
brt.), «Gaspard>> (400 brt.), <•Baltie>> (182 brt.), 
<<Grethe•> (36o brt.), samt!. tilh. A. C. Nielsen, 
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Kong Sverre>> (445 brt.), tilh. C. B. Nielsen, og d. 
<<Prima>> (2100 brt.), tilh. K. Salvesen, alle av 
Kragerø. Sluttet sjøen 1917. - Medl. Kragerø 
havnestyre. Styremed!. Kragerø Sjømandsf. 
(en tid form.). - Medalje og diplom fra Norsk 
Selskab til Skibbrudnes redning. - Enkem. 1 barn. 

I min fartstid har jeg vel oplevd omtrent alt det som kan fore­
komme med et seilskib, inkl. 2 forlis (med •Hunter♦ og •Kong 
Sverre»). 

NIELSEN, ERLING ANDREAS, 

Askim, f. 27. nov. 1892 i 
Tønsberg. Til sjøs 1907 
med d. <<Star>> av Kristian­
sand, tilh. Grefstads Rederi. 
Styrm.eks. 1912 og skibsf.­
eks. 1918 i Tønsberg. 
Styrm. bl.a. med d. <<Agnar>>, 
d. <<Queensland>> og d. «Halv­
dan». Blev i 1914 fører av 
hv.b. <•Southern Sea>> av 

South Shields. Fører nu d. <<Hero>> (2050) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard Kiøsterud & Co. 
Gift. 2 barn. 

Efter endt styrm.eks. våren 1912 gikk jeg ut som styrm. med 
hv.b. ,Kap• ex ,Svend Foyn• til Syd Afrika. Det var en av de 
minste hvalbåter som fantes (19 ¼ reg. tonns). Var siden i kystfart 
på Afrika med Thesens skib og på hvalfangst som styrm. på Syd 
Georgia og som fører på vest Afrika. 

Våren 1915 som styrm. i engelsk d. ,Queensland,. Blev satt fyr 
på i Barcelona, antagelig av tyskere, men fikk lov til å gå til England 
for å reparere. Kom så hjem på ferie, men blev tatt til marinen, og 
mistet således min oparbeidede stilling i engelske skib. Var i 
marinen til våren 1917, 191/2 mnd. 

Siden sommeren 1918 har jeg vært i Bruusgaard, Kiøsterud &: 
Co.s skib på Kina-kysten. 

NIELSEN, GERHARD, 

Lyngør, f. 27. juni 1893 i 
Lyngør. Til sjøs 1908 med 
d. <<Bygland>> (4000) av Aren­
dal, tilh. Svenningsen & 
Mogensen. Styrm.eks. 1918 
og skibsf.eks. 1924 i Aren­
dal. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Tormod>>, <<Tyri­
fjell>> og «Ravnanger>>. Blev 
i 1931 fører av s.n. skib 

(5600) av Bergen, tilh. Westfal-Larsen & Co. A.s., 
og fører nu denne damper. - Ugift. 

NIELSE~, HANS, 

Stavanger, f. 14. jan. 1888 i Vasser. Til sjøs 
1906 med d. «Terese•> (2500) av Sandefjord, tilh. 
P. A. Grøn. Styrm.eks. 1909 Sande-

fjord og skibsf.eks. 19u i 
Tønsberg. Styrm. med 
damperne <<Hellik>>, «Gro•> 
og <<Baltique•>. Blev i 1917 
fører av d. <<Dronning 
Maud,, (4650) av Oslo, tilh. 
Ivar An. Christensen. Har 
senere ført damperne 
«Modena>> (1800), turbin-d. 
«Modica>> (7700), begge tilh. 
s.n. reder, <<Fjeldstrand>> (2100), <<Ekstrand•> (1700), 
«Ekstrand>> (2900), <<Fagerstrand•> (1800), <<Strand» 
(2900), samt!. av Skien, m. <<Sud Africano>> (8350), 
m. <<Sud Expreso>> (10500), m. <<Sud Atlantico>> 
(8350) og fører nu m. <<Argentino>> (8350), samt!. 
av Oslo, tilh. Ivar An. Christensen.-Gift. 2 barn. 

Jeg seilte under hele krigen i kullfarten på Frankrike. 

NIELSEN, INGVARD, 

Paradis pr. Bergen, f. 25. 
nov. 1883 i Bergen. Til 
sjøs 1901 med d. <<Niørd•> 
(3300) av Bergen, tilh. von 
der Ohe & Lund. Styrm.eks. 
1904 og skibsf.eks. 1908 i 
Bergen. Styrm. med Ber­
gens-damperne <<Tyr>> og 
<<Nordkyw>. Blev i 1915 
fører av d. «Tyr>> (3400) av 
Bergen, tilh. Harloff & Rødseth. Har senere ført 
damperne <•City of Mexico• (2200), <<Cleveland>> 
(3150), <<Bueland» (5700) og fører nu d. <<Miranda» 
(2200) av Bergen, tilh. Sigmund Sunde. - Gift. 
3 barn. 

I rederiet Harloff &: Rødseth, Bergen, var jeg i 12 år. Gjennem­
gikk alle grader fra dekksgutt til fører. Var fører av dette rederis 
skib ,City of Mexico• som blev torpedert i 1916. Førte d. ,Egda• 
som blev torpedert i 1917. 

NIELSEN, KNUD JOHAN, 

Askerøen pr. Lyngør, f. 15. 
okt. 1881 i Lyngør. Til sjøs 
1896 med bk. <<Norvegia» 
(900) av Lyngør, tilh. B. A. 
Olsen. Styrm.eks. 1899 i 
Lyngør og skibsf.eks. 1905 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Lingard,>, bk. <<Nebo•>, 
d. «Thelma» og d. ,<Tyr•>. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Gran» (1750) av Lyngør, tilh. B. A. Olsen & Søn. 
Har senere ført d. <<Tormod•> (1950) av Oslo, m. 
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<•Rognlund>> (510) av Brevik, d. <•Ravnanger•> (5550), 
d. <<Torvanger•> (10750) og fører nu d.t. «Malrn­
anger>> (10925) av Bergen, tilh. Westfal-Larsen 
& Co. - Gift. 3 barn. 

Under krigen 1914-1918 seilte jeg i sl3dig fart mellem England 
og Frankrike. I denne tid var der mangt et spennende øieblikk, og 
jeg skal her nevne et av dem. I 1918 om vinteren korn jeg i ballast 
fra Frankrike og skulde til Sunderland med d. •Tormod•. Omtrent 
kl. 8 fm., nettop som det begynte å lysne av dag, var vi tvers av 
West Hartlepool, da en torpedo kom farende imot oss fra b.b. Vi 
var jo sikker på at nu går vi i luften, men merkelig nok gikk torpe­
doen under skibet og fortsatte utover mot havet. Nu fikk vi se 
periskopet av en u-båt på innsiden av oss. Ja nu var det altså oss 
eller u-båten det gjaldt. Jeg gav ordre om hårdt venstre med roret 
for å forsøke å ramme u-båten og skibet kom kvikt venstre. I det vi 
var under sving kom den neste torpedo. Denne gikk knappe 6 fot 
aktenom oss og fortsatte utover 3 til 400 fot, hvor den tørnede i 
noget vrakgods og eksploderte. Stykkene fra eksplosjonen føk 
rundt oss. U-båten dukket før vi var inne på den, og efter eksplo­
sjonen så vi ikke mer til den. Vi gikk kloss inn til land på ganske 
grunt vann og kom oss inn til Sunderland om em. Vi blev altså 
spart denne gang, likesom vi tidligere flere ganger var spart. Det 
hendte dessverre ofte at en eller annen båt blev torpedert eller gikk 
på mine rett ved siden av oss like forenom eller litt aktenfor. 
Mange av mine kolleger blev borte i farten mellem England og 
Frankrike under krigen, og underlig var det når en gikk ut fra havn, 
da var det nok ikke mange som ikke det spørsmål kom frem for; 
Tro om vi skal gå denne tur eller om vi også denne gang skal bli 
spart1 • 

NIELSEN, KNUT ,JOIIA!\', 

Oslo, f. 13. feb. 1876 
Lyngør. Til sjøs 1892 med 
s. <<Norvegia>> (900) av 
Lyngør, tilh. B. A. Olsen. 
Styrm.eks. 1895 i Arendal 
og skibsf.eks. 1902 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<•Argus•>, d. <•Fane>> og d. 
<•Christian Børs•>. Blev i 
1905 fører av d. <•Fane>> 

(1850) av Bergen, tilh. Wilhelm Torkildsen. Har 
senere ført Oslo-damperne «Elina>> (4800), <•B. A. 
Broch,> (1500), <•Stargard» (1850), «Stare•> (3000) 
og fører nu d. «Stalheim•> (2500) av Oslo, tilh. 
I. B. Stang. - Gift. 5 barn. 

Mottok i 1go8 kgl. portugisisk redningsmedalje for bergning av 
et mannskap fra bk. ,Europa• av Lissabon 8. jan. 19o8, da jeg var 
rører av d. ,B. A. Broch•. Redningen foregikk under farefulle om­
stendigheter i storm og snevær - pålandsvær - tvers av Trevose 
Head i Bristolkanalen. Foruten medaljen fikk jeg også et gullur 
fra samme selskap. 

18. okt. 19r7 blev jeg torpedert med mitt da førende d. •Staro• 
på reise fra Dakar til Dunkerque med jordnøtter. Vi blev senket 
uten varsel ca. 18o' av Cap Finisterre. Lå 4 døgn i livbåtene og 
led adskillig ondt. Blev optatt av en tråler straks utenfor Ferrol i 
Spania, hvor vi samtlige av besetningen blev innlagt på sykehus og 
hvor to mann avgikk ved døden. 

NIELSEN, LARS JOHA~NE:5EN-, 

Rekkevik pr. Larvik, f. 21. 
jan. 1888 i Ø. Halsen. Til 
sjøs 1903 med s. <•Bergsliem 
(909 brt.) av Larvik, tilh. 
Th. Arbo Høeg & Co. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1911 i Larvik. Styrm. 
bl. a. med d. <<Arnfrid>>, fl..k. 
<<V asco da Gama>> og d. 
<•Nils>l, alle av Larvik. Blev 
i 1925 fører av d. <<Fagerbro>> (1550) av Oslo, tilh. 
Nilson & Nyquist. Fører nu d. <•Fagersten>l (4100) 
for dette rederi. - Gift. 3 barn. 

Den 18. april 1903, avseilingsdagen for min første tur til sjøs, 
har særlig festet sig i min erindring. Barken hadde vært oplagt 
hjemme og hatt en del småreparasjoner etc. Var fint vårvær med 
svak avlandsvind. Gikk under seil direkte fra opla~splassen. 
Husker mine gode •venner•. Den store skibshunden Frank samt 
skibskatten Tom. De hadde begge hatt ophold i land under 
skibets oplag. Hunden trivedes utmerket iland, men ikke katten. 
Den var blitt mager, og fått mange skrammer i de u13llige slagsmål, 
den ofte selv var skyld i. Både •fastboende• hunde og katter raket 
den uklar med og var mest i •krigshumøP. Efter å være tatt 
ombord igjen sprang den høit og lavt, malte gjenkjennende, og 
havnet til sist på sin gamle plass ved siden av kaminen i skafferiet. 
Vasket og pusset på sin pjuskete pels, som den nok hadde forsømt 
i land. Hunden derimot stod mest oppe på halvdekket, gjødde og 
jamret sig. Fallrepstrappen var blitt heist op, da den flere gant>:er 
forsøkte å komme ut i båtene langs siden. Den så jo førerens familie 
inne på bryggen. Da ankeret lettet og skibet begynte å sige utover 
greide den det ikke lengre, men sprang overbord og la på svøm mot 
land. Blev dog berget, og tross dens motsl3nd bragt ombord igjen 
og satt i lenke. Den kom heller ikke hjem mere. På en senere reis 
blev den syk og måtte skytes. Det gikk nok innpå flere ombord, da 
de lempet den over siden. Skibet var bestemt til Uleåborg og laste 
for London. Vi hadde en lang kontrarig reise, da der var meget is 

det året. Turen tok ca. 6 uker, derav ca. 4 i drift i isen og inne i en 
liten loshavn Ratan. Kolliderte også med en finsk bark. Drev 
sammen oppe i en isråke. Begge skib fikk noen mindre skader på 
seil, rigg etc. Den finske brakk sin klyverbom, men noen dager 
senere hadde finnene rigget ut en ny. Den drev også inn til Ratan; 
mistet der sitt ene anker. Vi hjalp ham med å søke og dregge; 
fant det også så han fikk det op igjen. Fra London gikk i ballast til 
Canada. Meget lang, kontrarig reis over. Så den lur et stolt syn 
nær Azorerne. Sterk stormkuling og svær sjø. Motvind for oss. 
For strykende medbør kom 16 store seilskiber, dyplastede, og for 
alle seil der kunde trekke. På halvdekkene gikk vakthavende 
officerer og mannskap ellers, alle i oljehyrer, da sjøene vasket over 
dekkene. Var nok rene kappseilasen. Passerte så nær, at vi vinket 
ombord til dem. 

N IELSEN, MATHIAS, 

Skåtøy pr. Kragerø, f. 26. des. 1865 i Kragerø. 
Til sjøs r88o med s. <<Noatun>> (300) av Kra­
gerø. Styrm.eks. 1885 i Kragerø. Styrm. bl. a. 
med s. <•Høidem og s. <•Professor Schweigaard>>. 
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Blev i 1905 fører av sk. 
<<Ellida>l (150) av Kragerø. 
Har senere ført d. <<Eken> 
(1200), s. <<Sigdal» (1500), 
begge av Drammen, s. 
<<Bommestad>> (1850) av 
Drammen og Porsgrunn, 
og fører nu d. <<Bommestad>> 
(1800) av Porsgrunn, tilh. 
Th. Holta. - Gift. 3 barn. 

Med sk. ,Noatun• på reis fra Spania til Gøteborg rned saltlast i 
en storm i Nordsjøen, falt jeg ned fra rnerseråen ned på rekken 
uten å få nogen skade. Var i full vigør efter et par dager. 

Seilte det meste av tiden under verdenskrigen på Nordsjøen 
sarnt rnellem England og Frankrike. Høsten I9I6 så jeg en norsk 
båt bli skudt i senk utfor Risør samt passerte vi 3 skib i brand i 
Nordsjøen. Vi kom vel over. Under hele krigen så jeg ikke mer 
enn en mine. Ikke en eneste u-båt, - skjønt jeg var vidne til ad­
skillige skib som gikk ned. Den 1. okt. 1918 kl. 1. natt - 6 mil av 
Liuard, tok vi op 7 mann som lå på vragrestene. Lå der henimot 
et par timer, da vi hørte nødrop fra to steder. Hadde begge liv­
båter på vannet, men de fjerne rop blev borte innen livbåten 
nådde frem. 

i'"IELSE1'", NIBLS, 

Horten, f. 19. nov. 1881 i 
Tønsberg. Til sjøs 1896 
med s. <<Walter>> (300) av 
Tønsberg. Styrm.eks. 1900 
og skibsf.eks. 1908 i Tøns­
berg. Styrm. med s. <<Æren» 
av Tønsberg. Blev i 1909 
fører av d. <cHellik>> (1600) 
av Oslo, tilh. Brødr. Biørn­
stad. Har senere ført dam­

perne <<Sarp>> (800) av Oslo, <<Lorpen>> (3050) av 
Sarpsborg, «Modemi» (2400), <<Modena>> (1800), 
<<Orla•> (7030), alle av Oslo, og fører nu passager­
båt <<Svein Il» (319 brt.) av Horten. - Gift. 4 
barn. 

Jeg sluttet den oversjøiske fart i I923 for å komme i mere hjem­
lige farvann. 

Jeg seilet under hele krigen. Gjorde 72 turer på England og 
Frankrike og flere turer over Nordsjøen og Atlanteren. Blev 
stoppet av 3 tyske u-båter i feb. ,9r7 i Nordsjøen. Blev beskutt 
og stod ombord i u-båten i 1 ½ time i vann til midt på livet og blev 
forfrossen, men slapp heldig fra det. 

Mistet i 1922 propellen i Atlanteren, men kom heldig inn til 
Skotland, og blev siden slept til Glasgow for reparasjon. 

1'"JELSEN, NIELS ALFRED, 

Kragerø, f. 6. april 1880 i Kragerø. Til sjøs 
1894 med s. <<Hero>> (131 brt.) av Kragerø, tilh. 
H. Biørn jr. Styrm.eks. 1897 Kragerø. 

Styrm. bl. a. med s. <<Suc­
cess•> og s. <<Fana>>. Blev i 
1903 fører av s.n. skib (396 
brt.) av Kragerø, tilh. Jens 
Olsen. Har senere ført 
s. <<Britania>> (600 brt.) av 
Kragerø, damperne <<Robert 
Lea>> (900), <<Hortense Lea>> 
(1750), <<Petrell» (1400), 
<<Svane>> (2500), <<Saima>> 
(3300), alle av Bergen, <•Barbara,, (1750) av Hau­
gesund, «Nygaard>> (3150) av Bergen, og fører nu 
m. <<Rim>> (830) av Kragerø, tilh. A. Salvesen. 
- Gift. 3 barn. 

Jeg førte dampskibe i hele krigstiden og var heldig, da jeg ikke 
blev torpedert eller mi.nesprengt. 

NIELSEN, NIELS STANGE, 

Nøtterøy, f. 4. sept. 1877 i 
Tjømø. Til sjøs 1892 med 
s. <<Mathilde•> (160 brt.) av 
Tønsberg. Styrm.eks. 1896 
og skibsf.eks. 19u i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med bk. 
<<Norden», d. <<Telegraf» og 
d. <<Uniform>>. Blev i 1907 
fører av d. <<Eiger» (2200) 
av Oslo, tilh. Camillo Eit­
zen & Co. Har senere ført damperne «Kamor>> 
(2100), <<Rosegg•> (3050), «Rigii> (9250) og fører 
nu m. <<Glarona>> (13550), alle tilh. s.n. rede.i. 
Rederf. gullmedalje (1932). - Gift. 3 barn. 

Krigen mellem Rusland og Japan 1904-1905: Med d. ,sen­
tis, ankom vi til Port Arthur, Kina, kl. 8 aften den 8. feb. 
1904 og ankret op på ytre havn umiddelbart i nærheten av 
den russiske flåte, som bestod av 16 skib. Kl. 12 natt blev dread­
noughtene •Cecarewitz.- og «Retvisan• og krysseren •Palada• tor­
pedert av japanske torpedobåter, og dermed var krigen begynt. 

Kl. 9 ½ form. 9. feb. kom den japanske styrke, ca. x 6 skib, og la 
sig i linje ca. 6 kvm. utenfor havnen. Den russiske flåte lettet øie­
blikkelig anker og gikk ut ca. 1 kvm. utenfor festningene, og sjø­
slaget var øieblikkelig igang. 

D. ,Sentis, blev beordret å bli liggende til anker inntil nærmere 
ordre og hadde ikke lov til å skifte plass. Den lå til ankers midt 
mellern den russiske flåte og festningene, en meget usikker plass, 
da det var rett i skuddlinjen fra japanerne, og efter å ha ligget der 
ca. ½ time lettet vi anker for å gå inn på indre havn. Under inn­
gangen og midt i innløpet tok skibet grunn, men kom straks over, 
da man slo full fart i maskinen. Da skibet tok grunn var den ca. I 

fot fra akterstevnen av ,Cecarewitz> og •Palada•, Disse var satt på 
grunn midt i innløpet, straks efter at de var blitt torpedert, og var 
innløpet derved blitt så meget smalere. Heldigvis slapp vi gjennem 
nettop i tide til å tillate krysseren •Novikt å komme inn og bli satt 
på grunn på indre havn. Den hadde fått en •treffer> i vannlinjen og 
kom inn synkende. 

Dagen efter måtte vi forlate ,Sentis• og reiste vi til Sheefoo, 
hvor vi bodde 3 mnd. for å vente på tillatelse til å ta ut skibet. 
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Imidlertid fikk vi ikke «Sentis,, ut og måtte vi reise hjem. •Sentis• 
blev tatt av japanerne, da de blev herrer i Port Arthur. 

I 1905 med d. •Eiger, kom vi op i Tsusim..,.laget, blev opbragt og 
visitert av japansk torpedobåt, men straks løslatt, da vi var lastet 
for Kobe. Av selve slaget så og kjente vi skudd og varme. Da det 
lysnet blev vi i følge med japanske torpedobåter med russiske 
fanger på dekk og i livbåter. 

Krigen mellem Italia og Tripoli 1912: 
Med d. •Gotthard• på reise fra Cardiff til Beirut blev vi i feb. 

mnd. opbragt og visitert av italiensk krysser utenfor Kieta. Blev 
holdt en tid, men løslatt senere og fortsatte vi til Beirut, hvor vi 
kom straks efter et bombardement av en italiensk krysser. 

Verdenskrigen 1914-1918: 
Seilte i krigssonen hele tiden. 
Blev 6. sept. 1916 senket med d. •Gotthard• av tysk u-båt i 

Den engelske Kanal, på reise til Cherbourg og Rouen. Vi måtle 
på 15 min. være vekk fra skibet efter chefens ordre. Vi blev senere 
tatt op av engelsk jager. 

Den 22. des. 1917 med d. •Rosegg• lastet med kull fra Cardiff til 
Nantes, blev vi på em. jaget av tysk u-båt i Bristolkanalen utenfor 
St. Ives Bay. Da u-båten holdt sig i undervanns stilling lyktes det 
oss å undgå torpedering. Vi kom efter en spennende jakt på ca. 1 
time innenfor øene ved Lands End inn til Penzance, hvor vi kom 
inn i konvoien til Brest. 

Den 8. juni 1918 med d. «Rosegg> lastet med malm fra Bilbao til 
Larne (Irland), blev vi jaget av tysk u-båt mellem Tuscar fyr (Ir­
land) og South Bishop (England). Vi kom heldig klar av denne og 
tilbake til den engelske kyst, hvor vi blev optatt av en konvoi som 
skulde til Cork. Vi fulgte da med denne til vi kunde komme inn 
under kysten av Irland, og fortsatte vi derfra alene langs kysten 
til Larne. For disse to heldige utfall fikk samtlige av besetningen 
og jeg pengebelønning av krigsassurandørene. 

Har vært ansatt i firmaet Camillo Eitzen &: Co. siden 1902. 

IXIELSEN, NILS EDW I:X OAIIL, 

Arendal, f. 24. april 1894 i 
Arendal. Til sjøs 1909 med 
s. <<Ragna•> (500) av Arendal, 
tilh.E.Engelbretsen. Styrm.­
eks. 1915 og skibsf.eks. 
1918 i Arendal. Styrm. bl.a. 
med bk. «Mona>>, d. <<Od­
land>> og d. <<Ullstad>>. Blev 
i 1919 fører av d. «Odland>> 
(2050) av Arendal, tilh. 

Grefstads Rederi. Har senere ført d. <<Ullstad>> 
(7300) og d. <<Kvernaas>> (3050), begge av Arendal. 
Sluttet sjøen i 1932. - 1932-1933 lærer ved 
Sjømannsskolen i Arendal. - Gift. 4 barn. 

British Goverrunents Silvercup for redning i mars 1920 av mann­
skapet på sk. ,Rosa Harriet> av !\fontrose. 

N IELSEX, OLAF, 

Kristiansand, f. 14. jan. 1879 i Kristiansand. 
Til sjøs 1895 med s. <<Safin (138 brt.) av 
Kristiansand. Styrm.eks. 1899 og skibsf.eks. 
1904 i Kristiansand. Styrm. bl.a. med br. <<Hen­
rik Wergeland>>, d. <<Dictator>> og d. <<Georgia». 
Blev i 1909 fører av s.n. damper (1875) av 

Kristiansand, tilh. F. Rein­
hardt & Co. Har senere ført 
damperne <<Torvore>> (2300), 
<<Ellavore>> (4300), begge av 
Farsund, <<Fidalgo>> (1875), 
<<Fiorella>> (2200), d. <<Fido» 
(2900) og d. <<Fidelio,> 
(3150), alle tilh. Mathias 
Hansen, Kristiansand. Slut­
tet sjøen i 1933 (syk). -
Gift. r barn. 

Inspektør hos Math. Hansen 1919-21. 

~IELSE1", OLAF r\NDRE.\S, 

Tønsberg, f. 24. sept. 1874 i 
Sem. Til sjøs 1891 med s. 
<<Amerika>> (400 brt.) av 
Tønsberg, tilh. J. H. Chri­
stiansen. Styrm.eks 1892 
i Tønsberg. Styrm. med 
s. «Parthena>> og s. <<Nord­
lyset» av Drammen. Blev 
i 1904 fører av s. <<Nord­
lyset>> (2500) av Dram­
men, tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & Co. Har 
senere ført s. <<Marga>> (2400), s. <<Maletta>> (2600), 
d. <<Nepos» (4750), alle av Drammen, d. <<Bogen>> 
(7100) av Tønsberg og fører nu d. <<Gorm>> (2500) 
av Oslo, tilh. Eiv. Evensen. - Gift. 1 barn. 

;xJELSEN, OLE, 

Oslo, f. 28. aug. 1879 i Mel-
somvik. Til sjøs 1892 med ~ 
s. <<Iris>> (360) av Tønsberg. 
Styrm.eks. 1899 i Stokke. 
Skibsf.eks. 19n i San Fran-
cisco. Styrm. med fl. nor- C, f 
ske og amerikanske fartøier. 
Blev i 19u fører av d. <<Jo­
semetie>> (620) av San Fran­
cisco. Har senere ført fl. 
amerikanske dampere samt d. <<Tormod,> (1950), 
d. «Haukefjell>> (4140), d . «Dovrefjell>> (8620) og 
fører nu m.t. <<Filefjell>> (u400), alle tilh. Olsen 
& Ugelstad, Oslo. - Gift. 2 barn. 

Min mest begivenhetsfulle l'eise - en reise jeg aldri kommer til 
å glemme, var med bk. ,Løvetand• av Grimstad okt. 1898. Hyre 
kr. 40,00 for run Amsterdam-Grimstad. 

Vi slepte ned fra Amsterdam til Ymiden og lå værfast der 3-4 
dager. Fikk så sydlig vind og slepte til sjøs en fredag morgen. 
Utover em. halte vinden atter østlig og økte så hurtig at vi mistet 
flere seil enn vi kunde berge. Kl. 8 aften brakk fore stumperå i to 
og mesteparten av natten medgikk til il klare vrakgodset. Søndag 
morgen 3 fot vann i rummet. Fin sannballast som gikk gjennem 
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garneringen og ut i pumpene, måtte begynne å øse og hale op gjen­
nem storluken. Onsdag morgen fremdeles storm fra øst. Bærer 
av for Leithfjorden. Kl. 9 morgen fikk vi landkjenning utenfor 
Aberdeen. Kastet på igjen og drev mot land til vi var ca. 1 rn. av 
skjærene, da sprang vinden plutselig til S.V. Vi fikk satt en del av 
de filler vi hadde berget og ankom til Grimstad efter 4 døgns 
seilas. Ialt 16 dø!!n fra Amsterdam til Grimstad. Surt fortjente 
40 kroner. 

NIELSEN, OSCAR REINHARDT, 

Svelvik, f. 19. mai 1875 i 
Svelvik. Til sjøs 1891 med 
bk. <<Republik•> (600 brt.) av 
Bergen. Styrm.eks. 1895 i 
Sjømil. korps i Horten. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Vikingen», bk. <<Hudson», 
d. <<Ulv•> og d. <<Gard•>. Blev 
i 19u fører av s. «Glenlora» 
( 1 roo) av Oslo. Har senere 

ført m. <<Svenør>> (420) og d. «Jønshorn» av Skien. 
Sluttet sjøen i 1920. - Senere havnefogd. -
Har inneh. en rekke kom. tillidshverv (ordfører, 
form. i ligningsrådet, form. i styret for elektrisi­
tetsverket, osv.) - Gift. 2 barn. 

Gikk første gang til sjøs 1891 som dekksgutt med min far.der 
førte bk. •Republikt av Bergen i farten Østersjøen og Portugal. 
Efter t;den i marinen seilte jeg i flere år i langfart med forskjellige 
skib. Fikk sjørbuk på en lang reise fra Australia og måtte av den 
grunn slutte langfarten for en tid. Utvandret derfor til California, 
for på kysten og arbeidet vekfeivis iland. 

Gikk i 1911 som fører ombord i bk. •Glenlora, av Oslo og førte 
skibet til 19,6, da rederen døde og rederiet blev opløst. ,Glenlora> 
var i sin tid bygget av jern for regning av det bekjente engelske 
klipperskibsrederi Shaw, Sevill &: Co. og førte som følge derav 
både passagerer og last I ruten England-New Zealand og Austra­
lia. Under et ophold i New York høsten 1914 blev skibet bemerket 
av en av filmselskapet The Vitagraph Co.s folk. Han syntes så 
godt om skibet at jeg en dag fikk besøk av et par herrer som ønsket 
å leie dette for optagelse av sjøfilm fra seilskutenes glanstid. 

Således gikk det da til at ,Glenlora• atter rykket op i sin gamle 
verdighet som passagerskib og seilte ut på kysten ved Sandy Hoc>k 
med fullt belegg av skuespillere (heri innbefattet den senere så 
berømte filmstjerne Mary Pickford). 

Min siste reis med •Glenlora• blev en oplevelse av en ganske 
annen sort. Korn vinteren 1916 med salt på reise Spania-Oslo på 
høide av Rockall inn i en forrykende orkan fra vest som varte i 22 

timer. Den forårsaket en del ovenbords skade. Det verste var 
imidlertid at en bråttsjø feiet vekk begge skibets korrigerte kom­
passer, de eneste som fantes, og der blev ingen anledning til ob­
servasjon, da der til stadighet var overskyet stormfullt vær. Vann­
beholdningen s lapp op. Fore sturnprå brakk. Man fikk såvidt 
rigget stykkene ned og bent en annen stump på merser.len, før man 
fikk landkjenning ved Holrnengrå. Der blåste da N.V. storm med 
haglbyger og svært hav. Våget for det første ikke å bære på, da 
fyret lyste fast; men da blinkene fra Utvær i en klare observertes 
kl. 1 nau besluttedes, for i det minste å forsøke å berge livet, å la 
det stå til innover. I en voldsom haglbyge, idet Holmengrå pas­
sertes, sprang forstumpen; men det bar da innover og de svære 
bråtsjøt'r på undervannsbåene gjorde sitt til at forsøket lyktes. Ut 
på dagen ankredes på Malandsvågen i Masfjorden. 

NIELSEN, PEDER OSKAR, 

Fredrikstad, f. 6. sept. 1895 
i Hvaler. Til sjøs 1910 med 
s. <<Sara» (1200 brt.) av Fre­
drikstad, tilh. H. Jacobsen. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1918 i Fredrikstad. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Esperanca•>, <•Moldegaard>> 
og <<Hildegaard>>. Blev i 
1928 fører av s.n. damper 
(4300) av Oslo, tilh. Boe & Pedersen, og fører nu 
dette skib. - Gift. 1 barn. 

NIELSEN, flEJDAH, 

Hisøy, f. 23. aug. 1904 i Lyngør. Til sjøs 
1921 med d. <•Bra-Kar>> (6000) av Oslo, tilh. Fred. 
Olsen & Co. Styrm.eks. 1926 og skibsf.eks. 
1931 i Arendal. Styrm. bl. a. med d. <<Stanja•>, 
«Romsdalshorn>> og <<Bur•>. Blev i 1934 fører av 
d. <<Havø•> (8000) av Bergen, tilh. 0. Grolle Olsen 
& I. Hyring Olsen, og fører nu d. <<Bur>> (7100), 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

NIELSEN, SVERRE IlEHG-, 

Furulund pr. Olso, f. 28. 
feb. 1882 i Oslo. Til sjøs 
1897 med s. <<Alma>> (6oo 
brt.) av Horten, tilh. Peder 
Berg. Styrm.eks. 1899 og 
skibsf.eks. 1903 1 Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Maitland•>, d. <<Talisman» 
og d. «Vinstra,>. Blev i 1914 
fører av d. <<Losna>> (7500) 
av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere 
ført damperne <<Rinda,>, <<Rena•>, <<Vinstra,>, m. 
«Teneriffa•>, m. «Touraine•> og fører nu m. <<To­
ronto•>, alle tilh. s.n. reder. - Gift. 3 barn. 

NIELSEN, THEODOH MAHTINI , 

Holmenkollen, f. 25. sept. 
1859 i Lyngør. Til sjøs 
1875 med s. <<Balder,> (370 
brt.) av Lyngør, tilh. E. N. 
Nielsen. Styrm.eks. 1876 i 
Arendal. Styrm. med bk. 
<<Exaudi,> og bk. <<Viva•> av 
L yngør. Blev i 1883 fører 
av bk. <<Exaudi►> (335 brt.) 
av Lyngør, tilh. K . Nielsen. 

J 
I 
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Har senere ført s. <•Aladdill» (400), d. <<Fram>> (670), 
begge av Tvedestrand, d. <<Dagny,> (1850) av 
Lyngør, d. <<Stalheim•> (2550) og d. <<Stanja» (2900), 
begge av Oslo. Sluttet sjøen i 1915. Senere in­
spektør i J. B. Stangs rederi, Oslo. - Gift. 1 barn. 

Reddet mannskapene fra en fransk og en skorsk damper, som 
begge sank efter kollisjon i Bristolkanalen høsten 1899. Det var 
moderat $.V. kuling med disig vær. Begge mannskaper blev land• 
satt ved Falmouth. 

i"IELSE~, THOMAS, 

Haugesund, f. 8. mars 1872 
i Utsira. Til sjøs 1887 med 
galeas <<Smaragd>> av Hauge­
sund, tilh. Brødr. Jacobsen. 
Styrm.eks. 1892 i Hauge­
sund. Styrm. med fl. seil­
skib og dampere hjemme­
hørende i Haugesund. Blev 
i 1898 fører av galeas «Knut» 
(160) av Bergen, tilh. skibs­

megler Meyer (i fart på New Foundland). Har 
senere ført damperne «Urædd,>, <<Karmsund•> (i 
rute Stavanger-Bergen) av Haugesund, <<Wil­
son» av Åkrehavn, <<Havørm> (2400) av Hauge­
sund og fører nu d. <<Astriana>> (521) av Panama 
City, disp. 0. Hamre, Haugesund. - Form. i 
Haugesunds Skipperf. - Gift. 3 barn. 

I I927, da jeg førre d. •Wilson•, falt jeg ned fra kaien, idet jeg 
skulde gå ombord, og brakk høire lårben, og blev liggende på hospi­
talet i Blyth 3 ½ mnd. Skibet avgikk til Island med ny fører. På 
veien fra Island til Haugesund med sildelast forsvant skibet spor­
l"st med alle mann. Altså blev det min redning at jeg brakk 
lårbenet. 

JXIELSE~, TIIOH, 

Staubø, f. 21. okt. 1882 i 
Borås. Til sjøs 1897 med 
s. «India,, (900) av Tvede­
strand, tilh. L. Lydersen. 
Styrm.eks. 1900 i Staubø. 
Styrm. bl. a. med s. ,,Pallas>> 
og s. «Glamis>> av Tvede­
strand samt d. «Vitalia>> av 
Oslo. Blev i 1911 fører avs. 
,,East-Africall» (3000) av 

Oslo, tilh. A. T. Simonsen & Co. Har senere ført 
damperne <•Start,, (950), <<Vilja,, (1600), <<Jose>> 
(1600), <<Dagfred•> (9000) og fører nu m. <<Dagfred•> 
(8200), tilh. John P. Pedersen & Søn, alle av Oslo. 
- Gift. 3 barn. 

Med s. ,East-Afri<Ant seilte jeg i 3 år mellem Europa og Vest­
kysten av Syd-Amerika og hadde mange hårde tørninger for vest· 
gående rundt Cap Horn. Lastene var salpeter fra Ch.ile og kull ut 
fra Europa. 

D. •Stam gikk i Europafart og likeledes d. ,Vitja,, som jeg førte 
fra den blev bygget i Stavanger 1915 til den i april 1917 blev torpe­
dert ca. 6o mil vestenfor Irlands $.V.kyst. Vi var da på reise fra 
Gambia, Vest-Afrika, med jordnøtter bestemt til Liverpool, og 
fulgte den av det engelske admiralitet anviste rute. Alt gikk godt 
til vi kom inn i den av Tyskland erklærte faresone, da vi ved 3-
tiden langfredags em. merket en voldsom eksplosjon. Vi forstod 
straks at vi var torpedert, men så intet tiJ u-båten, som var under 
vannet da den sendte ut torpedoen. Den kom noget senere til syne 
ca. 600 m. fra skibet, og skjøt 12-14 skudd på skibet mens det 
sank. Torpedoen traff skibssiden ut for fyrrummet med den følge, 
at kjeJene eksploderte samtidig med torpedoen, og rev op en stor 
del av skibets b.b. side. Vakthavende fyrbøter blev drept, og det 
resterende mannskap blev efter 18 timersophold i båtene berget av 
et engelsk skib og landsatt i Queenstown. 

Med d. •Jose> seilte jeg i fruktfarten mellem Vestindia og øst­
kysten av U.S.A. Våren 1918 på reise fra Colon til Baltimore, 
hadde vi den glede å berge 2 amerikanske flyvere, som i 40 timer 
hadde drevet østover i Gulfstrømmen på en havorert flyvemask.in. 
De var ca. 70 mil øst for Charleston da de blev berget. 

D. •Dagfred• og m. •Dagfred• seilte i forskjellig farvann 
jorden rundt, mest i Stillehavsfarten, mellem Vestkysten av U.S.A., 
Australia og Japan. 

NIELSEN, THORALF MØLilc\Cll-, 
Nordstrand pr. Oslo, f. 27. 
april 1894 i Oslo. Til sjøs 
1908 med s. <<Pa1las•> (800 
brt.) av Brevik. Styrm.eks. 
1914 og skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. «Vestheim>>, d. <<Alfred 
Nobeh> og d. «Kong Dag,>. 
Blev i 1918 fører av d. 
<<Arild,> (1875) av Oslo, tilh. 
Moritz Vaumund. Har senere ført de fleste skib 
tilh. D.S.N.D., d. ,,Oddvar 2>> av Sarpsborg og 
fører nu d. <•Kong Frode>> (1000) av Oslo, tilh. 
D.S.N.D. - Gift. 2 barn. 

;'\'IELSELX, TRYG\IE HANS ,J:\(.;Oil, 
Drøbak, f. 15. juli 1888 i 
Drøbak. Til sjøs 1904 med 
bk. <•Aker>> (449 nrt.) av 
Oslo. Styrm.eks. 1909 og 
skibsf.eks. 1915 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <<Bru­
no•> og d. <•Bolette». Blev i 
1915 fører av d. «Bastant>> 
(2800) av Oslo, tilh. Fred. 
Olsen & Co. Har senere ført 
Oslo-dampskibene <<Margot,> (1850), <<Mailand» 
(1200) og fører nu d. <<Jelø>> (1600), tilh. Fred. 
Olsen & Co. - Gift. 4 barn. 

Jeg seilte under hele krigen som styrm. og kapt. i fart på Norge, 
England og Frankrike uten å være utsatt for noe krigsuhell. Mange 
skib blev torpedert og minesprengt i de forskjellige konvoier; men 
jeg gikk klar. 

Jeg senket med Krag Jørgensens rifter 8 miner, hvorfor jeg 
mottok kr. 500,00 fra krigsforsikringen. 
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NIELSSEN, LARS THOMAS, 

Bergen, f. 5. des. 1869 i V. 
Sandøen. Til sjøs 1885 med 
s. <<Deodata,> av Tvedestrand, 
tilh. C. P. Andersen. Styrm.­
eks. 1887 i Risør. Styrm. 
bl. a. med s. <<Derby,>, s. 
<<Theta>>, d. <,Bjørgvin» og d. 
«Peter Jebsen,>. Blev i 1910 
fører av d. <<Otto Sverdrup» 
(6000) av Bergen, tilh. Bergh 

& Helland, og fører nu d. <<Korsfjord,> (2440), tilh. 
dette rederi. - Gift. Ingen barn. 

1916 på reise fra Port Talbor til Bona, ca. 20' vest av Scilly Is!., 
opdaget en aften i skumringen 2 livbåter under seil. Holdt ned på 
dem og viste det sig å være livbåtene fra Oslo-damperen ,Pape­
lera,, der var torpedert ca. 1 time i forveien. Tok dem tillike­
med båtene ombord og bragte dem inn til Falmouth. 

Avgikk fra Genua i 1917 sammen med 5 lastebåter med en gam­
mel italiensk passagerbåt som leder. Den skulde ta oss langs 
kysten så nær som mulig for å undgå u-båter. Ved 7-tiden om 
aftenen utenfor Nice dukket 2 u-båter op og senket 4 skib. Vi 
kom oss undav og møtte lederen neste dags middag utfor Toulon 
som var avtalt møtested hvis noget hendte. Et par timer efter an­
komsten til Gibraltar kom også nr. 6, en engelsk båt, in_n. 

NJEL\\'EJAAR, WILHELM NICOLAI 
WORSØE, 

Minde pr. Bergen, f. 5. jan. 
1866 i Bergen. Til sjøs 1880 
med br. <•Dagmar>> (400) av 
Bergen, tilh. Konow & Co. 
Styrm.eks. 1884 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Lina,>, 
d. <<Bergen» og d. <<Hebe,>. 
Blev i 1898 fører av d. <<Si­
mon Dumois,, (800) av Ber­
gen, tilh. Bergh & Helland (i 

9 år). Har senere ført d. <<Peter Jebsen» (6000) for 
dette rederi (i 12 år). Sluttet sjøen i 1917. -
Senere skibsreder. - Gift. 5 barn. 

I 1gc1 reddet mannskapet på amerikansk br. •Storligth• av New 
York. Fikk herfor en utmerket Zeis-kikkert fra den amerikanske 
regjering. 

Har to ganger fått pengepremie (kr. 250,00) av assurandøren, 
for i 2 år å ha seilet uten uhell. 

Gikk i 7 år i Ostindisk kullfart og var ikke vest av Suez og ikke 
øst av SingapQore. 

I 1917 stiftet rederiet Nieuwejaar &: Hansen. 
Har forøvrig som sjømann va!rt med i tynt og tykt. Har seilet 2 

år med bk. •Aleru av Bergen, hvor vi i 1881 gjorde reisen Bergen­
New York på 19 døgn i feb. mnd. 

Var også 2 år med bk. ,Henrik Ibsen, av Bergen. Mistet en gang 
riggen til undermastene i en byge i Bengalen, på reise fra Rangoon 

til Falmouth lastet med ris, og blev vi av den grunn utsatt for en 
lang reise, nemlig 183 dager, og var der meget skjørbuk ombord, 
da provianten blev ødelagt. Dette var i mai mnd. 1883. 

Seilet også i 2 år med frg. •Fredrik Stang• og blev liggende på 
Java grunnet forlis utenfor Batavia fra juni 1885 til jan. 1886, og 
var hele mannskapet, så vel officerer som matroser iland på hospi­
tal, og vi var kun 4 mann friske. Jan. 1886 blev vi så pass klar igjen 
at vi kunde gå til sjøs sukkerlastet og med et meget sykt mannskap, 
men gikk dog alt bra. Vi ankom til Falmouth efter 168 dages reis. 

NILSEN, ALFRED NIKOLAUS, 

Kristiansand, f. 22. aug. 
1877 i Kristiansand. Til 
sjøs 1893 med s. <<Axel» 
(990 brt.) av Kristiansand, 
tilh. Johan Boysen. Styrm.­
eks. 1896 og skibsf.eks. 1899 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Hertha,>, d. <<Tore­
vore>> og d. <<Penybrym. 
Blev i 1905 fører av bk. 
<<Coriolanus,> (1500) av Kristiansand, tilh. 0. A. T. 
Skjelbred. Har senere ført damperne <<Carol­
vore•> (4000), <ffordenvore>> (4500), begge av 
Farsund, <<Kolsdah> (840), «Ravnedal>> (1450), 
<<Feridah> (1500) og senest d. <<Kolsdal» (1960), alle 
tilh. Ingv. Bjørneboe, Kristiansand. - Gift. 
2 barn. 

9. juni 1917 torpedert utenfor Cape Finisterre på reis Swansea 
-Neapel. Efter å være kommet i båtene blev st.b. livbåt pårent av 
u-båten. Det lyktes oss å få hengt oss fast på u-båten. Jeg blev 
stengt inne i denne og mannskapet blev stående i tårnet. Efter 
nogle timers forløp kom vi i nærheten av en spansk fisker, hvor vi 
kom ombord. Da vi kom ombord der viste det sig at den hadde 
tatt op styrm. båt og var ute og lette efter vår livbåt. Men da de 
ingen fant, var de nu på vei til land. Vi blev så landsatt i Vigo. 

N I LSEN, ANDEnS, 

Foynland, f. 27. des. 1877 i 
Nøtterøy. Til sjøs første 
gang i 1893. Styrm.eks. 
1898 og skibsf.eks. 1904 i 
Tønsberg. Styrm. med 
Tønsberg-damperne 1,Thor>>, 
<<Thyra,>, <<Trold•>, <<Tyn>, 
<<Tordenskjold>> og <<Losna•>. 
Blev i 1914 fører av d. 
<<Trold>> av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <<Tyr>> og d. 
<<Losna•> for denne reder. Sluttet sjøen i 1918 
(syk). - Gift. 2 barn. 
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NILSEN, AIXOHBAS, 
Sandefjord, f .. 3. sept. 1876 i 
Sandeherred. Til sjøs 1890 
med bk. <<Anna>> (300) av 
Sandefjord, tilh. P. A. 
Grønn. Styrm.eks. 1894 og 
skibsf.eks. 1900 i Tøns­
berg. Blev i 1906 fører av 
d. <•Gobernader Baries>> 
(4000) av Punta Arenas. 
Har senere ført d. <•Pythia>> 

(6000), d. <•Thor>> (6000), d. <•Bas Il» (6ooo), d. 
<<Foldin I» (2000), samt!. av Sandefjord, og førte 
senest d. <•Willy,> (8400) av Oslo. - Gift. 6 barn. 

En av mine største oplevelser til sjøs hadde jeg med d. ,Bas Il•, 
da vi i 1923-1924 opererte med dette sltib, 3 hvalbåter og en be­
setning av IIO mann på hvalfangst, uten konsesjon, på kysten av 
Vest Afrika, Marokko og Spania, for til slutt å havne på Gibraltars 
havn, og hvorfra vi drev fangsten fra 23. des. 1923 til 1. mars 1924. 

Denne ekspedisjon var den første i sitt slag. 

NILSEN, HANS, 

Oslo, f. 15. sept. 1859 i Skoger. Til sjøs 1875 
med s. «Neptun>> (450) av Drammen. Styrm.eks. 
1877 i Drammen. Styrm. bl.a. med bk. <<Walter>> 
og bk. <<St. Louis>>. Blev i 1890 fører av s. <<Pre­
mier,> (2000) av Drammen, tilh. Kiøsterud & 
Sønner. Har senere ført s. <•Prince Leopold» 
(2350), s. <<Wildwood>> (2450) og 4 m. fullr. <<Mar­
pesia>> (2750), alle av Drammen. Sluttet sjøen i 
1921. - Gift. 4 barn. 

Ur fra Gowernment of Canada for berging av 2 av mannskapet 
på •Warren w, of Charlottetown P. E. I. samt f, 50.- som belønning 
fra Drammens gjensidige Ass.f. med ,Prince Leopold•. 

NILSEN, HANS CIIIUS'l'IAN, 
Sarpsborg, f. 23. juli 1873 
i Tune. Til sjøs 1888 med 
br. <•Favour>> (300) av 
Sarpsborg, tilh. kapt. Nils 
Olsen. Styrm.eks. 1893 og 
skibsf.eks. 1 Fredrikstad. 
Styrm. med damperne 
<•Sarp», <<Borregaard>> og 
<•St. Olaf» (i 10 år). Blev i 
1912 fører av s.n. skib (1260) 

av Sarpsborg, tilh. A.s. Borregaard. Fører nu d. 
«Sarpen>> (3000), tilh. dette selskap. - Gift. 3 barn. 

Seilasen under krigen var spennende den hele tid. Passerte med 
d. •St. Olaf• underveis til Grimsby under Jyllandslaget midt 
imellem den engelske eskadre. De var under skytning og den 
kunde høres ca. 6 timer efter passagen. Der åpnedes plass og vi 
passerte tett under ,Queen Mary,, der gikk med torpedonett ute. 
Kunde i den disige luft telle til 49 sltib. 

Forresten var det daglig spenning under hele krigstiden under 
min seilas på England. Den uhyggeligste tid var før konvoieringen 
begynte i 1917. 

NILSEN, HARALD, 

Nøtterøy, f. 16. juli 1875 i 
Tønsberg. Til sjøs 1891 
med s. <<Helene>> (1080 brt.) 
av Tønsberg, tilh. skibsr. 
Hofgaard. Styrm.eks. 1895 
og skibsf.eks. 1904 i Tøns­
berg. Styrm. med d. «Thor­
dis>> og d. <<Terrier>>. Blev i 
1904 fører av s.n. damper 
(2200) av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført damperne 
<<Thode Fagelund,> (7500), <•Tabor>> (6200), 
<•Atna>> (8500) og <<Toluma>> (10800), alle tilh. s.n. 
reder. Robins legat (1925). - Gift. Ingen barn. 

Sølvpokal fra den engelske regjering, amerikansk gullmedalje og 
Robins legat tilkjent i anledning redning av mannskap på britisk 
d. •Trehawke•, forlist i april 1925. 

Har vært i Wilh. Wilhelmsens rederi fra juni 1893, derav som 
fører siden 1904. 

l"XILSEIX, JENS E., 

Drammen, f. 27. juli 1887 i 
Drammen. Til sjøs 1903 
med d. <<H. A. Hartman» 
(700) av Drammen, tilh. ~ 
E. B. Aaby. Styrm.eks. 
1908 og skibsf.eks. 1909 i 
Tønsberg. Styrm. bl.a. med 
d. <•Gabrielle>>, d. «Prome­
theus>> og d. «Birk•>. Blev i 
1914 fører av d. <<Helga•> 
(1040) av Oslo, tilh. E. B. Aaby. Har senere ført 
damperne <•Rogn•> (1640) av Bergen, <<Alf» (1400) 
av Drammen, <•Nordvangen>> (3500) og senest <<E. 
Hoel» (1835), begge av Oslo. - Ugift. 

Seilte under hele krigen. Mistet d. ,Rogm ved senkning av tyske 
u-båter. 

NIL!-iEi'"", JOHAN, 

Stathelle, f. 16. feb. 1876 i 
Bamble. Til sjøs 1891 med 
s. <<Fidelia>> (298 brt.) av 
Brevik, tilh. T. Eeg. Styrm.­
eks. 1895 i Brevik. Styrm. 
bl. a. med br. <•Anna>>, bk. 
<<Hekter>> og d. «Aurora•>. 
Blev i 1902 fører av bk. 
<<Ariadne,> (497 brt.) av 
Porsgrunn, tilh. Joh. Jo­
hannesen. Har senere ført s. ,,Efeu>> (493 brt.) av 
Sandefjord., s. <<H. H. Strand>) (450 brt.) av Bre­
vik, d. <•Fart Il>> og m. «Lei» av Oslo, og senest m. 
«Snetind>> (2400), tilh. P. N. Gram, Oslo (under 
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amerikansk flagg). Sluttet sjøen i 1921. - 1921 
-1929 lekterfører i New York. - Enkem. 2 barn. 

Jeg seilte under hele krigen i krigsfarvann uten uhell, når undtas 
at jeg i 1917 med mitt førende skib ,Fart Il• blev innbragt til 
Stettin. Skibet blev tatt som price. 

1'"ILSEN. JOHAN J,IDVIK ALEKSANDER, 

Fredrikstad, f. 14. april 1890 
i Glemmen. Til sjøs 1907 
med s. <<Høvding,> av Fre­
drikstad. Styrm.eks. 1917 
og skibsf.eks. 1920 i Fre­
drikstad. Styrm. bl. a. med 
d. <<Hermion», d. <<Hero•> og 
d. <<Helios•>. Blev i 1926 
fører av d. <<Hervar•> (2050) 
av Drammen, tilh. Bruus­

gaard, Kiøsterud & Co. Har senere ført d. <<Hero,> 
(2050) og Bruusgaard & Kiøsteruds taugbåt i 
Bangkok <•Changnam>>, og fører nu d. «Henrik,> 
(2050), begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Royal Humane Society's diplom for redning av en pike i New­
haven (England) 191I. 

Jeg var matros med s .. «Paias• av Sandefjord, da det forliste i en 
cyklon på Grand Cairman (West lndian) 1910. 

NILSEN, JOHN, 
Stathelle, f. 6. nov. 1880 i 
Skåtøy. Til sjøs 1896 med 
bk. <<Weranda>> (700) av 
Brevik. Styrm.eks. og 
skibsf.eks. 1901 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Sarida>> og bk. «Vanadis,> av 
Brevik. Blev i 1905 fører av 
s. <<Høst>> (650) av Brevik. 
Har senere ført s. <<Olav 

Kyrre,> (700), s. <<Sigrid>> (900), begge av Brevik, 
s. <,Goodwin>> (400), s. <•Characos>> (1600), d. 
<<Usken» (750), m. aux. <<Brisk>> (3500), m. <•Fjeld­
Jand>> (3000), d. <•Beverø•> (480) og senest d. «Lett•> 
(1300), alle av Oslo. - Gift. 1 barn. 

Seilte under hele krigen uten uhell. 
Gjorde i 1918 med m.aux. •Brisk> (s master og 2 propeller) 

reisen Seattle-Liverpool på 6,j døgn. 

:XILSEN, ~ILS, 
Stavanger, f. 5. nov. 1878. 
Til sjøs 1893 med d. <<Jæ­
derem av Stavanger, tilh. 
Sømme & Wathne. Styrm.­
eks. 1898 i Stavanger. 
Styrm. med damperne 
<•Breifond,>, <<Earnford•> og 
<•Espana,>. Blev i 1912 fører 
av d. <<Dido,> (500) av Sand­
nes, tilh. Emil Andersen. 

Sluttet sjøen i 1916. - Har senere drevet vann­
båts-forretning på Stavanger havn. - Gift. 3 
barn. 

Torpedert med d. •Dido• i Nordsjøen 19. okt. 1916 av tysk u-båt, 
på reise fra Stavanger til West Hartlepool. Alle mann berget og 
landsatt i Tyne av en dansk skonnert. 

NILSEN, NU,S 

Kragerø, f. 10. sept. 1881 i 
Kragerø. Til sjøs 1896 med 
s. «vale>> (500 brt.) av Kra­
gerø, tilh. J. Dahl. Styrm.­
eks. 1903 i Kragerø. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Hebe>>, bk. 
«Mentor,>, d. <<Roma•> og d. 
<<Hauk•>. Blev i 1912 fører av 
d. <<Roma,> (800) av Kragerø, 
tilh. A. O. Lindvig. Har 

CARL, 

senere ført damperne <<Regina•> (900), <<Rota•> (950), 
<<Tempo>> (850), <•Troja>> (1800), <<Troja>> (4200), 
alle av Kragerø, <<Geir>> (u8o), <<Hauk•> (2150) og 
senest <<Ole Aarvold•> (1200), alle av Oslo. - Gift. 
3 barn. 

F. t. styrm. med d. ,Hauk> av Oslo, tilh. G. 0. Aarvold &: Co. 
Mitt siste skib som fører var d. ,Ole Aarvold• som jeg forliste 

sept. 1929 ved Cape Pine (Newfoundland). Alle mann berget. 

~ILSEN, l'\'ILS ).).\NNEVIG, 

Grimstad, f. 1. juli 1873 i 
Hornborgsund. Til sjøs 
med bk. <<Haabet>> (450) av 
Grimstad, tilh. N. Thue 
Johnsen. Styrm.eks. 1892 
i Grimstad. Styrm. med bk. 
<<M. Smith Pettersen» og 
bk. <<Jupiter» av Grimstad. 
Blev i 1897 fører av s.n. 
bk. (313 brt.), tilh. o.n. 
reder. Har senere ført damperne <<Atlas,> (2500), 
<<Nedenes>> (3000), begge av Arendal, <<Atlantis>> 
(1650), <<Jose,> (2000) og <<Atlas,> (3000), alle av 
Flekkefjord. Sluttet sjøen i 1916. - Senere for­
retningsf. for Grimstad og Omegns Telefonsel­
skap samt fiskeeksportør. - Overformynder (i 6 
år), styremed!. i Grimstad sjømannsf., m. m. -
Gift. 4 barn. 

Har aldri forlist eller hatt noget større havari. 

N ILSEN, N ILS IIARBOE, 

Thorjusholmen pr. Arendal, f. 8. jan. 1898 
Tromøy. Til sjøs 1913 med s. <<Saxon» 



D. <•Prinsesse Ragnhild>> (1590 brt.) av Trondheim. Bygget i Fredrikstad 1931. 

M.s. <•Trondanger,> (9975) av Bergen. Bygget i Amsterdam ,1932. 



M.s. <<Venus•> (5407 brt.) av Bergen. Bygget i Helsinger 1931. 

D. «Nurgis>> (1024) av Haugesund. Bygget i Leeuwen 1919. 
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(1620 brt.) av Arendal, tilh. 
C. H. Sørensen . Styrm.eks. 
1917 og skibsf.eks. 1919 i 
Arendal. Styrm. med d. 
<<Pan•> og d. <<Sado>> av Oslo. 
Blev i 1927 fører av d. 
<<Cresco>> (2000) av Oslo, tilh. 
E. B. Aaby. Fører nu d. 
«Douro• (1300), tilh. s.n. 
reder. - Gift. Ingen barn. 

NILSEN, NILS OLAUS EMIL, 
Oslo, f. 2. april 1866 i Hvaler. Til sjøs 1881 med 
s. <<Frank>> (350 brt.) av Halden, tilh. Ths. Stang 
& Co. Styrm.eks. 1883 i Fredrikstad. Styrm. 
bl. a. med s. <<Harmonie» og s. «Dronning 
Sophie>>. Blev i 1891 fører av s. <<Let>> (120 
brt.) av Fredrikstad. Har senere ført seil­
skibene «Egmont>> (187 brt.), <<Huldren•> (345 
brt.), <,Erbrin>> (575 brt.), <<Sara>> ( II 98 brt.), 
.alle av Fredrikstad, s. <<Nordstjernen» (1350 brt.) 
.av Sarpsborg samt d. «Moldegaard>> (4500) og 
d. «Hildegaard» (4300), begge av Oslo. Sluttet 
sjøen i 1928. - Senere gårdeier i Oslo. -
Enkem. 10 barn. 

N ILSEN, ~ILS SIGVALD, 

Bergen, f. 27. okt. 1898 i 
Bergen. Til sjøs 1912 med 
d. <<Norfolk>> (6150) av Ber­
gen», tilh. Harlof & Rødseth. 
Styrm.cks. 1917 og skibsf.-

6 eks. 1920 i Bergen. Styrm. 
bl.a. med Bergens-damperne 
<,Sygna>> og <<Strinda>>. Blev 

L i 1926 fører av d. <<Grena•> 
"' - (rr 185) av Bergen, tilh. 

Mowinckels Rederi. Har senere ført d. <<Strinda>> 
(II 185) og fører nu m. <<Fosna>> (12300), begge 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

Var i 6 mnd. i transportfart på Cardiff og Dunkerque i krigs­
tiden; dette var en meget utsatt by. Forøvrig har jeg fart hele 
krigstiden på 8 mnd. nær, og for det meste i krigsfarvann. 

Var vinteren 1914 delaktig i berging av engelsk krigsflyver i 
Nordsjøen med d. ,Ørn• (kapt. Revne), og fikk da en sølvkjede av 
llyveløitnanten, da jeg var en av båtbesetningen som rodde liv­
båten. Senere fikk jeg t 5- av admiralitetet. 

Var øienvidne til at engelsk hjelpekrysser beskjøt tysk handels­
skib innenfor norsk territorialgrense i Vestfjorden 1918 forsom­
meren. Måtte som følge herav møte hos politimesteren i Narvik 
sammen med losen. 

Var i London da denne by blev bombardert av zeppelinere i 
1916. 

Var i Halifax da denne by blev ødelagt som følge av at et fransk 
skib lastet med sprengstoff gikk i luften vinteren 1917, efter kolli­
sjon med norsk d. tlmo•. 
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NILSEN, OLAF, 

Nøtterøy, f. 9. sept. 1887 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1904 med 
s. <<Nord>> av Oslo, tilh. 
And. Jacobsen. Styrm.eks. 
1907 i Oslo og skibsf.eks. 
1913 i Tønsberg. Styrm. 
med Tønsberg-damperne 
<,Titania>> og «Tabor». Blev 
i 1916 fører av d. <<Wag­
land•> av Bergen, tilh. Brø­
drene Wilhelmsen. Har senere ført damperne 
«Elgen>>, «Escondido>>, «Bærø>> og senest «Imataca>> 
for C. Mathisen, Bergen. Sluttet sjøen i 1930. -
Senere gårdeier i Oslo. - Gift. 4 barn. 

Seilte i krigsfarvann 1917-18. Blev skudt efter med torpedo av 
u-båt i Den engelske Kanal en mørk natt i konvoi, malmlastet på 
reise fra Bilbao til Newport. Torpedoen gikk rett under maskin­
rummet, men for dypt. En fransk bå t ved siden av oss blev truffet 
av en annen torpedo og gikk til bunns med alle mann. 

Lå i Halifax under den store eksplosjon der i 1917, da store deler 
av byen blev ødelagt og en mengde mennesker drept . 

I'\'.ILSEN, ouf JOHAN, 

Stavanger, f. 14. des. 1860 i 
Sand. Til sjøs 1876 med 
sk. <<Præsis>> av Stavanger, 
tilh. Per Johnsen. Styrm.­
eks. 1879 i Stavanger. 
Styrm. med sk.s. <•Stabil>> av 
Stavanger, 10 år med forskj. 
skib på de amerikanske inn­
sjøer, og siden 1897 i D.S.D. 
Blev i 1902 fører av d. 
<<Skjold>> av Stavanger, tilh. D.S.D. Har senere 
ført damperne <,Rogaland» (nu <<Kvitsøy,>), <,Sand,>, 
<<Stavanger~ og <<Bergen», samt!. tilh. D.S.D. 
Sluttet sjøen i 1927. - Gift. 4 barn. 

iXILSE;-\', OSC.\ R ~ l COLAY, 

Sandar, f. 28. sept. 1887 i 
Sandar. Til sjøs 1904 med 
br. <<Speed» (220) av Sande­
fjord, tilh. skibsr. Jacobsen. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1915 i Sandefjord. 
Styrm. med damperne 
<<Rjukan>>, «Frithjof Nansen», 
«Svend Foyn>> og <<Sir James 
Clark Ross•>. Blev i 1917 
fører av d. <<Svend Foyn» (5800) av Sandefjord, 
tilh. Johan Rasmussen & Co. Har senere ført d. 
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<<Sir James Clark Ross•> (12200), d. «C. A. Larsen•> 

(17200) og fører nu d. <<Sir James Clark Ross» 
(20000), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

1'iH,!"'iEN, OTTO IIALFH.\1'i, 

Steinsnes, Horten, f. 27. 
juni 1886 i Tjømø. Til sjøs 
1901 med s. •Felicitas+ (6oo) 

av Oslo. Styrm.eks. 1904 
og skibsf.eks. 1917 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med 
bk. •Madura», fullr. tSpan­
gereid», d. •Spurt>I og d. 
<<Meline,>. Blev i 1926 fører 
av d. <,Patrick>> (800) av 

Tønsberg og førte senest dette skib. - Gift. 4 barn. 

Sty-m. o,: fire mann fra Spangereid• forsøker å seile inn en 

propslastet skonnert full av vann 8 dager før jul 1916, ca. 40 kv.m. 

av Lister. Der bryter ut N.O.-storm. Dekkslasten går overbord 

og skonnerten må opgis. Der seiles med livbåten for bare livet. 

Natten o,·er lif,lges for drivanker, blussende til forbipasserende 

båter som sikkert tror at det er u•båt og går undav. Neste aften 

kommer livbaten inn til en holme i nærheten av Lister fyr gjen­

nemvåte og stive s.l enkelte ikke kunde gå, men måtte krype opover 

holmen. Vi fyrte op med lyngen på holmen og fikk rullet og tørket 

oss i varmen. Var på holmen natten over; næste dag blev vi 

pikket op av en motorsnekke som tok oss på slep inn til Egersund. 

A, jamen så vi ut o~, svarte som negre med brunsvidde klær efter 

opholdet på holmen; det luktet brent av oss lang vei. 

I 1918 forliste jeg på Spanskekysten med d. ,Hvalen• av Tøns­

berg; mistet alle klær og fikk ikke en øre i erstatning. 4 mann 

druknet. Vi måtte ga ut av konvoien fra Gibraltar og inn til Lissa­

bon for å sveise på kjelene, da disse var Jekke. Klar til avgang fikk 

vi uttrykkelig innstruks om ikke å gå lengere enn 2 kv.m. av land, 

da der var tyske u•båter på utsiden. Kursen blev allikevel satt for 

å gå 6 mil på utsiden av roksene i regntykken. Strømmen må an­

tagelig ha satt sterkt inn og bevirket grunnstøtningen. ForLiset 

blev erklært som ikke krigsforlis og mannskapet fikk ikke en øres 

erstatning. Hadde det ikke vært krig, så hadde sikkert kapt. satt 

kursen fullt betryggende ut, så forliset hadde vært undgått. De 

som eide båten fikk meget, men de fattige folkene mistet alt, nogen 

også livet. 

X IL!-iE:'\, ~ IGl '.\HT ,JOH ,\ Y"• 

Staubø, f. 26. des. 1877 i 
Staubø. Til sjøs 1892 med 
s. <<J ernes>> av Tvedestrand, 
tilh. J. Thrane. Styrm.eks. 
1902 i Tverdalsøen. Styrm. 
med br. ,S. N. Haosem av 
Arendal samt Oslo-dam­
perne «Dag,>, <•Daggry,> og 
,Dagrun». Blev 1 1907 fører 
av d. •Daggry•> av Oslo, tilh. 

John P . Pedersen & Søn. Har senere ført dam­
perne <<Start>> (1000), <<Speed•> (2220), begge av 

Oslo, og senest• Katland+ (ex ~speed,) av Farsund. 
- Gift. 1 barn. 

Forliste 3 ganger i seilskibstiden. 

Var iland i Hamelin Harbour, Australia, ca. 1 år, og arbeidet 

der med lastning og lossing av skib. Var der med å berge mannska­

pet fra et større tysk jernskib som drev på et undervannsskjær 

under en av de orkaner vi hadde der i havnen I vintermånedene. 

Vi benyttede til redningen en livbåt fra bk. •Løvspring, av Grim­

stad (som forliste samme natt). Det var et meget spennende og 

livsfarlig arbeide som vi hadde med å få berget de gjenlevende 7 

mann (11 mann var gått overbord og druknet), som var meget 

medtatt av kulde. Imidlertid fikk vi dem vel ombord i vlr livbåt 

og kom til lands. Begeistringen var stor fra folket iland, da vi 

hadde utført vårt arbeide - vår plikt som sjøfolk likeoverfor 

kamerater i havsnød. 
I 1914-16 seilte jeg med •Start> i fart på England-Frankrike i 

timecharter for den franske stat. Fraktene var store dengang. Av 

et brev fra rederen til kapt. datert aug. 1917 leses: ,Skibet er videre 

sluttet for 9 mnd. fremover til en frakt .i: 5.940.00 (femtusen 

ni hundre og firti pounds) pr. mnd.• En ganske pen frakt for 

oStart• som lastet 1000 tonns dw. 

'-IL!-iE~, ..;TI.\:\' :\I.\HTI:'\', 

Staubø, f. 9. juni 1889 i 
Flosta. Til sjøs 1904 med 
d. <<Dag,> (850) av Oslo, 
tilh. John P. Pedersen & 
Søn. Styrm.eks. 1909 og 
skibsf.eks. 1913 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med fullr. 
<•Olafo av Tvedestrand, d. 
•Modesta• og m. iTercero+ 
av Oslo. Blev i 1917 fører 
avd. «varild•> (780) av Oslo, tilh. N. D. Bjørnstad 
& Co. Har senere ført m. «Istra•> (750) av Molde, 

d. •Varild, (820), m. •Tercero+ (7800) og fører nu 

d. •Arthur W. Sewalh (9444), alle tilh. Ivar An. 

Christensen, Oslo. - Gift. 3 barn. 

Forliste med bk. •Freden• av Tvedeslrand på vestkysten av 

Nicaragua i 1Qo8. 

Seilte med d. ,Varild• 1 1917-18 i timecharter England-Frank­

rike. Vi gjorde bl. a. 20 turer Sunderland-Fecamp. Efter ut­

løpet av charteret blev båten sluttet med kull fra Blyth til Fredrik­

stad, men da tok engelskmennene båten. Mannskapet blev h1em­

sendt juni 1918. Reiste tilbake til båten des. 1918, og førte den til 

8. des. 1919, da vi forliste på Englands-kysten. 

Juni 1920 fikk Jeg m. •Istra, av Molde i efterse ved verksted og 

senere føre. Båten blev bygget i Kalundborg, men leveri 2 .lr 

efter kontrakten 

~IL!-\E°", ~OHE:'\., 

Horten, f. 30. okt. 1880 i 
Sandar. T1l sjøs 1896 med 
s. qRisør•> (500) av Risør, 
tilh. skibsr. Caspersen. 
Styrm.eks. 18g8 i Sande­
fjord og skibsf.eks. 1904 i 
Tønsberg. Blev i 1912 fører 
av d. <<Herø>> (6400) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard, 
Kiøsterud & Co. Har senere 
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ført damperne <<Hugin», <<Henrik,>, <<Hydra IL>, 
«Hero>> <<Hellen>), <<Hermion» og m. <<Handi­
cap•> (9000), alle tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen i 
1924. - Senere skibsreder og dampskibseksped. 
i Horten. - Gift. 2 barn. 

De første 8 år seilte jeg med norske seilskib. Jeg seilte derefter 
en tid med dampskib under engelsk og amerikansk flagg. 

Den 3. juli 1917 blev jeg som fører av d. •Henrik• torpedert i 
Atlanterhavet. Alle mann blev reddet. Jeg fikk brukket mitt høire 
ben, så benpipen stakk ut gjennem strømpen. Kom 3 dager senere 
på hospitalet i Brest, hvor jeg lå i 3 md. Efter torpederingen blev vi 
optatt av det kanadiske d. •Rosedale•. Efter hjemkomsten var jeg 
hjemme et år som invalid. 

Jeg var derefter inntil 1921 inspektør i Shanghai og etterså 
byggingen der av II skib for Bruusgaard, Kiøsterud &: Co. i 
Drammen. 

NILSEN, THORVALD, 

Buenos Aires, f. 6. aug. 1881 
i Kristiansand. Til sjøs 1897 
med s. <cGratiai> av Kristi­
ansand, tilh. M. F. Stray 
& Co. Styrm.eks. 1900 i 
Kristiansand. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 
1906. Styrm. bl. a. med 
d. Harry T. Inge>>, d. <<Alps>> 
(engelsk) og d. <cBluefields>>. 

Blev i 1908 fører av d. <<Nicaragua» av Bergen, tilh. 
S. M. Kuhnle & Søn. Sluttet sjøen i 1919. -
Senere havariagent (for norske, svenske, finske og 
danske sjøassurandører, og indemnityklubber). 
Ridder av St. Olafsordenen (1 kl.), Æreslegionen 
og Sydpolsmedaljen. - Gift. Ingen barn. 

Forliste julaften 1907 på rev utenfor Belize (Mellem Amerika) 
med d. •Alps,. 

Førte polarskibet •Fram• under Roald Amundsens sydpolsferd. 
Var under krigen to1pedobåtchef på Vest- og Sørlandet. 

1"1LSSE1", 1"1LS .\1"DHK\~, 

Mandal, f. 14. jan. 1877 i 
Skjebstad. Til sjøs 1891 
med br. <cVillage Pride» 
(250) av Mandal, tilh. Th. 
Johansen. Styrm.eks. 1895 
i Mandal. Styrm. med bk. 
«Rokeby Hall,>, bk. <cMirga­
pore>> og bk. <<Valkyrie,>. 
Blev i 1904 fører av bk. 
<<Mai>> (800) av Mandal, tilh. 

Th. Johansen. Har senere ført bk. <cRona>> (2800) 
av Mandal, bk. <<Simetra>> (2300), fullr. <<Nordsee•> 
(2500), fullr. <<Vestdal» (2800), d. <<Nordnes>> (3600), 
d. <<Zeus» (1360) av Mandal, d. <cGullaug» (700) og 

fører nu d. «Skarv>> (1300), tilh. skibsr. Otter, begge 
av Oslo. - Gift. Ingen barn. 

Torpedert av tysk u-båt med fullr. •Vestdal, 24. april 1917 ca. 
150 mil vest av Irland, på reise fra Pensacola til Greenock med 
tømmer. 1 mann omkom. 

NILSSE!\', JXIJ,S G ,'\nIUEL IIERL.\1"D-, 

Oslo, f. 15. nov. 1883 i 
Horten. Til sjøs 1901 med 
d. <<Juno>> av Holmestrand. 
Styrm.eks. 1904 og skibsf.­
eks. 19n i Oslo. Styrm. 
bl. a. med damperne <<Qu­
ernsey,>, <<Rena>> og «Tysla,>, 
Tønsberg. Blev i 1918 fører 
av d. «Bonna>> (7150) av 
Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­
helmsen. Har senere ført d. <<Atna» (8750), tilh. 
samme reder. Siden 1924 ansatt i revisjonen hos 
Wilh. Wilhelmsen. - Gift. 2 barn. 

Sluttet sjøen grunnet et uhell, ved at jeg falt gjennem en luke i 
shelterdekk og ned i kullbunkeren, der krevde en operasjon av 
venstre øre, hvorved jeg mistet hørselen på dette. 

For under hele krigen uten å være utsatt for noget uhell. 

1"ILS!:-iE1", OL.\I•' ALFRED, 

Våg i Steigen, f. 1889 i "" 
Hammarøy. Til sjøs 1909 
med skolesk. <<Tordenskjold>> 
av Trondheim. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1918 i 
Oslo. Styrm. med d. <<Dron­
ningen,> av Arendal, d. 
<<Sortland,> (V.D.S.) og d. 
«Folden» (i 11 år). Blev i 
1927 fører av d. <<Sivert 
Nielsen>> av Bodø, tilh. Saltens Dampskibsselskab. 
Siden 1929 kjøpm. m. m. - Gift. 2 barn. 

Sluttet sjøen for å overta mitt barndomshjem hvor jeg fremdeles 
er bosittende. De første mnd. av krigen var jeg ute, men var alltid 
heldig. 

:XITTEH, .\NOEH~, 

Arendal, f. 2r. nov. r889 i 
Sogn. Til sjøs 1905 med d. 
<<Atlas>> (2400) av Arendal, 
tilh. Eyde & Mein. Styrm.­
eks. r909 og skibsf.eks. 1914 
i Arendal. Styrm. bl. a. med 
d. <<Ærø>> av Arendal, d. 
<<Kongsfos•>, d. <<Svanfos•> og 
d. <<Kaggefos,>. Blev i 1918 
fører av d. <<Alix,> (1850) av 
Oslo, tilh. A. Salvesen. Har senere ført d. <<Øster-
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dal» (6200) og d. <<Nitedah> av Oslo. Sluttet sjøen 
i 1924. - Nu medinneh. i jernvarefirmaet J. 
Knudsen & Co. A.s. - Gift. 4 barn. 

Utdrag av d. ,Østerdal•s journal for reisen Baltimore- Havre 
jan.-feb. 1924. 

Tirsdag 8. jan. kl. 2.45 em. avgikk fra Baltimore med en ladning 
hvete, 5405 tonn, og bestemt for Havre, Frankrike. Dypgående 
forut 22' 7'', akter 22' 10", fribord 5' 2" (ferskvann). Alle luker 
godt nedskalket med tre gode presenninger på hver, og lukene 
var forsvarlig surret med 3" manilla løpere. Skibet tilstrekkelig 
bemandet og alt gjort sjøklart for reisen. Kl. 8,55 fm. onsdag 9. 
kvittertes losen ved C. Henry, og reisen fortsattes uten nevneverdig 
og med vekslende vind og vær til tirsdag 15. jan., da der blåste op 
til storm fra N.V., der utover natten var øket til orkan styrke. Kl. 
10.40 s. d. aften var vind og sjø tiltatt, så man så sig nødsaget til å 
slakke ned til I.alv fart, og der åpnedes for bølgedemperoljen. 

Onsdag r6. kl. 7.40 fm. tokes et veldig brått over aktenfra, der 
tok med sig stormast, reserve propell, stb. samsonpost akter, 
stb. livbåt og kastet motorbåten på broen ned på fordekk, hvor 
denne knustes. Poopluken samt nr. 3 og 4 luker knustes, og en av 
skjærstokkene i 4 luken gikk i rummet, og en masse vann kom i 
akterrummet, og skibet kastet sig over til stb., akterdekk og skanse­
klædning begitt sig. Brodekk, Styrmennenes og maskinistenes 
lugarer samt messen og hele radiohuset innslått. Begge dører til 
salonen innslått, hvorfor denne fyltes med vann. Begge broer blev 
ramponert, og man fikk flere ovenbordsskader, såsom skader på 
winsher og winsheledninger, telefon og lysnett ødelagt, fersk­
vannstanker og sanitærtanker ramponert og slått overbord, for­
tøiningsmateriell og alle solseilstøtter og bommer knust og slått 
overbord. Skade på styregreier og rorledning. Skibets gig, der 
stod surret på 3 luken slått overbord samt skade på livbåtmateriell 
i behold. 1 landgang og rekketrapp samt langleider slått overbord 
og ellers skade på skibets utstyr og rekvisita. Proviantrum og pop 
fyltes med vann, hvorved adskillig av skibets proviant blev ødelagt. 
Jernskottet inn til maskinrum og kullbokser innslått og kullboksene 
fyltes med vann, hvorfor der befryktes å være kommet vann til 
lasten i dypt.anken. Der kom også adskillig vann ned i maskin­
rummet. Alle elektriske signallanterner, når undtas stb. side­
lanterne, slått overbord. Lastebommene på akterdekk knust og 
slått overbord. Trapper til akterdekk, brodekk og broer bortrevet 
samt adskillig rekkverk ødelagt. I skanseklædningen på forkant 
av midtskibet merkedes sprekker og at skibet har gitt sig. Mann­
skapslugarene forut og akter delvis ramponert, og i fyrbøterlugaren 
er en del nagler sprunget samt en ventil knust. Luftrør og dekks­
ventiler ramponert og bortslått. 

For å få skibet til vinden og holde det slik med minst mulig 
fart slakket man ut begge ankere med 45 fv. på stb. og 90 fv. på 
bb. kjetting, samt.idig som man fikk lagt roret hårdt venstre og gikk 
sakte i maskinen forover. Det hele mannskap igang med å få lagt 
planker over de nedbrekte luker og få surret presenninger over. 
Pumpene i stadig arbeide med lensning fra akterrum. x. styrm. 
slemt forslått samt en del andre av mannskapet fikk mindre kve­
stelser - ellers alle mann i behold. Hullet i dekk efter samson­
posten blev efter mange vanskeligheter tettet. Påværende plass 
efter bestikk n. br. 43-13' J. v. 45-35' • 

Natten igjennom orkanaktig storm med veldig hav og sjøene 
bryter stadig over skibet. Ved 7-tiden torsdag morgen passerte et 
stort 4 mastet dampskib ca. 2' av. Vi heiste nødsignal N. C. og 
blåste i damplløiten, dog uten å bli bemerket. Vinden jevnt av­
tagende utover fm., men fremdeles et veldig hav. På em. hivdes 
begge ankere inn og fikk under denne voldsomme hivning en del 
skade på spillet og bb. stopper, sannsynligvis også skade på begge 
klyds, og da man nu hadde reparert rorledningen, så man kunde 
styre fra maskinrum, besluttedes å anløpe Azorene som nødhavn. 
Det lyktes å rette skibet en del ved lempning av last i No. 4 luke. 

Ved 3-tiden om em. kom d. ,Svanholm• av Haugesund op under 
oss, og man kom overens om, at •Svanholm• skulde følge d. •Øster­
dal• til Azorene, og i tilfelle at ikke •Østerdab kunde holdes flytende, 
da å opta mannskapet. Der styrtes nu for Azorerne. Påv. plass 
middag n. br. 42-53 I. v. 44-18' . Fylt bb. nr. 4 ballasttank for å 
rette skibet. 

Kl. 8.30 fredag morgen kom kapt. Skjøllingstad (d. cSvanholm•) 
ombord og fikk den muntlige avtale bekreftet i form av kontrakt 
lydende på kr. 30 000,00 og 50 tonn kull for å følge d. •Østerdal• 
til St. Miguel. Kontrakten blev datert 17. i overensstemmelse 
med tiden for den muntlige overenskomst. 

x. maskinisten meddeler, at han har mistanke om at propellen 
er slakk. 

Kl. ro½ fredag em. den r8. måtte kaste på været igjen, da skibet 
tok meget vann over akterdekk. Kl. 5 lørdag morgen sprang 
vinden til N.V. med voksende sjø. Skibet arbeider voldsomt i det 
oprørte hav. Maskinpumpene i stadig arbeide med å holde skibet 
lens. Stadig vakt ved akterlukene. Da våre lanterner var meget 
dårlige, opsendtes raketter og blålys for at d. •Svanholm• kunde 
se hvor vi var; men vi mlstet dette utover natten. Antagelig har 
det ikke kunnet ligge på i det voldsomme hav. Vedvarende storm 
til mandag morgen den 21., og da været nu hadde lagt sig en del, 
dreiedes rundt og styrer nu kurs. Da sjøen ut på fm. hadde lagt 
sig ytterligere, og skibet ikke tok noget videre vann over, benyt­
tedes anledningen til å forbedre skalkningen på akterlukene. 
Gamle luker og planker blev tilpasset og lukene dekket med 2 gode 
presenninger, der efterpå blev surret på kryss og tvers med 3'' 
manillaløpere, og lukene er nu i god forfatning. Samme dags em. 
da vind og sjø hadde øket, måtte man kaste på været igjen. Skibet 
arbeider tungt og tar meget vann over. Ut over natten var vinden 
øket til orkan styrke med byget luft og et veldig hav. Det ser ut 
som hver sjø skulde sluke oss fuldstendig. Å holde skibet i dets 
nuværende forfatning med de dårlige luker og det dype akterskib 
stadig under vann flytende, synes håpløst. Da man ikke kunde få 
pellet, var man ute av stand til å finne ut vannhøiden i akterrommet, 
og om man var herre over lekkasjene. Der holdes stadig vakt ved 
lukene på akterdekk. 

Vedvarende storm fra V.S.V. og N.V. inntil onsdag em. 23., da 
stormen hadde lagt sig en del, men fremdeles svært hav. Kl. 5.40 
em. s. d. dreiet rundt og styrer fra nu av kurs, går med sakte fart 
og bruker olje til å dempe på sjøene. Forsøkte å gi halv og full fart 
i maskinen, men måtte sla av igjen, da sjøen tiltok. 

Torsdag fm. måtte kaste på været igjen, da skibet tok for meget 
vann over ved lensning. På em. s. d. hadde været bedaget sig litt, 
og der gaves full fart i maskinen, og vi forsøker å komme sydover. 

Kl. 4 fredag em. kastet man på været, da det var for meget sjø til 
·at lense, holder det gående med sakte fart. 

Kl. r lørdag fm. tørnet man rundt og styrer nu kurs. Full fart 
fra kl. 2. Reisen fortsattes med vekslende vær og vind og mandag 
em. den 28. passertes Fayal. Der forsøktes å få sendt rapport over 
signalstasjonen; men da mørket kom på, blev resultatet uvisst. 
Med morselampen fikk man intet svar. Reisen fortsattes, og kl. 
3.30 em. tirsdag 29. fikk los ombord utenfor Ponta Delgada og 
fortsatte efter dennes anvisning inn på havnen og var fortøid kl. 5 
em. r. maskinisten fikk under manøvreringen inn på havnen sin 
mistanke om slakk propell stadfestet. 

Onsdag 30. kl. 2 em. kom de av konsulatet opnevnte besiktigel­
sesmenn ombord, og der avholdtes besiktigelse over sjøskadene 
oå skibet. 

NJERVE, OSCAR INGVALD, 

Trondheim, f. 
Til sjøs 1912 

9. feb. 1898 
med 4 m. bk. 

Spangereid. 
<<Audun>> av 
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Risør, tilh. Jens Markussen. 
Styrm.eks. 1917 og skibsf.­
eks. 1921 i Kristiansand. 
Styrm. med d. <<Mirjam•> og 
d. <<Eldrid,>. Blev i 1925 
fører av d. «Bera» (n50) av 
Trondheim, tilh. Bachke & 
Co. Førernud. <,Enid»(1800) 
av Trondheim., tilh. Bachke 
& Co. - Gift. 1 barn. 

Jeg begynte t Bachke « Co.s tjen este 10. feb. 1919 som 2. styim. 
og radiotelegrafist. 

31. juli 1921 var jeg med i en fryktelig sporveisulykke i North 
Shields, hvor jeg efter sigende lå bevisstløs i 18 dager. 

NORBERG, CARL GUSTAV, 

Porsgrunn, f. 12. mars 1873 
i Porsgrunn. Til sjøs 1890 
med br. <<Gjendin•> av Pors­
grunn, tilh. Gunnar Knud-
sen. Styrm.eks. 1891 
Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med sk.s. «Barden>>, bk. 
<<Pioner» og d. <<Granit». 
Blev i 1901 fører av d. 
<•Staut>> (1300) av Skien, tilh. 

J. A. Larsen & Co. Har senere ført bk. «Irene•> 
(1850), 4 m. bk. «Lindfield>> (3800), begge av 
Porsgrunn, og 4 m. bk. «Audun,> (3200) av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1916. - Siden 1918 havnefogd og 
losolderm. i Porsgrunn. - Form. i Porsgrunn og 
Omegns Sjømannsf., sjørettsmed!., direktør i 
Porsgrunn Sparebank m. m. - Gift. Ingen barn. 

17. mars 1916, ca. 8o mil av Fastnet Rock, på reise fra Portland 
(Ore.) til Queenstown for ordre, lastet med hvete, blev 4 m. bk. 
•Lindfield• senket av tysk u-båt under stormende vær. Mann­
skapet, ialt 25 mann, gikk i 2 Iivbater og blev buksert en tid inn­
over mot den irske kyst. Efter 3 timers buksering brakk fangelinen 
til den ene livbåt og alle mann blev tatt ombord i u-båten. Vi var 
ombord i u-båten i 4 døgn og blev til slutt satt ombord i bk. ,Silas• 
av Grimstad i St. Georgs kanalen. Alle mann i beste velgående. 

l'\'ORBOl\1, EDi\JL'ND ANDHE.\ H BEHG, 

Oslo, f. 1. okt. 1877 i Borre. 
Til sjøs 1894 med s. <•Theta>> 
(900) av Laurvig, tilh. H. 0. 
Norbom. Styrm.eks. 1898 
og skibsf.eks. 1900 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med dam­
perne ,,Brabant» og ,,Bri.issel» 
i rutefart Oslo-Antwer-

~ pen. Blev i 1904 fører av d. 
,,Doris>> (2400) av Tønsberg, 

tilh. Johs. Bull. Har senere ført damperne <<So-

vereign» (1400 brt.), <<Sterling>> (1300) og <<Brabanu 
(1500 brt.), tilh. Fred. Olsen, Oslo, i rutefart 
Oslo-Newcastle. Sluttet sjøen høsten 1916. 
Disp. for A.s. Stuverkompaniet, efter 1931 
Stuverforeningen, Oslo. - Uts. av regjeringen 
som repr. for skibsførerstanden ved sjømanns­
kongressen i Genova 1920. Samt!. tillidshverv 
i Norges Skibsførerf. (2 g. repr.sk. ordf.) og De 
Sjøkyndiges Forbund, sjørettsmed!., styremed!. 
Oslo Sjømannsskole, styremed!. Oslo Kok- og 
Stuertskole, censor ved Oslo Sjømannsskole og 
Kystloseks., styremed!. i Export & Importfor­
eningen, Drammen. - Gift. 2 barn. 

Min første dramatiske oplevelse til sjøs var forlis under orkan i 
Atlanterhavet 5. nov. 1895. Senere: 

Revolusjon i Venezuela 1895. 
Første angrep på Port Arthur ved den russisk-japanske krigs 

utbrudd 1904. 
Beskutt og opbragt av japansk krysser 1905; 
Berget i 1905 d. •Sleipner> av Bergen efter grunnstøtning. 
Berget i 1915 under stiv ostlig bris post- og passagerskibet 

,Christianssand, med ca. 100 passagerer ombord. Skibet hadde 
mistet propell og ror. 

2. mai 1915 tok op 36 mann og 3 kvinner fra torpedert m. 
•America• (Wilhelmsen). 

Samme dag blev d. •Sterling, beskutt og opbragt av tysk u-båt. 
(Mottok senere fra Norsk Krigsforsikring en gave for ,Konduite­
messig optredem ved denne anledrung). 

Den mest alvorlige situasjon jeg har vært ute i er formodentlig, 
da jeg under en forretrungsreise i Nord-Russland jan.-feb. 1916 
blev tatt for spion. Da jeg blev frigitt fikk jeg en meget kort frist 
til å forlate landet på. Russland var da inne i den første alvorlige 
revolusjon. Efter en besværlig og farefull reise i en fiskeskøite i 
storm og snetykke kom jeg til Vardø fra Alexandrowsk. All annen 
trafikk var innstillet p. g. a. de tyske u-båter. 

Forøvrig hadde jeg mange slags situasjoner, både alvorlige og 
fornøielige, på de 100 turer som jeg utførte under krigen i ruten 
Oslo-Newcastle. 

l\'OHDOM, nrcU.\ IlD, 

Fredrikstad, f. 5. nov. 1883 i Fredrikstad. Til 
sjøs 1898 med s. <•Marie•> (500) av Fredrikstad, 
tilh. A. Bruun. Styrm.eks. 1906 i Oslo og skibsf.­
eks. 1909 i Fredrikstad. Styrm. bl. a. med d. 
<<Heina•>, d. <<Spica>>, d. <<Skrymer,> og d. <<Modica•>. 
Blev i 1923 fører av d. <•Modemi>> (2400) av Oslo, 
tilh. Ivar An. Christensen. Har senere ført d. 
<<Modica>> (7700), d. <•Modemi>> (7750), begge av 
Oslo, og senest d. «Ingrid•> (3500) av Sandefjord. 
- Gift. Ingen barn. 

I juni 1901 forliste jeg med bk. •Ryvingen• av Mandal. Vi blev 
alle mann reddet efter a ha opholdt oss i riggen fra kl. 9 aften til 
kl. 6 morgen. Det var et fryktelig vær den natt, surt og koldt. 
Vi mistet alt hvad vi eid,. Det var under Boerkrigen. Vi hadde 
ligget i 2 mnd. på reden i Cape Town og ventet på tøm fora komme 
inn i dokken og losse kullasten fra England. 

I 1928 var jeg med på en stygg kollisjon i Missisippiftoden med 
et svensk dampskib som sank. Det var det svenske skibs feil da 
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los og de øvrige som var på broen ikke var edruelige. Alle blev 
reddet. Det var en kollisjon som kostet de svenske assurandører 
vel I million kroner. 

I 1925 med d. •Modemi• hadde jeg en lang reis fra Antwerpen til 
Tampa (Florida), Vi brukte 56 dager. Feilen lå i turbinen. Høieste 
fart vi kunde opnå var 4 mil i pent vær. Fikk vi storm så lå vi der 
og drev. Men på reise Tampa-Pensacola med restladning blev 
det helt stopp, da motorene som var plaserte akter, blev opbrent. 
Feilen var at de skulde lense brønnen i motorrummet, og istedet 
for å pumpe ut, pumpet de inn vannet, så dette blev halvt av vann. 
Vi lå der og drev i ca. 7 dager. Hadde tilbud fra flere dampskib 
som vilde yde hjelp og slepe oss inn, men jeg avslo. Jeg hadde gjort 
akkord med et slepebåt-kompani i Mobile som slepte oss inn til 
Pensacola for $ 3000,00. De skulde også slepe oss fra Pensacola 
til Mobile hvor vi skulde reparere. Vi blev liggende i Mobile i 6 
uker, så det blev en kostbar affære for assurandørene. 

NOHDBØE, JØRGEN ANDREAS, 

Stavanger, f. 6. mai 1855 
i Rennesøy. Til sjøs 1873 
med s. <<Skerner•> av Stav­
anger. Styrm.eks. 1875 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med seilskibene <<Alda>>, 
«Valuta>>, <<Carl Pihl» og 
damperne ,,Stavanger» og 
,,Cito•l. Blev i 1886 fører av 
s. <<Ellisifo (620) av Stav­

anger, tilh. Ths. S. Falck. Har senere ført seil­
skibene «Penguin» (300), <<Carl Pihl» (1040), 
«Favorit•> (1380) og d. «Ino>> (970), samtl. tilh. o.n. 
reder. Sluttet sjøen 1914 og har senere vært sjøk. 
besiktigelsesm. for Skibskontrollen i Stavanger. 
- Enkem. 4 barn. 

I 1905 underveis Annapolis-Buenos Aires lastet med trelast, 
fikk vi med •Favorit> i n. kant av N.O.passaten en orkanaktig 
storm. Skibet arbeidet svært, og da vi kom på bredde av Pernam­
buco, forlangte mannskapet at vi skulde anløpe denne havn som 
nødhavn. Dette blev gjort. Da vi kom inn var skuten pumpet 
lens. En stund efter at skibet var fortøiet viste det sig ved peiling 
at der var 7 fot vann i skuten. Jeg fikk da ombord 18 mann fra 
land. De pumpet i skift 2 dager og I natt, og da viste det sig at 
der var 8 fot vann i skibet. Den annen natt begynte regntiden. 
Vannet i havnen blev ganske tykt og kl. 4 morgen var skibet lens. 
Senere blev der ikke pumpet. Efterat skibet var utlosset blev det 
dog ved besiktelsen kondemnert. 

I 1911 da jeg med d. ,Ino• gikk i fruktfart Middelhavet-Eng• 
land, reddet vi en morgen en mann som lå og fløt på en luke ute 
på havet (utenfor Cartagena). Vi satte båt på vannet og fikk mannen 
ombord. Han hadde tilhørt et fransk skib som dagen i forveien 
var blitt påseilt av en spansk damper. Den franske damper sank, 
men spaniolen gikk sin vei uten å forsøke å redde franskmennene. 
Mannen blev overlevert til det franske konsulat i Valencia. En 
tid efter fikk jeg herfor gjennem det franske marineministerium 
oversendt en kikkert med inskripsjon. 

NORHEIM, TOHKEL, 

Stavanger, f. 6. jan. r891 i Sjernarøy. Til sjøs 
r906 med s. <<Relis•>avStavanger, tilh. P. Ingebrigt-

sen. Styrm.eks. r9r4 og 
skibsf.eks. 1915 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<•Jarl», ,,Habil», <•Jotun», 
<<Belgoti> og m. ,,Belmoira•>. 
Blev i 1928 fører av d. 
<<Belgot•> (3420) av Oslo, 
tilh. Christen Smith. Har 
senere ført m. <<Beldis•> 
(3440) og senest d. <•Belfri>> 
(3420). - Gift. 2 barn. 

Var 1. styrm. ombord i d. ,Habil• under den store konvoi­
senkning i Nordsjøen 17. okt. 1917, hvorved •Habilt også blev 
senket. Jeg blev herunder rammet gjennem brystet av en granat­
splint. Kom inn til Bulandet ved Florø efter 62 timer i livbåtene. 
Her blev jeg tatt under lægebehandling. 

1'"OHLIE, OLE MAllTlN LEUIEN, 

Bergen, f. 27. juli r889 i 
Arendal. Til sjøs 1904 med 
bk. ,,Ennerdale» (1850) av 
Arendal, tilh. Brødr. Han­
sen. Styrm.eks. r907, skibsf.­
eks. 19u i Arendal. Ra­
diotelegrafeks. i 1913 ved 
Bergen Radio. Styrm. med 
bk. <<Swift>>, d. ~Telegraf,> og 
flere av B.D.S. ruteskib på 
utlandet. Blev i 1923 reservefører i B.D.S. og i 
1924 fast fører av d. <<Vesta•> (2r50). Siden 1927 
fører av hurtigruteskibet «Polarlys>> (1069). -
Enkem. 3 barn. 

Med bk. •Ennerdale, måtte vi i nov. 1904 søke nødhavn i Aren­
dal grunnet skade på skrog og rigg. Under innseilingen til A. for· 
liste skibet på Skotteholmen. I jan. 1905 blev skibet berget og 
slept til Moss, hvor det blev reparert og satt i sjødyktig stand. I 
mars mønstret jeg så atter med dette skib. Reisen fortsattes og 
efter en kontrarig reise (5 ½ mnd.) kom vi til Port Natal. Derefter 
utførte vi følgende reise Port Natal-Australia-Port Elisabeth­
Ost-India-Nord-Amerika-Buenos Aires-Rotterdam, hvor jeg 
mønstret av våren 1907. 

Jeg var styrm. med d. •Vega• da denne den 16. nov. 1916 blev 
senket av tysk u-båt (U. 19) ca. 30 mil av Kvitsøy. Kapt. H. Hov­
land, jeg og 2 matroser rodde ombord i u-båten, mens passasjerene 
og besetningen korn sig i livbåtene. Skibet som var hermetikk· 
lastet på vei til Newcastle, blev så senket med bomber. Efter 
2-3 timers ophold i livbåtene blev alle (også vi i u-båten) optatt 
av m. ,Colombia• tilh. Ø. K., som gikk inn til Duseviken med oss. 
Herfra rodde så alle i båtene inn til Stavanger. 

Som 2 ½ års gutt forliste jeg på Jæren med bk. •Anna• av Aren­
dal, som førtes av min far, Ole Andreas Olsen Norlie. Skibet 
blev ballastet satt på land i pålands storm ved Kvadsheim fyr. 
Alle blev reddet (inntil skibsgrisen!). 

Jeg var 17 ½ år, da jeg mønstret som 2. styrm. med bk. ,Swifr,, 
Har vært i B. D. S.s tjeneste uavbrutt siden okt. 1911. 
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NORSETH, ALF, 
Frogner pr. Skien, f. 26. 
nov. 1888 i Skien. Til sjøs 
1903 med s. <<Libra>> av 
Brevik. Styrm.eks. 1908 
og skibsf.eks. 1912 i Pors­
grunn. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Berean>>, d. <<Aker,>, d. 
<•Renteria>> og d. <<Havtor». 
Blev i 1919 fører av d. <•Siri>> 
(450) av Skien, tilh. Harald 

Hansen. Har senere ført d. <<System» (ex <•Siri>>) 
av Bergen, m. <•Nautilus•> (750) av Skien og senest 
m. <•Glitne>> (750) av Tønsberg. - Ugift. 

NORSTUØM, AHNFINN MOHTH'.\1,\NN, 

Hakadal, f. 31. okt. 1893 i 
N. Odalen. Til sjøs 1909 
med d. «Bombay>> (5000) av 
Sandefjord. Styrm.eks. 1915 
og skibsf.eks. 1919 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <<Thor­
bjørn>> av Bergen og d. <•Ka­
parika>> av Sandefjord. Blev 
i 1922 fører av d. <<Kapela>> 
(2260) av Sandefjord, tilh. 

Carl Wildhagen. Har senere ført damperne <•Ka­
prino•> (5300), d. <•Kapana>> (3100), begge tilh. s.n. 
reder, d. <•Lysaken> (1350) og fører nu m. <•Rio•> 
(4470), tilh. Øivind Lorentzen, begge av Oslo. 
- Gift. 3 barn. 

NORV.\LLS, ANTHON ENGELIIAHU, 

Minde pr. Bergen, f. 13. 
april 1885 i Østre Fredrik­
stad. Til sjøs 1902 med br. 
<<Anna>> (500) av Sarpsborg, 
tilh. A. Olsen. Styrm.eks. 
1905 i Fredrikstad og skibsf.­
eks. 1906 i Oslo. Høiere 
skibsf.eks. 1906 i Oslo. 
Styrm. med d. <•Frank>> av 
Fredrikstad, d. <•Garonne>>av 

Oslo og d. <<Kul>> av Bergen. Blev i 1913 fører avd. 
<•Jern>> (1300) av Bergen, tilh. Thv. Halvorsen. 
Har senere ført damperne <•Jernland>> (1950), 
tFædreland>> (2750), <<Kul» (16oo), <<Borg,> (3300), 
samt!. tilh. s.n. reder, d. <•Solvær•> (3100), d. <<Sol­
viken» (3200) og fører nu d. <<Sandviken» (3570), 
tilh. Wallem & Co., alle av Bergen. - Gift. 
2 barn. 

I 1905 var jeg forhyret med fullr. •Annie M. Smull• av Stavern. 
Om høsten s. å. seilte vi fra Sundsvall til London med en ladning 

splitved og vanlig dekkslast. Det var senhøstes og stormende vær. 
I Sundsvall var der kommet ny kaptein. Dette var en staut sjø­
mann, ekte Hvaler-type, en hardhaus til å seile. Efterat vi forlot 
Sundsvall blåste der stadig storm fra øst, så vi gjorde en kvikk tur 
til Øresund. Da vinden stadig var østlig måtte vi seile bidevind 
gjennem Sundet og baute oss med det store skib forbi Helsingør; 
men det gikk. Siden fikk vi en fin strekk opp Kattegatt. Der blåste 
storkuling, dog førte kapt. fulle seil med toppede røiler på alle 3 
topper. Vi var vel omtr. utenfor Varberg en natt i 12-tiden, frem­
deles toppede røiler. Det blåste, jeg tør si, en stiv merseilskuling. 
Der blev anmodet vedk. kapt. å ta seil. Skibet lå da med rekkene i 
vannet og gjorde nok sine over 10 mil, et forferdelig press, men ingen 
seil blev tatt. Så hendte det pludselig kl. 2 samme natt at vi 
hørte et brak. Jeg lå da i min køie. Hele forriggen var gått over­
bord, til og med formersestang og klyverbom; seilene slo forferde­
lig. En god venn av mig (også fra Fr.stad) - vi var begge matroser 
ombord - blev beordret på stortoppen, men det var ingen lett 
sak å berge sakene, enten stod seilene som fjell eller så slo de, så 
de holdt på å slå oss flere ganger av råen. Efter flere timers a<­

beide fikk vi nu orden på det hele igjen. Skibet var da kommet så 
langt nord, at der kunde holdes av for Skagen. Vi lensede da undav 
for skverte underseil i sterk nordlig kuling med snekave til vi kom 
til munningen av Themsen. Her fikk vi los ombord, men måtte 
hale denne ombord i liner, på grunn av den store sjø. Vi hadde da 
gjort reisen fra Sundsvall til London på mindre enn 7 dager. 
Riggen blev fornyet i London. Vi seilte fra London igjen 5 dager 
før jul og lille julaften var vi fortøiet i vinteroplag i Fredrikstad. 

16. des. 1914 lå jeg i West-Hartlepool med d. •Jernland•, mens 
tyskerne med sine store slagskib bombarderte byen og dokkene. 
Det var en drastisk morgen mellem kl. 7 og 8, noget ganske for­
ferdelig. Granatene suste gjennem luften over oss og eksploderte 
med voldsomme brak. Skibet blev heldigvis ikke rammet, men 
rundt dekkene var der store og små granatsplinter alle steder. Det 
som berget oss var at d. , Jernland• lå i le av et stort varehus, som 
tok av en hel del. Vi holdt oss den første halvtime av skytningen 
under dekk. Det blev plutselig stille, og vi trodde at skytningen 
var over, derfor kom vi op og gikk ilandi men vi hadde ikke før 
kommet i land, før skytningen begynte igjen og da verre enn før, 
Planker, props og sten føk om oss, dog slapp vi alle fra det med 
livet. På grunn av at der var strødd en masse miner utenfor 
kysten, blev vi liggende i West Hartlepool flere dager. Vi gikk 
senere til Newcastle on Tyne og lastet kull for Aalborg i Danmark. 
Der blev gjort flere turer dertil. Vår ru te var ellers jernmalm fra 
Nord-Norge til Middlesbro og tilbake til Nord-Norge med kull­
laster. Jeg var stadig i denne fart under krigen til høsten 1917, da 
d. •Borg,, som jeg da førte, blev rekvirert av England og rigget op 
med kanoner etc. Nevnte skib blev et par mnd. efter torpedert i 
Biscayabukten under engelsk flag. En malmtur med dette skib fra 
Narvik til Middlesbro var særlig bemerkelsesverdig. Vi gikk i 
konvoi via Lerwick på Shetlandsøene og blev konvoien utenfor 
Peter Head i Skotland angrepet av to tyske u-båter. Vi siksakket 
så godt vi kunde med full fart. En torpedo blev utskutt omtr. 
100 fot forenfor vår baug. Her så vi u-båtens periskop. Der blev 
skutt ennu en torpedo efter oss. Denne måtte såvidt ha gått klar 
roret, da det så ut efter den hvite stripe i vannet å dømme, at den 
vilde ta akterskibet. Vi gikk klar på grunn av de utm. engelske 
torpedobåter. Spesielt en liten torpedobåt. Jeg husker nummeret 
den dag idag. Det var nr. 64. Chefen ropte til mig: •Look out 
for torpedo on your starboard quarter. Den påfølgende natt var 
der måneskin og fint vær. En dansk motorskonnert, der var i 
konvoi rett aktenom oss blev torpedert i 2-tiden om natten. Den 
forsvandt helt i en røksøile og med et forferdelig brak. Ingen blev 
berget. Dette hendte i aug. 1917. 

På grunn av de mange mistede og rekvirerte skib i rederiet 
(Thv. Halvorsen) var der foreløbig ingen førerplass. Jeg fikk da 
ansettelse i rederiet Muller &: Johnsen, der byggede to skib i 
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Shanghai og fikk i opdrag å efterse byggingen av det første skib, 
,Solvær>. Jeg reiste til Shanghai via Amerika i feb. 1918. En meget 
interessant reis. I Stillehavet blev det engelske passasjerskib 
•Empress of Asia, forfulgt av en tysk «raiden i 4 dager. Farten på 
passasjerskibet blev satt op til over 20 mil pr. time, og vi undgikk 
katastrofen. 

D. ,Solvæn blev ferdigbygget og levert fra verkstedet i Shang­
hai (Shanghai Dock &: Enginering Co.) de første dager av aug. 
1918. Den 9. aug. 1918 gikk vi fra Shanghai via Saigon til La 
Palice i Frankrike med en ladning ris, tobakk og silke. Frakten 
var 500 sh. pr. tonn, og vi hadde en last av ca. 2700 tonn. Det 
var en fabelaktig rate. Vi gikk fra Saigon i slutten av aug. 1918. 
Vi blev først praiet av en stor japansk krysser i Malaccastredet og 
fikk efter en del signalisering passere. I det Indiske Ocean gikk der 
rykter om tyske raidere. I Babdel Mandebstredet blev vi praiet 
av en større engelsk krysser, bordet og papirene undersøkt o. s. v. 
Kommen til Port Said var vi atter op i krigen. Her blev vi liggende 
i 4 dager og vente på konvoi. Konvoien gikk via øen Milo i Ægeer­
havet. Samtlige kapt. i konvoien måtte så ombord i et stort engelsk 
slagskib og fikk videre instruksjoner om seilasen i Middelhavet. 
Vi gikk derfra samme dag og fulgt til sjøs av flyvemaskiner og 
destroyere. Den påfølgende natt, det var en av de første dager 
av okt. 1918 på strekningen Grekenland-Malta, i det sydlige 
Adriaterhav, blev konvoien overfalt av en tysk u-båt. Torpedoen 
der blev utskutt på vår st.b. side gikk under d. ,Solvær•. Vi hørte 
en skurrende lyd på vår bagbord side omtr. midtskibs ved salonen 
og så i nattens mørke den hvite stripe i vannet. Vi varslet øie­
blikkelig konvoien med de foreskrevne fløitesignaler, mens torpe­
doen innen få sekunder gikk inn i siden på et stort engelsk skib 
tilh. Blue Funne! Line. Skibets besetning blev alle berget, men 
skibet gikk ned innen 3 timer. Neste morgen blev konvoien atter 
angrepet av den samme u-båt. (Det var atter oss ombord i d. 
•Solvær> der opdaget den.) Antagelig var u-båten i løpet av natten 
blitt rammet av et av skibene i konvoien og måtte op til overflaten 
for å reparere. Men den blev da øieblikkelig beskudt. Og vi så på 
kort avstand hvordan den forsvandt i dypet. Ca. halvparten av 
u-båtbesetningen blev berget av de engelske krigsskib. 

Vi ankom efter mange oplevelser og viderverdigheter endelig til 
Bizerta i Nordafrika, videre Gibraltar og så La Palice. I Bizerta og 
Gibraltar skiftedes nemlig konvoier. Vi ankom La Palice 30. okt. 
1918, og var da glade ved å være fremme i god behold efter den 
lange men ellers heldige tur; ti Middelhavet på den tid var hjemsøkt 
av en masse u-båter og mange krigsforlis. Da vi gikk til sjøs igjen 
var krigen slutt, idet vi oplevde våbenstilstanden i La Palice II. 
nov. 1918. 

Med d. o-Sandviken" under timecharter for den russiske regjering, 
blev jeg tatt av kinesiske sjørøvere i aug. 1926 og ført inn til Bias 
Bay. Alle passagerer samt skibets officerer (inkl. mig selv) blev 
fraranet omtr. alt vi hadde. Sjørøverne var hensynsløse, men hel­
digvis gikk intet menneskeliv tapt. 

Senere på høsten samme år førte jeg den russiske minister i 
Kina til Vladivo~tock. Da forholdet mellem Russland og Kina 
dengang var svært spendt, rømte denne minister fra Kina og blev 
tatt ombord i d. ,Sandviken• ubemerket tillikemed hele legasjonen. 
Vi kom heldig til Vladivostock, hvor vi blev mottatt med stor stas, 
musikk og tropperevy. Jeg mottok et sigarettetui av sølv og gull 
fra Sovtorgflot for å ha bragt ministeren vel frem. 

Under krigen mellem Japan og Kina i Shanghai feb. 1932, 
passerte vi fortene ved Woosung under japanernes bombardement 
med fiyvemaskiner og krigsskib. Vi kom heldig gjennem blokaden, 
men skibet rystet noget ganske forferdelig, idet flere luftbomber 
falt kun 200 m. fta oss med voldsomme eksplosjoner, samtidig som 
bide store og små projektiler blev skutt over oss. Vi hadde da ca. 
500 kinesiske passagerer ombord, flyktninger, der rømte fra di­
striktene om Shanghai. Der var flere små oplevelser under denne 
krig, idet vi anløp Shanghai ca. 6 ganger pr. mnd. Der lå nemlig 

en flåte av ca. 40 japanske krigsskib utenfor Woosung fortene 
Disse måtte vi passere hver gang. Japanerne åpnet ofte ild, når 
de fant det for godt, mot fortene, man simpelthen gikk ut og inn 
til Shanghai dengang blot på lykke og fromme. Det var derfor en 
lettelse da japanerne innstillet fientlighetene på nevnte havn 4. 
mars 1932. 

Jeg seiler fremdeles med d. •Sandviken• mellem Canton, Hong­
kong, Swatow, Shanghai &: Tsingtao. 

NOllVALLS, 1-IBNOLD WILLL\M, 

Minde pr. Bergen, f. r. des. 
1893 i Fredrikstad. Til sjøs 
19II med bk. <<Sarepta» 
(800) av Fredrikstad, tilh. 
W. Olsen. Styrm.eks. 1917 
og skibsf.eks. 1920 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med dam­
perne <<La Habra», <<Roms­
dalsfjord>> og «Malmanger>>. 
Blev i 1929 fører av m. 
<•Binta>> (8850) av Bergen, tilh. Per Gjerding, og 
fører nu dette skib. - Gift. 3 barn. 

NORVALLS, NORVALL l:LRIK, 
Bergen, f. 26. des. 1888 i 
Fredrikstad. Til sjøs 1904 
med s. <<Erbrin>> (630) av 
Fredrikstad, tilh. H. Ja­
kobsen. Styrm.eks. 1908 og 
skibsf.eks. 1910 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med s. 
«Simeon>>, m. <•Astrid>>, d. 
<•Jan» og d. <•Daviken>>. Blev 
i 1927 fører av d. <•Solviken» 
(3200) av Bergen, tilh. Wallem & Co., og fører nu 
d. <<Breiviken» (4600), tilh. samme rederi. -
Ugift. 

Forliste med bk. •Erbrin• sommeren 19o6 på noen koralbanker 
i nærheten av Turks Island, Vestindia. Skibet blev totalt vrak. 

Ombord i bk. ,Sara• av Fredrikstad året 1907 falt jeg ned fra 
skibets fokke-rå, 42 fot over dekk. Blev liggende uten sans og 
samling fra lørdag til tirsdag. Var dengang nær ved å stryke med. 
Kapt. Riiser-Larsen var jungmann ombord dengang, og han var 
en av dem der holdt vakt over mig mens jeg lå bevisstløs. 

NYGAARD, CHRl~TlAN JOHANN, 
Kråkerøy pr. Fredrikstad, f. 
22. juni 1869 i Høvåg. Til 
sjøs 1884 med s. «Energi>> 
(400) av Grimstad, tilh. 
J. Børresen. Styrm.eks. 
1891 i Kristiansand. Styrm. 
med s. <<Solglyt>> og s. 
<<Njørd». Blev i 1898 fører 
av s.n. skib (900) av Grim­
stad, tilh. J. E. Einersen. 
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Har senere ført s. <<Brablock>> (3300) av Lillesand. 
Sluttet sjøen i 1916. - 1919-1921 besiktigelses­
mann i Det norske Veritas (Moss distrikt) og 
senere Skibskontro11ens besiktigelsesmann 
Fredrikstad. - Enkem. 4 barn. 

iXYGAARD, EMIL JOHAi', 

Bergen, f. 19. aug. 1891 i 
Bergen. Til sjøs 1907 med 
d. <<Cecil» (6000) av Bergen, 
tilh. Jacob Christensen. 
Styrm.eks. 19n og skibsf.­
eks. 1913 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med Bergens-dam­
perne <<Solveig•> og <<Gaula,>. 
Blev i 1920 fører av s.n. 
skib (1650), tilh. Kulcom­

pagniet 1871. Har senere ført d. <<Nesttun•> (2000), 
d. <<Albatros» (5000) og d. <<Hop>> (2200), alle av 
Bergen. - Gift. 

NYGAARD, EHIK, 

Risøen, Haugesund, f. 2r. 
sept. 1880 i Søndhordland. 
Til sjøs 1897 med s. <<Elida>> 
av Haugesund, tilh. 0. 
Lindøe. Styrm.eks. 1906 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Eli,>, <•La 
France•> og «Astra>>. Blev i 
1914 fører av d. <<Eli•> (1700) 
av Haugesund, tilh. Peder 

Lindøe. Har senere ført Haugesunds-damperne 
«Erik Lindøe•> (1500), <<Vaarli» (2000), <<Saphir•> 
(2200), <<Erling Lindøe•> (2000) og senest d. 
«Union•> (820). - Gift. 4 barn. 

26. des. 1910 var jeg med på et stygt forlis i Havnafjord (Island). 
Det var d. •Adria• av Haugesund. Skibet drev i land og blev 
smadret, undtatt en del av midtskibet. Dertil klamret mannskapet 
sig best det kunde. Dessverre var der 5 mann som blev slått over­
bord og omkom. De øvrige blev stående natten over. Da fikk vi 
hjelp fra land. Mange var da svært medtalt, men da de kom i land 
og blev godt pleiet, kom de straks til krefter igjen. 

Jeg krigsforliste med d. ,Eli• I. juledag 1914 underveis Blyth­
Rouen. Farten sydover hadde vært stoppet i ftere dager, men 
juledagsmorgen skulde det være klart farvann. Vi i likhet med 
mange andre styrte sydover og har los ombord. Alt går godt og vi 
aner fred og ingen fare. Der er omtrent 6o skib som styrer samme 
vei, og vi er så nogenlunde imellem dem. Kl. 3 em. blir der en 
voldsom eksplosjon mellem 1. og 2. luke, så luker, kull og vann 
står høit i luften, og øieblikkelig eft~r begynte skibet å synke. 
Mannskapet sprang til båtene som var utsvinget og satte dem på 
vannet. Just kommet klar skibssiden, går skibet ned med forenden 
først og forsvinner. Hele besetrungen blev reddet. 

Nl:GAAHD, GUnl\1L'i'D CORNELIUS, 

Haugesund, f. 16. nov. 1891 
i Innbjo. Til sjøs 1907 med 
d. <<Jøkuh> (500) av Hauge­
sund, tilh. S. Staalesen. 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.­
eks. 1919 i Haugesund. 
Styrm. med damperne 
<<Eden>>, <<Oddborg,>, <<Felix•> 
og <•Solhaug,>. Blev i 1924 
fører av d. <<Liv,> (4850) av 
Haugesund, tilh. Brummenæs & Torgersen. Har 
senere ført d. «Ruth I•>. (5800), d. <•Thore Hafte,, 
(850) og fører nu d. <<Ruth l» (5800), samt!. tilh. 
s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

iXYGAAHD, JOU,\N SE\:ERJN, 

Horten, f. 10. nov. 1890 i 
<<Tune•>. Til sjøs 1907 med 
bk. <<Romance>> (600) av 
Fredrikstad, tilh. skibsr. 
Andresen. Styrm.eks. 1913 
ved Sjømil. Korps i Horten 
og skibsf.eks. 1919 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med d. 
<<Speed•>, d. <<Ellen Stub•> og 
m. <<Fernhil!,>. Blev i 1932 
fører av m. <<Fernhill•> (7650) av Oslo, tilh. Fearn­
ley & Eger. Seiler nu som r. styrm. med m. <•Fern­
brook,>. - Gift. 4 barn. 

Under krigen tjenestgjorde jeg i marinen ca. 3 ½ år, derav , ,.,. 
år som nestkommanderende på bevoktningsfartøi, og derefter 2 

år ombord i ekserserskibet •Kong Sverre• som troppsunderofficer 
for utdannelse av rekrutter. 

:\'YG.\ARD, :\:JI,R, 

Berg pr. Halden, f. 13. nov. 
1875 i Halden. Til sjøs 1891 
med s. «Gunhild•> (1800) av 
Halden, tilh. Chr. Anker. 
Styrm.eks. 1894 i Halden 
og skibsf.eks. 1898 i Oslo. 
Styrm. med sk. <<Livlig>> og 
bk. <<Rogate>>. Blev i 1904 
fører av sk. <<Livlig•> (400) 
av Fredrikstad, tilh. A. Sy­
versen. Har senere ført s. <<Borghild,> (900), d. 
«Olava•> (i lokalfart), s. <<Vigo>> (2000), alle av Hal­
den, d. <<Sundet>> (1200) av Holmestrand og fører 
nu d. «Torsoh (3180) av Oslo, tilh. Chr. Christen­
sen. - Gift. 2 barn. 
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:VY~l.\~1", L,\l HITZ l:VGOLF, 
Stavanger, f. 13. des. 1884 
i Stavanger. Til sjøs 1900 
med d. •Norden~ av Stav­
anger, tilh. A. Meling. 
Styrm.eks. 1906 i Stavanger 
og skibsf.eks. 1908 i Hauge­
sund. Høiere skibsf.eks. 1922 
i Oslo Styrm. bl. a. med d. 
<<Habil•>, d. <•Dictator>> og d. 
<<Vigsnes». Blev i 1915 fører 

av d. •Argo•> (500) av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Har senere ført d. •Alladin• (1000), tilh. 
samme reder. Sluttet sjøen i 1917. - Senere 
overlærer ved Stavanger Sjømannsskole. 
Sjørettsmed!. - Gift. Ingen barn. 

,YQLl._,T, El\"J'i,U, 
Bergen, f. 27. mai 1880 i 

. Drammen. l,l sjøs 1894 
med fullr. ~Garibaldi•> (2000) 
av Drammen, tilh. Bruus-

1,,,..., gaard & Kiøsterud. Styrm.-
._ eks. 1899 og skibsf.eks. 

1906 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med d. tSalamanca*, d. 
•Stromboli• og d. *Salerno•. 
Blev i 191 I fører av d. 

<•Sulitjelma•> (1300) av Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Har senere ført damperne ,,Salerno•> (1500), ~sa­
lamanca* (1700), +St. Crobu (3000) og •Sicilia• 
(1300), alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1928. - Senere 
stuerkontrollør for Spanskelinjen i Bergen. -
Gift. Ingen barn. 

Torpedert eller mmesprengt med m. Salerno• 18. okt. 1915 
utenfor Thames. Alle reddet 

Torpedert I Bristolkånalen med d. •St. Croix• nov. 1917. Ved 
denne anledning omkom 2 mann. 

Som fører av ,St. Croix• avgikk fra Buenos Aires feb. 1917 med 
en ladning stykkgods, bestående av huder, margarmfett, ull, salt, 
kjøtt og div. Ved ank. Las Palmas blev skibet foreløbig holdt til· 
bake på grunn av den utvidede tyske faresone. Efter 3 uker fort­
satte og blev opbragt til Kirkwall. Fortsatte efter kortere ophold. 
Ankom Bergen langfredag 1917, medhavende torpederte mann­
skaper fra 3 forskjellige skib, hvorav det ene blev reddet utenfor 
Norskekysten, nemlig 5 mann 1 livbåt fra d. •Skogland av Hauge­
sund. Mannskapet hadde opholdt sig på fJerde do<tn i livbåten or 
en av dem var alvorlig såret av Stranatsplinter. Ved ankomsten var 
der ialt 58 mennesker ombord, passasjerer og mannskap. 

Turen over Nordsjøen var særlig spennende. Sjøen var full av 
vrakgods og viste det sig at tyske u-båter var særlig aktive pl det 
tidspunkt. Takket vzre disig vzr kom vi vel hjem til Norge 
med en meget velkommen last, 

Med d. •Sicilia• Ja jeg i Oporto under revolusjonen i 1926. 
Skibet lå i floden mellem fortene på nord- og sydsiden, så .\ si i 
ildlinjen. Skudd fra større skyss gikk rett over skibet. Revolusjo­
nen varte i 5 døgn uten ophold og mannskapet gikk i sitt da2lige 
arbeide. 

:i"Y\'()l,B, B,J.\H"E, 

Farsund, f. 21. mars 1892 i 
Mandal. Til sjøs 1go8 med 
s. •Gunvor- (2500) av Far­
sund, tilh. G. E. Brøvig. 
Styrm.eks. 1912 i Farsund 
og skibsf.eks. 1914 i Kristi­
ansand. Styrm. bl. a. med 
bk. tDea•, bk. «Sorknes•, d. 
<<Sangstad•>, d. <•Annevore•>. 
Blev i 1929 fører av d. 
•Doravore• (18oo) av Farsund, tilh. G. Stray & 
Søn. Førte senest d. <<Bravore• (2200) for dette 
rederi. - Gift. 3 barn. 

N .EHl'M, IS.\K 

Haugesund, f. 29. juni 1871 
i Arendal. Til sjøs 1886 med 
s. •Særimner-. av Stavanger, 
tilh. Jacob Sømme. Styrm.­
eks. 1896 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. <•Jæ­
derem, d. ,Solfond• og d. 
•Haraidsvang•. Blev i 1900 
fører av d. <•Augusta>> (600) 
av Haugesund, tilh. Th. 
Nordbø. Sluttet sjøen i 1901. - Senere vesentlig 
drevet agentur- og kommisjonsf. - Gift. 5 barn. 

Jeg seilte ca. 9 år i forskjellige større seilskib, resten i dampskib. 
og gikk vanlig alle grader. 

NÆSIIEIM, !->.U,EMO~ S,, 

Stavanger, f. 12. des. 1864 i 
Stavanger. Til sjøs 1879 
med s. 0B1rma+ av Stavanger, 
tilh. E. Berentsen. Styrm.­
eks. 1889 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med s. 
+Ørnen-, s. •Elida• og d. 
«Rogaland+. Blev 1 1904 
fører avs. <<Frigga•> (877 brt.) 
av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Har senere ført Stavanger-damperne 
, Alft (337), •Argo+ (4n), , Sylvia• (337) og 
«Kleven* (ex <<Sylvia+). Sluttet sjøen i 1929. -
Gift. 5 barn. 

Har seilet i Ths. S. Falcks rederi ca. 22 år. Seilte alle krigsår 
som fører av d. ,Argo• pa England og Frankrike. 



NORGES SKIBSFØRERE 411 

NÆSS, OLE, 
Oslo, f. r2. feb. r898 i 
Rolvsøy. Til sjøs 1915 med 
bk. «Guldaas,> av Sarps­
borg. Styrm.eks. 19:u og 
skibsf.eks. 1924 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med m. 
«Handicap>> av Drammen og 
m. <<Havbør,> av Oslo. Blev i 
1930 fører av s.n. skib 
(u400) av Oslo, tilh. P. 

Meyer, og fører nu dette fartøi. - Ugift. 

NÆSS, SIGURD LUDVIG, 
Kjos pr. Kristiansand, f. 8. 
mars 1882 i Sønmøre. Til 
sjøs 1899 med s. «Inga>> 
(2500) av Kristiansand, tilh. 
Heisteins rederi. Styrm.­
eks. 1901 og skibsf.eks. 1906 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med d. <<Biscaya,>, d. <<Hau­
gastøl» og m. <,Landvard>>. 
Blev i 19u fører av d. 

,,Asturias>> (2500) av Oslo, tilh. Fearnley & Eger. 
Har senere ført motorskibene <<Landvard>> (5000), 
tilh. Den norske stat, «Songvand>> (5000) og «Song­
vaan (5000), begge av Kristiansand. Sluttet sjøen 
i 1923. - Derefter skibshandler i 5 år og senere 
bestyrer av Sørlandske Benzin Co. A.s. - Herred­
styremedl., medl. av havnestyret og styremedl. i 
Norges Fredsf. - Gift. 4 barn. 

Tok middelskoleeks. 1899. Seilte for Fearnley & Eger uten 
avbrytelse fra 1902 til 1916. - Forlot rederiet sammen med 2. 
styrm . ., idet mange av rederiets skib var torpedert og ingen nye 
skulde bygges for efter krigen. Var 2 ganger midlertidig fører 

hos Fearnley & Eger. 
Jeg seilte under hele krigen med d. •Myrdalt, tilh. Fearnley & 

Eger, på U. S. A., Norge-Sverige-Danmark. Blev en gang 
innbragt av tyskerne til SwinemUnde som prise, men siden løs­
latt. Med statens m. ,Landvard• seilet vi på U. S. A. og Norge. 
Merket nok litt til krigen nu og da, men intet å nevne. 

• 

NÆVEHT AD, PER, 
Arendal, f. 2r. mai 1894 i 
Arendal. Til sjøs 1910 med 
s. <<Simetra>> av Tvedestrand, 
tilh. Bech's rederi. Styrm.­
eks. 1914 i Bergen og skibsf.­
eks. 1916 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med d. «Ima­
cos>>, d. <<Freden» og d. 
<<Matti». Blev i 1930 fører 
av m. <,Beth>> (10475) av 

Oslo, tilh. L. Gill-Johannessen, og fører nu d. 
<<Reidun>> (2050) av Oslo. - Gift. 3 barn. 

NØDING, i\IARTI~ S., 

Mandal, f. 30. nov. 1875 i 
Mandal. Til sjøs 1890 med 
bk. <<Dora» (1500) av Mandal, 
tilh. M. Pedersen. Styrm.­
eks. 1898 1 Mandal. 
Styrm. med barkskibene 
«Walb•>, <<Prince Patrick,> og 
«Valhall». Blev i 1904 fører 
av s.n. skib (1500) av Man­
dal, tilh. skibsr. Lesch­
brandt. Har senere ført s. <<Solid,> av Mandal, s. 
<<Oberon» (1850) av Porsgrunn, fullr. <<Fjong>> 
(2300), bk. <<Duncray,> (1500) og bk. <<Vicomte» 
(2500), alle av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1920. 
- Senere kjøpmann. - Gift. 4 barn. 

Jeg seilte under hele verdenskrigen uten å bli torpedert. Det 
mest uhyggelige jeg har vært med på var som 1. styrm. med bk. 
,Valhall• i 1907. Efter avgang fra Gulfport med trelast for Rosario, 
blev hele besetningen på to nær angrepet av Beri-beri. Da vi 
passerte Linjen døde den første og blev senket i havet, og før vi 
rakk Rio de Janeiro (nødhavn) hadde vi tre døde. Kapt. måtte 
reise hjem. Efter ro dagers sykehus-ophold fortsatte jeg som fører 
av skibet og alt gikk godt. 

NØKLEilY, KL.\ rs ABEL, 

Haugesund, f. 22. feb. 1898 
i Larvik. Til sjøs 1914 med 
bk. <<Ragna>> av Oslo, tilh. 
J. P. Pedersen. Eks. ved 
Sjøkrigsskolen i Horten 
1920. Styrm. 1921-25 med 
fl. B.D.S.-skib og 1925-30 
med skib tilh. Knut Knut­
sen O. A. S., Haugesund. 
Blev i 1930 fører av d. 
«Føina» (2450), tilh. s.n. reder, og fører nu denne 
damper. Har i fl. år tjenestegjort i fiskeriopsynet 
under vårsildfisket. - Gift. 2 barn. 

NØKLI'.'IG, JOIL\~ ANDUE.\!-i, 

Haugesund, f. 27. okt. 1878 i Haugesund. 
Til sjøs 1894 med s. <<Undine,> (1500) av Hau­
gesund, tilh. H. M. Wrangell. Styrm.eks. 
1899 i Oslo. Styrm. bl. a. med bk. <<Camp­
belh>, bk. ~særimner,>, 4 m. bk. <<General Gor­
doni>, d. «Steinar>> og d. (<Dicto,>. Blev i 1912 
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fører av d. <<Augusta>> 
(800) av Haugesund, tilh. 
Th. Nordbø. Har senere 
ført d. «Karma,> (1850), 
d . <<Saga>> (3660), m. 
<<Dackton» (3000) og senest 
d. <<Vestland>> (3300), alle 
av Haugesund. Gift. 
4 barn. 

Forliste med bk. ,Campbell• i Pensacola 19o6 i en cyklon med 

flodbølge. Alle skib som lå på reden (ca. 30) blev satt høit på land 

om natten, og en masse folk omkom. 

Jeg seilte hele krigen mellem England og Frankrike med d. •Au­

gusta• og d. •Karma• uten uheld. 

I 1919 var jeg over i Amerika i 8 mnd. og efterså bygging av 4 

motorskib tilh. Fridtjof N. Nordbø, Haugesund. 



o. 
ODD, OLAF, 

Nordstrandshøiden, f. 11. 
sept. 1876 i Grimstad. Til 
sjøs 1891 med s. <•Chapman>> 
(450) av Grimstad, tilh. N. 
Thue Johnsen. Styrm.eks. 
1894 i Grimstad og skibsf.­
eks. 1904 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Breidablik>>, 
bk. <<Conga>>, d. «Solferino>> 
og d. <<Stromboli». Blev i 

1904 fører av d. <<Glanvern>> (uoo) av Oslo, tilh. 
Otto Thoresen. Har senere ført damperne <,Se­
cilia>> (1350), <•Skuld,, (2200), <•Stamboul» (4250), 
«Salerno>> (4000), «St. Croix,, (36oo), <<Norefjord» 
(5500), <<Randsfjord,, (6300), <<Ranenfjord>> (8000), 
<•Skiensfjord,, (7500) og m. «Førdefjord>> (8000), 
alle av Oslo. Siden 1931 inspektør hos Harry 
Borthen & Co. A.s., Oslo. Medl. av repr.sk. i 
N.S.F. - Gift. 4 barn. 

Under min styrmannstid med et av Otto Thoresens skib •Sultan• 
på Kinakysten, støtte vi på grunn langt oppe i Yangtse-floden i 
nov. mnd. Til tross for de største anstrengelser ved hjelp av sterke 
slepebåter, som blev sendt op fra Shanghai, lyktes det ikke å få 
skibet av grunnen. Følgen blev at da Yangtse-floden tørrer nesten 
helt ut om vinteren, blev skibet stående tørt på sandbanken ca. 
25 fot over vannflaten, til mai mnd. neste år. 

I okt. 1915 støtte vi på en undervannsmine med d. •Salerno• 
utenfor munningen av Thames. Skibet, som bare var ca. 9 mnd. 
gammelt og bygget for Den Norske Sydamerikalinje, var på reise 
fra Newcastle til Rio de Janeiro og hadde 30 manns besetning og 
12 passasjerer ombord. Et hell i uhellet var det at eksplosjonen 
fant sted midt på dagen og i fint vær, så alle blev reddet og bragt 
inn til London av engelske torpedobåter. 

Min tjenestetid i Otto Thoresens Linje var 25 år og i N.A.L. 
12 år. 

Som fører av Amerikalinjens •Norefjord• berget jeg i 1924 inn 
til Thorshavn på Færøy en engelsk trawler som hadde mistet pro­
pellen, og fikk herfor tildelt bergelønn. 

ODFJELL, .\JlU.\HAl\l, 

Minde i Fana, f. 21. juni 
1881 i Stavanger. Til sjøs 
1897 med d. <,Løvstakken>> 
av Bergen, tilh. Sev. Troye. 
Styrm.eks. 1899 og skibsf.­
eks. 1901 i Bergen. Styrm. 
med damperne «Løvstak­
ken>>, <<Nordkap,,, «Ceylon>>, 
<<Tyr, og <•City of Mexico>>, 
alle av Bergen. Blev i 1907 

fører av d. «Non> (2250) av Bergen, tilh. Harloff 
& Rødseth (i 7 år). Sluttet sjøen i 1914 og har 
senere drevet rederivirksomhet. - Gift. 5 barn. 

ODFJELL, OLE FREDRIK, 

Fana pr. Bergen, f. 8. april 
1878 i Bergen. Til sjøs 1895 
med d. <<Løvstakken» (5250), 
av Bergen. Styrm.eks. 1897 
og skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<Caprivi», <•Lyder­
horn» og «Nor,>. Blev i 1903 
fører av s.n. skib (2200), 
tilh. Harloff & Rødseth. 
Har senere ført d. «City of Tampico,> (2400), tilh. 
dette rederi. Sluttet sjøen i 1914. Senere skibs­
reder. - 8 år styremed!. i Bergens Rederif. 
(hvorav 3 år viseform., 1924-27 form.), Redernes 
repr. i en av handelsdept. i 1917 nedsatt komite 
til utarbeidelse av bemanningsskala og til revide­
ring av bestemmelsene om arbeidstid på skib. 
Medl. av en av Handelsdep.tet nedsatt komite til 
å utarbeide reglement for undervisning og eks. 
ved de off. maskinistskoler i anledning den nye 
maskinistlov. I ca. 9 år medl. og form. i Norges 
Rederf.s Arbeidsgiveravd. Forhandlingsutvalg. 
Opnevnt av Norges Rederf. og den Norske regje­
ring til å representere den Norske skibsfarts in­
teresser ved «International Labour Office» (Na­
sjonenes Forbunds) møter i Genua 1920 og i 
Genf 1926. Norges repr. i <•International Shipping 
Federation» i fl. år (5 år som vicepresident i denne 
sammenslutning). Medl. av Norges Rederf. 
Centralstyre og vicepresident i Norges Rederf. 
siden 1927, president siden 1933. Opnevnt av 
regjeringen som medl. av administrasjonsstyret i 
Andresens og Bergens Kreditbank. Viceform. i 
den nye Bergens Kreditbank A.s.s direksjon. 
Form. i direksjonen for det av Norske redere i 
1927 oprettede <<Norges Skibshypotek». 9 år medl. 
av Fana herredstyre (6 år som ordfører). Medl. av 
Bergens Dampskibsassuranseforenings direksjon 
siden 1917. Medl. av Wikborgs Assuransesel­
skabs direksjon 1927. Viceform. i direksjonen for 
Norsk Bjergningsselskab. Viceform. i bestyrelsen 
av Nasjonaleiendommen <<Gamlehaugen». Medl. 
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av bestyrelsen for Griegs <<Troldhaugem>. Medl. 
av en av Handelsdep.tet i 1931 nedsatt komite til 
å utarbeide reglement for undervisning og eks. 
ved de off. styrm.skoler. 

OHLSEN, FRITI-IJOF, 
Stavern, f. 12. des. 1847 i Stavern. Til sjøs 1862 
med s. <<2 Brødre,i (200) av Stavern, tilh. W. Klave­
ness. Styrm.eks. 1865 i Oslo. Styrm. med bk. 
<<Fredriksværn>> og bk. <<Ørnen>> (tidl. korvetten 
<•Ørnem). Blev i 1872 fører av bk. <<Fredriks­
værn>> (300) av Stavern, tilh. Emil Ohlsen. Har 
senere ført bk. <•Winsitor» (1200) av Sandefj., tilh. 
A. F. Klaveness. Sluttet sjøen i 1883. - Senere 
kass. og adm. direktør i Fredriksværn Sparebank. 
- Enkem. 4 barn. 

OJJLSE~, HANS PAVS, 
Stavern, f. 6. sept. 1876 i 
Oslo. Til sjøs 1892 med s. 
<•Cottica>> (320) av Stavern, 
tilh. FrithjofOhlsen. Styrm.­
eks. 1895 i Tønsberg og 
skibsf.eks. 1903 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <•Fram>>, 
d. <<Skogstad•> og d. <<Ajax>>. 
Blev i 1904 fører av d. 
«Thrift•> (1416) av Stavern, 

tilh. Frithjof Ohlsen og Hans Blom. Har senere 
ført d. <<Ajax•> (1469) av Oslo. Sluttet sjøen i 1917. 
Nu bestyrer og sekretær for Det nationale Gamle­
hjem for Sjømænd i Stavern. - Gift. 1 barn. 

Senket av tysk u-båt i Kanalen 22. feb. 1917 med d. •Ajax•. 
Alle reddet. 

Gullur med inskripsjon fra fJ.k. •Thøger,s assurandører i 1913. 
Var styrm. med dette skib som vi tok hjem fra Durban til Sande­
fjord uten sjødyktighetsattest med brukket ror og akterstevn. 
Skibets fører var Erik Farup. 

OJ,.\FSE1', CARL ,JOII., 

Tønsberg, f. 9. sept. 1879 i 
Tønsberg. Til sjøs 1893 
med s. <<Matilde>> (850) av 
Tønsberg, tilh. J. Christi­
ansen. Styrm.eks. 1899 i 
Horten og skibsf.eks. 1905 
i Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med damperne <•Talisman•>, 
<<Times>>, «Flint•>, <•Borgstem 
og <<Flugt». Blev i 1913 

fører av d. <<Balzae>> (2200) av Oslo, tilh. Fred. 
Olsen. Har senere ført damperne <<Bayard,>, 
<•Uræd», <<Balzac•> og fører nu <•Mari>> (900), tilh. 
Anth. Olafsen, alle av Oslo. - Ugift. 

OLAFSEN, HANS, 
Glemmen pr. Fredrikstad, f. 
30. aug. 1881 i Fredrikstad. 
Til sjøs 1896 med s. <•Mon­
tain Lawrel» av Sandefjord. 
Styrm.eks. 1899 og skibsf.­
eks. 1901 i Fredrikstad. 
Styrm. bl. a. med s. <<Orest•>, 
s. <<Polycarp», d. «Oscars­
hall» og d. «Modig,>. Blev 
i 1916 fører av d. <•Plutom 
(2400) av Oslo, tilh. Hannevig Brothers. Har 
senere ført d. <<Modena>> (1850) av Oslo, s. <•Linea>> 
(16o) av Grimstad, d. <<Furu Il» (250) og fører nu 
sleped. <•Furu>>, begge av Fredrikstad. - Gift. 
5 barn. 

Da jeg førte d. «Modena• gikk vi en tid i Lakefart i U. S. A. og 
var •Modena• det første norske skib som anløp Milwaukee. Det 
var i aug. 1922. 

OLDELX, IIOLF SOFL'S, 
Trondheim, f. 24. aug. 1876 
i Åfjorden. Til sjøs 1892 
med slupp <•Stærkodder•> av 
Trondheim. Styrm.eks. 1896 
i Trondheim. Styrm. med 
fl. skib tilh. Det Selmerske 
Rederi 1899- 19u. Blev i 
1910 fører av d. <<Cederic•> 
(1750) av Trondheim, tilh. 
s.n. rederi. Har senere ført 
d. <•Norma>> (200), d. <<Yngve>> (230), d. <cAlbion>> 
(180), m.aux. <<Normoa•> (500) og fører nu d. 
<<Augusta L>> (1800), tilh. Lykkes rederi, alle av 
Trondheim. - Gift. 4 barn. 

Seilte de første 7 år av min fartstid hovedsakelig med seilskib 
av forskjellige nasjoner i langfart. Derefter i europeisk fart og 
kystfart. 

OLSEN, ANDERS, 
Husø pr. Tønsberg, f. 3. 
okt. 1887 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1902 med d. <<Ragnhild>> 
(2000) av Oslo, tilh. Erling 
Lund. Styrm.eks. 1907 i 
Nøtterøy og skibsf.eks. 1912 
i Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med d. <<Spind>>, d. <•Ram­
fos» og d. <<Ulefos,>. Blev i 
1916 fører av s.n. damper 
(5500) av Oslo, tilh. Thor Thoresen. Har senere 
ført m. <<Madah> (1000) av Monaco (disp. Thor 
Thoresen), og fører nu d. «Manto,> (2400) av Oslo, 
tilh. Cecil Smith. - Gift. 4 barn. 
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Jeg har fart i Thor Thoresens rederi siden 1911 og har således 

trafikkert Nordsjøen både langs og tvers. Kom inn i Ost Afrika­
linjen i 1914 og trafikkerte da rundt Afrika, Madagaskar, Sey­
chelles-øene og Reunien, som til sine tider var varme turer. 

I 1917 forliste jeg d. •Ulefos• på Qulimane Bar (Øst-Afrika). 
Vi gikk ut fra Qulimane med omtrent full last for Marseille og 
Skandinavia. Vi skulde innom Mozambique og komplettere med 
ca. 300 tonn jordnøtter, men strandet på Qulimane Bar, hvor vi 
blev stående og hugge på baren fra 10. feb. til 25. feb fra spring til 
neste spring. Vi kom da av med egen hjelp, da vi i mellemtiden 
hadde lempet ut ca. 2000 tonns last. Det var en hård tørn for 
mannskap og officerer, idet vi fikk en cyklon mens vi stod på baren 
og sjøen brøt over hele båten og alt ombord blev slått i stykker, 
dog holdt skibet sammen og ingen av mannskapet kom til skade. 
Den 25. feb. kom skibet flott efter at det selv hadde arbeidet sig 
over den ytterste banke som var ca. 1 kv.mil bred og tørt land 
på lavvann. Da skibet kom av grunn var alle bunntanker lekke. 
I det samme skibet kom flott gikk fore tanktopp lekk, så at forrum­
met randt fullt av vann. Skibet blev nu stående på ende med for­
dekk under vann og akterskibet høit oppe. Vi fikk imidlertid 
berget skibet op i floden med egen hjelp, men her blev det kon­
demnert efter at vi hadde forsøkt bergning med assistanse av 
dykker og fått pumper sendt op fra Durban (Port Natal). Grunnen 
til at båten blev kondemnert var at da vi hadde holdt på med 
bergningen, sprang det vanntette skott mellem nr. 1 og 2 rum og 
skibet fyltes totalt med vann, og på lavvann brakk skibet midtskibs. 
Vi hadde da holdt på med bergningen i ca. 4 mnd., idet skibet blev 
kondemnert 16. juni. Det var en hård tørn for mannskapet, idet vi 
hadde 32·· C. i skyggen og malariafeberen og dysenteri var al­
mindelig; men vi klarte oss til tross for alt godt. Lasten råtnet og 
frembragte gasforgiftning, så 2 av maskinistene holdt på å miste 
livet. 

I 1920 gikk jeg fra Holland med m. •Madah med hvilket skib 
jeg trafikkerte alle små havner på kysten av Øst-Afrika. Vi førte 
last fra småplasser for omlastning til de oversjøiske båter. Jeg 
seilte der nede i 3 år og var inne på nesten alle havner som skib 
aldri før hadde anløpt. Befolkningen der var bare innfødte og vi 
måtte klare oss selv, både finne plassene og være vår egen los. Vi 
var 6 norske ombord, resten av mannskapet var innfødte. 

OLSE1", A!\'DEUS EMU,, 

V. Sandøya, f. 6. april x861 
i Dypvåg. Til sjøs 1876 med 
br. <<Meletus>> (380) av Tve­
destrand, tilh. J. Smith. 
Styrm.eks. r878 på Bor­
øen. Styrm. med br. <<Me­
letus•> og bk. <<Nebo.>> Blev i 
1888 fører av s.n. skib (900), 
tilh. o.n. reder. Har senere 
ført seilskibene <•Edith,> 

(350), <<Elida>> (1750), <•Clan Galbraith>> (3450), 
alle av Tvedestrand, og <<Dvergsø>> (2800) av Kri­
stiansand. - Gift. 8 barn. 

Stod ombord i s. •Edith• i 19 år som fører. 

S. oClan Galbraith• blev skutt i senk av en tysk u-båt i april 
1917 ca. 150 n. m. vest for Irland. Kom da fra Philadelphia med 
olje bestemt for Liverpool. Var 30 timer i livbåten, og blev så 
optatt av en engelsk jager. 

OLSEN, ANSGAU APALL-, 
Borøy, f. 21. feb. 1896 i 
Dypvåg. Til sjøs 1910 med 
s. «Frankl) (1345 brt.) av 
Tvedestrand, tilh. P. Chri­
stoffersen. Styrm.eks. 1915 
i Arendal og skibsf.eks. r918 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med 4 m. bk. <<Falls of 
Afton>>, d. <<Veni», d. «Vanja,> 
og m.t. «Vilja>>. Blev i 1925 
fører avd. <<Vanja>> (2230) av Oslo, tilh. H. Ditlev­
Simonsen & Co. Har senere ført d. «Juan,> (1600), 
d. <<Vildfugl» (1500) og fører nu m.t. <<Vav (9835), 
alle tilh. s.n. rederi. - Enkem. 1 barn. 

Senket med 4 m. bk. •Falls of Afton• 20. feb. 1917 og med d. 
•Veni• 10. mai 1917. Begge ganger av tysk u-båt. Alle reddet. 

OLSE1", A;'\;T01", 
Borøy, f. I. nov. 1867 i 
Dypvåg. Til sjøs 1883 med 
s. <<Nebo>> (600 brt.) av Tve-
destrand, tilh. J. Smith. , 
Styrm.eks. 1886 på Borøy. 
Styrm. bl. a. med fullr. 
<<Western Monarch>> og d. 
<<Fido>>. Blev fører i 1891. 
Har senere ført sk. <•Edith,> 
(225 brt.) av Tvedestrand, 
bk. <•Desideria>> (700 brt.) av Risør, bk. <<Ocean>> 
(500 brt.) og 4 m. bk. <<Falls of Afton>l (1965), 
begge av Tvedestrand. Sluttet sjøen i 1917. -
Viceform. i Dypvåg Sjømannsf., sjørettsmed!., 
herredstyremedl., overformynder, medl. av Dyp­
våg Sparebanks forstandersk., m. m. - Gift. 
1 barn. 

OLSEN, .\H!\'E PETTEH, 
Oslo, f. 25. juli 1886 i Sta­
vern. Til sjøs r902 med d. 
<•Frutera•> (2000) av Oslo, 
tilh. C. Blumer Hofgaard. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1909 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med damperne 
<<Mount Vernon>>, <<Verona>>, 
Blev i 1913 fører av d. 
<<Mandeville>> (2000) av Oslo, 
tilh. A. F. Klaveness & Co. A.s. Har senere 
ført damperne <<Vera>> (1050), «Taunton,, (1600), 
<<Verona>> (ro50) 0g fører nu m. <,Skramstad•> 
(7850), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Ombord i d. •Atlanta, på innsjøen Michigan opstod brand 
1go6. Jeg var matros. Skibet var en kombinert passasjer- og 
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lastebåt i fart mellem Chicago, Milwaukee og Sabine. Det hendte 
<0n søndags fm. jeg hadde frivakt; man kom jo på dekket i en fart 
da •Fire• og •All hands on deck> blev ropt ut. Heldigvis hadde vi 
få passasjerer ombord. •Atlanta• som var en ca. 2000 tonns trebåt, 
stod imidlertid ikke til å redde, og efter en kort kamp måtte vi 
alle gå i livbåtene, hvor vi blev et par timer, til vi blev tatt op av et 
-annet skib, som brakte oss tilbake til Chicago. 

Jeg var matros på d. •Sangstad, høsten 1906. Vi hadde lastet 
sukker i Tyskland og skulde til Philadelphia. Et par dager efter 
avgang møtte vi vestenstormen og blåste gjorde det uavbrutt hele 
Nord Atlanteren over med den følge, at skibet blev adskillig 
ramponert, bl.a. gikk roret tvers av. Wire blev satt fast i underste 
halvdel (på roret) og vi fikk kloret oss inn til St. Johns, Newfound­
land, uten assistanse, hvor vi blev liggende til nytt ror blev sendt ut 
fra England. •Sangstad• førtes dengang av den dyktige kapt. 
Markus Andresen fra Sandefjord. 

Jeg førtevinteren 1916 d. •Taunton, og kom lastetfra Newcastle 
og skulde til Algiers med kull. Hadde kvittert losen en søndags fm. 
ikke langt fra Dover og holdt kurs for to bøier som lå ca. 8 n. m. 
.sønnenfor. Vi måtte passere mellem disse bøier før de resp. kurser 
kunde settes. Vi hadde rett forut en kanadisk damper styrende 
.samme kurs som oss, og mens vi således går kommer en av de store 
15 ooo tonns P. & O. linere med stor fart og passerer •Taunton• 
rett ved om st.b. Efterat lineren har passert •Taunton, og er kom­
met tvers av den Canadiske damper og kun noen få skibslengder fra 
oss, blir den plutSelig blåst i luften og et knapt minutt efter går 
kanadieren samme vei. Vi stoppet maskinen øieblikkelig, men 
måtte fortsette straks efter. En masse engelske torpedobåter var i 
foll gang med å redde passasjerer og besetningene på de to dam­
pere. I løpet av 10 min. var lineren helt forsvunnet, kanadieren 
tok lengere tid før den sank. 

Et par år efter, også med d. «Taunton,. Vi kom fra Cuba og 
.skulde til New York med bananer og befant oss ved 6 tiden om 
aftenen ca. 60 n. m. øst for Currituck Beach, fikk i. styrm. plutselig 
. se et rødt bluss tvers om st.b., hvorefter vi holdt ned mot dette lys. 
Da vi kom nærmere viste det sig å være en livbåt full av folk. 
Efterat kapt. kom ombord til os meddelte han, at hans skib •Pinar 
del Rio• var blitt torpedert ved 8 tiden om morgenen s. d. Imid­
lertid var hele besetningen reddet. Kapt. og de av besetningen 
vi tok ombord blev landsatt dagen efter ved vår ankomst til New 
York. Den annen livbåt under i. styrm. kommando kom inn til 
kysten noen dager senere. 

Ca. 2 mnd. efter sistnevnte tilfelle, også på reise fra West India 
til New York med bananer, møtte vi ved 8 tiden om morgenen en 
amerikansk tanker som signaliserte •Tysk u-båt ved Winter 
Quarter fyrskib•. Vi takket for underretningen og fortsatte. I 
løpet av et par timers tidt som vi nærmet oss Winter Quarter, fikk 
vi se en voldsom røkmasse omtrent rett forut og som viste sig å 
være en stor skonnert, som lå og brand\. I nærheten lå to livbåter 
fulle av folk. Vi holdt ned mot båtene og tok mannskapene ombord, 
ialt 36 mann, inkl. kapt. Skibet var satt fyr på av en tysk u-båt. 

OLSEN, AHNT, 
Langesund, f. 27. april 1872 
i Langesund. Til sjøs 1891 
med s. <<Roma>> (800) av 
Langesund, tilh. skibsr. 
Skaugaard. Styrm.eks. 1894 
i Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Berean» og d. 
<1Evviva>>. Blev i 1903 fører 
av s. <<Charlotte>> (300) av 
Langesund, tilh. Jacobsen 

& Co. Har senere ført s. «Inger>> (650), d. «Flugt» 
(uoo) og d. <<Terneskjær,> (1000), samt!. tilh. 
s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1924. - Sjørettsmed!. 
- Gift. 4 barn. 

Forliste med sk. •Annette• i Nordsjøen okt. 1898, på reise Eng­
land-Horten med kull. Efter å ha ligget og drevet i flere dager 
under en voldsom østlig storm, sprang skibet lekk efter et kraftig 
brått. Dette hend te kl. 1 o om aftenen og neste morgen var der 6 
fot vann i rummet. Utover dagen kom en engelsk tråler opunder, 
tilkalt av våre nødsignaler. Vi måtte sette ut vår egen båt. Alle 
blev reddet. •Annette• sank i løpet av natten. 

D. •Terneskjær, forliste under en snestorm på S.O.-kysten av 
Island i nov. 1924. Alle blev reddet. 

OLSEN, BEl\"DIK, 

Kristiansand, f. 30. nov . 
1873 i Søgne. Til sjøs 1891 
med sk. <•Saphir>> (200) av 
Kristiansand, tilh. K. F. 
Langfeldt. Styrm.eks. 1897 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med s. <<Henrik Wergeland>>, 
s. <<Glance>>, d. <<Hafurs­
fjord>> og d. <<Sonja>>. Blev 
i 1917 fører av d. <<Sund•> 
(2000) av Kristiansand, tilh. S. 0. Stray & Co. 
Sluttet sjøen i 1920. Senere vaktmann på skib i 
oplag og på Fredrikshavnrutens skib. - Gift . 
4 barn. 

Jeg har tjenestgjort i Strays rederi siden 1909. Under slepning 
op London-roveret hadde jeg med bk. ,Annie> en kraftig kolli­
sjon med en stor damper. Losen stod på bakken. Da vi befant oss 
i en krapp kurve, fikk han se et stort skib komme mot oss. Han 
vinket til rormannen og ropte: 11Starboard, st.arboard•, men da 
det så altfor farlig ut, hoppet han ned av bakken og ropte: ,Star­
board•! Da han var ved storriggen falt den ned. Han fortsatte op 
på halvdekket og forsvandt ned halvdekksluken; stadig ropte han: 
,Starboard, starboard!• Det var en stor ødeleggelse på ganske få 
sekunder, og mannskapet stod ferdig på akterskibet til å hoppe 
overbord. Da alt var over og det var blitt stille igjen, kom losen op 
luken igjen, tilsynelatende meget nervøs. Han ropte fremdeles 
starboard. Da han så fikk se mig sa han: ,It was'nt my fault. 
I could'nt help it. I said starboard!• Heldigvis kom der ingen til 
skade, undtagen losen, som fikk et veldig sjokk, idet han forsvant 
ned halvdekksluken, istedetfor trappen som han glemte å benytte. 

OLSEN, CARL, 

Kolbjørnsvik, Arendal, f. 21. sept. 1867 i Arendal. 
Til sjøs 1883 med s. <<Tell>> (535 brt.) av Arendal, 
tilh. A. Herlofsen. Styrm.eks. 1888 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med s. <<Prospekt>>, s. <<Dagmal» og s. 
<<Præsident•>. Blev i 1900 fører av s. <<Bjørntraa•> 
(335 brt.) av Arendal, tilh. Smith-Hansen. 
Har senere ført s. <<Sirrah•> (419 brt.), s. «Bølgen» 
(1335 brt.), begge av Grimstad, s. <<Derwent» 
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(1924 brt.) av Arendal, d. <•Attacca,> (3700) av 
Kristiansand og fører nu d. <•Buccinum>> (8075) 
av Arendal, tilh. Carl Olsen. - Gift. 2 barn. 

En av mine hurtigste reiser var Bahia-Fremantle på 39 dager. 
Seilte heldig under hele verdenskrigen. 

OJ,SEN, CARL l\lARTIN, 

Tynemouth (England), f. 
3x. juli 1881 i Arendal. Til 
sjøs 1897 med s. «Iona» av 
Arendal, tilh. T. Lassen. 
Styrm.eks. 1901 i Arendal 
og skibsf.eks. 1904 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <•Gog­
stad,>, d. <•Malmstad>> og d. 
<•Rem. Blev i 1913 fører av 
d. <<Malmstad>> (6650) av 

Arendal, tilh. Grefstad & Herlofsen. Har senere 
ført d. <•Edith Fische» (2400) av Bodø og d. 
<•Adalonas>> (2200) av Tønsberg. Sluttet sjøen i 
1917. - Senere besiktigelsesmann for Skibs­
kontrollen og agent for <•Union>> maling. - Gift. 
Ingen barn. 

Som fører av d. •Adalonas• krigsforlist ved den irske kyst 8. 
mars 1917. Skibet blev senket ved kanonild uten varsel. 

ov-mx, CII.\RLES i\IARINIUS, 

Hølen, f. 5. mai 1872 i 
Drammen. Til sjøs i888 
med s. <•Constance>> (noo) 
av Drammen, tilh. Bruus­
gaard & Kiøsterud. Styrm.­
eks. 1891 Drammen. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<•St. Albertine>>, bk. <•Collin­
wood,>, d. <•Prosum>> og d. 
<•Alser>>. Blev i 1897 fører 

av bk. <•Laura>> (600) av Halden. Har senere ført 
damperne <•Granit•> (1000) av Porsgrunn, <•Aker,>, 
«Bogstad,>, <•Haugastøl>>, <<Asturias>>, <•Papelera>>, 
<•Ærø,>, <•Homledal», «Frogner>> og <•Biscaya>>, samt!. 
tilh. Fearnley & Eger, Oslo, og nu m.t. <<Bralanta» 
(II420), tilh. Braathens Rederi, Oslo. - Ugift. 

Seilte fra 1904 til 1927 for Fearnley &: Eger. 
Førte •Asturias, fra 1915-1919 og kom hjem med båten. Efter 

sigende var krigsassuransepremien ca. 6 millioner kroner. Hadde 
ikke en fridag ombord i «Asturias• fra 1915-1919. 

OLSEN, CIIHISTIAN, 

Drammen, f. 25. jan. 1866 i Vestfold. Til sjøs 
1886 med selfanger <•Fritjofo av Tønsberg. 
Styrm.eks. 1890 i Drammen. Styrm. bl. a. 

27 

med bk. <•J. Wesley,>, bk. 
<<Senalia» og br. <<Helga». 
Blev i 1898 fører av s.n. 
fartøi (280) av Drammen, 
tilh. Pehrson & W esse!. 
Har senere ført br. «Ama­
zone>> av Drammen, s. 
<<Staut» (1800), s. <<Do­
rade» (1850), begge av 
Sandefjord, og m.aux. 
<<Guttorm Alsaken (380) av Drammen. Sluttet 
sjøen i 1926. - Gift. 5 barn. 

Fra en Drammens-avis gjengis: 
Blandt de norske sjøfolk, som har oplevd mere enn almindelig 

merkelige ting under krigen, er også en drammenser, nemlig kapt. 
Chr. Olsen, som har sitt hjem i Nybyen. Han var i lengere tid 
fører avs. «Helga•, som tilhørte Pehrson &: Wessel, og har i de siste 
5 år vært ombord på bk. ,Staut♦ av Sandefjord, derav de siste 2 ½ 
år som fører. •Staut> blev for en tid siden kapret av den tyske 
•Møwet, og kapt. Olsen ,nåtle i 53 dager opholde sig ombord på 
den berømte kaperflyver. Efter over 5 års fravær fra hjemmet, er 
han i disse dager kommet tilbake til Drammen, og en medarbeider 
hadde igåraftes anledning til å hilse på den staute sjømann. 

•Staut♦ gikk fra Syd Georgia 17. jan. med 7175 fater hvalolje og 
1570 sekker guano; dets foreløbige bestemmelsessted var Quens­
town. Den 3. feb. fikk kapt. se en engelsk handelsdamper. Han blev 
straks forundret over å se en englender så langt ned i Sydatlanteren 
utenom all trafikk; den gikk meget langsomt og kapt. Olsen sa til 
sin 1. styrm.: •Jeg går ned og tar en middagslur. Kommer han 
derover nærmere, spør da om han vil rapportere oss•. Noget efter 
kom førstestyrm. og sa, at englenderen hadde noen merkelige sig­
naler oppe. Kapt. Olsen gikk da og slo efter signalboken og fant at 
engelskmannen sa: ,Legg bi eller send båt•. ,Staut> opdaget snart 
efter at englenderne hadde en stor kanon på bakken, men ennu var 
man ikke klar over skibeis hensikt, og trodde det var en engelsk 
transportdamper. Kort efter heistes det tyske orlogsflag og en båt 
blev satt i vannet med 10 marinesoldater og en kapteinJøitnant i 
spissen med sabel og revolver. Kapteinløitnanten spurte på glim­
rende engelsk, hvor ,Staut♦ skulde hen og fikk straks papirene. 

Følgen var at •Staut> blev senket, efterat der var bragt så meget 
som mulig av dens proviant over i det tyske kaperskib; dette, som 
egentlig var en engelsk handelsdamper og het •San Theodore,, 
var kort før blitt erobret av «Mewe•. 

•Stau1♦s besetning førtes ombord i ,San Theodore•, hvor også 
mannskapet fra et kanadisk skib befant sig. Den 12. feb. møtte man 
•Møwe•, og næste dag blev alt hvad der het proviant, skibsinstru­
menter, kanonene m. m. ført over i ~Møwe•, likesom alt verdifullt 
av messing, metall og kobber blev brukket av dørene og plankene og 
medbragt. I løpet av natten blev ,San Theodore• senket med 3000 
tonn kull ombord. Ingen så ihvertfall noget mere til skibet. To 
dager efter tok ,Møwe• den engelske lastedamper •Breachnochshiret; 
det var en stor, spiinterny damper på u,ooo tonn, der var ute 
på sin første reise og kom fra Liverpool med kull. ,Møwe• seilte 
under engelsk flag, men så snart den kom i nærheten av en damper, 
som skulde senkes, heiste den tysk orlogsflagg, Det prektige skib 
blev senket i løpet av en time, og alle de nøitrale fanger ombord fikk 
lov til å overvære denne senkning. Det gjorde oss alle ondt for det 
smukke skibs skyld, sier kapt. Olsen. Besetningen bestod av 89 
mann, som ,Møwe• fikk ombord. 

Efterhånden som skib senkedes blev der overfylt ombord. 
•Møwe•s fører, borggreve Dohna, sørget for at de nøitrale sk.ibs 
officerer og folkene fikk den best mulige pleie, derefter fulgte 
officerene fra de engelske sk.ib og endelig besetningen i 3 kl. Det 
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var efterhånden et meget blandet selskap av kulier, negre og syd­
amerikanske kvegdrivere, og tonen var ikke alltid den behageligste. 
I begynnelsen var kosten upåklagelig og de nøitrale folk fikk en 
ekstra lunsj engang imellem. Man bakte selv brød ombord, og der 
var til en begynnelse nok av marmelade, fett og engelske beskøiter. 
Senere fikk man kun en slags varm suppe med ris to ganger om 
dagen. Efterhånden blev der nokså lite og man måtte derfor vende 
hjem til tysk havn. 

Efterhånden som man kom op i Nordatlanteren blev faren for å 

møte engelske krigsskib større, og man foretok visse foranstaltnin­
ger med hensyn til skibets ydre, likesom man stadig brukte den 
trådløse telegraf. Der blev også en søndag formiddag holdt en 
gudstjeneste ombord på akterdekket, som overvares av hele det 
tyske mannskap; hverken nøitrale eller andre fanger hadde adgang. 

Adskillige skib blev senket, deriblandt en kreaturdamper med 
r200 kuer. Fra dette skib fikk man ombord i •Møwe• u6 mann 
plus 60 kvegdrivere. 

o-Møwe• var nu på vei nordover og i kursen mellem Newport 
News og Europa møtte man da den engelske damper ,Otaki•, der 
viste sig å være armert. Så snart damperen kom til syne blev fan­
gerne internert under dekket. Da •Møwe• hadde avfyrt sitt var­
selsskudd og •Otaki• ikke stoppet straks, skjøt •Møwe, igjen, men 
nu la •Otaki• sig på siden av •Møwe• og begynte å fyre løs med en 
kanon. Tre kanonsalver gikk like igjennem skibssidene over ma­
skinrummet og drepte 5 tyskere og 2 kulier. Men forholdet var 
altfor ulike. Med sine store 6 tommers kanoner gjorde •Møwe, i 
løpet av 10 min. kål på •Otaki• efterat kanoneren og førstestyrm. 
var drept. To andre av besetningen druknet, idet den ene rednings­
båt kantret. ,Møwe• kom i brand og amerikanerne forsøkte å 
komme op på dekket. Tilstanden var nærmest uutholdelig på 
grunn av varmen, og de mange mennesker var grepet av panikk, 
fordi man trodde •Møwe• var i kamp med krysseren t:Glasgow•, 
som man visste var stasjonert her nede. Kampen foregikk utpå em., 
og der var aldeles mørkt under dekket. Fangene forlangte å komme 
ut, men det var kun de nøitrale, som fikk lov å komme fri. De over­
var da i skumringen forsøkene på å redde folkene fra den kantrede 
redningsbåt og slukningsforsøkene som varte et par dager. Branden 
hadde gjort stor skade, men •Møweos mannskap var flinke folk, og i 
løpet av utrolig kort tid var hele skaden tilsyneladende utbedret, 
så •Møwe, snart kunde gå ut igjen på nye eventyrlige tokter. 
Folkene har kun ros til overs for oMøwe,s førere, der er gentlemen 
til fingerspissene. 

•Møwe, hadde nu fått nok. Den hadde kapret 25 skib og der var 
596 fanger ombord, der alle i 6 døgn blev lukket inde under dekket 
med pålegg om den størst mulige taushet. Onsdag 21. mars blev 
den eldste av de nøitrale kapteiner, nemlig hr. Olsen, kalt op på 
kommandobroen til grev Dohna. Med utsøkt vennlighet gav han 
kapt. Olsen en undskyldning for at han og hans landsmenn ikke 
hadde sett dagens lys i 6 dager. Kapt. Olsen beklaget sig over den 
store urenslighet der var ombord, og at man plagedes av utøi. 
Grev Dohna smilte blot og spurte om han visste hvor skibet befant 
sig. •Vi er ikke langt fra Deres fedreland•, tilføiet han. Da kapt. så 
Kullen og Kronborg falt det ham lett å besvare spørsmålet, men 
derimot kunde han ikke kjenne •Møwe• igjen. Båten var laget om 
til en svensk lastedamper med gule og blå striper. Helt op i ma­
stene var den grll farve avløst av den gule og •Møweo gikk under 
svensk flagg ned gjennem Flinterenden. Da man nærmet sig de 
tyske vaktskib, blev man atter beordret under dekket, og var der 
til 2. mars, da man seilte ned gjennem Kielerfjorden. Da utfoldet 
marinesoldatene flere signalflag, hvorpå kun stod det ene ord 
•Møwe•, og under sang og musikk ledsaget en hel torpedoflotille 
•Møwe, ned gjennem fjorden. Ved ankomsten til Kiel blev 
fangene ført op på politistasjonen, og her blev der holdt en tale av 
politimesteren, som de fleste av dem ikke forstod utover dette at de 
kunde komme hjem over Kjøbenhavn. 

Og dermed var kapt. Olsens eventyr slutt. 

OLSE1", CLEMETll ANTON, 

Oslo, f. 23. april 1863 i 
Dypvåg. Til sjøs 1879 med 
s. «Sandøen» (2u brt.) av 
Sandøen, tilh. C. A. Olsen. 
Styrm.eks. 1881 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Pallas•> og bk. «Anna», begge 
av Staubo. Blev i 1888 
fører av bk. <<Anna» (590 
brt.) av Staubo, tilh. Stian 
Salvesen m. fl. Har senere ført d. <<Dagfin,> (1850) 
og d. <<Bjørnstjerne Bjørnson>> (1700), begge tilh. 
John P. Pedersen & Søn, Oslo. Sluttet sjøen i 
1905. - Senere skibsreder. Viceordf. i Dypvåg. 
Medl. av direksjonen i assuransef. <<Neptun,> og 
fraktassuransef. <<Mercun>. - Gift. 4 barn. 

OLSE1'', DAGFIN LA1"D ORIS, 

Brest (Frankrike), f. 16. 
aug. 1890 i Grimstad. Til 
sjøs 1905 med s. <<Ludvig 
Holberg>> (1070) av Lille­
sand, tilh. H. Hansen. 
Styrm.eks. 1908 i Lillesand 
og skibsf.eks. 1911 i Kristi­
ansand. Styrm. med s. 
«Pestalozi,> og d. <<Stokesly,>. 
Blev i 1915 fører av s.n. 
dampskib (1350) av Farsund, tilh. Lundegaard & 
Stray. Har senere ført d . «Bravere>> (2250) av 
Farsund, 4 amerikanske dampere i 1918-19 
(tilh. Army Transport Service>>), d. <<Bravere>> 
(2200), d. <<Carolvore,> (1800) og fører nu d. <<Ella­
vore>> (2050), tilh. G. Stray & Sønner, alle av Far­
sund. - Gift. 3 barn. 

Blev senket av tysk u-båt i Middelhavet 9. juni 1917 med d. 
•Bravore,. Alle mann blev berget av franske krigsskib efter å ha 
vært i livbåtene fra kl. 7 fm. til 5 em. og innbragt til Sydfrankrike, 
hvor innlosjert i kaserne 8 dager. Blev senere sendt til Paris, og 
jeg reisie derfra hjem til Brest, hvor jeg i 19r8 tok tjeneste i U.S. A. 
Army Transport og førte til i 1919 fire forskj. båter. 

Har nu seilet fra Farsund siden 1912. Først for Lundegaard & 
Stray og senere Gunstein Stray & Søn. 

OLSEN, EDVIN .\PA LL-, 

Borøy, f. 17. des. 1893 i Dypvåg. Til sjøs 
1909 med s. <<Frank>> (1360 brt.) av Tvede­
strand, tilh. P . Christoffersen. Styrm.eks. 1915 
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og skibsf.eks. 1916 i Aren­
dal. Styrm. ·med damperne 
<,Edith Fischer,>, <<Opland>> 
og <<Besseggem. Blev i 1924 
fører av s.n. skib (5100) av 
Skien, tilh. Jens Folkmann, 
og førte senest d. «Vind­
eggen,> (5100) for denne 
reder. - Gift. 2 barn. 

OLSEl'\', EINAR, 

Stathelle, f. 17. feb. 1890 i 
Stathelle. Til sjøs 1904 med 
bk. <<Ariadne•> av Brevik, 
tilh. skibsr. Christoffersen. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 19n i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<•Mentor,>, bk. <<Eidsiva,>, d. 
<•Brynhild,> og d. <•Herde­
bred>>. Blev i 1915 fører av 

d. <<Haarfagre>> (750) av Skien, tilh. O. H. Holta. 
Har senere ført damperne <•Nord,> (2500), <<Her­
finm (1300) og fører nu <•Haarfagre,> (3800), samt!. 
tilh. s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

Da jeg førte d. •Haarfagre• blev denne opbragt av tysk u-båt i 
Nordsjøen 1916 og bragt inn til Emden. U-båten eskorterte oss. 
På reisen blev 2 norske seilskib, som også skulde til England med 
t1elast, stoppet og satt i brand. Vi fikk mannskapet ombord til oss. 
Fra Emden måtte vi alle reise hjem. Tyskerne beholdt skib og 
asr. 

Jeg fikk da •Nord• å føre og seilte på Newcastle, Bayonne og Bil• 
bao. U-bårene var særlig efter malmbåtene fra Bilbao, og jeg så 
mange av disse blev senket tett ved oss. 

Har seHt for min nuværende reder i over 21 år. 

OLl-iEN, EMIL, 

Tingesaker pr. Lillesand, 
f. 14. nov. 1874 i Brekkestø. 
Til sjøs 1889 med bk. «Nord­
stjernem (600) av Grimstad, 
tilh. skibsr. Børresen.Styrm.­
eks. 1896 i Lillesand. Styrm. 
med bk. <•Fonograf•>, bk. 
<<Lothos>> og sk. <<Bieni>, alle 
av Lillesand. Blev i 1901 
fører av s. «Terrier>> (49) av 

Lillesand. Har senere ført fl. mindre seilskib samt 
d. <<Veritas,> (360), d. <•Grimstad>> (300) og fører nu 
d. <•Fragtemand 3» (300), alle av Arendal. - Gift. 
5 barn. 

Seilte under krigen mellem England og Frankrike særlig på 
Dunkerque. Overvar på detre sted 21 luftbombardement på 
denne by. 

Minesprengt i Den Biskaiske Bukt med d. •Skog• av Kristian­
sand 16. okt. 1916. Alle reddet i skibets båter. Stygt vær. Den 
ene båt kantret 2 ganger før man kom klar av vraket. 

OLSE!X*), ERIK, 
Hesvik pr. Staubø, f. 2. 

sept. 1848 i Staubø. Til 
sjøs 1862 med s. <<Triton» 
av Tvedestrand, tilh. M. H. 
Smith. Styrm.eks. 1868 i 
Tverdalsøen. Styrm. med 
bk. <<Flora•>, bk. <<Elieser>> og 
bk. <<Alladin», alle av Tvede­
strand. Blev i 1871 fører av 
bk. <•Flora>> av Tvedestrand, 
tilh. John P. Pedersen & Søn. Har senere ført 
seilskibene <<August Lefler,>, <<Patria», <•Pallas>>, 
<<Karl Haasted,>, samt!. tilh. s.n. reder, s. «Dovre>> 
av Tvedestrand og d. <<Dag>> av Oslo, tilh. Joh. P. 
Pedersen & Søn. Sluttet sjøen i 1905. - Herred­
styremedl. - Medstifter av Tverdalsøens Spare­
bank i 1883 og senere direksjonsmedlem der. -
Enkem. 3 barn. 

*) Død. 

Bk. •August Lefler> lenset unna for en stump, da et veldig 
brått brekket over skibet; slo vekk rundhuset, brekket roret, slo 
løs pumpene i dekket og m. a. En av mannskapet blev borte med 
bråttet, og som været var kunde intet gjøres for å redde ham. 
Skibet blev liggende som et vrak. Fikk omsider og under mange 
farlige situasjoner rigget til nødror, og da været blev bedre fikk 
også surret sammen roret, så man ved egen hjelp kom vel frem til 
Liverpool. 

Hadde i min fartstid mangen hård tørn, men lykken var mig 
gunstig, og blev bevart gjennem de mange farer, som møtte mig 
på min ferd i havn og på sjøen. (Se hvad N. A. P. Staubo skriver 
om denne skibsfører. Red.s ann1.). 

OJ,SEN, l~\'EX i\JO, 
Tjømø, f. 7. feb. 1851 i 
Tjømø. Til sjøs første gang 
i 1864. Styrm.eks. 1869 i 
Oslo. Styrm. med bk. 
«Harald Haarfager» av San­
defjord. Blev i 1873 fører 
av dette skib. Har senere 
ført br. <•Speed» av Sande­
fjord, bk. <<Frank>> (165 
com.1.) av Porsgrunn, bk. 
<•Ruby•>, bk. <<Hellespont», begge av Glasgow, og 
bk. <<Defensor» a, Porsgrunn. Sluttet sjøen i 1890. 
- Senere skibsreder. - Medl. av herredstyre og 
formannskap (en periode også ordfører). -Enkem. 
1 barn. 
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1864 gik jeg til sjøs ukonfirmert som kahyttsgun (13 år gml.). 
Aret efter som kokk. Gikk så med årene gjennem alle grader op­
over til 2. styrm. med forskj. små østersjøskuter. 22 år gml. gjorde 
jeg nun første skippertur med saltlast fra Liverpool til Philadelphia 
og petroleum derfra til Antwerpen på 2 mnd. og 29 dager. 

Ankom i 1875 med br. ,Speed, til Minatitlan for å laste mahogni. 
Ankommet hertil ved Godtzacolkus var fyren slukket og ingen los 
å få. Måtte ligge flere dager utenfor baren, og tilsist ankret jeg op, 
satte ut båt og loddet op innløpet for å seile inn uten los. Ikke før 
var dette gjort, da det plutselig springer op en morthero storm, så 
vi hurtigst mulig måtte hive op ankeret og seile inn i den oploddede 
rende; på selve baren var kuns 12- 13 fot vann. Kommet innenfor 
baren til ankers lå der en fransk lastet brigg med hele mannskapet 
sykt av malariafeber og et sandefjordsskib ventende på vannstand 
til å komme over baren. Disse fortalte nu at landet er i revolusjon 
og losene var med den. Vi kom da omsider op til Minatitlan og 
efter ca. 6 ukers ophold fikk vi inn mahognylasten, men med hele 
mannskapet syk av malariafeber (mer og mindre) hele turen, kom 
vi til England efter 57 dages reis. 

Uheldet fulgte •Speed,. Høsten 1876 trelastet på reise til Borde­
aux i Kanalen vestenfor Casquets Isl. blev vi på styrm. nattevakt 
overseilet av en stor tysk frg. av Bremen. På lens vilde den presse 
sig forenom •Speed•, mens vi lå bidevind. Alle lanterner sås klart. 
Den tok oss omtrent midtskibs så hele stor- og formasten gikk 
overbord. Tyskeren brakk forstevn, spryd m. m. En svær gallions­
figur blev liggende på , Speed•s dekkslast. Der røk op en storm fra 
vest. Fikk tilsatt forstump, fokk, og bestemte mig hermed å for­
søke lense ned i le av Dungenes og ankre op. Flere trampbåte 
tilbød assistanse, en forlangte,; 1000. Jeg avslo alt. Imidlertid var 
Lloyds varslet av kystvaktene. En taubåt fra Dover traff oss og tok 
skibet inn her for,; 30. I Dover fikk vi ny stormast og rigg. Turen 
til Bordeaux blev utført. Det kostet efter lang prosess tyskeren 
27 ooo riksmark. 

Mahognifarten på Mexico var en interessant, men slitsom fart, 
især lastning på kysten, hvor skibene lå til ankers ca. 3-4 eng. mil 
fra land i 5-6 fv. vann med sannbunn. Mahogniraftene (ca. 30 
logger i hvert raft) kom alltid ut om natten med landbrisen (varpet 
ut av mexikanere) kostet 1 ½ dollars pr. tonn. Det var ofte svære 
loggerop til 6-7 tonn. På kysten stuvet jeg alltid selv med mann­
skapet. Mexicanerne var både dyre og dårlige s!Uere. 

I 188o Ieiste jeg over med mannskap til Glasgow og overtok et 
av nug og et derværende firma innkjøpt bk.skib ,Ruby•, som 
sandelig ikke blev mig noget lykkeskib. Første reise gikk bra med 
kullast ut til Demerar:a (N. Brasil). 30 dages reise dit. Skulde så 
videre til Pensacola. I Demerara lå et eneste skib (italiensk) som 
også skulde til Pensacola. Vi var begge seilklar en fredag i des. 
188o. Jeg ropte over til italieneren: •Are you going to day,. 
Svartes: •No Sir - I never sail on a Friday.. Dette var jo ikke 
ukjent blandt oss norske heller. Særlig er det sagt at Sven Foyn 
aldri likte å gå til sjøs på en fredag. Jeg var ikke overtroisk, men 
seilte, mens italieneren blev liggende. Kommet Pensacola innløp i 
sikte, sprang det op en orkanaktig storm fra nord, slik at seil­
føring var umulig. Med ballastet skib drev vi av med strøm og 
vinn ned mot Missisippilandet, så vi i nattens svarte mørke tydelig 
så brenningene på le land. Det så ut som redning var umulig. 
Jeg bad mannskapet gjøre op med sin Gud. Styrm. (min bror) 
bad med 4 mann i kahytten, mens jeg fulgte begivenhetene på 
dekket. Hvad nu1 Jesus kommer og stiller stormen! Det blev 
blikk stille! Luften over land blev beksvart, et tordenskrall slo, ja 
flere til, med svære kjedelyn. Med ett springer vinnen i et veldig 
gufs rett fra land (hvilket under!). Nu fikk det briste eller bære. 
Fikk vendt skibet fra land og til slutt stumpet merseil og repet fokk 
m. m. imot et veldig hav. Lidt efter hvert bedres værforholdene, 
luften klarnet, månen skinnet og førte oss klar av en ny fare. 
Bunnen av et kantret skib passerte oss ganske nær. I morgen­
lysningen sås en masse skib som var fordrevet i stormen. En 

Mobile loskutter med 7 mann blev vekk i uværet. Dagen derpå 
var vi i Pensacola. Italieneren var 4 dager foran mig. 

I Pensacola innlastedes pitchpine for England. Avseilte igjen 
på en fredag i feb. 1881. Uheldet fulgte fremdeles •Ruby,. Efter 
17 dages god reise til på høide av Halifax i Gulfstrømmen, fikk 
skibet under lensning i en hård storm fra S. til V.N.V. en veldig 
bråtsjø som rent begravde skibet, knuste ratt, kompass etc. og 
skilte hekken fra hekkskjillen og fylte skibet med vann. For ikke å 
kantre i overhalingene i det svære hav, kappedes storriggen og 
overriggen på formasten, skibet sank full av vann og blev vrak. 
Der stod vi i 5 dager. 

Et sk.s. til luvart opdaget våre nødsignaler og lå på været et helt 
døgn for stormen, før båt kunde tenkes satt på vann. Mannskapet 
(12 mann) reddedes ombord i det engelske sk.s. 

Bk. •Hellespont>, ca. 1300 tonn dw., blev innkjøpt av samme 
skotske rederi samme år 1881. Med dette skib seilte jeg over­
måte heldig, især en tur efter mahogni på kysten av Honduras og 
Belize bragte svær fortjeneste. Med dette skib seiltes på for­
skjellig farvann inntil høsten 1884, da jeg midlertidig reiste hjem 
for å hvile en tid. 

I 1886 avløste jeg min bror som fører av bk. •Defensor,. Skibet 
var befraktet fra Fredrikstad med høvellast til Melbounre. Jeg 
hadde min hustru med. Vi passerte ut Færder 6. feb. 1887 og lå 
lenge og bakset mot vestlige vinde i Nordsjøen, så reisen blev 127 
dager til Melbourne. Her inntokes ca. 400 tonn hvetemel i" sekker 
til Newcastle N. S. W., hvor vi lastet kull for Manilla. Losser en 
del her og resten i Ilo-Ilo. Derpå lastedes sukker i matter til 
New York. Reisen til New York tok no dager. I New York la­
stedes kasseolje til Java. Derpå sluttede jeg selv sukker i kurver 
som ballast, resten kopra (Lumpsum t 2400) til Marseille. roe dages 
reise hertil. I Marseille sluttede jeg en stykkgodsfrakt (Lumpsum 
,; 1900) til Montevideo med gulvfliser og sement. Skibet blev lekk 
av denne tunge last, vesentlig over midtskibet. Vindmøllen og 
pumpene klarte dog å holde skibet lens. Assurandørene tillot dog 
efter avholdt og erholdt sjødyktighetsattest i Montevideo å fort­
sette til Pensacola i ballast, men her måtte kjølhales, rive metall­
huden av og finne lekken. Lastet i Pensacola pitchpine for England 
og kom hertil i mars 1890, hvor jeg efter ca. 4 års uavbrutt fart 
kvitterte •Defensoro, reiste hjem og sluttet sjøen, for å begynne 
sei!skibsrederi. 

OLSEN, EY\'l~D, 

Swansea (England), f. 3r. 
mars 1873 i Kristiansand. 
Til sjøs 1889 med bk. 
<<Viking» av Grimstad, tilh. 
I. Børresen og hans far. 
Styrm.eks. 1890 i Stav­
anger og skibsf.eks. 1896 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. <<Svithun,> av Stavanger 
og d. <<Olaf Kyrre>> av Ber­
gen. Blev i 1902 fører av d. <<Alert>> (1050) av 
Bergen, tilh. Bergh & Helland. Har senere ført 
damperne <<Godø,> (u50) av Ålesund, <<Edvard 
Grieg,> (1350), <<Gjøa•> (6roo), begge av Bergen, 
og <<Torstein,> (1550) av Oslo. Har siden 19u 
drevet egen skibshandlerforretning i Swansea. 
- Gift. 2 barn. 
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OLSEN, FREDERIK THEODOR, 

Farsund, f. 22. des. 1859 i 
Lyngdal. Til sjøs 1878 med 
br. <•Telegraf» (220) av 
Arendal. Styrm.eks. 1887 i 
Farsund. Styrm. med bk. 
<•Nord>> av Skudesnes og sk. 
<•Haabet>> av Flekkefjord. 
Blev i 1893 fører av s. 
<•Morvig,> (365 nrt.) av 
Farsund, tilh. G. Urby m. fl. 

Sluttet sjøen i 1898. Har nu opholdt sig ca. 14 år 
i U. S. A. - Gift. Ingen barn. 

Som tømmermann med sk.s. •Ella• av Farsund forliste vi på 
Brasilia-kysten og måtte gå i båtene, hvor vi var fra søndag fm. 
til tirsdag em. 

OLSEN, FREDRIK OLUF, 

Yokohama (Japan), f. 18. sept. 1869 i Drammen. 
Til sjøs 1886 med s. <<Helvetia,> (400) av Drammen. 
Styrm.eks. 1888 i Drammen. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Prins Leopold>> og bk. <<Norma>>. Blev fører 
1897 og har senere ført en rekke norske og ja­
panske hvalbåter (6 av dem bygget i Oslo og har 
ført dem til Japan). - Gift. 

OI,SEN, G,JERT SOFrS, 

Nøtterøy, f. 14. okt. 1897 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1912 med 
d. <•Ulabrand» av Tønsberg, 
tilh. H. Røed & Co. Styrm.­
eks. 1917 og skibsf.eks. 1921 
i Tønsberg. Styrm. med 
damperne <•Hermes,>, <•Her­
melin», <<Røsten» og «Mer­
cator>>. Blev i 1930 fører av 
s.n. skib (1600) av Stav­

anger, tilh. Holdt& Isachsen, og førte senest dette 
skib. - Gift. 1 barn. 

Jeg har nu faret til sjøs i 22 år og ennu ikke oplevd å ha hatt 
ekstraordinært hårdt vær. 

OLSEN, GU8TA\I CAMEO, 

Arendal, f. 15. okt. 1882 i Nordsjøen. Til 
sjøs 1898 med s. «Australia>> (1820) av Bergen, 
tilh. Rasmus F. Olsen. Styrm.eks. 1902 i 
Arendal og skibsf.eks. 1907 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med damperne <•Dux», <•Eir>>, <•Niels Niel­
sen» og <•Gro>>. Blev i 1915 fører av d. <•Alf~ 
(4850) av Bergen, tilh. Jacob R. Olsen. Har 
senere ført d. «Condor,> (4150) for denne reder og 
fører nu m.t. <<Raila•> (8374) av Oslo, tilh. Hagb. 
Waage. - Gift. 3 barn. 

Med d. •Alf• blev jeg i jan. 1917 stanset av tysk u-båt, men fikk 
tillatelse til å fortsette efter å ha vist skibets papirer. Jeg var da 
underveis til Sunderland i ballast for å laste kull for Buenos Aires. 

Reddet i jan. 1931 58 mann fra 2 engelske dampere som var 
grunnstøtt i tett tåke nær Bosporus. 

OLSE~, HALFDAN, 

Minde pr. Bergen, f. 9. okt. 
1873 i Bergen. Til sjøs 1891 
med s. <•Sverre>> (1677 brt.) 
av Bergen, tilh. Chr. Mi­
chelsen & Co. Styrm.eks. 
1895 og skibsf.eks. 1898 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Eva», <•Aladdin>> 
og <•Norge>>. Blev i 1904 
fører av d. «Aggi» (4800), 
tilh. o.n. rederi. Har senere ført damperne 
<•Aladdim (4500), «Norge>> (4500), <•Herman 
Wedel Jarlsberg,> (4500), <<Hans Gude>> (2200), 
«Pacific>> (9600) og fører nu d. <<Christian Børs$ 
(7100), tilh. Wilhelm Torkildsen, alle av Bergen. 
- Gift. 1 barn. 

Under den russisk-japanske krig blev jeg med mitt skib •Aggi• 
beskudt og opbragt av japansk krysser og innbragt til Sasebo 
(marinehavnen i Japan) som prise. Var for priseretten sammesteds 
i henved 3 uker, og da lasten ikke var solgt, nærte japanerne mis­
tanke om at det egentlig hadde vært min hensikt å forsere blokaden 
av Vladivostock. Blev endelig frigitt og forseilet skibet til Kobe 
Uapan), hvor lasten blev losset og lagret og skibet overlevert til 
japanerne, idet disse faktisk hadde kjøpt skibet før det blev op­
bragt. Skibet skulde anvendes til troppetransport. Det var en 
stor og vidtløfrig affære og rik på oplevelser. 

Seilet under verdenskrigen i de forskjellige krigsfarvann. 

OLSEiX, HA~S, 

Stavanger, f. 29. aug. 1876 
i Jelsa. Til sjøs 1891 med 
s. <•Drot>> (1650) av Stav­
anger, tilh. Lars Berentsen. 
Styrm.eks. 1900 i Stav­
anger. Styrm. med dam­
perne <<Fix,>, <•Snefond>> og 
<•Earnford•>, alle av Stav­
anger. Blev i 1907 fører av 
s.n. skib (3700) av Stav­
anger, tilh. Gjemre & Co., Newcastle on Tyne. 
Har senere ført d. (<Veni>> (86o) og d. <•Forsteck>>, 
begge av Stavanger. Sluttet sjøen i 1916. - Siden 
1918 disponent for Tastad Poder- og Sildolje­
fabrik A.s., Stavanger. - Viceform. i Stavanger 
sjømannsf., medl. av Stavanger Handelskammer 
og styremed!. i Sildoljefabrikkenes Salgscentral. 
- Gift. 4 barn. 
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OLSEN', HAN'S CHIUSTIAN, 

Nøtterøy, f. r. nov. 1876 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1891 med 
d. <<Sandø,> (1300) av Tøns­
berg, tilh. H. Røed. Styrm.­
eks. 1895 i Nøtterøy og 
skibsf.eks. 1899 i Tønsberg. 
Styrm. med damperne 
<<Unity>>, <•Unimak,> og <<Uni­
on». Blev i 1909 fører av d. 
<<Talabot» (1650) av Tøns­

berg, tilh. Nilssen & Bjønness. Har senere ført 
damperne <<Kronprins Olav,> (1780), <<Modig,> 
(2650), begge av Oslo, <<Barbara>> (1600) av Tøns­
berg, <<Modivao (2400) av Oslo, <<Times,> (3400) 
av Tønsberg og fører nu d. <<Brask,> (7100) av Oslo, 
tilh. Nilssen & Sønner. - Gift. 3 barn. 

OLSEN, IL\NS RICARD, 

Tjømø, f. 29. mars 1859 i 
Ormelet. Til sjøs første gang 
i 1874. Styrm.eks. 1878 i 
Porsgrunn. Styrm. med 
br. <<Vigør>>, <<Fama,> og 
<<Jaebex>>, alle av Sande­
fjord. Blev i 1884 fører av 
s.n. skib (300), tilh. A. J. 
Freborg. Har senere ført 
seilskibene <<Oluf Nickel­

sen» (550) og <<Sir John Lawrence,>, begge av 
Tjømø, og hvori 0. var parteier. Sluttet sjøen i 
1899 og har senere vært skibsreder og bank­
direktør. - Sjørettsmed!. Styremedl. i Tjømø 
Skipperf. (20 år form.). - Enkem. Ingen barn. 

Som 9 år gammel gutt gjorde jeg en tur til Frankrike med min 
far, som også var skibsfører. Men for først ordentlig til sjøs efter 
at jeg var konfirmert i 15-års alderen. For til sjøs i 25 år, hvorav 
15 som fører. 

OL~EN, HAN'S THEODOR, 

Svinøy pr. Mandal, f. 5. 
nov. 1859 i Svinøy. Til sjøs 
1875 med bk. <<Mandal>> 
(400) av Mandal, tilh. O. 
Lohne. Styrm.eks. 1878 i 
Mandal. Styrm. med bk. 
<<Hebe» av Grimstad, bk. 
<<Mandal», bk. <<Albion>> og 
bk. <<Ymer,>, alle av Mandal. 
Blev i 1898 fører av s.n. 

skib (800), tilh. D. Lohne. Har senere ført bk. 
«Valentine>> (700), fullr. <•Manx King,> (1600), begge 

av Mandal, og bk. <IAbyssinia>> (1000) av Farsund. 
Sluttet sjøen i 1916. - Senere landmann. - Gift. 
6 barn. 

Jeg har i de 42 år jeg har seilt ikke hatt noen nevneverdig uheld 
bortsett fra tropesykdom hos befal og mannskap. Som skikken 
var den gang i vår landsdel begynte jeg som sjømann straks efter 
konfirmasjonen. Arbeidstiden var fra 6 morgen til 7 aften og til 
dels frivakts arbeide i sjøen. Kosten var svart kaffe, hårdt brød og 
smør, middagen var vekselvis salt kjøtt, flesk og erter, stokkfisk 
og klippfisk. Fisken og kjøtt blev ofte noe bedervet under lengere 
turer. Disiplinen var streng, men god. Til tross for de mindre 
gode vilkår man den gangen arbeidet under, var ro og orden ad­
skillig bedre enn tilfellet nu. Både befal og mannskap var inte­
ressert i at alt forløp på heldigste måte for skib og reder. Samhø­
righeten var god. En av grunnene hertil var at befal og mannskap 
for størstedelen var hyrt på hjemmestedet. Rent sjømannsmessig 
sett har utviklingen ikke vært bare av det gode. 

OLSEN, IIILBEHT MAH'rIN, 

Trondheim, f. 13. jan. 1877 
i Vesterålen. Til sjøs 1893 
med jakt <<Hvitfisken» av 
Tromsø. Styrm.eks. 1899 i 
Haugesund og skibsf.eks. 
1909 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Heghol­
men,>, d. <<Dageid>> og en 
rekke V.D.S.-skib. Blev i 
r9ro fører av d. <<Dageid•> 
(2000) av Oslo, tilh. John P. Pedersen & Søn. Har 
senere ført de fleste V.D.S.-skib og hv.båter 
(tillike skytter), tilh. Storm & Bull, Oslo. Fører 
nu d. <<Nordland>> av Stokmarknes, tilh. V.D.S. 
- Gift. 4 barn. 

På min første tur som enestyrm. med galeas •Capella• av Hauge­
sund, kapt. Chr. Mehus, hadde vi et større havari i Nordsjøen 12. 
mars 1900, da føreren, båsmannen og kokken gikk overbord og blev 
borte. Vi andre tre som også var overbord berget oss ombord igjen. 
Vi kom til slutt inn til Hølen ved Mandal efter store anstrengelser, 
da den ene av de 17 års gamle gutter som var igjen gav sig over, og 
jeg med den andre gutt, som også bare var i 17 års alderen, fikk 
skibet i havn. Jeg var da 23 år gml. Vi seilte med •Capella• på 
Middelhavet, Newfoundland og Labrador. 

Under verdenskrigen fraktet jeg ved hjelp av hv.b. •Splint• og 
en stor italiensk fullr. •Minnio• 3300 Kapboys fra Diamantminerne 
i tysk-Sydvestafrika til Kappstaden, og dette gikk meget godt 
(belønnet av den tyske regjering med kontanter). 

Under verdenskrigen seilte jeg med d. •Raftsund• som 1. styrm. 
mellem Midlesboro og Rouen med kontrabande, men vi var alltid 
heldig og kom ikke op i noget kluss, før vi på en tur til Norge og 
tilbake til England blev torpedert i Nordsjøen, dog uten at nogen 
menneskeliv gikk tapt. 

OLSEN, IIJALMAU THEODOU, 

Hvaler, f. 5. jan. 187r i Hvaler. Til sjøs 
1886 med s. <(Johan Smidt» (r200) av Fredrik­
stad, tilh. Th. Thiis. Styrm.eks. 19or i Fredrik-
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stad. Styrm. bl. a. med s. 
<•Sognedalen», s. <<Professor 
Johnson>> og s. <<Ester,>. Blev 
i 1920 fører av s. «Else,> 
(1600) av Fredrikstad, tilh. 
Brødrene Jacobsen. Har 
senere ført s. <<Mona>> og 
m. <<Monsun>>, begge av 
Fredrikstad. Sluttet sjøen 
i 1931. - Senere land­

mann. - Gift. 4 barn. 
I 1889 mønstret jeg som matros ombord i en engelsk bk. •Balla­

.klava, av Liverpool (2500). Vi gikk til sjøs 2. juledag bestemt for 
Melbourne. Fikk en forrykende reise med storm i hele 6 uker i 
Nordsjøen, hvor vi mistet alt løst og fast på dekk. Ferskvanns­
tankene sprang også lekk, så vi var så å si uten vann (kun 135 pøser 
tilbake). Men så strøk vi avsted for frisk, god vind og kapt. sa vi 
.hadde vann nok til Madeira, men vi strøk forbi både Madeira og 
Kapp Verde. Så skulde vi samle regnvann ved ekvator, men der 
fikk vi 3 ukers aldeles vindstille uten en luftning og uten så meget 
som antydning til en regnbyge. I 13 fulle døgn hadde vi ikke en 
dråpe ferskvann ombord. Ja, det var en tid som ikke lett kan glem­
mes, tross det er mange år siden. At vi ikke gikk fra forstanden var 
et guds under. Så fikk vi jo så pass bris til slutt at vi kunde anløpe 
Fernando-øya utenfor den brasilianske kyst. Ankom til Melbourne 
14. juli 1890 efter 6½ mnd. reise. 

OLSEN, IVAR, 
- Porsgrunn, f. 23. juni 1891 

Ø i Skien. Til sjøs 1906 med 
- s. «Adel•> (100) av Brevik. 

• 
. _. Styrm.eks. 1914 og skibsf.-

Ji eks. 1921 i Porsgrunn. 
~ • k - Styrm. bl. a. med s .s. 

=

,:;::;:•. <<Karma,>, bk. <<Ellen>> og d. 
<<Rudolf>>. Blev i 1932 fører 
av d. <<Luksefjelh> (2350) av 
Oslo, tilh. Olsen & Ugel­

stad, og fører nu denne damper. - Gift. 1 barn. 

OLSEN, Ji\COO, 
Oslo, f. 27. sept. 1897 i 
Langesund. Til sjøs 1912 
med d. <•Flugt,> (rnoo) av 
Langesund, tilh. Jacobsen 
& Co. Styrm.eks. 1916 og 
skibsf.eks. 1919 i Porsgrunn. 
Styrm. med d. <•Nils,>, d. 
<•Atlas>> og m. <<Indra•>. Blev 
i 1927 fører av d. <<Poljana>> 
(7000) av Oslo, tilh. Winge 

& Co. Fører num. <<Indra>> (7600) av Haugesund, 
tilh. Knut Knutsen O. S. A. (tidl. tilh. o.n. reder). 
- Gift. 1 barn. 

Seilte under hele krigen, undtatt 4 mnd. (styrm.skolen) og var 
.aldri utsatt for hverken miner eller u-båter. 

OLSEN, ,JENS, 

V. Sandøy, f. 24. mai 1897 i 
Dypvåg. Til sjøs 1912 med 
d. «Banan>> (1800) av Oslo, 
tilh. John P. Pedersen & 
Søn. Styrm.eks. 1919 i 
Arendal og skibsf.eks. 1926 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med damperne <•Juan», 
<<Vildfugl» og <<Van>. Blev 
i 1926 fører av d. <<Vilja» 
(1850) av Oslo, tilh. Halfdan Ditlev-Simonsen & 
Co. Har senere ført d. «Vav» (1850), d. <<Juan>> 
(1600) og fører nu m.t. «VaV» (9835), samt!. tilh. 
s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

OLSEN, ,JEXS-B,JAH~E, 

Shanghai, f. 13. april 1896 
i Mandal. Til sjøs 1912 med 
d. <<Gjesø•> (1850) av Aren­
dal, tilh. Engebregtsen & 
Henriksen. Styrm.eks. 1915 
i Mandal og skibsf.eks. 1919 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med d. <<Hein>>av Haugesund, 
d. <•Mars>> og d. <•Havø•> av 
Bergen. Blev i 1922 fører av 
d. <•Reims» (1000) av Haiphoong. Har senere 
ført d. <<Yuanta>> (6400) og fører nu d. <<Hsin-Ping 
An>> (2rno), begge av Shanghai. - Ugift. 

Blev 26. mars 1932, mens vi lå til ankers utenfor Haichow med 
d. •Yuanta• angrepet av pirater. Resultatet blev vi$$tnok en over­
raskelse for piratene, idet det lyktes oss å fange fire av dem, samt 
befri en rik kineser som de holdt som fange ombord i djunken, 
for senere å forlange en større sum som løsepenger for ham. De 
fire pirater måtte dagen efter bøte med livet for sine gjerninger. 

OLSEN, ,JEX!,; FOH BY-, 

Hisøy pr. Arendal, f. 5. 
april 1877 i Øiestad. Til 
sjøs 1894 med bk. <<Præsi­
dent>> (768 brt.) av Arendal, 
tilh. Lund & Co. Styrm.­
eks. 1898 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Cabral», 
frg. <•Patriark,> og bk. <<Lilla>). 
Blev i 19u fører av bk. 
<•Sardhana,> (!850) av 
Drammen, tilh. S. Bruusgaard og Erling Monsen 
(London). Har senere ført 4 m. bk. «T histlebank>> 
(3800), frg. <<Asmund~ ex <•Cortez•> (3450), begge 
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av Tvedestrand, og d. <<Asmund,> (8400) av 
Kristiansand. Sluttet sjøen i 1926. - Gift. 
2 barn. 

Den 30. Jum 1915 blev jeg med 4 m. bk. ,Thistlebank• senket 

av tysk u-båt 35 mil S.V. av Fastnet, på reise Bahia Blanca­

Queenstown. Alle mann blev reddet. 

Med frg. •Patriark• Buenos Aires-Kanalen 48 døgn; Beachy 

Head-Stetun 4 døgn; med bk. •Bargany• Oungeness-Salavery 

(Peru) 90 dager; Port Natal-Newcastle N. S. W. 32 dager. Videre 

følger reiser med god ekspedisjon. Bk. •Sardhana• Hamburg i 

ballast til Canada, lastet trelast, ankom Montevideo 4 mnd. og 2 

dager efter avgang Hamburg. Frg. •Asmund• Algoa Bay til East 

London, lastet ull, utlosset i Boston (U. S. A.) 3 mnd. efter av­

gang Algoa Bay. Frakt .C 21.000 net. i år 1917. 

Jeg har hatt 5 jordomseilinger og 7 ganger rundt Cap Horn. 

Med bk. •Bargany• var jeg med og passerte solen 8 ganger på 1 år. 

Gikk i nov. fra Hamburg med stykkgods til vestkyst Amerika; 

passerte solen første gang nord for Rio; rundt Hornet og passerte 

solen for nordgående til Salavery; mens vi losset der passerte 

solen oss; seilte videre nordover til Central Amerika og passerte 

solen; mens v1 losset i San Jose passerte solen oss; vi forseihe og 

losset på ~ andre steder, og gikk i ballast til Callao; lastet guano på 

øene; mens vi lå der passerte solen oss; vi seilte sydover til Hornet 

og passerte solen; rundet Hornet og passerte solen på vei nordover 

pa samme plass som første gang, 1 år efter. 

At man ogs.\ kan komme frem med seilskib vil nedenfor anførte 

kunne tale om. Med bk. •Præsident• av Arendal, på min første 

reise fra Drammen til Cardiff, Bahia, Barbadoes, Haiti, 

Riga, Cardiff, Cuba, Haiti, Falmouth, Boultng, Cardiff, Cap 

Town, Barbadoes, Youkatan, Havre til Drammen. EUer med bk. 

,Sardhana fra Drammen til Ounkirk, Shields, Samarang, Sura­

baya, Cape Town, Newcastle N. S. W., lqique, Falmouth, Ham­

burg, Canada, Montevideo, Geraldton, Queenstown til Dunkirk. 

Eller med frg. Cortez• av Tvedestrand (senere •Asmund• av Kri­

stiansand), fra Cardiff til Port Nolloth, Pensacola, London, Cardiff, 

Port NoUoth, Port Victoria, Algoa Bay, East London, Boston 

U. A. $., New York, Sydney N. S. W., Boston (U. A. S.), New 

York, Melbourne, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Kristiansand, 

Fredrikshavn, Randers til Kristiansand. 

Jeg hadde 25 1 • års fartstid med seilskib, på hvilken tid jeg var 

hJernme i 24 mnd. Jeg har et verdenskart hengende her hjemme, 

hvor alle disse seilskibsruter er utsatt. Da je17 for et års tid siden 

leste at m. •Selandia• kunde se tilbake på et kjølvann på nær en 

million mil efter 20 års fartstid, målte jeg op distansene, og kom 

til over en halv million mil, direkte ruter. 

01 ,!-il•:N, ,JO H AN AfÆIIEU, 

Nøtterøy, f. 1 r. juli 1895 i 
Ibestad. Styrm.eks. 1920 
i Trondheim og skibsf.eks. 
1922 i Tromsø, Styrm. bl.a. 
med d. <<Daghild•> av Oslo, 
d. ~Marga» av Drammen og 
d.t. +Melville• av Tønsberg. 
Blev i 1929 fører (vikar) av 
d. «Marga>> (2550) av 
Drammen, tilh. A.s. Bruus­

gaard og fører nu d. •Marpesia• (3225) av Dram­
men, tilh. Karl Bruusgaard. - Gift. 2 barn. 

OLSEN, ,JOHAN SE\'EHIN, 

Laxevåg, Bergen, f. 1. okt. 
1870 i Bergen. Til sjøs 1887 
med s. •Skandinav• (400) 
av Bergen, tilh. Carl Ko­
now. Styrm.eks. 1891 i 
i Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. •Ask•, d. •Bergem og 
sk.br. ,Emanueb. Blev i 
1906 fører av d. <<Thon> 
(450) av Bergen, tilh.Wollert 
Konow. Har senere ført Bergens-damperne 

«Aura• (450), •Blomvaag• (1000), •Florvaag» (700) 
og <•Bufjord>> (3600). Sluttet sjøen i 1918. - Nu 
los på strekningen Kopervik-Kirkenes. - En­
kem. 2 barn. 

Seilte i ca. 7 år i amerikanske skib. Var styrm. med d. •Bergen•, 

og gikk med flyktninger fra Kuba under den spansk-amerikanske 

krig. Senere i kreaturfart på Venezuela og Kuba. Seilte under 

verdenskrigen. Blev torpedert med d. •Bufjord• i Middelhavet og 

kom iland på nordkysten av Majorka. 

Var , \ 2 år på vestkysten av Amerika og hadde tilsyn med 

byggingen av 5 m. sk. 

OLSEN*), ,JOIIA~NE!-i ,JlJLlll!-i, 

Stavanger, f. 30. mai 1848 i 
Stavanger. Til SJØS 1862 
med s. «Iris•> av Stavanger, 
tilh. I. A. Kohler & Co. 
Styrm.eks. 1873 i Stav­
anger. Styrm. med seil­
skibene •Amalthea•, •Niord• 
og <<Frigga,>. Blev i 1881 
fører av s.n. skib av Stav­
anger, tilh. Ths. S. Falck. 
Har senere ført bk. •Sigurd Jarl , bk. +Carl Pihl• 
(1040) samt fullriggerne ,Elida» (2000) og •At­
lantic,> (3000), alle tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 

1907. - Gift. 4 barn. 

•) Død 15. sept. 1934. 

For 1 Ths. S. Falcks rederi i ca. 30 ar. 

OLSE~, ,Jl'LL\.:X \ I \ HTI~, 

V. Sandøya, f. r. mai 1874 
i V. Sandøya. Til sjøs 
1889 med bk. <•Anna•> av 
Staubø, tilh. Stian Salve-
sen. Styrm.eks. 1890 
Arendal. Styrm. med bark­
skibene ,Anna•>, <•Haakon 
Haakonsen>> og <•Rægevig,>. 
Blev i 1899 fører av galeas 
•·Oscar• (96 brt.) av V. 



NORGES SKIBSFØRERE 425 

Sandøya. Har senere ført o.n. bk. «Anna,>, s. 
«Crown of England» (1615 brt.), d. <<Banan>> (2000), 
d. <•Dageid>> (2360) og fører nu m. <<Dagrun» 
(8300), samt!. tilh. John P. Pedersen & Søn, Oslo. 
- Gift. 3 barn. 

Vi forliste •Crown of England• i Bala Bala (nordvestkysten av 
Australia). Skibet drev iland for 3 anker under en orkan i mars 
1912, og blev totalt vrag. Alle mann ombord hadde surret sig fast 
i riggen med livbelter på. Ved 2 tiden om natten brakk skibet av 
ved akterkant av bakken, og forekant av poppen, og hele midt­
skibspartiet langsefter. Samtidig gikk alle mastene med rær under 
et øredøvende brag på sjøen. Da man forstod at riggen vilde falle, 
skyndte alle mann sig ned til rekken. Herunder blev den ene efter 
den annen skyllet bort fra skibet. Om morgenen da det blev lyst, 
fant man den ene efter den annen død på stranden fullt påldædd 
med livbelter på. Omkring halvdelen av mannskapet lå døde på 
stranden. Selv blev jeg bortskyllet av vraget, efter at mitt rednings­
belte var splittet av sjøen, og da jeg kom til mig selv igjen, lå jeg 
og fløt på 2 plankeender på 6 fot, og kom lykkelig iland uten et 
ldæsplagg på mig og uten livbelte. Ellers hadde alle mann sitt 
livbelte på. Da jeg blev skyllet bort fra vraget, var der blot 2 mann 
igjen, som ikke turde forlate vraget, da de ikke kunde svømme. 
Mot all forventning var de ennu om morgenen i live, og blev reddet 
av de gjenlevende på lavvann i en meget forkommen tilstand. 
Det verste var å sidde nøken i storm og regn til morgenen, da man 
ikke kunde se å bevege sig. Der hvor skibet gikk iland på Depuch 
Island var nesten som en stenrøs. En ny passasjerbåt på første 
reis, forsvandt 53mtidig sporløst på utsiden av Bala Bala med 
150 passasjerer og mannskap. 

OLSEiX, KARL Mi\RTINIUS, 
Kristiansand, f. 27. jan. 
1874 i Kristiansand. Til 
sjøs 1888 med s. <•Saphir>> 
(120 brt.) av Kristiansand, 
tilh. K. F. Langfeldt. Styrm.­
eks. 1892 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med bk. 
«Morgengry,,, bk. <<Gratia» 
og bk. <•Oakland,>. Blev i 
1905 fører av bk. <•Agda>> 

(650 brt.) av Kristiansand, tilh. K. F. Langfeldt. 
Har senere ført seilskibene <<Closeburn>> (880 brt.), 
<•Fiore» (2550) og <<Fiskjo» (2550), alle av Kristi­
ansand. Sluttet sjøen i 1923. - Sjørettsmed!. 
- Gift. 5 barn. 

OLSE.X, LARS, 
Porsgrunn, f. 17. feb. 1874 
i Eidanger. Til sjøs 1892 
med s. <<Telefon» av Pors­
grunn, tilh.P.Myre. Styrm.­
eks. 1898 i Porsgrunn. 
Skibsf.eks. 1914 i Galveston 
(U. S. A.) Styrm. bl. a. 
med bk. «Deodata>>, bk. 
<<Mafalda>> og d. <•Frost>>. 
Blev i 1905 fører av bk. 

<<Anne Marie,> (580 brt.) av Porsgrunn, tilh. H. 
Thoresen. Har senere ført sk. <<Harald,> (450) av 
Horten, sk. «Nora,> (300), sk.s. <<Bien>>, begge av 
Porsgrunn, og d. <<Caroliniem (6225) av New York 
(British American Tobacco Co.). Sluttet sjøen i 
1919. - Senere tollopsynsmann. - Gift. 1 barn. 

Nov. 1907 var jeg med sk. ,Nora• underveis England-Skien 
med kull. Vi hadde der en riktig hård reise. Skuten var gammel 
og lekk. Holdt stadig pumpene gående. Alle mann stod ved 
pumpene, mens I mann hvilte I time ad gangen. En mørk natt 
falt vår eneste matros overbord fra merseråen. Vi fikk ham efter 
meget strev berget ombord igjen, og mannen var efter 1 times for­
løp atter ved pumpene. Hadde vi mistet den mann, hadde vi nok 
ikke klart å holde skuten flytende. Efter å ha drevet opover til 
Egersund, fikk vi god vind og kom efter nogle dager frem til Skien. 

OLSEN, LAHS llANDULF, 
Laksevåg pr. Bergen, f. 18. 
mars 1861 i Askøy. Til sjøs 
1878 med sk. «Brage,, (200) 
av Stavanger, tilh. kjøbm. 
Børresen. Styrm.eks. 1880 og 
førercertifik. 1890 i Bergen. 
Styrm. med sk. «Diina>>, <•Elie-
ser>> og d. <<John Wilson>> av ~ 
Bergen. Blev i 1890 fører av 
sk. «Diina» (200) av Bergen, 
tilh. kapt. S. Grepne m. fl. Harsenereførtsk. «Ans­
karius,, (200), tilh. dette rederi, og damperne <,John 
Wilson>> (1200), <•Belvernon>> (1500), <<Preston>> 
(2000) og «Ellis>> (2200), samt!. tilh. Harald Irgens 
og 0. & A. Irgens, Bergen. Sluttet sjøen 1916. -
Siden 1917 disp. for Laksevåg kom. ferger og 
rutebiler. - Sjørettsmed!. - Gift. 1 datter. 

For rederiet 0. & A. Irgens gikk jeg i ca. 24 år i fruktfarten på 
V est-India. I de årene da den gule feber raste, var det ikke alltid 
hyggelig. På en av turene døde 1. styrm. og nogen dager efter 
døde 1, maskinisten som hadde hjulpet ham. Liket blev begravet 
i Delaware. Karantenelægen beordret oss å gå 3 mil til sjøs og 
kaste bananlasten overbord med eget mannskap og så komme til­
bake og få skib og mannskap desinficert. Lægene mente at det var 
den gule feber og at de fleste av besetningen vilde stryke med. 
Ingen blev imidlertid syke, og det var antagelig det kolde vær som 
berget oss. Min hustru og lille datter var med hele tiden. 

Ellers har jeg nok som si mange andre hatt mange sykdoms­
tilfelle og karanteneophold mens jeg seilte i fruktfarten. 

OLSE~, L.\"CH.ITS HOSE"ll'S, 

Lyngdal, f. 28. des. 1875 i 
Liknes. Til sjøs 1900 med 
fullr. <•Lofthus>> (1200) av 
Lillesand, tilh. J. A. Hen­
schien. Styrm.eks. 1904 i 
Arendal. Styrm. med fullr. 
<•Lofthus>> og bk. <<West­
falen» av Tvedestrand. Blev 
i 1916 fører av s.n. skib 
(1000 brt.), tilh. Tvede-
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strands Rederi. Har senere ført 4 m. bk. <<Skan­
sen I» (2350), tilh. dette rederi. Sluttet sjøen i 
1917. - Senere gårdbruker. - Enkem. 8 barn. 

Gjorde i nov. 1916 en reise med bk. •Westfalen> New York­
Bristol på 21 døgn. Seilte hele tiden uten lanterner. 

Stoppet av tysk u-båt 12. jan. 1917 200 mil av Fastnet, men 
fikk tillatelse til å fortsette. Var underveis til Philadelphia i ballast. 

OLSEN, MAGNUS, 

Nøtterøy, f. 25. des. 1865 i 
Tjømø. Til sjøs 1881 med 
br. «Regine>> (250) av Tøns­
berg. Styrm.eks. 1885. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Nel­
son» av Oslo og bk. <<Helene>> 
av Tønsberg. Blev i 1902 
fører av bk. <<Adele>> (870 
brt.) av Tønsberg, tilh. E. 
M. Olsen, Tjømø. Har 

senere ført bk. <<Sterna>> (125 obrt.), tilh. s.n. reder, 
og senest s. «Spangereid>> (1960 brt.) av Kristian­
sand. Sluttet sjøen i 1917. - Gift. 2 barn. 

Hurtigste reise var Rio de Janeiro-Fidjiøene på 59 dager med 
bk. •Norden• av Tjømø, og den lengste med bk. ,Sterna• Gulfport 
-Buenos Aires 125 dager. 

Blev i 1915 med s. •Spangereid• på reise Philadelphia-Gøteborg 
med oljefater opbragt av engelsk krigsskib og måtte losse lasten i 
Glasgow. 

OLSEN, M,\UTIN KAUISIUS, 

Ytrebø pr. Staubø, f. 28. 
aug. 1881 i Flosta. Til sjøs 
1896 med s. <<Noah,> av 
Tvedestrand, tilh. P. Peder­
sen. Styrm.eks. 1900 i 
Staubø. Styrm. med flere 
seilskib, bl. a. 4 m. bk. 
«Falls of Aften». Blev i 
1910 fører av s. <<Celtic 
Queen>> (1830 brt.) av Oslo, 

tilh. A. T. Simonsen, og førte senest dette skib. 
Herredstyremedl. siden 1923. - Gift. 2 barn. 

Den første tid med 4 m. bk. ,Falls of Aftom var rik på begiven­
heter. Vi avseilte fra Triest i begynnelsen av des. 1907, og efter 
ca. 1 mnd. seilas var vi kommet til Gibraltar. Der kom vi i kolli­
sjon med en italiensk bk. Denne blev aldeles avmastret og •Falls 
of Aftom fikk også megen skade. Begge skib blev innslept til 
Gibraltar hvor •Falls of Aften• blev reparert. Derfra gikk vi til 
Gulfport for å laste for Buenos Aires. På reisen til Buenos Aires 
blev 19 mann av besetningen syke av Beri-beri, og efter en meget 
lang reise måtte der søkes nødhavn i Bahia. Av mannskapet var 
blot to lettmatroser og jeg friske. Under seilasen op La Plata­
floden seilte losen skibet på Chice bank, og blev vi stående der i 3 
dager. Ankom Buenos Aires sist i nov. 1908, ca. ett år efter av­
gangen fra Tri est. 

Med •Celtic Queen• avseiltes først i jan. 1914 fra Tyne Dock, og 
den 58. dag passertes Cape Horn, og dagen derpå var vi kommet så 

langt vest at vi regnet med moderat vær å kunne ligge op langs 
vestkysten med vestlige og S. V.lige vinde. Det satte da inn med 
orkanaktig storm, og ingen seil kunde føres. 3 dager derefter fikk 
vi landkjenning, og var da østenfor Hornet. Storm og uvær ved­
varte til stadighet, og vi blev liggende og bakse mot vind og vær 
hele høsten der nede. Fra vi passerte Cape Horn den 58. dag ut fra 
England og til vi var på 50 SB. og 8o LV. (altså kommet rundt), 
medgikk der 76 dager. Vi ankom til Caldera i Chile efter 156 dages 
reise. Det var min hårdeste tur rundt Cape Horn. 

OLSEN*), NICOJ, lIJOll.TII, 

Stavanger, f. 24. okt. 1857 
i Stavanger. Til sjøs 1873 
med galeas <<Reolander•> av 
Stavanger. Styrm.eks. 1877 
i Stavanger. Styrm. med 
galeas «Sverdrup>> av Stav­
anger. Blev i 1888 fører av 
s. <<Anna Elisabeth>> (161 
nrt.) av Stavanger, tilh. 
T. Kleiberg m. fl. Har 
senere ført s. <<Sarom (344 nrt.), d. <<Egil» (425 brt.), 
d. <<Tresfond>> (1000) og d. <<Hanna,, (3600), alle 
av Stavanger. Sluttet sjøen i 1913. - Gift. 
2 barn. 

*) Død 5. febr. 1935. 

Med d. ,Egilt gikk vi et år senhøstes fra Island bestemt for 
Stavanger. På høide av Shetlandsøene kom det for mig å bøie av 
8 streker vestover for om mulig å få landkjenning. Efter 20 min. 
gang kom vi til et vrag, riggen var gått overbord, rummel fullt av 
vann, drivende mot Nordishavet. Vi fikk folkene ombord og fort­
satte reisen. 

Jeg forlot d. ,Hanna• i 1913. På skibets første reise derefter 
forsvandt skibet med mann og mus. 

OLSEN*), NIELS, 

Larvik, f. 8. sept. 1844 i 
Tjølling. Til sjøs 1858 som 
losgutt og derefter med s. 
<<Baron Holberg,> av Oslo, 
tilh. H. & M. Ingier. Styrm.­
eks. 1869 i Porsgrunn. 
Førercertifikat i 1870. 
Blev i I 872 fører av o.n. 
seilskib og overtok dette 
tillike som reder i 1883. 
Førte <<Baron Holberg,, til 1915, da skibet blev 
solgt til Skien. 0. sluttet da sjøen. - Form. 
Larvik sjømannsf. - Enkem. 6 barn. 

*) Død juni 1934. 

Begynte som dekksgutt ombord i •Baron Holberg• og gjennem­
gikk alle grader inntil fører i 1872. Stod ombord i dette skib i 36 
år. Skibet forliste i Kanalen 1896 mens kapt. Olsen var hjemme. 
Kjøpte så et svensk barkskib som fikk navnet •Baron Holberg,. 
Forslo sig ombord i 1914 og måtte slutte sjøen. 
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OLSEN, NIELS JØRGEN, 

Tønsberg, f. 26. okt. 1858 
i Nøtterøy. Til sjøs 1873 
med br. «Emanueh (250) av 
Nøtterøy, tilh. J. Jakobsen. 
Styrm.eks. 1878 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med s. <<Mir­
jam•>, bk. <<Hallgerda•> og d. 
<<Unique•>. Blev i 1897 fører 
av bk. <<Hallgerda•> (1800) 
av Tjømø, tilh. Ole Røed. 

Har senere ført damperne <<Unique•> og <<Unimak•> 
(4150) av Tønsberg samt d. <•Myrdal» av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1916. - Form. i Redningsselskapet 
(N. S. S. R.) - Gift. Ingen barn. 

Var styrm. med br. •Dagem av Tønsberg tilh. Svend Foyen. 
Blev senere best. av hans hvalstasjon på Sørøen i Finnmark, men 
likte dette ikke, ti seilskibene var mitt liv. 

Forliste bk. •Hallgerda• i Nord Atlanterhavet under en orkan 
på reisen fra Mobile til Glasgow. Under dette forlis mistet jeg en 

mann. 
A fortelle alle mine forskj. oplevelser på sjøen, og da særlig 

under krigen, vilde være for vidløftig, men jeg blev ikke torpedert, 
skjønt det så mange ganger nokså nære til at så skulde skje. 

D. •Myrdal•, som var den siste jeg førte, blev imidlertid efter 
jeg sluttet, straks torpedert i Biskayabukten, men alle mann blev 
dog reddet. 

OLSEN, NILS, 

Dypvåg, f. 13. okt. 1863 i 
Krogevåg. Til sjøs 1881 
med bk. <•Solid•> (437 brt.) 
av Tvedestrand, tilh. Hagb. 
Nilsen. Styrm.eks. 1885 i 
Lyngør. Blev i 1891 fører 
av bk. <<Constant•> (574 brt.) 
av Dypvåg, tilh. I. M. A. 
Marcussen m. fl. Sluttet 
sjøen i 1895 og overtok sin 

fars gård. - Gift. 9 barn. 
Har flere medaljer og diplomer for hage-, skog- og jordbruk. 

OLSE.'11, OL,\JC (:IIHISTI AIX, 

Arendal, f. 8. juli 1865 i 
Arendal. Til sjøs 1882 med 
s. «Telemark•> (1000) av 
Arendal, tilh. C. H. John­
sen. Styrm.eks. 1886. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Præ­
sident>>. Blev i 1894 fører 
av s.n. fartøi (1200) av 
Arendal, tilh. Lund & Co. 
Har senere ført seilskutene 

-«Dagmal•> (600) av Arendal, <<Moren>> (2200) av 

Oslo, <•Chile•> (4000) av Tvedestrand, <<Asulfa 
(3650) og m. <<Dvergsø>> (2800), begge av Kristi­
ansand. Sluttet sjøen i 1926. - Har senere 
drevet Arendals Viserguttkontor og Transport­
forretning. - Gift. 3 barn. 

Gullur og kjede av Kristiansand Assuransef. for natt til x. jan. 
1920 å ha bragt d. ,Dvergsø, inn til Falmouth med st.b. rekke under 
vannet. Maislasten hadde forskjøvet sig. Det var pålandsstorm og 

snetykke. 
Seilte under hele krigen med undtagelse av 6 mnd. i 1917. Var 

flere ganger i Europa, men undgikk å bli torpedert. Gikk fra 
Liverpool 13. nov. 1917 til New York; lå utenfor Irland i storm av 
vest i 25 dager uten å se nogen u-båter. 

Fra 1922-1926 fører av •Derwent• (2800) av Arendal. 

OLSEN, OLAF FllETIIEIM, 

Bergen, f. 10. jan. 1873 i 
Bergen. Til sjøs 1889 med 
sk.br. «Garibaldi•> (400) av 
Bergen. Styrm.eks. 1893 
og skibsf.eks. 1899 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Stanley•>, d. <<Sama•> og d. 
<<Europa•>, samt!. av Bergen. 
Blev i 1902 fører av s.n. 
damper (1400) av Bergen, 
tilh. Adolph Halvorsen. Har senere ført Bergens­
damperne <<Leander•> (4000), <<Concordia•> (1000) 
og <<Hero•> (2700). Sluttet sjøen i 1915. - Senere 
forretningsmann. - Viceform. i Bergens Skip­
perf., form. i forstandersk. for Bergens Skipperf.s 
Aldershjem. - Gift. 4 barn. 

ov"EN, OL,\F llEiXHIK, 

Trondheim, f. 30. mai 1881 
i Trondheim. Til sjøs 1898 
med d. <<Aud•> (995) av 
Trondheim, tilh. Trond­
hjems D.s.selskab. Styrm.­
eks. 1904 og skibsf.eks. 1905 
i Trondheim. Styrm. med 
damperne <<Baldevim, <<Ce­
deric•>, «Ivanhoe•> og 
<<Gurth•>. Blev i 1910 fører 
av d. <<Richard>> (1500) av Trondheim, tilh. Det 
Selmerske Rederi. Har senere ført Trondheims­
damperne <<Prima•> (830), ,,Cederie>> (1640), 
<<Gurth•> (2300), ,,Sigrid» (1600) og fører nu d. 
<<Inger•> (2200) av Trondheim, tilh. Bachke & Co. 
- Enkem. 3 barn. 



428 NORGES SKIBSFØRERE ------------
OLSEN, OLAF KRISTIAN, 

St. Johns (New Foundland), 
f. 5. jan. 1881 i Helgeland. 
Til sjøs 1900 med s. <<Cim­
bria>> (1100) av Stavanger, 
tilh. Ths. S. Falck. Styrm.­
eks. 1903 og skibsf.eks. 
1904 i Bergen. Blev i 1909 
fører av d. <<Vesta» (1950) 
av Bergen, tilh. K. S. 
Nordgreen. Har senere ført 

Bergens-damperne <<Portia>> og <<Mimer>>. Førte 
1917-1920 fl. av Shipping Boards skib (U.S. A.). 
Sluttet sjøen i 1920. - Senere direktør for Marine 
Agencies Ltd. Direktør for Newfoundland Wha­
ling Co. Ltd. Vice-konsul for Finland og Latvia. 
- Gift. I barn. 

Went to sea as a young man and worked the grade up to Ship 
Master. After finished the sea in 1920 came to Newfoundland and 
established my own business (The Marine Agencies, Limited). 
This Company is the !argest in shipping in Newfoundland and 
timecharters from time to time considerable Norwegian tonnage; 
also operatinga small ship Owner business. My firm to<lay carries 
about 8o % of all fish from Newfoundland to the different markets 
Brazil, West Indies, Mediterranean and Portugal. 

OLSEN, OLAF KHISTIAN, 
Bergen, f. I. mai 1869 i 
Farsund. Til sjøs r883 med 
bk. <<Bjørgvin>> av Bergen, 
tilh. M. Krohn. Styrm.eks. 
1887 i Farsund. Styrm. 
med Bergens-damperne «A. 
Dekke•> og <<Hertha>>. Blev i 
1895 fører av s.n. skib (650), 
tilh. William Hansen. Har 
senere ført damperne <•Hek­

la>> (780), «Anna>> (2000), <<Sygna>> (7400), «Strinda>> 
(u 185), <<Rygja>> (6800) og <<Grena>> (u 185), alle av 
Bergen. Sluttet sjøen i 1917. - Senere inspektør 
i Joh. Ludw. Mowinckels Rederi, Bergen. -
Sjørettsmed!. - Gift. 2 barn. 

OL~EN, OL,\.F l\L\Hl~I l.'S, 
Oslo, f. 25. des. 1876 i 
Drammen. Til sjøs r892 
med s. <<Rifondo>> (400) av 
Drammen, tilh. Peter Høeg. 
Styrm.eks. r894 i Drammen. 
Styrm. bl. a. med s. <•Baltie>>, 
s. <•Plimsol», s. <•Norden>> og 
d. <<H. A. Hartmann». Blev 
i 1904 fører av s.n. damper 
(650) av Drammen, tilh. 

E. B. Aaby. Har senere ført flg. for denne reder: 
<<Venus•> (900), <•Mars•> (rooo), «Drafn» (uoo), 
<<Aker>> (5300), <<Dagbjørg•> (uoo), <<Aora>> (3600), 
<<E. Hoel» (1850), <<Triumf,> (r400) samt <•Tento» 
(3250) og førte senest d. <•Harriet» (3800) av Oslo. 
- Gift. ro barn. 

Forlist 3 ganger. Første gang som ung mann sommeren 1893 
med bk. •Scotia• av Drammen. Oppe i Nordishavet sprang skibet 
lekk saltlastet på reise fra Liverpool til Murmansk. Man gikk i 
båtene, 1 livbåt og I pram, og rodde ca. roo sjømil. Kom lykkelig 
inn til Vesterålen, Lofoten. Annen gang som 2. styrm. våren 1899 
med frg. •Premie" av Drammen, ca. 100 mil av Rio de Janeiro 
(Brasilien). Kolliderte med et tysk dampskib. Vi blev alle mann 
reddet ombord i tyskeren og landsatt i Bremerhaven. Tyskeren 
blev dømt skyldig for denne kollisjon" Tredje gang som fører av 
d. ,E. Hoel, i okt. 1920, pårent i tåke av et fransk dampskib, ca. 25 
sjømil S.V. av Vigo (Spanske-kysten). Alle mann reddet sig om­
bord i franskmannen og blev 4 dager senere landsatt i Oran. Det 
franske skib blev kjent skyldig for denne kollisjon. 

Seilte under hele verdenskrigen 1914-1918 uten uhell. 
26 år ansatt i skibsreder E. B. Aabys rederi, hvorav som fører 

på de forskj. forannevnte skib i ca. 25 år. 

OLSEN*), OLAF SIGVARD, 

Fredrikstad, f. 22. juni 1878 
i Hvaler. Til sjøs 1894 med 
br. <•Egmont>> (200) av Fre­
drikstad, tilh. Brdr. Nilsen. 
Styrm.eks. 1903 Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Christel», fullr. «Harald» og 
d. <•Hellas,>. Blev i 1915 
fører av d. <•Helios>> (2000) 
av Drammen, tilh. Bruus­
gaard, Kiøsterud & Co. Har senere ført damperne 
<•Helios>> (3000), <•Hero>> (2000), «Hervar•> (2000), 
<•Hermelin>> (3000) og fører nu m. <•Hai Hing>> 
(256!), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 5 barn. 

•) Død i Singapore 10/, 1935. 

OLSEN, OLE ,\.NDREAS, 
Nedenes pr. Arendal, f. 17. feb. 1851 i Nedenes. 
Til sjøs 1867 med s. «Bjørnetraa>> av Arendal. 
Styrm.eks. 1870 i Arendal. Styrm. med s. «Via­
tor>> av Arendal (13 mnd. som navigatør og 17 
mnd. som I. styrm.). Blev i 1873 fører av br. 
«Ida,, (320) av Arendal. Har senere ført bark­
skibene <<Gemma•> (630) i 15 år, <<Carsten Boe>> 
(1300), <•Fagerheim>> (2400), <<Rjukan>> (2500) og 
<<Agda>> (1600), alle av Arendal. Sluttet sjøen i 
19ro. - Senere gårdbruker. - Sjørettsmed!. -
Gift. 6 barn. 

Fører av bk. •Gemma• fra 2. juli 1874 til 6. mars 1889, altså ca. 
15 år. Reder var hele tiden Johan Hanssen, Arendal. ,Gemma• 
blev bygget på Sand pr. Stavanger i 1873 og blev solgt til Arendal, 
da den var under bygging. Byggmesteren het Tonning. 
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OLSEN*), OLE ANOHEAS, 

Oslo, f. 3. des. 1852 i Hvid­
sten. Til sjøs 1866 med 
s. <<Marianne>) (400 brt.) av 
Hvidsten, tilh. Andreas 
Olsen. Styrm.eks. 1870 i 
Fredrikstad. Styrm. med 
bk. <•Soon» og bk. «Manilla•>, 
begge tilh. Fredrik Olsen, 
Hvidsten (en onkel av av­
døde skibsr. Fred. Olsen, 

Oslo). Blev i 1875 fører av s. <•Oscar>> (500 brt.), 
tilh. s.n. reder. Har senere ført br. <<Hermes>> 
(258 brt.), bk. <<Argo>> (758 brt.), begge av Hvid­
sten, sk. «Willa>l (240 brt.) av Oslo, og s. <<Tre 
Venner•> (350 brt.) av Hvidsten. Fra 1900-1912 
styrm. med fl. av Fred. Olsens båter. Senere 
bryggeform. hos Fred. Olsen & Co., Oslo. 
Enkem. 6 barn. 

*) Død 7. febr. 1935. 

Forlist med d. •Sorrento• i Nordsjøen 1893. Heldigvis blev vi 
optatt av en engelsk fisker som befant sig i nærheten. Det blev vår 
redning, da det senere på kvelden røk op en fryktelig orkan. 

Forøvrig er jeg takknemlig for at min tid på sjøen, både med 
seilskuter og dampskib, har artet sig særlig bra uten katastrofer og 
større begivenheter. 

I ca. 30 år har jeg vært ansatt hos skibsr. Fred. Olsen. 
(Slekten Olsen stammer fra Vaage i Gudbrandsdalen, Ole 

Christiansen og Rønnaug Petersdotter, som i sin tid flyttet til 
Hvidsten, hvor deres tre sønner Fredrik, Petter og Andreas blev 
født. Alle tre gikk til sjøs i en ung alder og startet senere skibs­
rederi samme steds). 

OLSEN, OLE EDVARD MEYEH, 
Oslo, f. 27. april 1882 i 
Kragerø. Til sjøs 1898 med 
s. <,Cara>> (1600) av Kragerø, 
tilh. skibsr. Lindvig. Styrm.­
eks. 1902 i Kragerø og 
skibsf.eks. 1906 i Oslo. 
Styrm. bl.a. med d. «Heina», 
d. <•Tungus>> og d. <•Atna>>. 
Blev i 1914 fører av s.n. 
damper (8700) av Tønsberg, 

tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. <<Bjørn­
stjerne Bjørnson» (9300) av Bergen, m. <•Taiwan» 
(9200), m. <•Tigre» (8500), m. <•Triton>l og m. 
«Tijuca,> (8500) og fører num. <<Tigre>> (8500), alle 
tilh. s.n. reder. - Gift. 3 barn. 

OLSEN, OLE GUNERIUS, 

Brevik, f. 18. okt. 1859 i Bamle. Til sjøs 1874 med 
koff «Elisabeth>> (16o) av Langesund, tilh. J. 
Olsen. Styrm.eks. 1879 i Brevik. Styrm. bl. a. 

med br. <<Norden•>, bk. ,,Cort Adeler>l og sk.s. 
<<Violet>>. Blev i 1890 fører av sk. <•Efeu,> (700) av 
Sandefjord, tilh. H. A. Røed. Har senere ført 
bk. <•Havfruen>> (450) og jakt <<Harmoni>>, begge 
tilh. ham selv, samt d. <<Northwold>> av Grimsby. 
Sluttet sjøen i 19u. - Senere bestyrer av kull­
forretning. - Form. i Brevik Sjømannsf. Form. 
i ligningsnevnden m. m. I 12 år tømmermann og 
rigger ved Trosvik Mek. Verksted. Nu portner 
sammesteds. - Gift. 5 barn. 

OLSEN, OLE G{;S'l'AV ll,JALM.\H, 

Berg pr. Halden, f. 1. okt. 
1877 i Sponviken. Til sjøs 
1892 med s. <<Snar►> (300) 
av Halden, tilh. Carl Dahl. 
Styrm.eks. 1894 i Halden. 
Styrm. bl. a. med s. ,,Teu­
tonus>>, s. <<Norman>> og s. 
«Ruby,>. Blev i 1909 fører 
av s. ,,Endymion>> (1200) av 
Kristiansand, tilh. Rudolf 
Hansen. Har senere ført s. <<Calluna>> (2350) og s. 
<<Duncrag>> (1300), begge av Kristiansand. Sluttet 
sjøen i 1920. - Senere kjøpmann. - Form. i 
Halden Sjømannsf. - Gift. I barn. 

Jeg har forlist 2 ganger. Første gang i 1901 med jernbk. •Teu· 
tonus• av Grimstad, på reise fra Fleetwood til Valparaiso med kull. 
Årsaken selvantendelse i lasten. Mitt annet forlis var med trebk. 
,Norman• 1905 på reise fra Las Palmas til Bristolkanalen i ballast. 
Mistet i en orkan riggen syd for Azorerne. 

OLSE~, OLE ,JØR(.EN, 

Kristiansand, f. 9. okt. 1856 
i Kristiansand. Til sjøs 
1871 med s. <•Cort Adler•> 
(326 com.l.) av Kristiansand, 
tilh. statshauptmand H. G. 
Kirsebom. Styrm.eks. 1873 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. ,,Berthe Rød•> av 
Tønsberg og bk. <<Granit>> 
av Kristiansand. Blev i 1878 
fører av sk. <•Fremad>> (47 nrt.) av Kristiansand, 
tilh. J. C. Nilsen. Har senere ført bk. <•Nornen>), 
sk.br. <•Granfos>l, bk. <•Niobe>> og bk. (<Petrus•>, alle 
av Kristiansand. Sluttet sjøen i 1891. - Senere 
skibsreder og -megler. Losoldermann 1917-27. 
- Form. i Kristian5and Sjømannsf. Sjørettsmed!. 

- Gift. 7 barn. 
Fra 1891-1897 drevet skibsrederi. I des. 1897 innkjøpte sam­

men med flere bk. ,Petrus> og førte den til des. 1900, da den for­
liste på Cardiff red i en orkanaktig storm. Et 4 m. jernskib, engelsk, 
drev ned på oss, brøt ned riggen og brakk våre ankerkjettinger. 
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OLSE:X, OJ,E M,\llKl s, 

Kragerø, f. 19. sept. 1874 i 
Skåtøy. Til sjøs 1890 med 
s. •Avance• (150) av Kra­
gerø, tilh. P. Knoph. Styrm.­
eks. 1900 i Kragerø. 
Styrm. bl. a. med bk. «Jo­
hanne• og d. +Borgestad». 
Blev i 1908 fører avd. «Ura­
nia,> (4000) av Stavern, tilh. 
Hessler Shipping Co., W. 

Hartlepool. Har senere ført damperne •Bratland• 

(3300), +Borgestad,, (7000), begge av Porsgrunn, 

<•Stadion» (750), <•Stalheim,> (2500) og «Stanja» 

(3050), alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1926. - Har 
siden 1928 opholdt sig i U. S. A. - Gift. 4 barn. 

OLSE!'\' , OLE OSK,\11, 

Nøtterøy, f. 3. feb. 1874 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1889 med 
s. ~Meriam» av Drammen, 
tilh. skibsr. Pauss. S!yrm.­
eks. 1892 i Nøtterøy og 
skibsf.eks. 1905 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med bk. 
tBrilliant» av Grimstad, d. 
<<Ti&er•> og d. <•Trold•> av 
Tønsberg. Blev i 1907 

fører av d. •Talisman• (4000) av Tønsberg, tilh. 

Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført d. •Torden­
skjold», d.t. «Belridge,, (10310) og d.t. «Montana•> 
(10414), samt!. tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 1922 

(syk). - Ridder av St. Olafs ordenen (1. kl.). 
- Gift. 2 barn. 

Seilet i Wilh. Wilhelmsens rederi 1 27 år. 

Blev torpedert med d.t. •Belridge• av tysk u-båt uten varsel 

kl. 1.15 fm. 19. feb. 1915 i nærheten av Varne fyrskib lastet med 

u. 9000 tonn parafin. Der blev hull op til 30 fots merker, og ca. 

40 fot akterover; alle rum forenfor forere cofferdam blev vann­

fylte. Ingen last tapt, ingen folk kom til skade. Fikk skibet inn 

til Downs uten los eller annen h1elp. Skibet lå 15 fot forover. Her· 

for fikk jeg St. Olavs orden. 

17 år gml. var jeg med selfangeren ,Morgenen•, tilh. Svend 

Foyn. Der kom en isbjørn pa skuddhold av skuten, som lå fa.'l i 

isen. Den fikk et skudd i ryggen, men krabbet sig ut i klaren. 

Skipperen ropte fra tønnen at en av oss skulde løpe efter den. 

Jeg var ung og dum; tok m,n hakke og løp efter bJørnen. Den rakk 

klaren før mig og snudde sig mot mig med begge forlabber oppe 

på isen. Jeg hugg hakken i hodet på bjørnen og holdt den til en 

av skytterne fikk skutt den. 

PETTEH, Ol,!-\E1"., 01.E 

Porsgrunn, f. 30. juni 
Til sjøs 1870 med s. 

1856 1 Porsgrunn. 
•Erminia+ (300 brt.) 

av Porsgrunn, tilh. N. Y. 
Pedersen. Styrm.eks. 1877 
i Porsgrunn. Styrm. med 
s. •Erminia» og s. •Frey•. 
Blev i 1887 fører av s. 
<<Elise>> (120 brt.) av Pors­
grunn, tilh. W. Wright. 
Har senere ført seilskutene 
•Flosta» (213 brt.), Smeroe» 
(1000 brt.), <<Heimdahh> 
(1350 brt.) og fl. oversjøiske lektere (under 
verdenskrigen). Sluttet sjøen i 1917. - Gift. 
4 barn. 

Lekter •Florida• blev satt ibrand av tyskerne 20. sept. 1916. 

Mannskapet reddet. 

OJ.!-iEN, OLl F ,JOH,\X KHOII:\:-, 

Oslo, f. 20. april 1890 i 
Bergen. Til sjøs 1907 med 
d. •Borgåt (2000) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen & Co. 
Styrm.eks. 1911 og skibsf.­
eks. 1913 i Oslo. Høiere 
skibsf.eks. 1918 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. •Lang­
fond•>, d. <<Santa Cruz» og d. 
«Torholm,>. Blev i 1919 

fører av m. <•Fjeldtop» (750) av Oslo, tilh. Thygo 

Sørensen. Fører nu d.t. •Frontenao (u500) av 
Oslo, tilh. Halle, Peterson & Co. - Gift. 1 barn. 

OL!'-tEX, O:-.C:.\H :\f.\TIII.U-E~, 

Nøtterøy, f. 23. sept. 1871 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1886 med 
bk. •Junion av Tønsberg, 
tiJh. Th. Dahl. Styrm.eks. 
1891 i Nøtterøy og skibsf.­
eks. 1896 i Tønsberg. 
Styrm. bl. a. med br. •Fa­
miliens Haab•, bk. •Hebe+, 
d. «Talabot», alle av Tøns­
berg, og d. <<Taormina•> av 
Porsgrunn. Blev i 1905 fører av s.n. dampskib 
(2000), tilh. Jørgen C. Knudsen. Har senere ført 

damperne •Frednes• (2300), +Ottar• (2380) og 
fører nu «Vinnie•> (4000), tilh. Chr. Knudsen & 

Søn, alle av Porsgrunn. - Enkem. 3 barn. 

Har siden ,. mai 1901 seilet i Jørgen C. Knudsens rederi, Pors­

grunn, nu hans sønn, konsul Chr. Knudsens rederi. 
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OLSE1", OSULD, 

Brooklyn (U. S. A.), f. 29. 
mai 1874 i Dypvåg. Til 
sjøs 1889 med s. <•Andvake>> 
av Tvedestrand, tilh. Andr. 
Olsen. . Styrm.eks. 1890 i 
Arendal. Blev i 1913 fører 
av m. «Oter>> av Arendal, 
tilh. skibsr. Collin. Har 
senere ført m. (•Lohne>> av 
Arendal og m. «Vita» av 

Porsgrunn. Sluttet sjøen i 1921. - Senere lekter­
fører i U. S. A. - Gift. 6 barn. 

OLSEN, OTTO, 

Drammen, f. 4. aug. 1862 i 
Drammen. Til sjøs 1878 
med s. <•Concordia•> (263 
reg.t.) av Drammen, tilh. 
Karl Knudsen m. fl. Høiere 
styrm.eks. 1883 i Drammen. 
Styrm. bl. a. med s. <<Con­
cordia>> og d. <<Maridal». 
Blev i 1893 fører avd. <•Pro­
gress•> (1600) av Drammen, 

tilh. Larsen & Kiær. Har senere ført s. <<Handel 
Lust>>, s. (<Concordia>>, begge av Drammen, og d. 
«Maridah> av Oslo. Sluttet sjøen i 1909. - Senere 
bokholder i Drammensvasdragets Tømmermå­
ling. - Mangeårig sekretær i Drammens Sjø­
mannsf. - Gift. 1 barn. 

OLSE1", RAGNVALD, 

Cardiff (England), f. 4. feb. 
1876 i Kristiansand. Til 
sjøs 1895 med s. <•Neptun•> 
av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. og skibsf.­
eks. 1899 i Kristiansand. 
Styrm. med d. «Ino•> og d. 
«Anna•> av Stavanger, d. 
<<Bjørn» og d. <•Georgia•> av 
Kristiansand. Blev i 1905 

fører av s.n. skib (1875), tilh. F. Reinhardt & Co. 
Har senere ført Kristiansand-damperne (<Bjørn>> 
(650), «Ida,> (1650), <•Alix» (2100), <<Askild>> (3900) 
og <•Asp>> (3500). Sluttet sjøen i 1920. - Senere 
skibshandler, havariagent og skibskontrollens 
besiktigelsesmann. - Gift. 3 barn. 

OLSEN, RAGNVALD XICOLAY ANDHE,\S, 

Tromsø, f. 26. des. 1882 i 
Tromsø. Til sjøs 1901 med 
d. <<Vesta>> (1500) av Bergen. 
Styrm.eks. 1907 ved Sjømil. 
Korps i Horten og skibsf.­
eks. 1916 i Tromsø. Styrm. 
med fl. av Troms Fylkes 
Dampskibsselskaps skib. 
Blev i 1912 fører av d. <•Lyn­
gen>> (214 brt.) av Tromsø, 
tilh. s.n. selskap. Har senere ført damperne <<Mal­
angen», «Kvalø>>, <•Trondenes>>, (<Skjærvø•> og fører 
nu <•Dyrø•> (372 brt.), alle tilh. dette selskap. -
Gift. 1 barn. 

Ansatt i Troms fylkes Dampskibsselskap, Tromsø, siden rgo8. 

OLSEN, SAMl'EL KRISTOI•l'ER, 

V. Sandøya, f. 18. mai 1890 
i Dypvåg. Til sjøs 1907 med 
d. <•Beacon>> av Oslo, tilh. 
John P. Pedersen & Søn. 
Styrm.eks. 1910 og skibsf.-
eks. 1913 i Arendal. 
Styrm. med damperne 
<<Agerøen>>, (<Fandango>>, 
<•Raa>> og <•Hessa>>. Blev i 
1915 fører av d. <•Ferro>> 
(ex. <•Agerøen>>) (1350) av Oslo, tilh. Ragnvald 
Blackstad. Har senere ført d. «Eika•> (1000) og 
fører nu d. <<Hessa» (3550), begge tilh. Aalesunds 
Dampskibsrederi A.s. - Gift. 2 barn. 

Har vært 15 år i Aalesund D.s. Rederi. 

OLSEN, SYE1" DEMANN GERIIAHD, 

Forus pr. Stavanger, f. 6. 
aug. 1868 i Sandnes. Til 
sjøs 1884 med bk. «Axel•> av 
Sandnes, tilh. A. O. Olsen. 
Styrm.eks. 1889 i Stav­
anger. Styrm. med br. 
<•Alpha•> og sk.s. <<Jerbuen», 
Stavanger. Blev i 1895 
fører av bk. <<Marie>> (245) 
av Sandnes, tilh. Johan C. 
Iversen m. fl. Har senere ført sk.s. <•Jerbuen>> (275} 
av Stavanger. Sluttet sjøen i 1901. - 1901-17 
dampskibsekspeditør i Sandnes. - Gift. 1 barn. 

Seilte med •Jerbuen• i året 1893 fra Stavanger 2. jan. i ballast til 
Newport. På overfarten, som i almindelighet tok ca. 3 uker eller 
derunder, blåste en orkanaktig storm med motvind, så turen, som 
ellers forløp uten uhell, tok oss 42 dager, altså dobbelt så lang tid. 
Da fryktet de hjemmeværende at man ikke vilde høre mere fra oss. 



432 NORGES SKIBSFØRERE 

OLSEr.·, TIIO~IAS SEVIUN, 

Hvaler, f. 5. mai 1866 i 
Hvaler. Til sjøs 1880 med 
s. <<Ganger Rolf» av Fredrik­
stad, tilh. A.s. Ganger Rolf. 
Styrm.eks. 1885 i Halden. 
Styrm. med seilskibene 
«Josefine», <<Stanley,> og 
<<Schwanden». Blev i 1899 
fører av s. <<Dronning So­
phie>> (720 brt.) av Halden, 

tilh. Fr. Gjersøe. Har senere ført·s. «Skibladner>> 
(260) av Halden og s. <<Punctum>> (300) av Fre­
drikstad. Har siden 1923 seilt i kystfart med små­
skib. - Herredstyremedl., skolestyremedl. og 
medl. forstandersk. i Hvaler Sparebank. - Gift. 
6 barn. 

OMDAi-iL, THOMAS ANDHi<J, 

Haugesund, f. 21. april 1892 
i Haugesund. Til sjøs 1908 
med d. <<Argo>> (1800) av 
Haugesund, tilh. H. M. 
Wrangel & Co. Styrm.eks. 
1915 og skibsf.eks. 1917 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med Haugesunds-damperne 
<<Jarl», <<Balto•> og <<Føina,>. 
Blev i 1929 fører av d. 

<<Røyksund>> (rooo) av Haugesund, tilh. J. H. 
Thuestad, og førte senest dette skib. - Gift. 
1 barn. 

Ol\11101,T, Al';DERS BEHTl!XIUS, 

Fevig pr. Arendal, f. 4. juni 
1849 i Øiestad. Til sjøs 
1863 med br. <<Urania>> (90 
com.l.) av Arendal, tilh. 
Ole Johnsen Aalholm. 
Styrm.eks. 1869 i Arendal. 
Styrm. med br. <<Magneten,> 
og bk. «Non> av Arendal. 
Blev i 1875 fører av br. 
<<Magneten•> (249 brt.), tilh. 

o.n. reder. Har senere ført barkskibene <<Succes>> 
(344 brt.), <<Palanden> (468 brt.) og <<Alpha>> (535), 
alle av Arendal. Sluttet sjøen i 1895. - Senere 
gårdbruker. - Form. i ligningskommisjonen, 
forstander i Nedenes Sparebank, form. i Fevig 
Fredsf. m. m. - Gift. 7 barn. 

Jeg har engang vært i centrum av en orkan, på reisen fra Galve­
ston med oljekaker til England med bk •Succes•. Jeg visste jeg 

seilte mot centrum, men i ungdoms kåthet syntes jeg at jeg ikke 
hadde råd til å legge skibet for styrbord halser for å seile fra dette, 
men lot det stå til, med den følge at jeg kom i centrummet. For 
menneskelige øiner så det ikke ut til annet enn den visse undergang. 
Hav og vind fra alle kanter, men Guds styrelse gjorde at vi ikke 
mistet et kobbelgarn. Men da vi kom i vår lille Nordsjø, fikk vi 
igjen storm og mister da skanseklædning m. m. 

OMMt.:NlJSEN, OMMl'i'l."D ANOUEAS, 

Mandal, f. 15. nov. 1880 i 
Mandal. Til sjøs 1897 med 
bk. «Ragnar>> (3000) av 
Mandal, tilh. Bugge & Co. 
Styrm.eks. 1903 i Mandal. 
Styrm. med d. <<Harald•> av 
Drammen (i 8 år). Blev i 
1912 fører av d. <<Dux>> 
(1850) av Drammen, tilh. 
Bruusgaard, Kiøsterud & 
Co. Har senere ført damperne <<Helios» (2300), 
<<Dovre•> (1500) og fører nu <<Hellen» (8rr2), alle 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

I 1898 mens jeg var dekksgutt med bk. •Ragnar> av Mandal var 
vi i Sabine Pass, Texas, utsatt for en cyklon. Skibet lå fortøiet langs 
bredden, med rafter (flåter) av store bjelker mellem skibet og land. 
Plutselig kom en av disse cykloner med pøsregn, lyn og torden 
med efterfølgende flodbølge. Der var såvidt jeg vet intet værvarsel 
dengang; iallfall kom det på oss uten varsel. Under den forvirring 
som opstod, sprang de fleste av mannskapet ned på raftene for å 
komme i land, og som de trodde å finne et bedre sted på landjorden. 
Det viste sig senere, da vi skulde stikke kjetting, og ellers gjøre hvad 
gjøres kunde for å berge skibet, at det kun var 1. og 2. styrm. samt 
stuerten og mig ombord, og ikke å forglemme den store grisen, 
som forresten blev skamfert, idet den kom i benknip av kjettingen. 
Da uværet siden gav sig, stod skibet på grunn, men det lyktes 
senere å få det av. Der var mange skib som blev vrag den gang. 
Mannskapet som hadde tatt sin tilflukt til de flate præriestrekninger 
hadde nok hatt det værre enn oss, idet vannet steg mange meter 
innover de sumpige lavland. De kom dog ombord siden i god be­
hold. 

I 1910, jeg var 1. styrm. med d. •Harald• av Drammen, reddet 
vi 7 mann fra den amerikanske sk. •Hollis Wood• i Gulf of Mexico. 
Kapt. på skonnerten vilde imidlertid ikke forlate det helt nedbrekte 
skib, som fløt på trelasten, men uten master og seil. Der gikk et 
veldig hav ved anledningen efter en forutgående cyklon. Den gamle 
kapt. på vraket sendte med sin styrm. en papirlapp til vår fører. 
På lappen var nedrablet følgende: ,Captain please report schooner 
•Hollis Wood• totally dismasted full of water, Pendleton Bros, 
130 Pearl st. New York City. (Sig) E. E. Walls., 

Da den siste mann var ve! ombord i •Harald• tok skibet i den 
store sjø en overhaling, så vår livbåt blev helt smadret. Kapt. på 
amerikaneren vilde vi skulde tauge vraket til land, men vi fant det 
ganske håpløst i det oprørte hav, og i den forfatning vraget var. 
Vårt skib var dessuten 4 dager forsinket, og lastet med en kostbar 
last, bestående av kobber. Det siste vi så av den, skal man si, mo· 
dige kapt. v_ar, at han stod og vinket til de folk som hadde forlatt 
ham. Merkelig nok blev vraget siden innslept til Galveston, og 
den gamle sjøulk av en kapt. blev funnet i beste velgående. 

Jeg har vært ansatt i Bruusgaard, Kiøsterud's rederi siden 1900, 
da jeg begynte som lettmatros. 
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OMMU NDSEN, PEDER, 

Stavanger, f. 8. aug. 1874 i 
Stavanger. Til sjøs 1891 
med d. <<Suldal» av Stav­
anger, tilh. Madsen & J es­
persen. Styrm.eks. 1897 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med bk. «Sigurd Jarl», d. 
<<Moss>> og d. «Ino,,, alle av 
Stavanger. Blev i 1906 
fører av bk. «Athene>> (920) 

av Stavanger, tilh. Ths. S. Falck. Har senere ført 
damperne <<Dido» (400), «Espana>> (600), «Gann», 
alle av Sandnes, <<Idaho>> (5150), <<Alaska>> (8400), 
«Nyhavn>> (2400), m. <<Nyhaug,, (6500) og fører nu 
m. <<Nyhorn» (8185), alle tilh. Chr. Haaland, Hau­
gesund. - Gift. 4 barn. 

Forliste med d. «Espana• av Sandnæs 4. jan. 1914 utenfor Obre­
s tad, ca. 5 n . m. av, på reise fra Stettin til Bergen kornlastet. 6 av 
mannskapet blev reddet og 8 omkom. 

Reddet i 1926 6 mann fra en japansk skonnert utenfor kysten av 
Japan. Disse mennesker holdt sig i riggen, da skroget så vidt var 
synlig over vannet og halvt kantret. Var redning ikke kommet til 
disse forkomne mennesker i øieblikket, vilde deres liv vært gått 
om negle timer, da det straks efter brøt ut en sterk storm. 

OMUNDSEN, SOFUS, 

Brooklyn (U. S. A.), f. 24. 
okt. 1879 i V. Moland. Til 
sjøs 1894 med s. <<Ole 
Smith Ploug>> (rooo) av 
Lillesand, tilh. J. A. Hen­
schien. Styrm.eks. 1899 i 
Lillesand. Styrm. bl. a. 
med s. <<Signal,> og s. <<Lo­
tus•> av Lillesand og s. 
«Braemar,> av Kristiansand. 

Blev i 1915 fører av s.n. skib av Kristiansand, 
tilh. Kr. Knudsen. Har senere ført s. <<Nicolay H. 
Knutzon>> av Lillesand. Sluttet sjøen i 1925 og 
har senere opholdt sig i U. S. A. - Gift. 5 barn. 

Som fører av bk. ,Braeman seilte jeg i fart mellem U. S. A. og 
Europa fra 1915 til 1918 uten at vi mere enn en gang kom i kon­
takt med en tysk u-båt. Den skjøt 7 skudd efter oss, dog uten å 
treffe, men vi kunde se hvor projektilene slo ned i vannet. Det 
var ca. 70' S.V. av Irland under storm og snebyger. I en av disse 
kom vi ut av syne på u-båten. 

Da vi i 1916 gikk ut fra Bordeaux 24 seilskiber i konvoi blev der 
6 av skibene torpedert eller skutt på (deriblandt er «Valerie• av 
Stavanger; den var ikke lenger fra oss enn ca. r kv.m.); men vi 
seilte mellem alle de andre og ikke et skudd blev sendt efter oss. 

ONAR HEI M, GUSTAV DEHNER , 

Stord, f. 25. jan. 1880 i Hardanger. 
Til sjøs 1897 med bk. «Isabell>> (1800) av 

28 

Haugesund, tilh. Johan 
Thorsen. Styrm.eks. 1899 i 
Haugesund og skibsf.eks. 
1902 i Bergen. Styrm. med 
damperne <<Hægholmen», 
«Bjørgvin» og <<Christian 
Michelsen•>. Blev i 19n 
fører av s.n. damper (6000) 
av Bergen, tilh. Bergh & 
Helland. Har senere ført 
Bergens-damperne <<Europa>> (1600), «Olaf 
Kyrre» (5000), <<Otto Sverdrup>>, «Landaas>> 
(8000), <<Storviken>> (7500) og fører nu d. 
<<Erviken» (10800), tilh. Wallem & Co. - Gift. 
5 barn. 

Seilte 3 år under verdenskrigen. Blev opbragt til Tyskland og 
stoppet av u-båter 3 ganger og visitert. Ellers intet. 

Tvillingbror av nedennevnte Theodor Selmer Onarheim. 

ONARHEIM, TIIEODOH SELMEH, 

Stord, f. 25. jan. 1880 i 
Kvinnherad. Til sjøs 1897 
med d. <<Stella,, (400) av 
Haugesund. Styrm.eks. 
1899 i Haugesund og skibsf.­
eks. 1904 i Bergen. Styrm. 
med damperne «Coronai> og 
«Kong Haakon». Blev i 1909 
fører av d. «Corona» (2600) 
av Haugesund, tilh. H. M. 
Wrangell & Co. Har senere ført d. «Sigrun» 
(4000) og d. «Sandefjord,, (nooo), begge tilh. 
s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1917. - Senere dispo­
nent. - Gift. 10 barn. 

I mars 1916, mens jeg førte d. ,Sigrum, påtraff vi d. •Thomas 
Kragt i Atlanteren med brukket aksling. Den blev av oss innslept 
til Halifax, en distanse av ca. 1400 kv.m. Slepningen medtok 8 
døgn. Bergningsbeløp ca. kr. 420 000,00. Sannsynligvis det 
største bergningsbeløp som er utbetalt i Norge for den slags berg­
ning. 

Tvillingbror til ovennevnte Gustav Berner Onarheim. 

OPPEDAL, LARS LARSE!X M ll}THt:N, 

Haugesund, f. 14. des. 1882 
i Ullensvang. Til sjøs 1898 
med s. <<Corina» (700) av 
Kragerø, tilh. Johan Dahl. 
Styrm.eks. 1902 1 Oslo. 
Styrm. med damperne 
<<Odin,>, <<Steinar,>, <<Aslaug•> 
og <<Karen». Blev i 1910 
fører av d. <<Fiskeren» (roo) 
av Haugesund, tilh. Johan 
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Hendriksson. Har senere ført m.s. <<Ferana» (250) 
av Haugesund, d. ,,Gudrun» (300) av Bergen, d. 
<<Nordborg» (700) av Kopervik, d. <<Anken> (150) 
av Haugesund og fører nu d. ,,Karen» (965) av 
Haugesund, tilh. Joh. Amundsen. - Gift. 6 barn. 

Seilte under hele krigen uten større uhell, storparten mellem 
England og Frankrike. 

Forliste med •Ferana• ved Farsund nov. 1913 og med •Nord­
borg, ved Færøy jan. 1922. 

OP~AIIJ., llERNT LUDVIG, 
~ Fredrikstad, f. 8. nov. 1865 

i Borge. Til sjøs 1881 med 
s. <<Erstatningen» av Fre­
drikstad, tilh. kapt. G. Erik­
sen. Styrm.eks. 1890. 
Styrm. med bk. <<Ocean>> av 
Arendal og bk. <<Europa>> av 
Fredrikstad. Blev i 1894 
fører av br. <<Margith>> av 
Fredrikstad, tilh. Syver 

Jensen. Har senere ført br. ,,Thomas•>, br. ,,Petreh, 
sk.s. <<Annie•>, br. ,,Auguste•l, bk. <<Else,>, alle av 
Fredrikstad, d. <<Euros•> (5600), d. <<Notos>> (5700), 
d. <<Zephyros>> (6000) og fører nu d. <<Fjeld>> (ex 
«Zephyros>>), tilh. Anton Meide!!, alle av Bergen. 
- Gift. 5 barn. 

01'~.\UL, JOHN IlRY~,J"CLF, 

Kvitsøy pr. Stavanger, f. 8. 
sept. 1892 i Oslo. Til sjøs 
1908 med bk. <<Alf» (1073 
brt.) av Larvik, tilh. Chr. 
Nielsen. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1917 i Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1921 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 
<<Padang>>, d. <<Nervion», d. 
<<Haldis>> og d. <<Dovre•>. 

Blev i 1927 fører avd. <<Vossa>> (2250) av Oslo, tilh. 
L. Schjelderup. Har senere ført Oslo-damperne 
«Rosta•> (2250), <<Sixtyfour•> (4050) og fører nu 
«Ragni» (4050), tilh. Erling Mortensen A.s. 

OPSAHL, OTTO TIIOH\'.\LD, 

Fredrikstad, f. 23. feb. 1883 
i Fredrikstad. Til sjøs 1897 
med s. «Margit•> av Fredrik­
stad, tilh. Syver Jensen. 
Styrm.eks. 1903 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med br. 
<<Petreh>, bk. <<Eurora•>, d. 
•Childar•> og d. <<Braatt». 
Blev i 1918 fører av d. 
<<Braatt Il» av Sarpsborg, 

tilh. Herm. Jacobsen. Førte senest d. <<Sjøsprøit>> 
av Halden. Seiler nu som styrmann. - Gift . . 
3 barn. 

Forliste med br. ,Petre!• 1903 i Den engelske Kanal. Plyndret 
av sjørøvere med d. ,Childar> på vei fra Hongkong til Swatow 1914. 
Blev skutt isenk i Biscaybukten med d. •Nydah i 1917 og blev 
torpedert i Den engelske Kanal med d. •Braam i 1918. 

OSMUNDSEN, SIVERT, 

Tune, Østfold, f. 15. juni 
1850 i Stavanger. Til sjøs 
1864 med bk. <<Erris,> (600 
reg.) av Stavanger, tilh. 
P. M. Køhler. Styrm.eks. 
1879 i Stavanger. Styrm. 
bl. a. med bk. ,,Lizzie 
Wright•>, fullr. ,,Rhine» og 
bk. ,,Adonis•>. Blev i 1885 
fører av sk. <<Achilles•> (600 
brt.) av London. Har senere ført en rekke engelske 
barkskib (delvis under norsk flagg). Sluttet sjøen 
i 1913. Har senere drevet hagebruk og har fl. 
diplomer herfor. - Gift. Ingen barn. 

Jeg var 13 ½ år første gang jeg gikk til sjøs, 8 kroner pr. mnd. 
,Erris• gikk med passasjerer fra Stavanger til Quebek. Kapt. var 
Ole Larsen, Stavanger. Sammen med styrm. fikk jeg gå i land i 
Quebek; i et vindu fikk jeg se en mengde tingester som jeg trodde 
var nøtteknekkere. Det var imidlertid klæsklemmer. Jeg fikk da 
med mig styrm. inn og kjøpte en stor pose klemmer, samt en 
strå.lime, som var min første present til mor. 

Jeg har i de 50 år jeg har fart til sjøs ikke vært med på et eneste 
forlis. 

Engang mens jeg var styrm. på bk. ,Rhine,, kolliderte vi i tåken 
med et isfjell på New Foundlandsbankene; vi hadde da gått en 
meget sydlig rute for om mulig å gå klar isen. Da tåken lettet 
kunde vi telle til 4r isfjell til luvart av oss, og vi hadde kollidert 
med det sydligste av disse. Heldigvis fikk vi kun klyverbommen 
brukket, samt et mindre hull i b.b. boug, og kom vel frem til 
London. 

I 1900 kom jeg som fører av bk. ,Normand• fra Østersjøen til 
London med splittved. Ved Sunk Light Ship fikk jeg taubåten 
•Delaware• til å taue oss opp til London. Da vi kom opp til Sween 
Middle satte den oss på grunn på Sween Middle bank. Vi blev 
stående til høivann neste dag. Bunnen blev en del skadet og vi 
måtte senere i dokk. Det gikk til prosess mellem vårt rederi og 
•Delaware•. Herunder innvendte imidlertid motpartens advokat 
at jeg ikke hadde hatt los ombord. Til min ikke ringe stolthet sa 
dommeren: •Mr. Osmund' is so well aquainted up London River 
as any pilot>. Vi blev tilkjent en erstatning pa over 1100 J;. Repa­
rasjonen tok vi ved min svigerfar Sven Olsen Hannestads verft 
hjemme i Norge. 

Jeg eksercerte i 1879 på gamle •Desideria• - en uforglemmelig 
tid. 

OSULDSE:V, .\1'---0HEAS, 

Tjømø, f. 15. april 1858: i . Ø. Moland. 
Til sjøs 1873 med s. ,,Primus•> av Arendal, tilh. 
P. Lund. Styrm.eks. 1874 i Arendal. Styrm. med s. 
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<<Nordkap>> og s. <<Skare­
grøm>>. Blev i 1885 fører av 
s.n. skib (960) av Arendal, 
tilh. S. Eyde. Har senere 
ført bl. a. d. <<Primus>> (700), 
d. <<Alfa (1500) og d. «Aagot,> 
(2000), alle av Arendal. 
Drev 1908-16 gårdsbruk 
på Tjømø. - En tid skibs­
kontrollens besiktigelses­

mann i Glasgow. - Gift. 7 barn. 
Første dager av feb. 1915 fikk jeg d. •Arendal, av Arendal å 

føre og reiste over til Swansea. På turen fra Rouen dit var den 
blitt stoppet av tysk u-båt og av en fransk torpedobåt tatt med til 
Cherbourg. Første tur jeg kom til Rouen hadde jeg meget bry­
deri med havnemester og tollbod. En fransk torpedobåt fulgte 
mig nesten ut Kanalen og en engelsk krysser skulde møte mig ved 
Lands End, men der fikk vi tykke og jeg slapp forbi den, men den 
kom efter mig og tok mig ved Pendeem. Jeg måtte tilbake til 
Penzanse. Der var en løitnant og nogen matrosen såvidt oppe på 
dekk, så kom der ordre fra krysseren at jeg kunde fortsette reisen. 
I England blev •Ar2ndal, dermed «ren•, men i Rouen blev den 
det aldri. Det var 2 loser op og ned og ikke lov til å gå ut på em. 
litt sent. 

<Arendah lå i Lissabon da den blev solgt i 1917, og pr.jernbane 
reiste jeg og mannskap til London. Der var ingen forbindelse med 
Norge, så folkene blev gående der en måned. Jeg vilde hjem, men 
hadde arrangert passage til Amerika. En dag blev jeg tilbudt fører­
stilling på en båt i Glasgow, men kunde ikke reise samme kveld 
grunnet mine papirer i Amerika, og da jeg neste kveld kom på 
Clarkson's kontor, var en annen ombord i båten. Jeg reiste så til 
Glasgow for å bli klerk hos A. W. Armour; var der i 3 dager. Så 
tok jeg hyre som styrm. med d. ,Haldor> av Bergen; var ombord 
der i 14 dager, så tok en tysk u-båt oss utenfor Huelva 3. aug. 1917. 
Det gikk pent for sig. Jeg leverte papirene langside. Kom så til 
London igjen og fikk der telegram fra Armour om jeg vilde ha 
styrm.hyre på d. «Treborg,. Jeg tok den uheldigvis, for de vilde 
hatt mig til fører i Swansea. Med •Treborg• var jeg omtr. 7 mnd. 
og fikk så en natt kollisjon med en damper ved Lands End og 
•Treborg, sank hurtig. Jeg var til køis og avklædt, men vi kom da 
alle i den lille båt vi hadde. Da vi stakk av med en åre, så jeg pro­
pellen høit av vannet, og da jeg snudde hodet og atter så dit var 
der intet. Jeg tror jeg da var så nær døden som jeg nogensinde har 
vært. I London fikk jeg så hyre med d. •Carmen• av Bergen som 
styrm. og var der omtr. 6 mnd. Med den rendte vi ned d. •Marsk­
land, av Tønsberg. Det var om dagen, men tykke. Merkelig nok 
var det omtr. på samme sted hvor ,Treborg• sank - mellem 
Brissons og Longship. 

Har vært clerk i Glasgow senere i ca. 6 år. 

0)-;l_.J,B:--EN, OLE. 

Kolbjørnsvik pr. Arendal, f. 
27. feb. 1891 i Ø. Moland. 
Til sjøs 1907 med d. <<Alf» 
(1550) av Arendal, tilh. A. 
Chr. Hein. Styrm.eks. 19n 
og skibsf.eks. 1913 i Aren­
dal. Høiere skibsf.eks. i Oslo 
1922. Styrm. med dam­
perne <<Alfa, <<Gram, <•Sol­
aas>> og <•Løvaas>>. Blev i 

1917 fører av d. <<Solaas>> (2200) av Arendal, tilh. 
Wilson & Mørland. Har senere ført d. <<Stensaas>> 
(2200), d. <<Løvaas•> (3100), d. <<Jomaas,> (2500) og 
fører nu m.t. <<Fjordaas,> (no10), alle tilh. Arnt J. 
Mørland, Arendal. - Enkem. Ingen barn. 

Torpedert med d. ,Gran• av Arendal utenfor Sunderland i mai 

1917. 
Tjenestegjort i Arnt J Mørlands rederier fra des. 1916. 

OTTEU, lUCllARO, 

V. Aker, f. 27. mai 1880 i 
Moss. Til sjøs 1897 med s. 
«Gratia>> av Kristiansand, 
tilh. M. F. Stray. Styrm.­
eks. 1900 i Tønsberg og 
skibsf.eks. 1904 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med et par 
tyske dampere og d. <<Kong 
Guttorm>>. Blev i 1909 fører 
av d. <<Spes>> (1400) av Oslo, 
tilh. Hj. Siegwarth. Har senere ført d. <•Svan fos•> 
(ex <<Spes•>) av Oslo. Sluttet sjøen i 1914. - 1914 
-20 inspektør i Thor Thoresens Rederi, Oslo. 
Senere disponent for Newfoundland Whaling Co., 
D.s. A.s. Gullaug og nu for Otters Rederi A.s. 
- Gift. 5 barn. 

Engelsk redningsmedalje i sølv. 

OTTEH~TAB, II.\L\'OH, 

Drammen, f. 8. okt. 1856 i 
Svarstad. Til sjøs 1873 med 
s. «Immanuel>> av Holme­
strand. Styrm.eks. 1875 i 
Oslo. Styrm. med flere 
seilskib. Blev i 1883 fører 
av s. <•Andover» av Holme­
strand, tilh. G. Ulrichsen 
m. fl. Har senere ført s. 
<<Vidar» og s. <•Diana>> i korte 
perioder og o.n. <•Andover-> i 15 år. Sluttet sjøen i 
1898. - Senere havnefogd .i Drammen (i 19½ år). 
Losoldermann (1918-27). - Form. i Drammens 
Sjømannsf. Sjørettsmed!. - Enkem. 2 pleiebarn. 

OTTEi-i,E;x' TIIOH,\LF E:,,;i-m;xonoP-, 

Stavanger, f. 22. april 1883 i Høyland (Jæren). 
Til sjøs 1898 med bk. <<Czar,> (::woo) av Stav­
anger, tilh. Sigval Bergesen. Styrm.eks. 1900 
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og skibsf.eks. 1907 i Stav­
anger. Styrm. med d. 
«Hafursfjord>>, d. <<Kros­
fond,> og de fleste D.S.D.­
skib. Blev i 1924 fører av 
d. <<Rogaland>> (nu «Kvitsøy>>) 
(127 brt.) av Stavanger, 
tilh. D.S.D. Har senere 
ført damperne <<Saude,>, 
<<Ryfylke>> d. e., <<Vestri>> 

og fører nu «Bergen» (552 brt.), alle tilh. 
D.S.D. - Gift. 3 barn. 

Jeg forliste med bk. •Czar> sommeren 1899 midt i Atlanteren. 

Alle blev reddet og kom inn til Brasilia. 

OXAAS, JOHA!XNES HOLMBOE, 
Bergen, f. 23. sept. 1892 i 
Bergen. Til sjøs 1908 med 
skoleskibet <<Tordenskjold>> 
av Trondheim, og derefter 
med bk. <<Charles Racine>> 
av Stavanger, tilh. Sigval 
Bergesen. Styrm.eks. 1912 
og skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. i 7 år med forskj. 
skib, tilh .B.D.S. og derefter 
med tankskib <<Conrad Mohr>l (6400) av Bergen, 
tilh. Chr. Michelsen. Blev i 1921 fører av s.n. 
skib. Har senere ført d. <<Malmanger» (10340) og 
fører num. <<Langangen> (13655), begge av Bergen, 
tilh. Westfal-Larsen & Co. - Gift. 2 barn. 



P. 
PAASKE, CARL PETERSEN, 

7 Oslo, f. 10. juli 1860 i Hor­
ten. Til sjøs 1875 med bk. 
<•Alliance•> (400 brt.) av 
Drammen, tilh. skibsr. 
Tueseng. Styrm.eks. 1881 
i Larvik. Styrm. bl. a. med 
bk. «Shakespeare•> og fullr. 
«Bravo•> av Larvik, samt d. 
<<Athalia» av Bergen. Blev 
i 1892 fører av s.n. damper 

(3600), tilh. Jacob Christensen. Har senere ført 
damperen <•Hekla•> (800) og <<Botnia•> (1600) av 
Bergen samt <•Gaute•> (3200) av Oslo. Sluttet sjøen 
i 1918. Nu sekretær i N.S.F. - Har vært vice­
ordf. og ordfører i N.S.F. - Gift. Ingen barn. 

Jeg forliste med bk. ,Galathea• av Tvedestrand på bankene nord 
for Cape Charles (U.S.A.) og blev efter 3 døgns ophold på en 
liten sannbanke berget av fyrbetjeningen. 

I I2 år seilte jeg med skibsrederne A. M. F. Smiths skib av 
Tvedestrand, r år med engelske dampskib, 4 år med skibsreder 
M. Oppens skib, 3 år med Jacob Christensens skib ogi 22 år som 
fører av William Hansens skib fra Bergen. Under krigen førte jeg 
d. •Gaute• av Oslo. 

Har seilt 43 år til sjøs. 

PALLESEN, LARS CONRAD, 

Stavanger, f. 13. des. 1885 i 
Kvitsøy. Til sjøs 1902 med 
bk. <<Charles Racine>> ( 1526 
brt.) av Stavanger, tilh. 
Sigval Bergesen. Styrm.eks. 
1904 og skibsf.eks. 1909 i 
Stavanger. Styrm. med d. 
<<Expedit~, d. «Jarl» og fl. 
D.S.D.-skib. Blev i 1920 
fører av d. <<Tungenes>> (560 

brt.) av Stavanger, tilh. D.S.D. Har senere ført 
damperne <•Ulsnes,>, <<Jæderen», <,Ryfylke•> d. e., 
«Bergen>> og fører nu d. <<Kronprinsesse Martha>> 
(898 brt.), alle tilh. D.S.D. - Gift. 4 barn. 

Jeg var i 1903 med stålbk. ,Charles Racine• på seilas jorden 
rundt. Fikk således opleve å få to 2. påskedager i ett år. 

Da 2. styrm.hyren i 1905 kun var 60--70 kroner pr. mnd., seilte 
jeg i 2 år som matros ut fra Hull i Wilson linjes skib. Matros­
hyren var dengang 30/- uken på egen kost. 

I 1909 fikk jeg ansettelse i D.S.D. som 2. styrm., og har seilt 
med de fleste av selskapets skib. 

Jeg søkte i r9r7 permisjon fra Selskapet og blev ansatt som 
sjølos på losstasjon. 

Vi blev - alle 5 losene - tildelt Camegies Heltefonds rednings­
medalje i sølv, samt en pengebelønning, likesom vi fikk Rednings­
selskapets slipsnål i gull for redning av 2 mann fra et motorfartøi 
som i pålandsstorm drev hjelpeløst i brenningen. Da den økono­
miske side ved denne stilling var mindre god, gikk jeg efter ¼ år 
tilbake til D.S.D. 

Tysk medalje for redning av ca. 400 tyskere fra d. •Dresden• 
som sommeren 1934 forliste i Karmsundet. 

PALMSTRØM, JOHAN, 

Bergen, f. 3. mai 1872 i 
Sandefjord. Til sjøs 1891 
med s. «Hjertnæs>> (ca. 1200) 
av Sandefjord. Styrm.eks. 
1894 i Porsgrunn og skibsf.­
eks. 1898 i Bergen. Styrm. 
med bk. <•Augusta>> av Sande­
fjord og ansattes 2. mai 1898 
i B.D.S. som styrmann. 
Blev i 19u fører av d. 
<•Ceres•> (ca. 900), tilh. B.D.S. Har senere ført bl.a. 
flg. av B.D.S. skib: «Delfinus,>, <<Brant County,>, 
<•Estrella>> og «Crux•>. Sluttet sjøen 31, des. 1932 
ved opnådd aldersgrense. Med. for edel dåd i 
sølv og Rederf. gullm. 1931. - Gift. 5 barn. 

I okt. 1904, da jeg var lettmatros med bk. ,Emblem• av Sande­
fjord, seilte denne i en cyklon iland på sydkysten av Cuba. Skibet 
hugg på et koralrev, men kom over dette og blev stående på ler­
bunn en skibslengde fra selve stranden. Ballasten (400 t. sten) 
blev kastet overbord og vi fikk slepebåt fra New Orleans. Efter en 
ukes arbeide fikk den skibet av grunn. Vi hadde da stått der i 3 
uker. Slepebåten skulde så ta oss til Pensacola, og vi tok derfor 
kun inn 70 t. ballast, som var langtfra tilstrekkelig til å seile med. 
Kommet midt i Gulfen, blev slepebåten kullens, lot sleperen gå 
og forlot oss. Vi var så heldige å få akterlig vinn, satte litt seil og 
kom inn til Pensacola. Skaden ved grunnstøtningen var bare litt 
skrap på kobberhuden i bunnen. (,Emblem• forliste året efter 
utenfor Cronstad efter kollisjon med et isflak). 

Fikk med. for edel dåd for redning av 9 mann fra d. •Stærk• 
av Kristiansand som forliste og sank i Skatestnammen en mørk 
oktobernatt r909. 7 mann omkom. Jeg var da 1. styrm. med 
hurtigruteskibet ,Astræa•. (Dette skib forliste jan. 1910 ved Florø. 
Passagerene kom sig i land på Stabben fyr. Skibet blev tatt op og 
slept til Bergen, hvor det blev kondemnert). 

PARELil'S, CAJUS l\L\Hlt;~, 

Halten fyr (pr. Trondheim), f. 26. mars 1880 
i Støren. Til sjøs 1894 med s. <•America•> 
(2000) av Tønsberg, tilh. skibsr. Johansen, Glas-
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gow. Styrm.eks. 1899 og 
skibsf.eks. 1904 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <<Olav 
Kyrre>> og en rekke av Otto 
Thoresens skib (i ro år). 
Blev i 1917 fører av d. 
<<Møllenpris>> (1200) av 
Bergen, tilh. skibsr. Sartz. 
Har senere ført Oslodam­
perne «Barbo>> (4500), <<Ta­

ormina>> (2300) og <<Opland>> (2000). Fyrbetjent 
siden 1921. - Gift. 1 barn. 

På min første reise falt jeg ned fra merseråen (ca. 70 fot) uten å 
ta skade. 

Seilede i 6 år med engelske seilskib og oplevde herunder mord, 
selvmord og mytteri på en San Francisko-tur. 

•Møllenpris• blev senket med kanonild og bomber, ,Barbo• 
med torpedo. Mistet 2 mann ved denne anledning og seilede ca. 9 
mil til land i livbåtene i kuling og høi sjø. 

Var med og bragte de første huser fra Lillestrømmen til Messina 
efter jordskjelvet. 

Oplevde også flere luftbombardement under verdenskrigen. 
Har i det hele tatt hatt et meget hårdt og avvekslende liv. 

PARKER, ALFRED, 

Oslo, f. 26. nov. 1897 i 
Skåtøy. Til sjøs 1914 med 
d. <<Stantom (2000) av Oslo, 
tilh. I. B. Stang. Styrm.eks. 
1919 og skibsf.eks. 1925 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med d. 
<<Baja California>> og m. 
<•Childar,>. Blev i 1926 
fører avd. <<Romulus•> (7000) 
av Oslo, tilh. A. O. Lindvig. 

Har senere ført m. «Childar•> (7600) av Halden og 
fører nu atter d. <<Romulus,>, nu tilh. Wiel & 
Amundsen, Halden. - Gift. Ingen barn. 

I 1923 var jeg I. styrm. med d. •Baja California• av Oslo, fører 
avdøde Nicolay Evensen, Stavanger. Vi lå i San Jose, Guatemala, 
og losset stykkgods for U. S. A. Om em. kom 3 passasjerer om­
bord, Mr. & Mrs. Young og en søster av Mrs. Young. Om aftenen 
var lossingen ferdig og det bar videre langs kysten av Central­
amerika. Vi var innom en del småplasser, lastet og losset en klatt, 
inntil vi en vakker dag ankom til Amapala i Honduras, hvor de 3 
passasjerer gikk fra borde, stille og fredelig. 

En kveldstund på broen under reisen fra San Jose, fortalte kapt. 
Evensen at han hadde lest i et amerikansk tidsskrift at •hammer­
mordersken• og filmskuespillerinnen Clara Philips var rømt fra 
fengslet i Los Angelos og ført avsted pr. aeroplan, og at Dollars 
5000 var utlovet for pågripelsen. Der blev snakket litt frem og 
tilbake om mordet, som vi begge husket hadde vakt meget opsikt. 
Clara Philips narret en dame, som stod i forhold til hennes hus­
bond med sig utover landet ved Los Angelos i bil, og smadret 
hennes hode med en hammer, rev alle klærne av hende og mal­
trakterte liket aldeles forferdelig. Clara blev grepet en uke efter 
mordet og blev anbragt i fengslet i Los Angelos, men flyktet ved 
hjelp utenfra. 

Omtrent 3 uker efterat de 3 passasjerer var landet i Amapala, 
kom •Baja California• til San Pedro. På kaien var der fullt av folk, 
men ombord forstod vi ingenting. Kapt. Evensen holdt på å bli 
spurt ihjel av avisreportere, og så fikk vi historien å høre: Fra 
fengslet var Clara flyktet pr. fly til Mexico City. De amerikanske 
detektiver visste dette, men da Mexico ingen utleveringsplikt 
hadde for forbrytere, besluttet amerikanerne sig til å fange henne, 
altså •kidnapping,. Dette har nok Clara forstått og har sammen 
med sine reisefeller fått utstedt pass under falsk navn av den 
amerikanske konsul i Mex. City. Passet lød på reise via Guatemala 
til Amapala og videre til hovedstaden i Honduras, men der blev 
hun også grepet sammen med sine 2 hjelpere straks ved ankomsten, 
og transportert tilbake til U. S. A., hvor hun blev dømt til livs­
varig fengsel. 

Det var den amerikanske konsul i Mexico City som fikk beløn­
ningen. Han visste da passene blev utskrevet at det var Clara 
Philips, og underrettet straks de amerikanske myndigheter. 

PAULSEN, ALF SIGFRED, 

Hisøy pr. Arendal, f. 24. 
sept. 1892 i Hisøy. Til sjøs 
1908 med sk.s. <<Schiller•> 
(415 brt.) av Arendal, tilh. 
E. Engebretsen. Styrm.eks. 
1913 og skibsf.eks. 1917 i 
Arendal. Styrm. bl. a. med 
d. <<Polstad•> og d. <<Otter­
stad». Blev i 1920 fører av 
s.n. damper (4740) av Aren­
dal, tilh. Grefstads Rederi A.s. Har senere ført d. 
<•Kronstad>) (4600) og d. <<Ullstad•> (7300), begge 
tilh. s.n. rederi, samt m. <<Herborg,> (u525) av 
Moss og fører nu m. <<Oregon Express>> (3210) av 
Oslo,. tilh. Sigurd Herlofsen. - Ugift. 

PAULSEN, ANTON HOLM, 

Arendal, f. 2. des. 1889 i 
Arendal. Til sjøs 1905 med 
s. <<Brazilian•> (600) av 
Grimstad, tilh. P. Pedersen. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1912 Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Formica>> av Arendal, d. 
<•Atlantis•> av F lekkefjord og 
d. <<Newsome» av Oslo. 
Blev i 1917 fører av d. <<Nicolas Cuneo>> (uoo) av 
Flekkefjord, tilh. Bernh. Hanssen. Har senere 
ført d. <<Newsome>l (2050) og senest d. <<Cibao•> 
(1600), begge av Oslo. Seiler nu som styrmann. 
- Gift. Ingen barn. 
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P ,\l 'L!,o;EN, (:JIHl8TI.\N \\ 11, HEU\I, 

Oslo, f. 8. des. 1865 i Eids­
berg. Til sjøs 18g3 med d. 
,Constance• av Oslo, tilh. 
C. Thorbjørnsen. Styrm.­
eks. 1894 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med fullr. «Katy+ og 
d. •Ragnhild•. Blev i 1898 
fører avd. •Rondane+ (1620) 
av Oslo, tilh. Erling Lund. 
Har sener~ ført damperne 

,Regin• (3100), d. •Røisheim h (3100) og d. •Røis­

heim Ih (3150), samt!. tilh. s.n. reder. Sluttet 

sjøen i 1923. - Fl. år medl. av repr.sk. i N.S.F. 

- Sjørettsmed!. - Ugift. 
Kom i 18c;6 inn i E. Lunds rederi. Førte d. •Rondane• i 14 år. 

Tils.i byggingen av d. Regin b, Reg1n I 1-, Rø1sheim I og 

•Røishe1m li• 1 Fredrikstad og Trondhjem og førte også disse skib 

til jeg høsten 1923 begav sjøen, da rederiet ophørte. 

P \ CJ,SE:'\, E:XDRE :UICH.\EI" 

(:, :; ~-T;,t; ' . 
7·, ,,,.... ,;. 

1 • • . . ,: 
~,~ ~, 

Stavanger, f. 23. nov. 1877 i 
Stavanger. Til sjøs 1892 
med s. <•Leif» (1221) av 
Egersund, tilh. skibsr. 
Nordås m. fl. Styrm.eks. 
1898 i Stavanger og skibsf.­
eks. 1901 i Bergen. Styrm. 
med Bergens-damperne 
•Fantoft• og <•Fulton• samt 
fl. D.S.D.-skib. Blev i 

1903 fører av d. <•Fantoft>> (1450) av Bergen, tilh. 
Rasmus F. Olsen. Har senere ført d. <•Trya>> 

(1050) for samme reder. Sluttet sjøen i 1907. -

1909-15 kryssbetjent, 1915-34 tollkontrollør, 

senere overtollkontrollør. - Sjørettsmed!. -

Gift. 2 barn. 

P.\l'l.~E'-*). ll.\ L\ on. 
Oslo, f. 9. nov. 1862 i Eids­
berg. Til sjøs 1877 med bk. 
,,Preciosa, (390 ccm.I.) av 
Tønsberg, tilh. J. A. Ja­
cobsen. Styrm.eks. 1882 og 
høiere styrm.eks. 1883 
Oslo. Skibsf.eks. 1885 i 
Oslo. Styrm. med Oslo­
damperne •Hægholmen ·, 
*Færder• og •Harald Haar­

fagen,. Blev i 1889 fører av d. <•Mandal» (400) av 

Oslo, tilh. Jens Meinich & Co. Har senere ført 

• ; Død ::: mai 1934. 

damperne 1•Hægholmen» (600), «Harald Haar­

fager,, «Norway•> (1200), <•Vadsø,> (700), samt!. 
tilh. s.n. rederi, d. 1Vadsø1 (1250) og d. •Vadsø+ 

(2050) av Oslo, begge tiJh. ham selv, samt m. 

«Lidvard» (5000), tilh. Statens Skibsfartsdirek­

torat, og m. <•Sengvand>> (5000) av Kristiansand. 
Sluttet sjøen i 1924. - Enkem. 4 barn. 

I udsrummet 1881-1884 seilte jeg med forskjellige engelske 

seil- og dampskib, og i tidsrommet 1899-1914 med eget skib for 

•Det Forenede D ,S Selskab• Kjøbenhavn. 

P .\l LSE:\:, ,1011:X, 

Stavanger, f. 4. sept. 1869 i 
Stavanger. Til sjøs 1888 
med s. <•Dret•> (1800) av 
Stavanger, tilh. E. Berent­
sen. Styrm.eks. 1890 i 
Stavanger og skibsf.eks. 
1894 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med sk.br. <•Lodsen~, d. 
•Franco• og d. •lno+. Blev 
i 1898 fører av d. ,Breida­
blik,1 (900) av Bergen, tilh. Johan C. Giertsen. 
Har senere ført d. ,,Ragnarok•> (1750), tilh. samme 

reder. Sluttet sjøen i 191 r. (Bodde derefter i 
Hardanger, men flyttet i 1920 til Stavanger). -

Gift. 1 barn. 
I 1904 gikk jeg med d. ,Breidablik• 1 fruktfart på Cuba-Nord­

statene. Vi hadde vært i Europa og korn om våren til Banes for 

klarennp:. Lasteplassen var Sagua de Tanarno, og befrakter var 

Cuba Fruit Co., Philadelphia. Vi hadde gjort en tur opover, og 

da vi igjen korn ned til Tanarno, kom bestyreren samt en forret­

ningsmann fra Statene, som var stor medeier i plantagen, ombord 

og bad om å få låne mm styren. Han var på tur i Vcstindien med 

sm sk.yacht, hadde mistet sin skipper ved dødsfall, og da han blot 

hadde en navigatør var lwt kommet mn til Tanamo for å søke 

hjelp. Min styrrn. skulde folge ham ul Havana, hvorfra han skulde 

sende ham til Philadelphia. Styren. var villig og gikk med. Kom­

met til Philadelphia fikk jeg telegram at yachten var blitt forsinket 

så styren. ikke rakk frem i betids. Vi gikk nedover igjen ttl Tanamo, 

via Banes, og lasten var kuttet for den bestemte dag vi skulde be­

gynne å iaste. 2. styrm. og 2. mask. som hadde foll sig uvel de siste 

dagtr blev nu meget darbge og la op. Fikk noen medisiner av dok­

toren som korn ombord, men de syke blev liggende. Fikk lasten inn 

og gikk om kvelden. Maskinisten tok vakt i maskinen for natten 

og jeg gikk på broen. Da det lysnet i 5 1; tiden gikk jeg til køis. 

7}: blev jeg purret, spiste frokost og løste maskinisten av. Var i 

maskinen formiddagen, blev avløst av m.sk.inisten til a spise 

middag, loste auer av og var i maskinen til det mørknet, da rr.aski­

nisten løste av for natten og jeg gikk pl broen. Shk gikk det til 

vi korn frem til Philadelphia på god ud. Jeg hadde da i 6 døgn 

hatt 2 urners søvn i døgnet. De syke blev bragt pa hospitalet, og det 

var i siste liten. Jeg fikk min styrm. ombord, forhyrte ny 2. mask. 

og gikk til sjøs ig1en samme dags aften. Det v,ste sig at begge de 

syke led av tyfoidfeber, p.ldradd av å drikke rått vann som ,i hadde 

f.lu i Philadelphia. Begge blev helbredet og 2. styren. kom ombord 

igjen neste tur. Var jeg ikke kommet avsted fra Cuba, vilde begge 

de syke krepert, og hvad jeg sparte assuranse og rederi for kan jo 

sl nogenlunde beregnes. 
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PAULSEN, KONRAD JOHAN, 

Bergen, f. r5. des. r894 i 
Laxevåg. Til sjøs rgu med 
d. <<Ull» (r8oo) av Bergen, 
tilh. Schjelderup & Schjøtt. 
Styrm.eks. 1915 og skibsf.­
eks. r9r8 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. «Bjørnstjerne 
Bjørnson>> og d. <<Lifjeld•>. 
Blev i r922 fører av d. 
<<Storfjeld•> (3650) av Ber­

gen, tilh. Harald Grieg Martens. Har senere ført 
d. «Fanefjeld•> (2200), d. <<Snefjeld>> (2700) og fører 
nu d. <,Blaafjeld I» (1875), samtl. tilh. s.n. reder. 
- Gift. 3 barn. 

P AULSEN, KRISTOFFER, 

Bergen, f. 24. jan. 1895 i 
Laxevåg. Til sjøs r909 med 
d. <<Stalheim>> av Bergen. 
Styrm.ek5. 1917 og skibsf.­
eks. 1924 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med Bergens-dam­
perne «Storfjeld•> og <<Graa­
fjeld». Blev i 1931 fører av 
s.n. skib (3300), tilh. Harald 
Grieg Martens. Fører nu 

d. «Jernfjeld>> (2200), tilh. samme reder. - Gift. 
x barn. 

Fra 1910-1916 seilte jeg utelukkende med seilskib. Bl. a. 
bk. •Subra• og 4 m. bk. ,Samaritan•, begge av Arendal. 

PAULSEN, LEONARD SEVER IN, 

Arendal, f. 25. nov. 1882 i 
Arendal. Til sjøs 1897 med 
jernbk. <<Sinbad•> av Arendal. 
Styrm.eks. 1903 og skibsf.­
eks. r908 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med bk. «Vigeland•>, 
bk. <•Birtha>>, d. <<Sommer­
stad•> og d. ,,Seirstad>>. 
Blev i r915 fører av d. 
<<Sjøstad>> (1850) av Oslo, 

tilh. A. F. Klaveness & Co. Har senere ført 
damperne <<Falk•> (r500) av Arendal, <<Patrick•> 
(875), <•Seirstad>> (12820) og fører nu d. <•Stein­
stad,> (4175), tilh. A. F . Klaveness & Co., alle av 
Oslo. - Gift. Ingen barn. 

På reise fra Cardiff til Oporto med kullast i des. 1916, blev mitt 
fartøi •Falk• senket av en tysk u-båt ca. 3 å 4 n. mil av Cape Finni­
stere. Alle mann blev reddet. 

Avgikk med d. ,Seirstad• fra Wabana om em. 17. mai 1933 til 
Rotterdam og om aftenen i innløpet til Conception Bay møttes 

en del drivis (fjordis) i spredte avdelinger, og man styrte med for­
siktighet og sakte fart i maskinen klar av alle isansamlinger og man 
trodde sig helt klar av isen, idet man ved 9.30 tiden om aftenen 
passerte et tilsynelatende større isflak om b.b. i ca. 80 å 90 fots 
avstand fra skibssiden (broen) og det utenfor var klart vann og 
man gav derfor venstre ror for å komme godt klar med akterskibet. 

Imidlertid hørtes et støt i skibssiden ved kjelerummet og umid­
delbart efter kommer en av fyrbøterne og skriker ut at der var 
kommet et isstykke inn gjennem skibssiden, og ved eftersyn viste 
der sig en revne i skibssiden inn til maskin- og kjelerum på ca. 
IO å 12 fots lengde og ca. 3 å 4 tommers åpning, omkring 7 å 8 
fot under vannlinjen. 

Alle skibets lensepumper blev satt igang, S.O.S. utsendt og full 
fart i maskinen for nærmeste havn, men allerede efter 3 å 4 min. 
forløp stoppet alting av sig selv, idet vannet steg opover maskin 
og kjeler. 

Det var ved ulykken meget sterk N .0. kuling og svær sjø, så 
man hadde trubbel med å få ut livbåtene. Den første blev knust, 
men heldigvis fikk vi tre store livbåter på vannet, og det var heldigt 
for ellers hadde det i den store sjø vært meget vanskelig å klart oss i 
båtene. 

Mannskapene i livbåtene fikk ordre om å holde sig i nærheten av 
skibet så lenge det fløt, i tilfelle noen skulde ha opfanget vårt 
S.O.S. signal om å komme til undsetning. Imidlertid kom ingen 
og på morgensiden 18. mai sank vårt stolte skib. Det hadde da i 
lang tid ligget med shelterdekket under vann, men fløt antagelig 
på tankene. 

Grunden til denne sørgelige ulykke må skrive sig fra at isstykket 
som kom mot skibet hadde en usynlig tange under vannet på ca. 
70 fot, samt at strømmen hadde ganske anderledes virkning på isen 
enn på skibet; dette siste hadde vi ganske god anledning til å be­
dømme om natten i livbåtene, idet man så rett som det var at isen 
støtte mot skibssiden. 

Alle båtene kom inn til lands 18. mai om em. ved egen hjelp, 
men vi hadde lidt bitterlig ondt, da det var meget koldt og lite å 
ha på sig, men efter god forpleining i St. Johns, Newfoundland, 
kom de sig. Alle mann i god behold. 

PAULSEN, PAUL BERNHARD, 

Tungenes fyr (ved Stav­
anger), f. 12. nov. 1871 i 
Stavanger. Til sjøs r886 
med s. <<Dictator» (r6oo) av 
Stavanger, tilh. G. Gun­
dersen. Styrm.eks. 1890 i 
Stavanger og skibsf.eks.1899 
i Bergen. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Nora•>, bk. <<Ponemah>>, 
d. <•C. Sundt•>, d. <•Ragna­
rok>> og d. <<Krosfond•>. Blev i 1916 fører av d. 
<<Santiago•> (250) av Stavanger, tilh. Ingvald 
Thorsen. Har senere ført damperne <<Einar>> av 
Haugesund, <<Frithjofa, «Kvik>> og <<Strand>>, alle 
av Stavanger. Siden 1921 ansatt i fyrvesenet som 
assistent og fyrvokter. - Gift. r barn. 

I 1893 var jeg som styrm. ombord i bk. •Anna• av Farsund med 
og forliste dette skib på kysten av Brasilia - et meget stygt forlis. 
Vi blev alle mer eller mindre kvestet mellem vrakgodset, da vi 
nådde inn i brenningene på Barren. Føreren brakk herunder den 
ene fot og av denne grunn tok det oss over en mnd. før vi rakk 
frem til civiliserte folk. 
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I 1894 var jeg med og forliste d. •Ansgarius• i Peulland Firtb. 

Hlldt forlis hvorunder 2 mann omkom. 

I 1903 var jeg med og forliste d. •Skuld• i Franskebukten. 

Dette var også et stygt forlis. 

I 1916 på reise fra Blyth-Neapel med d. •Einaro blev båten 

senket ved kanonild fra tysk u-båt i Middelhavet, 17 timers gang 

fra Neapel. Efter 12 timers ophold i livbåtene blev vi op~tt av en 

engelsk damper. Efter , .,,, timesophold ombord i denne bat blev 

den torpedert uten varsel og sank øieblikkelig. Vi kom dog ca. 6o 

mann fra det med livet. Vi blev da efter en tids forløp optatt av 

fransk u-båt og landsatt og internert i Tunis. Derfra kom vi over til 

Toulong, hvor vi også blev internert for en tid på grunn av at vi 

ikke hadde papirer å vise for oss. 

PAl'l,!->E:X, PAl'L 11,J,\L:\JAR, 

Hisøy (Arendal), f. 16. april 
1885 i Hisøy. Til sjøs 1901 

med bk. «Ennerdale>> (1196 
nrt.) av Arendal, tilh. H. & 

A. Hanssen. Styrm.eks. 
1904 i Arendal og skibsf.eks. 
1907 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med bk. •Hama•, d. 
•Helga», bk. •Viva• og d. 
Bygdø•>. Blev i 1910 fører 

av bk. «Viva» (2700), tilh. o.n. rederi. Har senere 

ført d. •Polstad• (4740) og d. +Onon• (1100) av 

Arendal. Sluttet sjøen i 1922. Senere ansatt i 

tollvesenet. - Gift. 3 barn. 
Jeg befant mig I Port Adela1de i 1912, da Roald Amundsen kom 

tilbake fra sin SydpolsekspedisJon. Vi var antagelig 6-8 norske 

skibsførere, som sammen med den norske konsul reiste op til 

Adelaide for å ta imot ham, da han kom dit for å holde sitt første 

foredrag om turen. Han inntraff en søndag morgen. Vårt tog 

kom imidlertid mn på stasjonen noen fil mm. dterat toget fra 

Melbourne som Amundsen kom med, var ankommet. V1 måtte 

derfor opsøke ham på hotellet. Det var imidlertid ikke s.l like ti'., 

da det ikke var tillatt andre enn gjestene å g,l. inn på hotellene i 

Australia på en sendag. Vi fikk imidlertid politiets tilladelse og 

kom inn i vestibylen. Da Amundsen, som vi sl var optatt på kon­

torer, vendte sig om mor oss blev det visstnok gjensidig overra· 

skeise. Vi stusset, ingen hadde nemlig sett ham uten skjegg. Og 

for ham var det kanskje en overraskelse å få øie på en sånn depu­

tasjon, der likesom hadde lurt sig inn på ham. Vi var kanskje ca. 

15 personer, da en del av oss hadde våre hustruer med. Imidlertid 

lyste hans ansikt straks op; det skyldtes visstnok at vi alle hadde 

festet våre nasjonale farver I en sløife på brystet. Han skjønte da 

at vi var nordmenn og kom o.c.s i møte. Konsulen hilste pi ham 

først og ønsket ham velkommen, hvorefter v1 alle trykket hans 

hand, og følte oss usigelig stolte over at han var vår landsmann. 

Dagen efter hørte vi hans første foredrag om denne berømmelige 

ferd ul og fra Sydpolen, som blev holdt i Town Hall, som var 

propp full av mennesker, og publikums interesse og bege,slring 

var •tor og han høstet livlig applaus. 

Je~ vil nevne et spesielt trekk som viste Amundsens stort snar­

rådighet og koldblodighet 1 en kinkig situasjon. En begivenhet 

inntraff nemlig under selve foredraget som lett hadde kunnet gi 

anledning til panikk. Foredraget blev holdt I forbindelse med 

fremvisning av lysbilleder, og nir disse skulde fremvius blev salen 

lagt I mørke, kun en liten parafinlampe, som han hadde på bordet 

for manuskriptets skyld, brendte svakt. Plutselig under en sådan 

mørkeperiode eksploderte denne lampe med et smell og flammen 

slo høit op, så publikum uvilkårlig fikk et sjokk. Men Amundsen 

tok resolutt lampen i sin svaere hånd og feiet den ned på gulvet, 

satte foten på den og fikk således slukket den I et øieblikk, og dette 

høstet han likefrem stormende bifall for, 

Vi norske vilde ha arrangert en middag for Amundsen, men det 

kunde dessværre ikke bli noget av, da hele hans tid der var lagt 

beslag pi på forhånd av Det Geografiske Selskap. 

I forbindelse med denne minneverdige begivenhet, vil jeg også 

nevne, at ibland! oss dernede hadde vi en ganske ung nordmann 

(det var forresten Thor Hannevig). Han søkte og fikk en privat 

samtale med Amundsen, angående hvalforekomster i Antarktik. 

Hm hadde således allerede pl et så tidlig tidspunkt øinene oppe 

for denne viktige naeringsgrens utvidelse til isregionene. Og min­

nes jeg ikke feil s.l. satt han ombord i et av de norske skib dernede 

og spekulerte ut planer for et sådant foretagende, og gjorde utkast 

til aks1einnbydelse, som alts.i ikke blev noget av dengang, men som 

senere er blitt virkeliggjort av andre. 

I 1914 mens jeg førte bk. ,Viva• mistet vi riggen under en storm 

i Stillehavet ca. 1000 kv. m. S.V. av Valparaiso. Efter en måneds 

seilas med restene lyktes det oss å komme mn til Coquimbo, hvor 

skibet blev kondemnert. 
I 1916 passerte vi med d. •Orion• over slagfeltet, hvor Jyllmds­

slaget hadde foregått, ca 20 timer efter dette. Vi visste ikke om 

at det hadde funnet sted en sådan batalje, men at noe hadde hendt 

der skjønte vi av all den olJe som havet var dekket av o~ av den 

masse døde fisk sammen med vrakgods, som vi skjønte summet fra 

krigsskib, som fløt overalt. Vi så ingen mennesker eller lik, der­

imot engelske jagere som pilte frem og tilbake formodentlig for å 

lete efter eventuelle overlevende. Det var meget disig den dagen. 

Og det var uhyggelig i de dager å seile over Nordsjøen. 

P.\UL~El', SIV E U T, 

Sogndal i Dalane, f. 15. jan. 
1853 i Sogndal. Til sjøs 
1868 med s. •Emanueh 
(11 com.1.) av Sogndal. 
Styrm.eks. 1874 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med seilskibene 
,Mediator•, •Peru• og •Pehr 
Ugland•>. Blev i 1895 fører 
av s. <<Eunonia• av Arendal, 
tilh. Jul. Hansen. Har senere 
ført seilskibene <•Evelym av Egersund, •Mehkoff,, 

av Sogndal, <<Fox>> og «Embla1> av Arendal. Førte 

1915-18 lektere på kysten. Sluttet sjøen 1 1918. 

- 1918-22 vaktmann ved The Jøsingfjord Manu­

facture Co., Sogndal. - Gift. 7 barn. 

P.\l1l ,..,E:X. T JIEODOH O L.\.l ""• 

Kragerø, f. 12. juli r884 i ----

Kragerø. Til sjøs 1903 med 
bk. ~Alfarim av Kragerø, 
tilh. J. Bredsdorff. Styrm.­
eks. 1go6 Kragerø og 
skibsf.eks. 1913 i Oslo. 
Styrm. med Tønsberg­
damperne 1Torsdat., «Je-
thou,> og ~san Joaquin,>. Blev 
i 1919 fører av s.n. skib 
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(ro360), tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført 
dette rederis dampere <,La Habra>> (ro360), <<Me­
line•> (10360), <<Belridge>> (ro360), <<Montana•> 
(ro360) og fører nu d. <<Mendocino•> (ro900). 
- Gift. 1 barn. 

Har nu (1934) vært 26 år i Wilhelmsens tjeneste. 
Seilte under hele krigen uten noget uhell. 
Var i 1918 med og berget et peruviansk mannskap (9 mann i en 

båt) i Stillehavet. De hadde forlatt skuren p. g. a. mangel på vann 
og proviant. 1 døde efter å være kommet ombord til oss. 

PAVST, OTTO EMA~UEL, 

Ranvik pr. Sandefjord, f. 1884 i Sandefjord. 
Til sjøs 1900 med s. <<Carnegie•> (980 brt.) av 
Sandefjord, tilh. J. B. Linaae. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 1910 i Oslo. Styrm. med damperne 
<<Eidsfos>>, <<Skotfos,> og <<Hvalen». Blev i 1916 
fører avd. ,,Tiro•> (2400) av Sandefjord, tilh. H. A. 
Christensen. Har senere ført d. <<Tiro d. y.>>, fl. k. 
,,Kommandøren I,> (9200), begge av Sandefjord, m. 
«F ernlane>> ( 7760) og fører nu m. «F ernmoor>> ( 7930), 
begge tilh. Fearnley & Eger, Oslo. - Gift. 
4 barn. 

Kolliderte med en 9000 tonns engelsk transporter under krigen i 
1917 i Den engelske Kanal ved Portland Bill. Natten var belg­
mørk og engelskmannen gikk uteµ lanterner. Vi rammet ham 
midtskibs med full fart, så vår forestevn blev innslått 15 fot, men 
begge skib klarte å berge sig til lands. De 4 forreste køier i mann­
skapslugaren var aldeles knust, men de resp. menn var heldigvis 
på vakt. 

Blev 29. des. 1917 med d. •Tiro• torpedert i nærheten av Lizard 
fyr. 10 mann reddet sig på flåten og 8 mann omkom. Skibet var 
lastet med kull for Rouen. 

Hadde i årene 19n til 1914 mange interessante oplevelser på 
hvalfangst ved Syd-Shetland. 

I årene 1924 til 1927 hadde jeg likeledes mange oplevelser som 
leder av hvalfangerekspedisjon på Mexicokysten, vestkyst og Kam­
chatka's østkyst. Jeg fant da ut at de største hvalene og de mest 
pågående haier var på landjorden, og ikke som antatt i havet. 

I 1916 i okt. mnd:fikk vi en flodbølge over skibet, hvorunder 2. 

styrm. som stod ved min høire side blev skyllet overbord og druk­
net. Alle luker og bommer blev slått i stykker og begge livbåter 
slått overbord. Berget skibet inn til Swansea 2 dager senere. 

PEUEHSE:X*), ANDERS, 

Oslo, f. 28. sept. 1847 i 
Dypvåg. Til sjøs 1863 med 
s. <<Anne Bergitte Marie•> 
(240) av Tvedestrand, tilh. 
hans far Lars Pedersen. 
Styrm.eks. 1865 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med br. <<Mi­
nerva,> av Tvedestrand (1867 
-69). Blev i 1871 fører av 
bk. <<Flora>> (800) av Staubø, 

tilh. John P. Pedersen m. fl. Har senere ført s. 

•) Død 30. jan. 1935. 

,,August Lefler>> (820), s. ,,!nea>> (noo), begge tilh. 
s.n. rederi, d. ,,Hisø,, (2500) og d. ,,Olaf» (2700), 
begge av Arendal. Sluttet sjøen i 19u. - 1911-
16 inspektør hos Chr. Th. Boe & Søn, Arendal. 
- Gift. 5 barn. 

I tieneste hos min fetter John P. Pedersen i 28 år som fører, 
hos Chr. Th. Boe & Søn, Arendal, i 12 år samt 6 år som inspek!Ør. 

Fra seilskibstiden kan nevnes: Efter å ha losset en last med 
jernbaneskinner i New York i april 1872 (fraktet fra Newport Mon.) 
med bk. •Flora•, blev skuten liggende oplagt p. g. a. krigen rnellern 
Tyskland og Frankrike. Banker og børser i New York vilde ikke 
ta noen forretninger og alt korn som korn ned til New York blev 
lagret i elevatorer og lagre, men intet solgt. Først i juli 1872, da 
meddelelse om at krigsgjelden var betalt, blev «Flora• sluttet til 
5/3 pr. quarter til Dublin. •Flora• var dengang ansett for en av de 
beste kornskutene. 

Fra dampskibstiden kan nevnes at jeg i 1899 tok en last malm 
med •Hisø, fra Huelva til Newport Mon. Det regnet under last­
ningen, men allikevel blev det lastet. Utenfor Cap Finisterre blev 
det litt rulling, hvilket bevirket at lasten begynte å bevege sig i 
rummel og da sjøen som kom inn fra styrbord baug tiltok, la 

båten sig så sterkt over at b.b. rekke lå under vannet. Dette var 
om morgenen. Det blev så holdt skibsråd og bestemt at vi skulde 
forsøke å få båten rettet ved å få sjøen inn fra b.b. og for å søke å 

komme inn tiJ nærmeste havn; men som jeg fryktet, blev dette 
ennu verre, og det blev derfor bestemt at båten skulde holdes rett 
mot sjøen med sakte fart. Vi forsøkte derpå at trimme båten og 
alle mann som kunde avses gikk i rummel og lempet malmen i 
akterrumrnet over fra den ene siden av propelltunnelen til den 
annen og kl. 10 samme aften var det lykkes oss på denne måte å 
få rettet b:lten, så dollbordet 1:1 i vannet. Vi kom vel frem til King's 
Road hvor vi ankret. Lasten hadde på turen forskjøvet sig så 
meget, at b:lten 1:1 2 fot dypere forut enn akterut. Ved lastningen 
lå den 6" dypere akterut. 

PEOEUSEN, .\.NTO~, 

Stabekk pr. Oslo, f. 23. nov. 
1874 i Stokke. Til sjøs 1890 
med s. ~Beaconsfield•> av 
Drammen, tilh. Bruusgaard 
& Kiøsterud. Styrm.eks. 
1895 i Stokke. Styrm. bl. a. 
med 4/m. <<Breidablik,>, d. 
<<Hamar>> og d. <<Monarch•>. 
Blev i 1903 fører av s.n. 
skib (1800) av Oslo, tilh. 
Carl Svendsen. Har senere ført d. <<Bainbridge~ 
(2800) av Oslo og d. ,,Talabot> (11700) av Tøns­
berg. Sluttet sjøen i 1920. - Senere inspektør i 
A.s. Stuverkompaniet, Oslo. Inneh. ,,Medaljen 
for edel dåd». - Gift. 4 barn. 

4/m. •Breidablik• av Drammen, ført av kapt. Alb. Oscar Arnesen, 
forliste i Delagoa Bay ved innløpet til Lorenzo Marquez 4. okt. 
1895, idet skibet hugg sig over en grunne ca. 7' av land. Der var 
opstått stor lekasje, så vi forstod det vilde synke, hvorfor vi snarest 
mulig gikk i båtene og var vi såvidt kommet klar før det la sig over 
på siden og forsvandt. Neste dag korn vi i land på den motsatte 
side av bukten (bayen) da stormen førte dit. Efter at vi som var 1 

kapt. båt var kommet i land, kom 6 å 8 kaffere mot oss og ved miner 
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anmodet oss å følge dem. To av mannskapet og undertegnede 

fulgte med og vi blev vist inn i et av deres mange stråhus, hvor den 

annen båts mannskap med undtagelse av 3 mann, som var druknet 

om n:men, opholdt sig. Gjensynets glede var stor, da vi hver især 

trodde den annen båt var forlist i nattens løp. Vi 6kk to hus til vår 

disposisjon, og blev der en ukes tid og levde av meget skral kost: 

skinnmagre gjeter og høns, røtter og røkte gresshopper. Imens 

tegnet vi okseforspente vogner og nevnte: Delagoa Bay. En dag 

resulterte det i at en kvikk ung mann forlangte 4 av oss med sig for 

å gå 111 Delagoa Bay. Jeg meldte mig som en av de 4, Olt efter 

kafferens forklaring skulde vi bruke to da~er til D. B. og to dager 

tilbake. Da vi hadde gått i 3 dager kom v1 til en portugisisk mili­

tærplass og traff der en engelsktalende oflicer som forklarte at vi 

nu var i D. B. og at byen het Lorenzo Marquez og at der var en 

god dagsmarsj dit; men om vi vilde være der til imorgen kunde vi 

følge med en av deres slupper op floden Limpopo til L. M., 

hvilket vi, trette som vi var, med glede mottok. 

I L. M. henvendte jeg mig til den norske konsul, herr Bang, 

og overleverte et brev fra kapt. Arnesen, skrevet på et blad av 

journalen, som var reddet. 

Der blev utrustet to bater: en livbåt fra d. Oscar II, av Bergen 

som lå på havnen og en seilbåt fra land for a hente det resterende 

mannskap, inklusiv kapteinens finskfødte frue. 

Det blev betraktet som en liten utflukt å hente disse folk, og 

dette gjorde nok sitt til at såvidt mange blev med, nemlig styrm. 

Ibsen fra Oscar II,, kapt. fra en engelsk 4. m. som lå der, og en 

engelsk styrm. som ventet pa e:t kabelbåt, to svenske bestyrere av 

sagbruk og undertegnede samt 9 kaffere til å bære proviant og 

utstyr. Det var imidlertid ikke langt der blev seilt, kun over flod­

munningen og så begynte marsjen av hele dette store følge langs 

stranden som fortsatte i 4 dager med hvil hvor det falt sig, dag 

som nau. 
Da vi kom til stedet hvor 1eg forlot mine kamerater var de for­

svunnet. Årsaken til at de hadde forlatt stedet er en lengere hi­

storie, nemlig kaffernes frykt for portugiserne som da var i krig 

med hinannen, våre lederes rømning fra militærplassen den natt vi 

lå der, de fra militærplassen rømte lederes forklaring at vi var 

arrestert o. s. v. 
Jeg fikk medaljen for ædtl dåd av kong Oscar, fordi jeg var med 

på denne undsetningsekspedition i S.O.Afrika i 1895. 

PEUEH~E:\., .\R,\L'I' \ -X~G.\H, 

Staubø, f. 25. juni 1883 
Staubø. Til sjøs 1897 med 
s. <•Bonafide>> (820) av Tvede­
strand, tilh. C. Wroldsen. 
Styrm.eks. 1903 i Staubø. 
Styrm. bl.a. med seilskibene 
<•Patriarch,> av Tvedestrand 
og <<Crown of England>> av 
Oslo. Blev i 1911 fører av 
s. tCissie• (3000) av Tvede­

strand, tilh. Erlmg Monsen & Co., London. 

Har senere ført s. <•Dowan Hill>> (3500) av Tvede­

strand, s. <•Snig>> (3500) av Kristiansand, s. <•Delta>> 

(1500), s. <•Audny• (3750), begge av Oslo, senest 

d. •Steinmann~ (720) av Tvedestrand. - Gift. 

4 barn. 
Blev I mai 1917 torpedert med bk. +Snig• ca. 320 mil vest av 

Irland, og da det ved anledningen var storm av O.N.O. tok det oss 

9 dager .I na land. På tross av at baten gJentagne ganger var fylt 

med vann nådde v, allikevel alle velbeholdne i land i Sligo. 

PEDERSEl'., HERLXIL\HI) FIUOTlf.JOF. 

Bergen, f. 19. sept. 1873 i 
Kjerringøy. Til sjøs 1891 
med d. +Argo• (1goo) av 
Bergen, tilh. skibsr. Kuhnle. 
Styrm.eks. 1896 i Bergen. 
Styrm. med en rekke skib 
tilh. B.D.S. Blev i 1910 
fører avd. ~Juno•> av Bergen, 
tilh. B.D.S. Har senere ført 
damperne <<Mars>>, «Ursa», 
<•Arcturus>1, •Diana• og forer nu d. +Mira• (u52 

brt.), samt!. tilh. B.D.S. - Gift. 5 barn. 

Jeg førte d. •Ursa da krigen 1914 brøt ut, og da alle passager­

skiber innstillet farten mellem Norge og England, gikk jeg fra 

Berl,'en med d. •Ursa• med post og 1 passager (1 russisk kurer). 

Fra England blev vi avløst av et av passagerskibene. V, inntok 

kullast for Norge. Senere blev vi innsatt I ruten Norge Rotterdam, 

inntil den måtte innstilles på grunn av de tyske u-båter. Senere 

seilte jeg mellem England, Frankrike og Norge. I okt. 1917 gikk 

jeg ut med d. •Diana• fra Gøteborg til Rouen og derfra 111 Newport, 

hvor vi påbegynte kullfart for den italienske stat. Kull fra Newport, 

Cardiff eller Glasgow til Bordeaux og kislas1 fra Bilbao eller 

Santander. I dennt fart gikk vi til krigen ophørte. Vi kom hjem 

til Norge 5. jan. 1919, og da overtok jeg førerstillingen pa d. •Mira•. 

PEl>ER:--E,, 11.f.\R:-.E, 

Arendal, f. 4. sept. 1888 1 

Oslo. Til sjøs 1903 med d. 
<•Østersjøen>> (250) av Ber­
gen. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1910 i Bergen. 
Styrm. med damperne 
<<Hørda,>, «Rygja>> og <<Alex­
ander Kielland>>. Blev i 
1917 fører av s.n. skib 
(4500) av Bergen, tilh. Olaf 
Ørvig. Har senere ført damperne +Lava! County• 
(6700) og <<Christian Krohg» (3310), tilh. o.n. 

reder. Sluttet sjøen i 1931 og har senere vært 
disponent for D.s. A.s. Kysten, Arendal. - Mot­

tatt gullknappet stokk for åpning av sesongen på 

Montreal 1927. - Gift. Ingen barn. 
6. des. 1917 lå i•g med d. Alexander Kielland• i Halifax og 

ventet på. konvoi. Der 11 som vanlig ogsi andre norske skib, så­

ledes dampskibene •Hovland•, tKnut Hamsun• og •Sygna•. Om 

morgenen stod jeg pl dekket nudtsk.ibs o~ s.l det franske d. ,Mont 

Blanc, springe i luften efter kollis1on med det norske d. ,!mo,. 

Ved eksplosjonen blev ca. 2000 mennesker drept og ca. 5000 såret. 

Halve byen blev feiet bort. Ikke en eneste vindusrute forblev hel. 

Vi li ca. 2 kvm. fra ulykkesstedet. Ruteu til skylightet I nuo lugar 

knustes og et par luker sprang. Det foltes som om skibet blev 

loftet I s10gang. Ek.splos1onen inntraff ca. , 5 min. efter kollisjonen, 

så dtt franske mannskap fikk anledning til å komme sig bort. 

Kun I av franskmennene blev drept, mens 12 mann (hvoriblandt 

kapteinen og losen) pl •!mo• dreptes. Også d. ,Hovland• blev 

sterkt skadet og 5 eller 6 av dets mannskaper blev drept pa vei til 
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åstedet (kollisjonen). Jeg var oppe i byen allerede ca. en halv time 
efter eksplosjonen og den frembød et fryktelig skue. Befolkningen 
flyktet i panikk bort. Alle off. bygninger og mange private hjem 
blev omdannet til lazaretter. Den norske konsul ydet verdifull 
hjelp til de nordmenn som ønsket det. 

Jeg vil nevne at jeg er enig i konvoi-systemet i krigstid. Jeg var 
med i 5 sådanne. Første gang fra Sydney C. B. i aug. 19,7 og siste 
gang fra Norfolk i sept. 1918, da vi var 42 skib. Vi hadde ikke 
noget uhell under nogen av konvoiene. En gang brøt et norsk skib 
ut av konvoien, da kapt. ikke stolte noget på disse. ,Hans skib 
blev straks efter torpedert og mannskapet led fryktelig. 

Den festligste oplevelse jeg hadde til sjøs var vel påskedag (17. 
april) 1927, da vi med d. •Laval County> dampet op St. Lawrence 
River i herlig solskinn og møtte vaiende flagg, hurrarop og sirene­
uling helt til vi dokket ved Victoria Pier i Montreal kl. 6 em. 
Havnens og byens autoriteter kom ombord med Senator Mac 
Dougall i spissen og ønsket oss velkommen samt overrakte mig 
•den gull.knappede stokk• (den 23.). Begivenheten var enkel og 
høitidelig. 

PEDERSEJ.X, BJARNE RUUD-, 

ff Oslo, f. r7. des. 1889 i 
Drammen. Til sjøs 1906 
med s. <•Helga>> (230) av 
Drammen, tilh. Pehrson 
& Wessel. Styrm.eks. 1909 
og skibsf.eks. 1912 i Oslo. 
Dispasjøreks. r921. Styrm. 
bl. a. med frg. <<Majorka>>, 
bk. <<Sjøfrøken>> og fl. 
D.S.N.D.-dampere. Blev 

i 1917 fører av d. <•Kong Sigurd•> (1300) av Oslo, 
tilh. D.S.N.D. Har senere ført damperne <•Kong 
Bjørn>> (rooo), <<Kong Sigurd>> (1300), <•Kong 
Ring,> (1800) og fører nu <<Kong Dag•> (2000 brt.), 
alle tilh. D.S.N.D. - Gift. 2 barn. 

Jeg seilte i ca. 6 år med seilskib tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & 
Co., Drammen, inntil jeg i r913 kom inn i Det Søndenfjeldske 
Norske Dampskibsselskab, Oslo, hvor jeg siden har tjenestgjort. 

Under krigen seilte jeg til å begynne med på Lubeck, hvortil 
selskapet måtte omlegge sin rute fra Hamburg. Imidlertid blev vi 
stadig passet op av engelske u-båter langs den svenske kyst, hvor 
det også til slutt lyktes englenderne å ta et av linjens skib som prise 
og føre det til Skotland, hvorefter ruten måtte opgis. Arene 
1916-18 seilte jeg i fransk kystfart, hvor vi stadig blev forfulgt av 
ryske u-båter som også klarte å gjøre ende på størstedelen av sel­
skapets flåte. 

Den 6. desember rgr8 forliste jeg med d. •Kong Bjørn• efter en 
grunnstøtning i tett tåke i nærheten av fyret le Four. Foruten 
•Kong Bjørn• seilte to engelske skib sig bort på samme dag og sted. 
Da vi efter en lang dags seilas i livbåtene kom inn til det franske 
badested Croisic, fant vi fyrvokteren med en del av fyrets tåke• 
signalapp. i lommen nydende sin grog, men det var like efter 
krigen. 

PEDEH~E1':, CLEMET PEDER, 

V. Sandøya, f. g. jan. 1874 i V. Sandøya. Til 
sjøs 1889 med s. <<Esras>> (430) av Tvede­
strand, tilh. Lars Pedersen. Styrm.eks. 1891 i 

Sandøya og skibsf.eks. r902 
i Oslo. Styrm. med bk. 
<•lnea>> av Tvedestrand og d. 
<<Hisø>> av Arendal. Blev i 
1904 fører av s.n. damper 
(2500) av Arendal, tilh. 
Chr. Th. Boe (til r9r6). 
Har senere vært styrmann 
med forskj. skib. - Gift. 
4 barn. 

Forliste høsten 1896 med bk. •Inca, av Tvedestrand på øen 
Discrade i Vestindien. Drev iland i regntykke. Alle mann blev 
reddet. men skibet blev totalt vrak. 

D. •Hisø• som jeg førte til 19,6 blev torpedert umiddelbart efter 
overgangen fra Oran høsten r916. Var selv da hjemme på ferie. 
Alle mann reddet sig i båtene. 

PEDEH.SEN. GUNNAU SF.VERIN, 

Haugesund, f. 24. nov. 1880 
i Vikebygd. Til sjøs 1895 
med sk.s. <•Kvik,> av Hauge­
sund, tilh. Svenn Lindø. 
Styrm.eks. 1900 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med s. 
«Rap,>, d. <<Odin» og d. 
<•Havtor,>. Blev i 1907 fører 
av d. <<Steinar>> (350) av 
Haugesund, tilh. Kr. Høgh 
Hervik. Har senere ført Haugesunds-damperne 
<<Snygg>> (450), <•Anna Fostenes>> (3700), <<Vestland>> 
(3200), <,Sagaland>> (4350) og fører nu d. <cVeni» 
(4900) av Stavanger, tilh. P. Smedvig. - Gift. 
3 barn. 

Blev under verdenskrigen torpedert med d. •Anna Fostenes• på 
reise fra New York til Rotterdam. Torpederingen foregikk uten 
varsel natt til den 2. april 1917, under kuling og høi sjø, 90 kv.m. 
nord av Terschelling fyrskib. Mistet herunder 8 mann av beset­
ningen, idet en av livbåtene forsvant. St.b. livbåt med 14 mann 
blev optatt av en engelsk u-båt og landsatt i England. 

I nov. 1919 på reise fra Baltimore til Skagen for order med d. 
,Vestland• av Haugesund, brakk rorstammen under en storm midt 
i Atlanteren. Lå og drev der i en uke, mens man arbeidet og for­
søkte med flere slags nødror, men som der var lite og ingen hjelp i 
under det svære hav som vi stadig var utsatt for. Til slutt fikk man 
spjelket rorstammen så pass at skibet kunde styres under sakte fart, 
og fikk således berget skibet inn til Barry. Skibet var kullastet. 
Assurandørene påskjønner oss for strevet. 

På reise fra Cuba til Boston med d. ,Sagaland• i juli 1927, 
sukkerlastet, blev vi pårendt av det hollandske linjeskib ,Veen· 
dam•, 26.000 tonn, som var på reise fra Rotterdam til New York. 
Kollisjonen fant sted i tåke straks nordenfor Nantucket fyrskib. 
,Sagaland• blev nesten skåret tvers over og sank på noen få min. 
Herunder misledes en mann. Vi øvrige blev tatt ombord i•Veen­
dam•, som ingen betydelig skade fikk, og kunde uhindret fortsette 
reisen til New York. 
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PEOEH-.E~. H \ I\" \ HO , 1COL.\ I , 

Stavanger, f. 5. mai 1865 i 

Stavanger. Til sj0S 188o 

med s. •Væring• av Stav· 

anger, tilh. Sømme & 

Wattne. Styrm.eks. 1882 i 

Arendal og høiere styrm.­

eks. 1887 i Stavanger. 

Styrm. med fullr. eFavorito 

(3 år) og bk. •Corona (3 år). 

Blev 1 1890 fører av s.n. 

skib (415 brt.) av Stavanger, tilh. C. H. Pedersen 

m. fl. Har senere ført s. <<Fram>> (1200), d. ,Nor• 

(2000), d. Verdandi (36oo), alle av Stavanger, 

og d. <•Ruth>> (5800) av Oslo. Sluttet sjøen i 1906. 

- Senere slubsmegler, havanagent og besikti­

gelsesmann. - Form. i Stavanger Skipperf., 

form. 1 styret for Stavanger Sjømannsskole, 

distriktsform. i Redningsselskapet (N.S.S.R.). 

Bystyremed!. Sjørettsmed!. - 1 barn. 

D,·n sllll"le bt ,venh•:t i mitt hv var da jeg i 25-års alderen blev 

skipper pi bk. ,Corona•. Efter 3 .\r som styrm. forte Jeg den i 9 år. 

Seilte ca. 2 år pi kysten av Brazilien under den forferdelige gult· 

feb, ,ep1de 1 1 Santos ~ R,o t "91-92. Se1l!e unerc I ca. 5 lr i 

det Indiske Hav, Australia, øene rundt Madagskar, India og like 

tu J <>..n Der ,-ar stoff til ma,,0 c J,--eph C<>nrads boll.u. 

PEDEH..,1•: , . Jl \ L\ OH. 

Tromøy pr. Arendal, f. 5. 

des. 1886 1 Tromøy. Til 

sjøs 1902 med s. •Ophelia• 

av Porsgrunn. Styrm.eks. 

1906 i Arendal og skibsf.eks. 

1909 i Oslo. Stynn. med en 

rekke skib tilh. Thor Thore­

sen, Oslo. Blev i 1916 fører 

av d. Norefos+ (38oo), tilh. 

s.n. reder. Har senere ført 

camperne Kaggefos (4200), •Tyrifjord• (5500), 

~Skiensfjord* (7500), ,Kristianiafjordt (9100) og 

forer nu d. F,,rdefjord (8o35), tilh. N.A.L., 

alle av Oslo. - Gift. 1 barn. 
Fr"' : ,1, •• • ~~: ~.,rtr i N. <\.L .. 1a Jen overtok •Dal Sk.and1· 

naviske Øst-Afrika Linje,. 
lxn 11. Jan. 1918 blev mitt skib d, ,Nortfos, tall av tysk u•båt 

100 mil syd av de Canariskc ocr. Der blev sau 14 mann ombord 

som pnsemannskap. v, gikk da som en slags moderskib for u-båten 

111 1. mars. Sk1bet blev da unket 65 rrul vest av Dakar Hadde 

vært helt nede ved Monrovia. Var 32 urner i livbåtene før vi kom 

inn til D•kar. 

PI.UI-.H'"'I-., . li\''"'• 

Oslo, f. 27. des. 1873 1 F jære. 

1888 med s. ,Sidneyt (822 brt.) av 

tilh. P. Pedersen. Styrm.eks. 1891 

Til sjøs 
Grimstad, 
i Arendal 

og skibsf.eks. 1897 i Oslo. 

Styrm. bl. a. med s. +Vasco 

de Gama•, d. •Fram.nes og 

d. oTolosa•. Blev i 1902 

forer avd. •Skarpsno+ (28oo) 

av Oslo, tilh. Fearnley & 

Eger. Har senere ført 

damperne •Tolosa• (16oo), 

•Navarra• (1900), ~Galicia• 

(2000), •Coruna• (2590) og 
senest d. •Aker• (5300), samt!. tilh. s.n. rederi. 

Drev under krigen rederivirksomhet i Bergen, 

siden 1923 1 Oslo. - Gift. 1 barn. 

PE UEH..,I•:~ . li .\,.., , 

Slagen pr. Tønsberg, f. 8. 

okt. 1878 i Nøtterøy. Til 

SJØS 1893 med s. Anna 
Bush• (120) av Tønsberg, 

tilh. skibsr. Rode. Styrm.­

eks. 1897 og skibsf.eks. 1907 

i Tønsberg. Styrm. med 

damperne •Trold •, Thyra• 

og -Times•>, alle tilh. Wilh. 

Wilhelmsen, Tønsberg .. Blev 

i 1905 fører av d. •Thyra+(6500), tilh. s.n. reder. 

Har senere fort d. •Trafalgan (3500), d. •Times•, 

(3500), d. •Troubadoun (8500), m. •Tricolon 

(10000), m. •Thermopylæ• (1o6oo) og fører nu 

m. •Taronga• (10500), alle tilh. s.n. reder. - Gift 

Ingen barn. 

P1:m-:n-.1 , . n, , .... n11:ouo11. 

Åkerøya pr. Lillesand, f. 

7. nov. 1877 i Åkerøya. 

Til sjøs 1893 med bk. ,Ru­

neberg• (700) av Lillesand, 

tilh. T . Andreassen. Styrm.­

eks. 1899 i Åkerøya. 

Styrm. med sk. •Tofteland+ 

av Kristiansand, bk. •Her­

mod• av Lillesand og bk. 

•Jotun• av Kristiansand. 
Blev i 1901 forer av s.n. skib (8oo), tilh. Rob. 

Knudsen. Har senere ført bk. •Wayfarer• (1000), 

hk. Mimi• (1250), begge av Kristiansand, bk. 

,Nordem (1650), bk. ,Trio+, begge av T vede­

strand, d. •Frey• (48oo) og senest d. t Fjordent, 

begge av Haugesund. - Gift. 3 barn. 
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Forliste bk. •Jotum i nov. 1901, idet skibet sprang lekk i en 
orkan i nærheten av Bermuda. Holdtes flytende på pumpene i 8 
dager, til man var i nærheten av Azorene, hvor man måtte forlate 
skibet med 14 fot vann i rummet og gå i livbåtene. Efter 1 døgns 
ophold i båtene i styggevær kom vi iland på vestsiden av øen Fayal. 

Forliste bk. ,Wayfarer• i nov. 1903 i Algoa Bay under skibets 
henliggen på Port Elizabets åpne havn. En voldsom pålands storm 
satte inn som forårsakte dette og 7 andre skibs totalforlis. 

Forliste bk. •Norden• 4. des. 1913 efter ankomst på Dunkerque 
red. Mens skibet lå og avventet høivann, røk det op med en vold­
som pålands storm så dokking var umulig, og 10 timer seneredrev 
skibet på land og blev kondemnert. 

Under krigen førte jeg bk. , Trio• og undgikk å komme i berøring 
med nogen slags krigsfartøier eller miner, men påtraff, dagen efter 
at våbenstilstanden var inntrått, en stor u-båt liggende stille på ca. 
40 gr. n.b. og 6o gr. v.l. Den gjorde intet tegn til å ville gjøre oss 
noget, så vi forstod at en forandring var inntrådt. 

Jeg elsker sjøen og trakter efter å boltre mig på de store hav, og 
skulde ønske å leve op igjen de svundne år både med seil og damp, 
på tross av det hårde strev som man mangengang har gjennemgått 
- især i seilskibene. 

PEUEHSE!X, IXGVALD ALFHEO, 

Buenos Aires, f. 24. mai 1884 
i Grimstad. Til sjøs 1899 
med s. «Tercia>> (1233 brt.) 
av Grimstad, tilh. B. Gref­
stad. Styrm.eks. 1904 i 
Grimstad og skibsf.eks. 1906 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med s. «Durban», d. <<Gyda>> 
og d. <<Ingstad>>. Blev i 1907 
fører av s. <<Durban>> (680 

brt.) av Kristiansand, tilh. A. Grefstad. Har senere 
ført s. <<Bravo•> (684 brt.), d. <<Freia>> (1000) og m. 
<<Delfin•> (300), alle av Montevideo. Siden 1927 
ansatt ved Den norske Sjømannsmisjon i Buenos 
Aires. - Gift. 2 barn. 

l'EHEH~E!X, ,JOHN Al\lCNDSEN, 

Drammen, f. 15. des. 1892 i 
Drammen. Til sjøs 1908 
med s. <<Mataura>> (2000) av 
Drammen, tilh. Karl 
Bruusgaard. Styrm.eks. 
1912 i Drammen og skibsf.­
eks. 1920 i Oslo. Styrm. 
med 4 m. bk. <<Clan Gra­
ham>>, 4 m. bk. <,Herø•>, d. 
<<Hermes•> og d. <<Helikon>>. 

Blev i 1926 fører av d. <,Hermelin» (3000) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & Co. 
Har senere ført d. <<Hellas>> (3150) og fører nu d. 
<<Hirundo,> (3200), begge tilh. s.n. reder. - Gift. 
Ingen barn. 

PEDERSEN, ,JOSEPH PERLEFF, 

Oslo, f. 16. april 1874 i 
Staubø. Til sjøs 1889 med 
bk. «Inca•> (u50) av Tvede­
strand, tilh. John P. Pe­
dersen. Styrm.eks. 1892 i 
Staubo og skibsf.eks. 1895 i 
Arendal. Styrm. med s. 
<<Storken•l. Blev i 1897 
fører av dette skib av Tvede­
strand, tilh. P. Pedersen. 
Har senere ført Oslo-damperne <•Rap•> (950) og 
<<Ulv» (1950). Sluttet sjøen i 1915. - 1918-28 
revisor i Statens Provianteringsdepartement. 
Gift. Ingen barn. 

PEDEHSE!X, Jl.:LIUS MICHAEL, 

Hop pr. Bergen, f. 28. mars 
1885 i Vesterålen. Til sjøs 
1904 med d. <•Norrøna» (830) 
av Bergen, tilh. Adolph 
Halvorsen. Styrm.eks. 1908 
i Fredrikstad og skibsf.eks. 
1913 i Bergen. Styrm. med 
Bergens-damperne <<H ugin,>, 
<<Herman Wedel Jarlsberg•>, 
<<Anna>> og <<Hardanger•>. 

.., .... ,·····.····.···.• .. < . ' ' . . 
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Blev i 1916 fører av s.n. skib (1750), tilh. Westfal­
Larsen & Co. Har senere ført d. <<Evanger>> (7200) 
og fører nu d. <<Porsanger>> (7400), tilh. s.n. rederi. 
- Gift. 2 barn. 

Seilte under hele verdenskrigen i faresonen, dels som styrm. og 
dels som fører, uten nevneverdig uhell. 

Har nu i over 20 år tjenestgjort i rederiet Westfal-Larsen & Co. 

A.s., Bergen. 

PEUEH~E!X, KAHI, CIIHJ!-sTOFFEH, 

Oslo, f. 17. des. 1879 i 
Bergen. Til sjøs 1900 med 
d. <<Blaamanden>> (5100) av 
Bergen, tilh. S. Troye. 
Styrm.eks. 1904 og skibsf.­
eks. 1906 i Bergen. Høiere 
skibsf.eks. 1907 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Ulrikken•> 
av Bergen. Blev i 1913 fører 
av dette skib (3650), tilh. 
Andr. Olsen. Har senere ført damperne «Gober­
nador Borries•> (7200) av Punta Arenas, <<Wilhelm 
Krag>> (6200), <<Bjørnstjerne Bjørnson•> (9300), 
<<Godesund•> (2400) og senest d. «Tommeliten» 
(600), alle av Bergen. - Enkem. 4 barn. 
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Pengebelønning fra d. •Ulrikkents assurandører. 34 døgns 
drift i Nord Atlanteren med dette skib fra x. sept. 1915 til 4. okt. 
1915 uten propell. Reservepropell påsatt mellem Grønland og 
Labrador og reisen fortsattes til det oprinnelige bestemmelsessted 
Sidney, Cape Breian (se N.H. & S.T. x. nov. 1915). D. •Ulrikken• 
torpedert eller minesprengt 15. nov. 1915 2 kv.m. øst av Galloper 
fyrskib, 4 mann omkom. 

Skiftet eier og flagg 4 ganger i løpet av 18 mnd. med d. •Gober­
nador Borrles•. På. reise Rotterdam-New York passerte vi en tur 
ca. 30 miner i Nordsjøen. 

D. •Vilhelm Krag• i ballast fra Genua til Barry Road f. o. skutt 
isenk av U-35 utenfor Cape St. Vincent. Gikk i livbåtene og kom 
iland ved Sagres Point. Pent vær, ingen omkom, menneskelig 
behandling av U. 35. 

PEDERSE~, KO~H.AD KRISTIA1'. 

Åkerøya pr. Lillesand, f. 12. 
april 1854 i Åkerøya. Til 
sjøs 1869 med bk. <<Katrina>> 
(300) av Kristiansand. 
Styrm.eks. 1878 i Åkerøya. 
Styrm. med br. <<Vidar•>. 
Blev i 1885 fører av dette 
fartøi (340) av Lillesand, 
tilh. Andr. Tønnesen. Har 
senere ført br. <<Phøebus>> 

(400), sk. (<Uto>> (223), begge av Lillesand, bk. 
«Wansbeck>> (465) av Kristiansand, 3 m. sk. <<Se­
vern>> (700) og 3 m. sk. <,Eudora•> (700), begge av 
Porsgrunn. Sluttet sjøeni1919.-Enkem. 6barn. 

Sølvmedalje for redning av et fransk skibsmannskap. 
Forliste br. •Phøebus• utenfor Dunkerque 1891. 
Forliste sk. ,Uto• i Nordsjøen i 1905. 
Krigsforliste bk. ,Wansbeckt 11. sept. 1915. En tysk u-båt 

satte fyr på skibet i Nordsjøen på reise fra Porsgrunn til Firth of 
Forth. Mannskapet blev optatt av u-båten og overført til et annet 

Porsgrunnsskib. 

PEnEH~EN, XICOL.\I, 

Drammen, f. 16. nov. 1849. 
Til sjøs 1863 med s. <<Ceres>> 
av Drammen, tilh. Gullik 
Pedersen. Styrm.eks. 1869 i 

'• Oslo. Styrm. med s. <<Ceres,>. 
Blev i 1872 fører av dette 
skib. Har senere ført s. 
<,Margareth Milne>>, s. <,An­
dreas>>, isbryteren <<Thor,> 
(1891-1931) og d. <,Louise 

Il» i passagerfart på Oslo-fjorden (1896-1933), 
alle av Drammen. Sluttet sjøen i 1933. - Inneh. 
fortjenstmedaljen. - Enkem. 7 barn. 

Forliste bk. •Margareth Milne• høsten 1881 ved Aberdeen, 
Skotland, og strandet på samme sted hvor den var bygget. Skibet 
var opkalt efter byggmesterens hustru. 

PEDERSE:X, NILS JACOB, 

Porsgrunn, f. ro. des. 1874 
i Porsgrunn. Til sjøs 1894 
med s. \<Solveig,> (6o2 nrt.) 
av Porsgrunn. Styrm.eks. 
1897 i Porsgrunn. Styrm. 
bl.a. med d. <<Lysaker>> og d. 
<<Fjordheim>>. Blev i 1906 
fører av s.n. damper (4000) 
av Oslo, tilh. Mail & Holby. 
Førte senest damperne 
<<Grenske•> og <<Hjeltefjord» av Skien. Sluttet 
sjøen i 1916. - 1916--22 inspektør hos H. Ha­
raldsen, Skien. Fra 1923 tilsynsmann i Skibs­
kontrollen og fra 1928 mønstringsmann. 

PEDER SE~, 0 LE PEDER. 

Oslo, f. 25. aug. 1862 i 
Kongsvinger. Til sjøs 1877 
med d. «Varna» av Oslo, 
tilh. C. E. Smith. Styrm.­
eks. 1883 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med s. <<Bjørviken>> og 
s. <<Magnolia•>. Blev i 1887 
fører av sk. <<Ida» (210 brt.) 
av Oslo, tilh. skibsr. Sol­
berg. Har senere ført s. 
<,Andreas•> (250) av Holmestrand samt sk. <•Træk­
fuglen>> (tilh. den bekjente <,Rølapaalsen,>) og sk. 
<<Tyr», begge av Oslo. Sluttet sjøen i 1904. 
Senere arbeidet ved Frydenlunds Bryggeri. -
Gift. 9 barn. 

PEDEHSB:\", OSK.\R ,\l.Gl'!--T, 

Kristiansand, f. 27. juli 1886 
i Kristiansand. Til sjøs 
1901 med d. <<Eros•> (600) av 
Kristiansand, tilh. 0. A. T. 
Skjelbred. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1910 i Kristi­
ansand. Styrm. bl. a. med 
bk. «Gratia•> og fl. A.D.S.­
skib. Blev i 1918 fører av 
m. <,Folkvard>> (5000) av 
Oslo, tilh. Den Norske Stat. Har senere ført m. 
<•Songdal» (5000) av Kristiansand. Sluttet sjøen i 
1924. - Senere kjøpmann. - Gift. 5 barn. 

1918 reddet vi med m. •Folkvard, et russisk mannskap på 27 
mann som var torpedert av en tysk u-båt i Nordsjøen og bragte 
dem vel i havn i Stavanger. 

Har aldri vært med på forlis. 
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PEDERSEN, OTTO EBERHARTH, 

Antwerpen, f. 16. juli 1884 i 
Tromøy. Til sjøs 1902 med 
s. <<Leda>> (580 brt.) av 
Arendal, tilh. H. Pettersen. 
Styrm.eks. 1904 i Arendal 
og skibsf.eks. 1911 i Kristi­
ansand. Styrm. med dam­
perne «Helios,,, <<Hugim>, 
<<Hero>> og <<Herakles>>, Blev 
i 1919 fører av d. <<Harald>> 

(5roo) av Drammen, tilh. Bruusgaard, Kiøsterud 
& Co. Har senere ført d. <<Herakles>> (8600) av 
Drammen og fører nu d. <<Sarita•> (8300) av Grim­
stad, tilh. J. M. Ugland. - Gift. Ingen barn. 

Blev påskjønnet med gullur og kjede fra d. •Harald,s assuran­
dører (•Vidar>) for optreden under skibeis havari i Atlanteren i des. 
1919. 

Har vært 24 år i Bruusgaard, Kiøsterud & Co. rederi. 

PEDERSEN, OTTO EMIL, 

Tjørve, Lista, f. 1. des. 1898 i Vanse. Til sjøs 
1916 med d. <<Andora•> (2130) av Oslo, tilh. A. H. 
Arvesen. Styrm.eks. 1920 og skibsf.eks. 1926 i 
Farsund. Styrm. med damperne <<Tønnes Kåde>>, 
<<Andora>> og <<Aranda>>. Blev i 1927 fører av s.n. 
damper (2635) av Farsund. Har senere ført 
d. <<Andora•> (2130) av Oslo og førte senest d. 
<<Aranda» (2635) av Farsund. - Gift. 2 barn. 

PEDERSE1'"*), P. A., 

Tjømø, f. 27. okt. 1854 i 
Tjømø. Til sjøs 1868 med 
s. <<Freya>> (360) av Tjømø, 
tilh. Thor Thoresen. Styrm.­
eks. 1873 i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med seilski­
bene <<Tolv Brødre>>, <<Deo­
data>> og <<Enigheden». Blev 
i 1878 fører av s. <<Themts,> 
(440) av Hvidsten, tilh. 

L. 0. Røed. Har senere ført seilskibene <<Como­
rin•> (800), <<Resolut» (300), begge av Tjømø, <<Java,, 
(6oo), <•Rolf» (uoo), <•Fortuna>> (1200), alle av Oslo, 
<<Union» og «Unison>> av Tønsberg. Sluttet sjøen 
i 1909. - Har senere vært tilsynsmann for Riks­
trygdeverket, forretningsf. for Trygdekassen, 
kirkeverge, forstander i Tjømø Sparebank m. m. 
- Enkem. 3 barn. 

•) Død 4. nov. 1934. 

PEDERSEN, PEDER BENONI, 

Sandøystrand pr. Brevik, f. 12. nov. 1860 i Tangen 
ved Brevik. Til sjøs 1876 med sk. <<Skirnen> (uo) 
av Brevik, tilh. A. Ørvik. Styrm.eks. 1881 i Bre­
vik. Styrm. med br. «l~ufus•>, bk. <<Mindora>> og 
bk. <<Hafrsfjord,>. Blev i 1890 fører av bk. <<Garant,, 
(525) av Brevik, tilh. Chr. Hansen. Har senere 
ført br. «Storbeam,, (300), sk.s. <<Otto>> (500), 
bk. <<Marie>> (600), d. <•Fro•> (1200) og d. <<Kapduen» 
(1400), alle av Brevik. Sluttet sjøen i 1922. -
Senere stuer ved Dalen-Portland Cementvare­
fabrik. - Enkem. 6 barn. 

PEDEHSEN, PEDER KONRAD, 

Porsgrunn, f. 9. sept. 1895 i 
Staubø. Til sjøs 19n med 
d. <•Anita,, av Oslo, tilh. 
John P. Pedersen & Søn. 
Styrm.eks. 19T6 og skibsf.­
eks. 1924 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med d. «Tormod>>, d. 
<<Havdrot>> og d. «Ottawa•>. 
Blev i 1930 fører av d. 
<<Laurie•> (3657) av Pors­
grunn, tilh. N. Lied. Førte senest d. <<Lab>> (1800) 
av Porsgrunn. - Gift. Ingen barn. 

PEDERSEN, PEDEH MARTIN, 

Mandal, f. 19. sept. 1872 i 
Mandal. Til sjøs 1886 med , 
s. <•Lydiana>> (35) av Mandal, 
tilh. hans far August Pe­
dersen. Styrm.eks. 1888 og 
høiere styrm.eks. 1889 i 
Mandal. Styrm. bl.a. med 
bk. <<Zulu,> av Mandal og 
bk. <<Duncrag•> av Kristian­
sand. Blev i 1900 fører av 
s.n. skib (1450), tilh. Mathias Hansen. Har senere 
ført bk. <<Alexander Lawrence,, (1850), bk. <,Fiore•> 
(2550), bk. <<Fidelio,, (3150), d. <<Fidalgo,> (1850), 
d. <<Fido» (2900), og fører nu d. <<Fidelio>> (3140), 
samt!. tilh. s.n. reder. - Rederf. gullmedalje. 
- Gift. 4 barn. 

Vannrotte fra jeg kunde gå vilde jeg absolutt til sjøs, og blev da 
sendt på styrm.skolen straks efter fylte 15 år, og fikk knapt 15½ år 
gammel eksamen. Neste vinter den høiere styrm.eks. Våren 188g 
som lettmatros med bk. •Magda• forflyttet til 2. styrm., inntil vi 
forliste 17. feb. 1900 i Atlanterhavet. 

Tok nov. 1897 hyre med bk. ,Duncrag>, Kristiansand, og fikk i 
juni 1900 dette skib å føre, og har den hele tid vært i samme rederi. 
Var ialt ombord i dette skib nesten 15 år, og vår fart var stadig i 
flere år mellem Nord-Syd Amerika og Europa, så i noen år mellem 
Nord Amerika og Syd Afrika, Australia, New Zeeland, Sydhavs-
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øene, og hadde naturligvis mange oplevelser i den tid. Kan nevnes 
en cyklon på vei fra Rosario til Cape Town. Ca. 200 mil vest av 
Tristan da Cunha, da skibet lå og slo med opbrasle rær i sjøen og 
hvetelasten holdt på å gi sig. Måtte kappe begge stengerigger for 
ikke å gå hell rundt. På over 5 år var jeg ikke i Europa med skibet. 

Bg. ,Vilage Pride> sank under bena på oss høsten 1893 i Den 
engelske Kanal, og vi blev berget av en arendalsbr. ,Vesta• i siste 
øieblikk. Mistet dessverre en mann. Var 7 mann i en almindelig 
skibspram, og det var bare el under at vi ikke alle gikk under. 

Det var real orkan den dagen. 

Tror jeg har en norsk rekord med reise fra Buenos Aires til 
Boston, med bk. ,Duncrag• i 1905 på 41 dager (så sa konsul Loo!z. 
som da hadde vært konsul for Norge og Sverige i ca. 30 år). 

Med bk. •Alexander Lawrence> gikk vi også fra Boston til 
Buenos Aires på 41 dager, såvidt jeg minnes, i 1914. Med dette 
skib kom jeg så til Hamburg ca. en uke før krigen brøt ut og blev 
liggende fast der helt til okt. mnd., før vi slapp ut og gikk hjem til 
Kristiansand for oplegg. Men i jan. 1915 gikk vi ut igjen og seilte 
under hele krigen, men var heldig aldri å treffe tyske u-båter. 

I 1917 var vi 15 større norske seilskib som gikk fra Buenos Aires 
til Norge, Sverige og Danmark med hvete. Av disse 15, som av­
gikk fra Buenos Aires i løpet av 7-8 dager, var vi bare 5 som kom 
frem. Resten blev senket. Mill skib var da bk. •Fiore•, ex. 

,Sigurd• av Sandnes. 

l'EDERSE!\', PEDER THORVALD, 

Nøtterøy, f. 24. sept. 1873 i Nøtterøy. Til sjøs 
1889 med bk. <•Nymph•> (420 brt.) av Tønsberg, 
tilh. Ole Andersen. Styrm.eks. 1893 og skibsf.­
eks. 1897 i Tønsberg. Styrm. bl. a. med bk. 
<•Olaf Trygvason». Blev i 1900 fører avs. <<Alpha,> 
(692 nrt.) av Oslo, tilh. J. Johansen & Co. Har 
senere ført seilskibene <•Atbara>> (720 nrt.), <<Asy­
ria•> (1000 nrt.), <•Astoria>> (1027 nrt.), <•Australia» 
(1249 nrt.), <•Antiqua>> (1347 nrt.), d. <<Thorsdah 
(3300), d. <<Ferdinand Melsom>> (5000), 4 m. bk. 
«Lancing•> (2647 nrt.), d. <•Romsdal>> (5400) og d. 
«Thorsdal» (3700), alle tilh. s.n. rederi, og fører 
nu d. <•Røsten» (uoo) av Tønsberg, tilh. Rafen & 
Loennechen. - Gift. 7 barn. 

Forliste med bk. ,Atbara• i East London 10. juni 1902. AUe 
mann undtagen mig blev borte. Skibet lå til ankers da kjettingen 

brekket. 
Forliste med bk. ,Australia• ved Cap-Chat (Canada) 3. okt. 1908. 

Skibet lå til ankers da kjettingen brekket. Alle reddet. 
Blev torpedert med d. , Thorsdal• 170 mil West av Torry Island 

i juli 1917. Alle mann reddet. 
Seilte på et isfjeld i Atlanteren med 4 m. bk. ,Lancing, kl. 0.03 i 

juli 1920, men grunnet skibets dimensjoner fikk den ingen annen 
skade enn en brukket mast ved at underråen støtte mod fjellet. 

PEDERSEN, PETTER MARTIN, 

Farøy (Farsund), f. 29. okt. 1898 i Farsund. 
Til sjøs 1915 med d. <•Spind•> (1850) av Farsund, 
tilh. Jac. Salvesen. Styrm.eks. 1919 i Farsund 
og skibsf.eks. 1921 i Kristiansand. Styrm. med 

29 

-------------

d. «Røskva>> av Oslo, d. 
<•Lillemor>> og d. <•Borgfred>> 
av Farsund. Blev i 1926 
fører av s.n. damper (2120), 
tilh. G. Gabrielsen. Har 
senere ført damperne <<Brat­
holm>) (1970), «Gydavore•> 
(6730), <•Katland>> (2200) og 
fører nu d. <<Spurt» (3360), 
tilh. Lundegaard & Sønner, 
al1e av Farsund. - Gift. 2 barn. 

PEDERSEN, REIEH .\i.XUHE,\S, 

Stavanger, f. 26. nov. 1867 i 
Stavanger. Til sjøs 1882 
med s. <<Viator>> (436 brt.) av 
Stavanger, tilh. Brødrene 
Berner. Styrm.eks. 1888 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med s. <<Patmos>>, s. «Alegro>> 
og d. <<Meta•>. Blev i 1go3 
fører av s. <<Transport>) (276 
brt.) av Stavanger, tilh. 
Strømstenens Verft. Har senere ført damperne 
<•Atlas•> (200), «Albatros>) (200) og <<Albion» (210), 
alle tilh. Ths. S. Falck, Stavanger. Sluttet sjøen 
i 1910. - Senere i havnevesenet, nu overhavne­
betjent. - Enkem. 5 barn. 

Jeg førte i 1914 d. •Argo•, tilh. Ths. S. Falck, en tur til Island i 
min ferie, og blev da praiet av et større engelsk krigsskib mellem 
Færøy og Shetland. Antagelig var vi del første skib som blev 
praiet under krigen, men da papirer og alt var i orden fikk vi fort­
sette til bestemmelsesstedet Stavanger med vår sildelast. 

PEDERSEN, SELMEH Ll'D\"IG, 

Farsund, f. 25. jan. 1886 i 
Farsund. Til sjøs 1902 med 
s. «Hiram>> (uoo) av Far­
sund. Styrm.eks. 1904 i 
Farsund og skibsf.eks. 1910 
i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. «Frida•> av Grim­
stad og bk. <<Thekla>> av Far­
sund. Blev i 19u fører av 
s. <<Sandvigen» (3200) av 
Kristiansand, tilh. S. O. Stray & Co. Har senere 
ført s. <<Alastor» (1250), s. <,Svaland>> (3800), d. 
<•Snar•> (2350), alle tilh. o.n. reder, d. <•Ba>> (2000), 
d.t. <•Andrea>> (7800), og fører nu m.t. <<G. C. 
Brøvig,, (14660), tilh. Th. Brøvig, alle av Farsund. 
- Enkem. 6 barn. 
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PEDERSEN, STIAN, 

Kragerø, f. 29. nov. 1875 i 
Kragerø. Til sjøs 1890 med 
s. <<Hebe•> (850) av Kragerø, 
tilh. A. Natvig. Styrm.eks. 
1898 i Kragerø. Styrm. bl.a. 
med bk. <•Bravo,>, bk. 
<•Blackadder» og bk. <<Ma­
randa•>. Blev i 1904 fører 
av bk. <<Blackadder•> (960 
brt.) av Kragerø, tilh. J. 

Aalborg. Har senere ført s. <•Hippen» (1257 brt.) 
av Oslo og senest m. <<Grenmar» (960) av Kragerø. 
- Gift. 6 barn. 

•Blackaddert var en fin seiler. På min første tur med den gjorde 
vi reisen Moss1 Barbados, Fernandina, Kragerø på 3 mnd. 10 

dager. Reisen Fernandina-Kragerø gjorde vi på 24 dager. 
I april 1917 lå jeg i Nord Atlanteren med bk. •Hippen• på reise 

New York-Aarhus med oljekaker. Under en N.O. storm sank 
plutselig fokkemasten 8 tommer, mens folkene var til værs og 
gjorde fast fokken. Folkene kom ned i en fart uten å ha fått fokken 
fast. Jeg ventet hvert øieblikk at riggen skulde gå overbord. Vi 
fikk op taljer på barduner og sviktninger i riggen som støttet, og 
således greiet vi å beholde riggen. Vi var da på høide med St. Kilda 
nordenfor Skotland. Å bære av for Irland eller Skotland var-jo å 
komme rett op i krigssonen, så jeg hadde intet annet valg enn å 
forsøke å nå Norge. Vi kom inn til Bergen efter 3 ukers hårdt slit 
med skib og folk i god behold. Ved besiktelsen viste det sig at 
masten var bortrustet i bunnen og hadde krøllet sig over kjølsvinet 
på grunn av den hårde påkjenning. 

I nov. 1919 på reise Buenos Aires-Kjøbenhavn kom vi nord for 
Skotland ut i en stor.m fra N.O. med høit oprørt hav. Fikk et brått 
over poppen. Det tok ratt, natthus og skylight med sig og fylte 
lugarer og salongen med vann. Bar av for Belfast som vi nådde i 
god behold;hvor vi utførte en midlertidig reparasjon. 

PEDEHSE!\", SVE!\"D BOHGE, 

Bergen, f. 4. des. 1892 i 
Bergen. Til sjøs 1909 med 
d. <<Cecifo (6000) av Bergen, 
tilh. J. Christensen. Styrm.­
eks. 1912 og skibsf.eks. 
1918 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med Bergens-damperne 
«Baune>>, <<Finse,> og <<Norne,>. 
Blev i 1926 fører av d. 
<<Barde•> av Bergen, tilh. H. 

Kuhnle. Har senere ført m. <<Norne•> (6900) og 
fører nu m. <<Norden>> (u620)1 begge tilh. s.n. 
reder. - Gift. 2 barn. 

Har vært ansatt hos H. Kuhnle siden 1915. 

PEDEm,.;EN, TIIAHAJ,D EMIL, 

Oslo, f. 7. nov. 1890 i Søndeled pr. Risør. 
Til sjøs 1905 med br. <•Sterling>> (300) av Larvik. 
Styrm.eks. 1909 i Larvik og skibsf.eks. 1912 i 

Tønsberg. Styrm. med d. 
<<Atna» og d. <•Mexicano,>, 
begge av Tønsberg. Blev 
i 1919 fører av s.n. dam­
per (6ooo), tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Har senere ført 
d. <<Hercules» (7000), d. 
<<Mexicano>> (6000), m. 
<<America>> ( 7600) og fører 
nu d. <<Simla>> (9600), alle 
tilh. s.n. reder. - Gift. Ingen barn. 

Skibs- og stuverinspektør i Oslo 1924-1933, da jeg igjen gikk 
til sjøs som fører av d. •Simlat . 

Tilså byggingen og overtok førerstillingen på Wilh. Wilhelmsens 
f.ørste motorskib m. •America• i 1921. 

Begynte som marros i Wilh. Wilhelmsens rederi 1909, efter 3 
års seilskibsfart. 

PERSEN, AANON, 

Grimstad, f. 9. mai 1876 i 
Fjære. Til sjøs 1891 med 
s. <<Erik Dale>> (450 brt.) av 
Arendal, tilh. A. Evenbye 
& Co. Styrm.eks. 1895 i 
Arendal. Styrm. med bk. 
<<Missisippfo av Arendal, 
<•Margit>> av Oslo og <<Bra­
zilian» av Grimstad. Blev i 
1902 fører av s.n. skib (396 
brt.), tilh. Peder Pedersen. Har semre ført s. 
<<Ancam (1451 brt.) av Tvedestrand, s. <<Audny» 
(2195 brt.), d. <•Berit>> (uoo), begge av Oslo, 
og senest d. <<Ulrikka•> (2200) av Haugesund. -
Gift. 4 barn. 

Forlist engang på Great lnaqua, hvor vi blev 13 døgn og holdt 
på å sette livet til av sult og tørst. Ellers har det vært storm og 
stille som for sjøfolk flest. Seilte under hele krigen. 

PERSEN, PAl"L BIHGEH, 

Cardiff (England), f. ro. des. 
1892 i Brekkestø. Til sjøs 
1908 med s. <<Fortuna,, av 
Lillesand. Styrm.eks. 1912 
og skibsf.eks. 1915 i Kristi­
ansand. Styrm. bl. a. med 
d. <.Stokesley>> og d. <<Anna­
vore,>. Blev i 1917 fører av 
d. <•Stokesley,> (1500) av 
Farsund, tilh. Lundegaard 
& Stray. Har senere ført d. <•Bravore>> (2240), 
d. «Carlvore•> (1650) og fører nu atter d. <<Bravorei, 
begge tilh. s.n. rederi. - Gift. r barn. 

Har vært i Lundegaard & Strays rederi fra 1912. I 1928 fratrådte 

hr. Lundegaard. Nuv. reder Gunstein Stray & Sønn. 
Seilet i krigstiden mellem England og Frankrike. 



NORGES SKIBSFØRERE 451 

PERSEN, PEOER ANUREAS, 

Stavanger, f. 13. sept. 1859 
i Stavanger. Til sjøs 1876 
med s. <,Semiramis>> (1500) 
av Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. 1875 i 
Stavanger. Blev i 1886 
fører av s. «Professor Nor­
denskiold>> (750) av Stav­
anger, tilh. S. Berners Søn­
ner. Har senere ført s. 

<<Glimt•> (540). Sluttet sjøen i 1890. - Senere fl. år 
på meglerkontor i England. Senere i fl. år disp. 
for margarinfabrik. - Gift. 1 barn. 

PE'l'EHSE~, Ell'\'AU, 

San Francisco (U. S. A.), f. 23. feb. 1878 i Bergen. 
Til sjøs 1892 med d. <<Embla>> (650) av Bergen, 
tilh. J. C. Giertsen. Styrm.eks. 1894 og skibsf.eks. 
1896 i Bergen. Styrm. med damperne <<Trud­
vang>>, <<Røskva>> og <<Hekla>>. Blev i 1900 fører av 
d. <<Hermod>> (1600), tilh. o.n. reder. Har senere 
ført d. «Breidablik>>, d. <<Rimfakse•>, d. <<Samnanger>>, 
d. <<Falkanger>> og senest m. <<Høyanger», alle av 
Bergen. Sluttet sjøen i 1927. - Senere repr. på 
Pacifickysten for Westfal-Larsen & Co. A.s., 
Bergen. - Gift. Ingen barn. 

PETERSEN, Il)AH, 

Strinda pr. Trondheim, f. 
31. jan. 1881 i Trondheim. 
Til sjøs 1896 med bk. 
<1Skjald•> (1497 brt.) av Tve­
destrand, tilh. A. & F. 
Smith. Styrm.eks. 1899 i 
Trondheim og skibsf.eks. 
1901 i Bergen. Styrm. med 
fl. skib tilh. N.F.D.S. Blev 
i 1912 fører av d. <<Skreien>> 

av Trondheim, tilh. N.F.D.S. Har senere ført 
damperne «Strix•>, <<Kong Eystein», <<Præsident 
Christie>>, <<Haakon Jarl•>, «Tordenskjold>> og fører 
nu d. <<Kong Gudrød>> (1091 brt.), alle tilh. 
N.F.D.S. - Gift. 2 barn. 

Jeg har seilt i N.F.D.S. siden 28. okt. 1902. Jeg førted. •Haakon 
Jarh i nordgående hurtigrute, da skibet 17. juni 1924 sank i Vest­
fjorden efter kollisjon i tett tåke med samme rederis sydgående 
hurtigrute d. •Kong Harald•. Skibet sank i løpet av 3 å 4 min. 
og der omkom 17 mennesker. 

PETERSEN, PETTER IU:HG, 

Bota pr. Staubø, f. 2. nov. 
1890 i Staubø. Til sjøs 
1906 med s. «Imacos>l (1000) 
av Tvedestrand, tilh. Bech's 
rederi. Styrm.eks. 1912 og 
skibsf.eks. 1914 i Arendal. 
Styrm. med damperne 
<<Sjofna•>, <<Thordis>>, <1Senta>> 
og ,,Løvland>>. Blev i 1922 
fører av s.n. skib (4100) av 
Oslo, tilh. Thv. Pedersen. Har senere ført d. 
<1Matti>> (4150) av Tvedestrand og fører nu d. 
<<Norbo>> (1880) av Oslo, tilh. C. Henry Smith. -
Form. i Norwegian Mates Association, New York, 
og styremed!. i Norsk Styrmannsforening. -
Gift. Ingen barn. 

PETTERSEN, ALEXAl'\'DEH, 

Sauda (Ryfylke), f. 23. okt. 
1881 i Bergen. Til sjøs 
1896 med d. <<Vesta>> (1800) 
av Bergen, tilh. skibsr. El­
lerhusen. Styrm.eks. 1902 
og skibsf.eks. 1904 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Nor­
røna>> og d. «Capt. Bennett>>. 
Blev i 1908 fører av s.n. 
damper (900) av Bergen, 
tilh. Adolph Halvorsen. Har senere ført damperne 
<<Vincurzo Di Giorgio>>, <<Capt. Bennett,> og <<Nils>> 
(3000), alle tilh. s.n. reder. Sluttet sjøen i 1916. -
Senere hotelleier. - Gift. Ingen barn. 

PETTER~E;x, .'l;xTO~ ED\'I:X, 

Hvaler, f. 26. april 1877 i 
Hvaler. Til sjøs 1893 med 
bk. <<Halden>> av Halden. 
Styrm.eks. 1896 i Halden. 
Styrm. bl. a. med s. <<Syl­
fide•>, s. <<Franciska•> og s. 
<,Desideria1>. Blev i 1915 
fører av s. <<Høiden>> (736 
brt.) av Oslo, tilh. Magnus 
C. Hanssen. Har senere 
ført s. ,,Desideria» (703 brt.), tilh. denne reder, og 
fører nu d. <1Hvaler,> (72 brt.) av Fredrikstad (i 
lokalfart). - Gift. 2 barn. 

Under krigen seilte jeg pa Nord Atlanteren og Nordsjøen. Var 
heldig og gikk klar både miner og u-båter. Vi passerte mange 
miner på turen over Nordsjøen i 1918. Så en tysk u-båt under 
Englands-kysten. Han lot oss gå, men senket en engelsk båt. 
Ubåten blev sprengt med bomber. 
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PETTERSEN, CHRISTEN MØLLEH, 
Kolbjørnsvik pr. Arendal, f. 
5. nov. 1868. Til sjøs 1884 
med s. <•Kardalia•> (416 brt.) 
av Arendal, tilh. J. E. Han­
sen. Styrm.eks. 1888 i 
Arendal. Styrm. med bk. 
<•Guidbringer>> og bk. <•Solid•> 
av Tvedestrand samt bk. 
« Imperator>> av Arendal. 
Blev i 1894 fører av s. 

«Patria•> (300) av Arendal, tilh. Karsten Taraldsen. 
Har senere ført s. «Imperator>> (850), s. <<Emi­
grant•> (800), begge av Arendal, s. <<Vanadis•> (775) 
av Risør, d. <<Leander» (4500) av Arendal, d. <<Eik­
land•> (2050) av Risør, m. «Balbao>l (2000) av 
Sandefjord og fører ~u d. <<Marit•l (8400) av Aren­
dal, tilh. Jørgen P. Jensen. - Gift. 6 barn. 

Seilte under hele krigen i faresonen. Det første året i malmfart 
Narvik-Rotterdam (blev herunder en gang kapret på territorial­
gren.sen på Folla av et engelsk krigsskib, men fikk passere). De 3 
siste år seilte jeg mellem Rouen og Englands østkyst uten nevne­
verdige uhell. 

PETTERSEN, l~REDRIK, 
Kristiansand, f. 12. mai 1893 
i Kristiansand. Til sjøs 
1908 med s. «Norden>> av 
Tvedestrand, tilh. Bech's 
rederi. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1918 i Kristian­
sand. Styrm. med damperne 
«Closeburn», <<Finskog•> og 
<<Fidalgo•>. Blev i 1920 fører 
av s. <<Duncrag•> (927 brt.) 

av Kristiansand, tilh. Mathias Hansen, og 
førte senest dette fartøi. Sluttet sjøen i 1921. -
Senere forsorgsforstander. - Gift. 5 barn. 

PETTEHSE;v, GUSTAV i\DOLF, -r-~~ Prestholt pr. Lillesand, f. 9. 
juli 1889 i Bergen. Til sjøs 
1904 med s. <<Lofthus>> av 
Lillesand, tilh. J. A. Hen­
schien. Styrm.eks. 1918 i 
Lillesand. Styrm. med b.d. 
<<Stærkodder». Blev i 1924 
fører av b.d. <<Parat>> (135 
brt.) av Trondheim, tilh. 
Norsk Bjergningskomp. Har 

senere ført bjergningsdamperne «Ulabrand•>, <<Pa­
rat», <•Traust•> (222 brt.) og fører nu atter <<Ula­
brand» av Bergen. - Gift. 2 barn. 

Har vært ansatt i Norsk Biergningskompagni A.s siden 1916. 
Tidligere for jeg med forskjellige seilskib i ca. 10 år på langfart. 

PETTERSEN, IIALFDAN, 
Bergen, f. 13. mai 1880 i 
Skjoldehavn. Til sjøs 1896 
med d. <<Røskva•> av Bergen. 
Styrm.eks. 1901 i Trond­
heim. Styrm. med fl. 
V.D.S.-skib. Blev i 19u 
fører av d. <<Lofoten•> av 
Stokmarknes, tilh. V.D.S. 
Har senere ført damperne 
<•Sortland•>, <•Nordland•>, <<Ri­
chard With•> og <•Finmarken>l, alle tilh. V.D.S. 
Sluttet sjøen i 1929. - Senere overstuer for V .D.S. 
i Bergen. - Ordf. i repr.sk. i R.B.F. - Gift. 
4 barn. 

PET1'ERSEN, HENRIK NICOLAY, 

Høvik, f. 4. aug. 1879 i 
Soon. Til sjøs 1896 med s. 
<<Ansgar•> (1500) avOslo,tilh. 
Sigurd Feiring. Styrm.eks. 
1900 og skibsf.eks. 1903 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Ansgar•> og d. «Albis,>. 
Blev i 1912 fører av d. 
<<Falkniss•> (1900) av Oslo, 
tilh. Camilla Eitzen & Co. 
Har senere ført Oslo-damperne <<Albis•> (2300), 
<<Rigi» (3250), <<Nesjar>> (2400), <<Eiger» (2000), 
<<Tento>> (3200), <<Mondego•> (2200), <<Victo» (6150) 
og fører nu <<Anjer•> (7roo) av Oslo, tilh. E. B. 
Aaby. - Gift. 3 barn. 

D. •Albis• blev på reise Archangel-lmmingham med trelast 
senket 14. aug. 1915 ca. 6o' av Stat. Mannskapet giKk i livbåtene, 
der efter nogle timers roning påtraff en norsk fiskerbåt som slepte 
oss inn til Ålesund. 

D. ,Rigi• på reise Amerika-Gøteborg støtte på mine julaften 
1915 i Nordsjøen og sank. Fikk livbåtene ut og alle mann berget i 
disse. Efter ophold i livbåtene til juledags aften blev vi optatt av 
d. •Heimland I, og landsatt i Oslo. 

D. •Nesjart blev 30. sept. 1916 på reise Skien-Archangel 
senket av tysk u-båt utenfor Colabukten. Vi kom alle i livbåtene 
og efter en hård tørn iland på Murmansk. 

PETTERSEN, ,JOIIANNES RONES!-1, 

Bergen, f. 16. des. 1872 i 
Dverberg. Til sjøs 1888 
med d . <<St. Olaf•> (3000) av 
Bergen, tilh. Harloff & Bøe. 
Styrm.eks. 1893 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med sk.s. 
<<Arthur», fl. V.D.S.-skib 
og d . <<Botnia>>. Blev i 1900 
fører av d. <<Evviva•> (800) 
av Bergen, tilh. William 
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Hansen. Har senere ført damperne <<C. Sundt» 
(1750), <<Hekla>> (800), «Victoria>> (L350), <<Anna>) 
(1900), «Hansa>> (1750), <•Skulda,> (1750) og fører nu 
d. «Thyra,)(2725),alle tilh, s.n. reder. -Gift. 2 barn. 

Under ophold i Isabella de Sagua 31. aug. 1933 var der en orkan 
i anmarsj. Jeg rådet folkene til å rømme byen, da denne antagelig 
vilde bli oversvømmet og lagt i ruiner. Neste morgen var hele 
byen ødelagt, så de som var blitt igjen i byen omkom. Fikk senere 
derfor en erkjentlighetsskrivelse fra den nedsatte hjelpekomite 

for min advarsel. 

PETTERSEN, LAURITZ EMANUEL, 
Risør, f. 4. aug. 1888 i 
Risør. Til sjøs 1903 med s. 
«Edward Percy>> (862 reg.) 
av Stavanger, tilh. G, Berg 
& Co. Styrm.eks. 1906 i 
Risør og skibsf.eks. 1915 i 
Oslo. Høiere skibsf.eks. 
1921 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med d. <<Gyda,> av Grimstad 
og d. «Casma>> av Stavanger. 

Blev i 1916 fører av s. <<Kirsten»(2400), tilh. s.n. 
rederi. Har senere ført damperne «Ekstrand>> 
(1650), <,Fjelstrand>) (2200), <<Nordstrand>) (4200), 
«Fagerstrand» (1700) og fører nu <•Strand>> (2900), 
samt!. tilh. C. B. Nielsen, Skien. - Gift. 3 barn. 

PETTERSEX, J, OUIS ANKEll, 
Kolbjørnsvik pr. Arendal, 
f. 22. mai 1893 i Kragerø. 
Til sjøs 1908 med s. «Con­
suelo>> av Kragerø. Styrm.­
eks. 1913 i Risør og skibsf.­
eks. 1915 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med d. <<Papelera>>, d. 

Å 
«Graziella>> og d. «Frogner>>. 

"""""' Blev i 1925 fører av d. 
- JI. <<Papelera» (306o) av Oslo, 
tilh. Fearnley & Eger. Fører nu m. <•Fembank>> 
(7890), tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

Redningsbelønning (gullur &: diplom) fra Nederlandsk Ostindi­

ske Regj. 

PETTERSEN, i.XII,!'. PEDEH, 
Arendal, f. 19. nov. 1889 i 
Holmesund. Til sjøs 1905 
med s. <<August Leffler» 
(900) av Tvedestrand, tilh. 
John P. Pedersen & Søn. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1913 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med sk.s. <•Castor,>, d. 
<<Ocean>> og d. <<Dernes>>. 
Blev i 1916 fører av s.n. 

damper (1200) av Bodø, tilh. Alfr. Calvert & Co., 
Goole. Har senere ført damperne <<Lilias>> (1400) 
av Tvedestrand, «Bøklund>> (2700) av Brevik, 
«Furulund>> (1700) av Oslo og fører nu <<Hild>> 
(2200) av Farsund, tilh. Jac. Salvesen. - Robins 
Legat (1933). - Gift. 4 barn. 

Blev minesprengt med d. •Tromø> av Arendal i Nordsjøen 3. 
okt. 1914, hvorved vi mistet 2 mann. Senere optatt av en engelsk 
minesweeper. Det hendte kl. 6 morgen og vi blev optatt av en 
minesweeper kl. 1 em. og landsatt i North Shields kl. 6 aften samme 

dag. 
Med d. •Hild• reddet jeg den 4. nov. 1933 i Nord Atlanteren på 

n.br. 43.35 og 1.n. 27.25 i meget hårdt vær besetningen 6 mann fra 
det synkende og havarerte sk. ,Exellence• av St. Johns, som var på 
reise fra Newfoundland til Oporto med fiskelast. Den hadde vært 
21 dager ute, og mannskapet var meget medtatt. De blev landsatt 
i Ceuta u. nov. 1933. Herfor fikk jeg Robins Legat for 19,3. 

PETTERSEN, OLE ALBERT, 

Hvaler, f. I. nov. 1873 i 
Hvaler. Til sjøs 1890 med 
s. <<Amelie» (400) av Halden, 
tilh. skibshandler Dahl. 
Styrm.eks. 1894 i Halden. 
Styrm. med s. <•Flink>>, br. 
<<Petre!>> og s. <•Else». Blev i 
1901 fører avs. <<Alert» (300) 
av Fredrikstad, tilh. Brø­
drene Jacobsen. Har senere 
ført s. <<Gamma>> (700) av Fredrikstad, d. <,Od­
frid>> (800) av Oslo, s. <<Elgar>) (2000) av Verdø, s. 
(<Abyssinia►> (1600) av Kristiansand og s. «Baunen>) 
(2050) av Halden. Sluttet sjøen i 1923. - Senere 
drevet litt fiske. - Form. i Ø. Hvaler Sjømannsf. 
(6 år). - Gift. 3 barn. 

I tiden 1go8-1914 førte jeg s. ,Gamma•. 19. sept. 1914 forliste 
jeg dette ved Vlieland på den hollandske kyst. Vi kom fra Oslo 
lastet med is for London. Da vi var kommet under den engelske 
kyst fikk vi svær storm av V.N.V. •Gammat sprang lekk i stormen, 
og på en forholdsvis kort tid var skuten full av vann. Den fløt kun 
på islasten. Da en redning ute på sjøen i den tid var utelukket, 
fant vi det rådeligst å seile rett unda vinden for Holland, for om 
ikke lenge vilde isen ha smeltet, skuten synke, og alle redningsløst 
være fortapt. Vi forsøkte å sette ut livbåten, men den knustes, og 
straks efter at dette skjedde, gikk riggen overbord. Kl. var 4 om 
m<>rgenen da skuten tørnet på sannbanken ¼ mil fra land. Umid­
delbart efter blev alle 10 mann av et brott slått overbord. Imidlertid 
hadde vi forberedt oss på dette, og hadde derfor livbeltene på oss. -
Efter å ha ligget og kjempet med brottene ca. ½ time, blev vi 
kastet op på sannstranden. Vi hadde nu landjorden under våre 
føtter, og efter 2 timers marsj nådde vi en bondegård, hvor vi fikk 
en dram i livet. Siden kjørte vi til et hotell, hvor vi fikk mat og 
tørre klær.- Dette skibsforlis, som kun er ett av de mange, krevde 

dessverre 3 menneskeliv. 

PETTEJlt-;E(X, PEDER EMIL, 
Malmø pr. Mandal, f. 20. april 1875 i Stjer­
nesund. Til sjøs 1890 med s. «Island» (200) 
av Mandal, tilh. J. Fredriksen. Styrm.eks. 
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l 1894 i Mandal. Styrm. bl. a. 
med bk. <•Concordia>>, bk. 
<<Abyssinia>> og d. <<Baltio>. 
Blev i 1912 fører av d. 
<<Carolus» (1550) av Bergen, 
tilh. Jens Lund & Co. Har 
senere ført damperne <•Bal­
tic>> (1550), <<Kriton» (1850), 
<<Trafalgar>> (3600), <<St. 
Roch>>, alle tilh. s.n. reder, 

og fører nu d. <<Lom>> (2050) av Bergen, tilh. Johs. 
Larsen. - Gift. 4 barn. 

I 1895, da jeg var 2. styrm. med bk. •Arndt• av Mandal, sprang 
skibet Jekk i en orkanaktig storm av N.V. i Nordsjøen på reise fra 
Kronstad til Leith trelastet. Kappet storriggen for ikke å kantre, 
og drev iland på Danmark ved Lodbjerg fyr 7. des. s. å. Vi blev 
alle berget av at skibets bunn til slutt i grunnbråttene delte sig fra 
skibeis overdel under tyskendeksbjelkene. Derved fløt skibet inn 
på grunnere vann. Forriggen stod allikevel rett op som før. På 
trelasten, som da fløt ut, firte vi oss fra st.b. fokkebras ned på den 
flytende last, og arbeidet oss alle velberget iland. Alle våre båter 
var istykkerslått. 

I 19o6-1go8 var jeg 1. styrm. med bk. •Abyssinia• av Oslo. 
V i hadde da en reise på 216 dager (i sjøen hele tiden) fra Punta­
arenas til Falmouth på grunn av 7 ½ måneds ophold på kysten for å 
laste Mahogni- og Cerderbjelker. Skibet blev efter dette lange 
ophold så begrodd i bunnen at vi kun fikk den op i 4 ½ knobs fart 
med hårdt press. På grunn av reisens uberegnet lange tid, raket vi 
op for proviant, og fikk overlatt noget to ganger av møtende skib. 

Med samme skib på reise fra Newcastle (N. S. W.) til Panama 
kullastet, falt vår 2. styrm. J. Gjertsen en aften overbord fra stor­
råen, idet seilet skulde fastgjøres. Og i det samme ,mann overbord, 
blev sunget ut fra råen, var kapt. A. Pettersen så snartenkt der han 
gikk på poppen, å ta kveilen til gaffeltopseil-nedhaleren og kaste på 
sjøen, og idet Gjertsen kom til vannoverflaten, traff denne kveil 
ham rett over hodet. Han blev derefter velberget halet ombord. 
Han hadde brukket et kraveben, som han fikk da han i fallet bak­
over støtte mot en trevevling i storvantet, og gikk herfra overbord. 
Skibet gjorde sine 12 til 14 knobbs fart, da dette hendte, og det 
var aften tillike. 

I 1923 den 4. okt. da jeg førte d. ,St. Roch• på reise fra Cean til 
Ymuiden med en kislast, påtraff vi under orkanaktig storm fra 
N.V. med oprørt hav, sailing Barge ,Venta• av London mellem 
Beachy Head og Cape Antifer, som hadde mistet alle sine seil og 
båt under stormen, samt annen molest, og besetningen 3 mann 
utaset av overanstrengelser. Efter 2 mislykte forsøk på å slepe 
barken til lands, da sleperen brakk, besluttet man å få berget fol­
kene før natten kom på. Men da sjøen var for svær til å sette liv­
båt på vannet, lyktes det efter gjentatte forsøk å komme sa nær til 
luvard av barken at de 3 menn blev halet ombord i •St. Roch• ved 
hjelp av liner som blev kastet til dem. 

Herfor fikk jeg som erkjentlighet en sølvpokal fra det britiske 
Gove.rnement med inskripsjon. 

PETTERSEl'\', PETT.Ell ANGELL, 

Strinda, Trondheim, f. 28. april 1893 1 

Vega. Til sjøs 1910 med d. <<Conrad Mohr,> 

(7500) av Bergen, tilh. Chr. 
Michelsen. Styrm.eks. 1915 ,:· 
og skibsf.eks. 1919 i Trond- · 
heim. Styrm. bl. a. med d. - fr 
«Folla>> og d. <<Arly,>. Blev 
fører i 1922, og fører nu d. 
<<Kysten» (300), tilh. Nams­
os d.s.selskap. - Gift. 2 

barn. 

PLATOU, CAIU, i'. S., 

Brooklyn, N. Y. (U. S. A.), 
f. 28. aug. 1855 i Hamar. 
Til sjøs 1870 med s. «Dag­
mar>> av Arendal, tilh. Joh. 
Hansen. Skibsf.eks. 1875. 
Styrm. bl. a. med s. (<Lin­
dola» og s. <•Stanly,>, begge 
av Arendal, samt s. <<Mar­
tha>> av Oslo. Blev i 1880 
fører av s. <<Palanden> av 
Arendal, tilh. A. Aanonsen. Sluttet sjøen i 1885. 
Senere eksportør og skibshandler i New York. 
- Enkem. 9 barn. 

Bragte full ladning is fra Kragerø til New York sommeren 1880. 
Dette var den første islast fra Norge til Amerika. Hadde meget 
godt resultat. Frakten var l:1.00 pr. utlosset tonn (småis iberegnet). 

POlJLSEN, LOUIS, 

Oslo, f. 30. mai 1874 i 
Tjømø. Til sjøs 1889 med 
bk. <•Flora>> (300) av Tjømø, 
tilh. H. H. Torgersen. 
Styrm.eks. 1892 og skibsf.­
eks. 1900 i Oslo. Styrm. 
med bk. <<Edda>> av Ås­
gårdstrand, bk. <<Kjelle­
stad,> av Nøtterøy, d. <<Tala­
bot>> av Tønsberg og d. 
<<Frank>> av Fredrikstad. Blev i 1906 fører av d. 
<<Dovre•> (1650) av Trondheim, tilh. G. F. Gjersøe. 
Har senere ført d. <<Vestlandet>> (2700) av 
Risør. Sluttet sjøen i 1914. - Senere skibsreder 
(seil og damp). Medl. av fl. direksjoner. - Gift. 
3 barn. 

Jeg hadde et meget stygt forlis 29. sept. 1914 med d. ,Vestlandet♦, 

Kom fra Hernøsand lastet med tremasse. Fikk et overhendig vær 
nordenfor Gotland så lukene brakk, skanseklædningen sprang og 
skibet fyltes med vann og sank. Var da kommet henimot søndre 
enden av Gotland. Flere av oss lå og svømte, inntil vi blev optatt 
av styrm. båt. Dekksgutten omkom ved min side og to fyrbøtere 
døde i livbåten av kulde og overanstrengelse. Da vi hadde vært i 
den ene livbåt i 55 timer i et forferdelig vær, kom vi med livbåten 
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inn til Hoburg fyr, Gotland. 3. mask. døde på stranden ca. 20 min. 
efter at vi kom iland. Nr. 2 livbåt blev slått istykkerdaskibetsank. 
Vi var til å begynne med 21 i den ene livbåt so·m skulde rumme 12 
mann. Vi lå på Hoburg på forskjellige gårder samt hos fyrbetje­
ningen i ca. 5 døgn, inntil vi var såpas at vi kunde reise hjem til 

Norge efter doktorens anvisning. 

POt:-LSS01"*), SØREN ANTON, 

*\ Død 7. nov. 1934. 

Lysaker pr. Oslo, f. 19. des. 
1847 i Drammen. Til sjøs 
1863 med s. <<Nymphen>> av 
Drammen. Styrm.eks. 1867 
i Oslo. Blev i 1871 fører 
av s. <<Dronning Louise>> av 
Drammen. Har senere ført 
s. <<Hercules>> av Drammen. 
Sluttet sjøen i 1886. 
Enkem. 8 barn. 

N. H. 6: S. T. skrev 8. nov. 1934: 

Den norske sjøassuranses største navn er gått over i historien. 
Anton Poulsson døde 7. nov. 1934. Han hadde vært på kontoret og 
arbeidet som sedvanlig. Efter at han kom hjem sank han stille hen 
og var død. Han blev nær 87 år gammel. 

Om Anton Poulsson kan man si at han var habil i enhver hen­
seende, faglig, inteUektuell og samfundsmessig. Hvad han tok 
på sig utførte han som det skulde utføres. Når noe var lagt i Anton 
Poulssons hender var man helt trygg for at sakene vilde bli skjøttet 
kyndig, samvittighetsfullt og med klok omtanke. Han var en for­
standig, pliktopfyllende mann og en renslig karakter. 

Efterhånden dynget man på ham masser av opgaver utenom hans 
egentlige forretning. Han var i mange og tyve år form. i Veritas, 
den uovertreffelige og til gjenvalg selvskrevne form. så lenge han 
kunde presses til å motta. I en menneskealder satt han som form. i 
Redningsselskapet og gjorde der overordentlig godt arbeide. Han 
efterlot selskapet, høit, ansett, veladministrert, i enhver henseende 

istand til å opfylle sin opgave. 

Da krigen brøt ut og rederne skulde skape en krigsassuranse­
innretning var han den selvsagte form. under forberedelsene og 
den selvskrevne leder av Krigsforsikringen. Ingen tenkte på noen 
annen. Heller ikke tenkte noen på at Anton Paulsson da var en 
gammel mann, henimot 70 år. Minst av alle tenkte Paulsson selv 
på sin alder. Den syntes aldri å trykke ham. Han ledet Krigsfor• 
sikringen gjennem alle de vanskelige år med en kaldblodig, saklig 
sikkerhet som det er en stor fornøielse å tenke tilbake på. Hvad der 
enn hendte - og det hendte meget - tok han det med urokkelig 
ro. Ikke et øieblikk blev han nervøs, han lot sig ikke forlede til 
overilte skritt. Selv om det kunde se nok så vanskelig ut, kom han 

igjennem det. Resultatet var det best mulige. 

Det var en stor lykke for skibsfarten og dermed for landet å ha 
en mann som Paulsson i spissen for Krigsforsikringen. 

Ved siden av denne og mange andre ekstraopgaver hadde han 
en stor ordinær forretning å skjøtte som leder av noen av våre bety­
deligste assuranseinnretninger. Her har han selvsagt ydet det 

største arbeide. 

Det var meget denne mann hadde å utrette. Men han behersket 
arbeidet. Det tok ikke makten fra ham som det så ofte er tilfelle med 
sterkt optatte folk. Anton Paulsson hadde tid til overs til å være 

privatmann. Han hadde tid for sin store familie og for sine venner. 
Gjennem alle år dyrket han friluftslivet. I forretningstiden hadde 
han tid til å tale med folk. Anton Paulsson var aldri opkavet, aldri 
forjaget, hvor meget det enn blev lagt på ham. Det syntes ikke å ta 
på hans uopslitelige, jevne, gode humør. 

Anton Paulsson var en sjelden elskverdig mann. Han hadde noe 
godt å si og et hjertevarmt smil til enhver. Men han hørte ikke til 
dem som gikk av veien for en strid, hvis den var nødvendig. Hvis 
han mente at saklige hensyn og rettferdighet tilsa det, tok han den 
ting som enhver annen tilskikkelse i livet og gjennemførte den med 
saklig ro og med utpreget dyktighet. 

Men hans ferd var også i slike tilfelle preget av hans strenge rett­
sindighet og menneskelige forståelse. Han var ikke fiendtligsinnet 
og han skapte sig ikke fiender, men respekt og aktelse også bland! 

saklige motstandere. 

Ikke bare 1 familiekretsen, men bland! alle som kjente ham blev 
Anton Poulsson omfattet med ærbødig hengivenhet. Han var i 

sannhet høiaktet. 

Anton Paulsson var født i Drammen og drog i sin ungdom til 
sjøs. Fra 1872-1886 var han skibsfører. I 1886 blev han bestyrer 
av Drammens off. sjømannskole og i 1891 adm. direktør i Dram­
mens gjensidige skibsassuranseforening. l 1894 flyttet han til Oslo 
og blev adm. direktør i Skibsassuranseforeningen og fra 1897 i den 
av ham oprettede skibsassuranseforening •Skuld, . I en lang år­
rekke, fra 1903 til 1925, var han form. i Det norske Veritas' repre­
sentantskap, og han innehadde også mange andre betydelige tillits­
hverv. Han var således 1894-1897 medlem av den kgl. kommi­
sjon til utarbeidelse av lov om forSikringsvesenet, medlem av styret 
for Krigsforsikringen og tonnasjeavgiften samt av eksamens­
kommisjonen til dispasjøreks. Han har også i en lang årrekke vært 
form. i Selskapet for skibbrudnes redning. 

Paulsson var i lengere tid medlem av Drammens bystyre, var 
viceordfører 1891 og ordfører 1892-18g4 inntil han flyttet til Oslo. 
Der hadde han bare vært i 2 år, da han i 1896 blev valgt til medlem 

av Oslo bystyre og var medlem derav til 1902. 

I 1901 utnevntes han til ridder av St. Olavs orden og blev i 1917 
kommandør av samme. Likeledes var han Knight Commander of 

the Order of the British Empire. 

PUESTIIUS, ,JOlli\.iX:XES, 

Minde pr. Bergen, f. 18. 
okt. 1887 i Hardanger. Til 
sjøs 1903 med s. <<Elianna>> 
(130) av Ølve, tilh. H. 
Thorsen. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 19n i Bergen. 
Høiere skibsf.eks. 1912 
Bergen. Styrm. med d. 
<,Gein>, d. «Norheim>> og fl. 
N.F.D.S.-skib. Blev i 1917 
fører av d. <<Aasta>> (1750) av Bergen, tilh. K. S. 
Nordgreen. Har senere ført d. 1,Ravnanger•> (5600), 
d. <<Malmanger>) (10340), d. 1<Tananger>l (8640), 
m. <,Spinangen> (10400) og fører num. <•Varanger•> 
(13160), samt!. tilh. Westfal-Larsen & Co. A.s., 
Bergen. - Gift. 3 barn. 
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D. •Aasta• blev senket av tysk u-båt i Bay of Biscay 27. mars 
1917. Efter 5 timersophold i en livbåt blev hele besetningen, 15 
mann, optatt av fransk skonnert «Verveine, og landsatt i Audierne. 

Var i 1917-1918 en tid lærer ved Bergens Sjømannsskole. 

PUNTEHVOLD, LEIF, 

Kristiansand, f. 24. mai 1886 i Egersund. 
Til sjøs 1901 med s. <<Holmenkollen» (900) 
av Arendal, tilh. H. O. Pettersen. Styrm.­
eks. 1905 i Oslo og skibsf.eks. 1912 i Kristi­
ansand. Styrm. med bk. «Baunen», fullr. 
<<Lika>>, d. <<Freidig>> og d. <<Rollom. Blev 
i 1913 fører av bk. <•Baunen>> av Langesund, 

tilh. skibsr. Christensen 
Barfot. Har senere ført 
d. <<Thorunn» (1500) av 
Bergen, d. <•Star>> (600), 
m. <•Askelad,> ( 1000), 
begge av Kristiansand, d. 
<•Douro,> (1400), senest d. 
<<Sado,> (1400), begge av 
Oslo. - Gift. 5 barn. 

Var i 1917 fører avd. •Thorunn• av Bergen, der 16. mai 1917 blev 

opbragt på Langesundsfjorden av en tysk u-båt og ført til Tyskland. 



Q V/\ LE, Jl,J,\ fl1' E , 

Seattle (U. S. A.), f. 27. 

sept. 1887 i Trondheim. 

Til SJØS 1901 med skoles. 
«Tordenskjold~ av Trond­

heim. Styrm.eks. 1go6 og 

skibsf.eks. 1909 1 Trond­

heim. Styrm. med d. •Dag­
ny• av Lyngør, bk. ,Erna• 

av Porsgrunn, engelsk d. 
Grantor og fl. N.F.D.S.­

skib. Blev i 1919 fører av d. <•Rio de Janeiro•> 

(5000) av Trondheim, tilh N.F.D.S. Har senere 

ført d. <<Remus•> (8000) av Oslo. Sluttet sjøen i 

1927. Senere skibshandler i Portland (Ore.); 

nu inneh. av American Sea Food & Supply Co. 

Inc. 1922-23 inspektør for Den Norske Syd­

Amerika LinJe i Buenos Aires. - Inneh. den 

belgiske orden Croix Civique (1. kl.). - Gift. 

S barn. 

Q\ ALE, E l' \R, 

Oslo, f. 6. Juni 186g i Svene. 

Til sjøs 1888 med s. •Sou­
verain av Stavanger. 

Styrm.eks. 1892 i Oslo. 

Styrm. med fl. danske, ryske 

og norske skib. Blev i 1899 

fører av d. •Oscarshalh 

(1700) av Oslo, tilh. Fearn­
ley & Eger. Har senere ført 

damperne Garonne• (1500), 
•Asturias•> (1900), oFritzøe>> (7100), alle tilh. s.n. 

reden, og senest d. Tysla1 (8700) av Tønsberg. 

Sluttet sjøen i 1912. - Derefter direktør i Agders 

Gjensidige Assurancef., kontorchef i Krigs­

forsikringen, Tonnagestyret og Erstatningsstyret. 

Senere inspektør hos Wilh. Wilhelmsen, Oslo. -

Sjørettsmed!. - Commander in The Order of 

The British Empire (C.B.E.). - Gift. 2 barn. 



B. 
RAASTAD*), A1"DREAS, 

Oslo, f. 2. feb. 1864 i Sande­
herred. Til sjøs 1885 og 
seilte med barkskibene <•An­
dora>l, <•Columbus•> og <<Ply­
mouth Rock•>. Styrm.eks. 
i Porsgrunn (efter å ha gått 
på sjømannsskolen i Sande­
fjord). Tok senere engelsk 
skibsf.eks. og for en tid som 
matros, båtsmann, styrm. 

og skibsf. med engelske dampere. Styrm. med 
flg. barkskib: <<Plymouth Rock>>, <•Monica>>, <•Per­
sia,>, <•Theodor Korner,> og <•Lady Gladys,> samt 
dampskibene <•Gracian Prince•> og <•Linwood,>. 
Førte 1891-93 den 4 m. fullr. <<Lancing>>. Har 
ført dampskibene <<Kingswood,>, ,,Stiklestad>>, 
<<Taunton» og <<Vera•>. Har hatt tilsynet med 
bygging av fl. specialskib for rederiet A. F. Kla­
veness & Co. Sluttet sjøen 1903 og blev tilknyttet 
firmaet A. F. Klaveness & Co., Sandefjord; fra 
1916 direktør i firmaet. - Inneh. av fl. tillidshverv 
i Norges Rederf. og Oslo Rederif. - Ugift. 

*) Død 14. jan. 1934. 

Efter konfirmasjonen var jeg en tid i min fars forretning i 
Sandefjord. Gjennemgikk middelskolen og realgymnasiet. 

I 1898 blev jeg fører av rederfirmaet A. F. Klaveness & 
Co.s første dampskib •Stiklestad,. I 1931 hadde firmaet (som 
i mellemtiden var flyttet til Oslo) 7 dampskib og 19 motor­
skib på tils. 194 745 t. dw. 

N. H. & S. T. skriver om ham 15. jan. 1934: 
Andreas Raastad var en utmerket representant for den norske 

skibsførerstand og for skibsførerklassen innen rederstanden. Han 
var utpreget dyktig, saklig innstillet, pliktopfyllende til det ytter­
ste, stillferdig og tilbakeholdende. Raastad var sjømann i all sin 
tanke og alle sine handlinger. Intet fornøiet ham mere ennå hjelpe 
unggutter til sjøs. Hans elskverdighet og hjelpsomhet trakk her 
sammen med sjømannssynet. Forøvrig var Andreas Raastad 
Sandefjording. - Han levde og døde som en sjømann fra Sande­
f jord. Her i Oslo bodde han bare i stillings medfør. Man måtte 
ha truffet ham i fødebyen for å kjenne Raastad godt. 

På forskjellig måte viste han sin interesse for fødebyen, bl. a. 
ved å gi den et herlig klokkespill. 

Direktør Andreas Raastad testamenterte ved sin død ca. 1 

million kroner til legater for trengende sjøfolk og sjøfartsformål 
(fortrinsvis hans fødeby Sandefjord og Sandherad.) 

HAI~E 1', FHIIJT.JOF, 

Holmestrand, f. 22. aug. 1893 i Oslo. Til 
sjøs 19u med s. «Maryetta» (2600) av Dram­
men, tilh. M . Bruusgaard. Styrm.eks. 1915 og 
skibsf.eks. 1918 i Oslo. Styrm. bl. a. med 

d. <<Vigdis•>, d. <•lnnerøy>> og 
d. <•Esperanca•>. Blev i 1926 
fører av m. <•Rio Casma•> 
(400) av Callao. Har 
senere ført d. <<Ada•> (4150), 
m. t. <•Solsten» (8300) og 
fører nu d. <•Røsten» (u50), 
tilh. Rafen & Loennechen, 
alle av Tønsberg. - Gift. 
Ingen barn. 

RAMBEHG, GULLIK MAH.TIN"IUS, 

Skarbo pr. Kragerø, f. 15. april 1882 i Sannidal. 
Til sjøs 1896 med bk. <<Success•> (600) av Kragerø, 
tilh. kapt. Nilsen. Styrm.eks. 1904 og skibsf.eks. 
1907 i Oslo. Styrm. bl. a. med Kragerø-bark­
skibene «Camilla>> og <•Passepartout>>. Blev i 1915 
fører av d. <<Ada» (1800) av Kragerø, tilh. K. Sal­
vesen. Har senere ført d. «Ada•> (4200) og fører nu 
d. <<Kate•> (800), begge tilh. s.n. reder. - Gift. 
2 barn. 

Året 1915 om vinteren, på reise fra Algier til New York i ballast 
med d. •Ada•, innsleptes vi til Bermuda, kullens efter en forferdelig 
reise over Nord Atlanteren, og efter at alt der var brennbart om­
bord var opbrent. Slepningen blev utført avd. ,Evanger> av Bergen, 
ført av kapt. Eriksen, der utviste et sjømannsskap som fortjener 
den største heder og ros. 

RAMBEH.G, O L UF, 

Brevik, f. 19. mars 1871 i Tjølling. Til sjøs 1885 
med sks. <•Anna•> (300) av Larvik. Styrm.eks. 1890 
i Larvik. Styrm. bl. a. med br. <<Reform,>, bk. 
<<Adelfie•> og bk. <<Cort Adelen. Blev i 1901 fører 
av s.n. skib (450) av Brevik, tilh. H. A. Hansen. 
Har senere ført bk. <•Duero>> (300) av Risør, bk. 
<•Svend Foyn», d. <•Union Il» (102), d. <<Rudolf» 
(1400), begge av Skien, og d. <<Tormod•> (1800) av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1920. - Senere stuer ved 
Dalen Portland Cementvarefabrik. Gift. 
5 barn. 

Gikk i 1921 med m. ,Daily, av Larvik op Gøtakanalen. Hadde 
en voldsom storm, hvorunder jeg fikk se hvad en innsjø kan 
prestere. 

RAMBEHG, PEDEH M i\RKl'S, 

Drammen, f. 13. mars 1857 i Oslo. Til sjøs 
1875 med s. (<Conkurrent» av Oslo, t ilh. Ferd, 
Breda. Styrm.eks. 1876 og skibsf.eks. 1881 
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1 Oslo. Styrm. med br. 

,Amazone av Drammen og 

d. *Fram» av Tvedestrand. 

Blev i 1892 forer av s. 

<•Alma» (284 nrt.) av Oslo, 
ulh. ham selv. Sluttet 

s1øen 1 1goo. - Senere 
panteform. ogskatteopkrever 

1 Drammen. - Gift. 4 

barn. 

HAM~L.\ i'll, 4; c sT \\ ,\110[,F, 

Risør. f. a1 juli 1885 1 Risør. 

Til sjøs 1goo med s. tHu­

ano (800) av Risør, tilh. 

I. W. Prebensen. Styrm.­
eks. 1906 i Risør og skibsf.­

ek . 19 6 i 0: lo. Høiere 

skibsf.eks. 1916 1 Oslo. 

Styrm. med fl. dampere 
ulh. Thv. Han: en, Lyrgør. 

Blev i 1914 fører av d. 

•B10m (~650), ulh. s.n reder Har s nere •ørt d. 

•Elg• (1700), d. +CormoranN (450) av Singapore, 

d. Maur (1750), m. Elg• (708o) og fører nu m. 

•Elg (7o8o), alle tilh. Thv. Hansen, Oslo. -

Gift. 3 barn. 
N · 1<11 · or ca. 1r med d. ,Cormorant• mcllem B•ngkok og 

Kohsochang, h•r Jeg helt fra 19()6 seilt med Thorv•ld Hansens skib. 

Under verdenskrigen forte jeg d. •Bjørn• og d. Elg• , over 3 ar, 

bde uden mtlltm Engbnd og Frankrike. 

H \ ,1n I.IT, TIIOH, 

Stavanger, f. 8. april 1866 i 
Stavanger. Til sjøs 1882 

med s. Stav1nger• ,·75~ 

nrt.) av Stavanger, tilh. K. 

B,:rtelse1. Styn::.eks.. 1887 
i Stavanger. Styrm. med 

sk.s. •Plimsolh, d. ,Re­

servem og d. Franco . Blev 

i 1897 fører av d. «Askur>> 
(400) av Stavanger, tilh. 

B. Berg. Har senere ført d. •Kong Frode• (1300) 

av Stavanger. Sluttet sjøen i 1909. - Senere 

fabrikant av gummipakking for hennetikkesker. 

- Gift. 5 barn. 

Jt.\1-tl\ll ... 1-,1<:,, ADOLF OL.\I, 

Bergen, f. 29. aug. 1856 i Berg,m. Til sjøs 

1870 med sk. ,Eliezen av Bergen. Styrrn.eks. 

1876 og skibsf.eks. 1879 Bergen. Styrm. 

med sk. +Eliezen, u. •Jonas 
Lie , d. +Lyderhorn• og d. 

.Vikingen•>. Blev i 1889 

fører av s n. darnper av 

Bergen, tilh. H.S.D.S. Har 
senere ført dampe ·ne Hor­

daland•, ,Lyderhorn , ,Fol­

gefonden• or , Hardangeren• 

for dette selskap. Slut et 
sjøen 1 1906. - Derefter 20 

år kontorchef 1 H.S.D S. - Kongens For­

tjenstmedalje. - Enkem. - 5 barn. 

H.\ --.Ul"!-o-.l , . Hl ,D'I OL\t -., 

Lillesand, f. 17. okt. 1894 1 

Grimstad. Til sjøs 1909 

med bk. •Plus• (16oo) av 
Lilles;1nd, tilh. H. Hansen. 

Styri::1 eks. 1914 i I ,tllesand 
og skibsf.eks. 1916 1 Kristi­

ansand. Styrm. bl a. med 
bk. Braemar;, a. Torv­

anger,> og d. •Evanger,,. 

Blev 1 19. '7 før, r av 
«Hardangen (7400) av Bergen, t1lh. Westfal-Larsen 

& Co Har senere ført d. Labelle County• (88oo), 

m. Bnman.·eu (8200) og forer 111: m. Bergangen 

(9824), samt!. tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 
D< · •prentet s,g mest I nutt Str o; · • orste tur ul 

SJØS med bk. ,Plus,. Jeg vu med dette sltib t .lar og kan huske •Ile 

begivenheter fr, den tid. Vår lengste reise var fr.1 Rivierr• du 

Loup (St. Lawrens river) til Pori Adcleide (Austrah•l med trelut. 

Vt h•dde 154 dager på denne reise. Turen h1em med hvete gJorde 

v, bedre - 94 dager til Qucenstown. Denne reise holdt dog pl ;1 

bli skibets siste. Sønnenfor New Zcmnd ltgger nogrn sml øcr, 

Auckbnd 1sl. Disse holdt VI p> å seile J»· Kapt. vu us:kker t be­

stikket. Om aftenen blev der derfor tatt ,nn seil til store mersseil 

for å minske farten. Om morgenen , 5-11den filtk v1 "•n• rett forut, 

et underv•nnsskJn mddc v, sogar p'1SSCTt og mdde dtt pl st.b. 

låring. Skibet blev kastet til vinden for st.b. halser og .,Ile seil som 

fores kunde blev satt. Det vu en dødssciw pl 2-3 umer. D• VI 

p~rt• sydpynten •v øen var V1 kun et stmbst fu bnd. 

Fra 1921 h•r ieg seilt hos Westf.11-Larsen & Co. A.s. Dtt har 

vzrt en fornø,dse ;\ arbeide i dette reden og folge med i dets veldige 

''""· fra l• · · •. , . ;:, 11'. " · • • nicslubtr 

Il \--.\u•--. .... , ,: , . 4' \Ill \l ta·--·1· 11.\IIIUTZ-, 

Kvu,,,y pr. Stavanger. f. r. 
aug. 1890 i Bergen. Til sjøs 

1906 med d. ,Tyrt (3500) 

av Bergen, tilh. Harloff & 

Rødseth. Styrm.eks. 1911 

og skibsf.eks. 1913 i Bergen. 

Styrm. med damperne 

cNordpolt (6200) og 4Clo-

thilde Cuneo+ (1500). Blev 

i 1916 fører av d. •Nora• 
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(1700) av Bergen, tilh. K. S. Nordgreen. Har 
senere ført damperne «Aud• (1800), «Pam (2130) 
og fører nu d. •Log (2550), tilh. Aug. Kjerland & 
Co. A.s., alle av Bergen. - Herredsstyremedl. 
1929-31. Form. i Kvitsøy Sildesalterf. 1928--29. 
- Gift. 2 barn. 

Ferte d. •Nora• fra 4. aug. 1916 til 15. april 1~8, med unduge!s, 
av 1 ar, hvon Jeg t1ens1gjorde på rtdenets konror I Bergen. 

Som forer avd. •Nora• deltok jeg i bugningen av 9 mann 7. jan. 
l!H7; disse hadde tilhørt besetningen pl det franske uoppe­
tran,porrsk1b ,Ville du Havre,, som var skudt I senk 5. jan. 1917 i Franskebukten. 

U ,\ ...., \l{ '""'"'E"• D\,kE H T \I\Jt ll "....,, 

Randers (Danmark), f. 3. 
Juli 1876 1 Bergen. T1l sjøs 
1891 med d. <•Carl Konow,1 
(8oo) av Bergen, tilh. Ras­
mus F. Olsen. Styrm.eks. 
1895 og skibsf.eks. 1900 i 
Bergen. Styrm. med Ber­
gens-damperne «Columbus•, 
Franklm •, Tryg og •Fan­

tofu. Blev i 1899 fører av 
d. Frankhnt (900) av Bergen, ulh. Rasmus F. 
Olsen. Har senere ført d. tHildur~ (1300) av 
Ber~en. Sluttet sjøen i 1915. - Gift. 2 barn. 

Forliste med frg. ,Fredrik Stang, av Bergen på den brasilianske 
kysl 1894. Slubet blev vrag. Mannskapet redder. Det var den 
siste rrefullngger fu Bergen, 

Gikk med d. ,Franklin, i fart meltem Vera Cruz og Cuba under 
den spansk-amerikanske krig 1898. Gjorde to reiur med provi­
ant 111 den spanske hzr, blev kapret av amenkaneme og bragt til 
Key Wes1 som prise. 

Forliste med d. •Tryg, av Bergen pi den norske k~ i 1901, 
Sk1bet sank, men blev senere oputt og kom I fart igJen. 

H ,\'-,\ll'..,....,E:"\ , ( ; AJHt lEI" 

Stavanger, f. 16. des. 1873 i 
Stavanger. Til sjøs 1888 
med d. •Vale• (900) av 
Stavanger, tilh. Berner & 
Co. Styrm.eks. 18g2 i SLw­
anger. Styrm. med o.n. 
damper Vale og d. •Fridt­
hjof Nansen. av SandefJord. 
Blev i 1920 fører av d. 
•Perth+ (5300) av Sande­

fjord, tilh. Hvalfangerselskapet Vestfold. Har 
senere ført d. •Peder Bogem (13400), tilh. s.n. 
selskap. Sluttet sjøen i 1926. - Senere tilsyns­
mann ved nybygninger (hvalkokerier og tankskib). 
- Gift. Ingen barn. 

H.\ ... ~ll ...... E ;'\ , IIEJ\.H lk , 
Haugesund, f. 2. april 1886 
i Kopervik. T1l SJ0S 1902 
med sk. «Rask• (90 brt.) av 
Haugesund, tilh. 0. Lmdø. 
Styrm.eks. 1906 i Hauge­
sund og skibsf.eks. 1912 1 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
sk. •Cito•, d. Corona og 
d. «Tonjer,>. Blev i 1916 
fører av d. •Havett (2000) 
av Haugesund, tilh. O. Kv1lhaug & Co. Har 
senere ført damperne •Uno• (600), •Telegraf• 
(rooo), Fram• (4750) og fører nu Tonier (5500), 
tilh. H. M. Wrangell & Co., alle av Haugesund. 
- Gift. 2 barn. 

H.\ -.. '\Jl ""'"'E' • P .\ { L ,10 11 \ ' • 
V. Aker, f. 17. aug. 1893 1 
Ålesund. Til sjøs 1908 med 
s. Frank (1300) av Tvede­
strand. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1916 1 Oslo. 
Styrm. bl. a. med damperne 
Heimland , E~il , Stat 

og •Skolma+. Blev i 1923 
fører av s.n. damper (3550) 
av Oslo, t1lh. K. Th. Emer­
sen. Har senere ført damperne +Berit• (u50), 
Blink (3200) og senest fBiodd• (2900), samt!. 

tilh. s.n. reder. - Gift. Ingen barn. 
Stt · 1 kuU: , · ten p!, h· .l"æi<: •Rouen inder . n uinnskrtnkedt u•båtkroR, 

U\S:\ll ~ !-,J , . 111 .1,11,nnT \ . 1:., 
Oslo, f. 28. Juli 1872 i Aren­
dal. Til SJØS 1887 med s. 
•Sagaf (550) av Arendal. 
Styn 11 .eks. 1 8g1 1 Arendal. 
Blev 1 1898 fører av d. 
Don, (3000) av Fredr 1ks-

vern, tilh. Hessler & Co., 
W. Hartlepool. Har senere 
ført damperne •Avalom 
(u00) av Stavanger, •Jose~ 
(16oo) av Flekkefiord, Port Antonio+ av Osh,, 
1,Wagama•>, •Wascana•> (8200) og senest m. •Ny­
haug (6500), al!.: av Haugesund. Sluttet sJ~n 1 
1932. - Gift. 3 barn. 
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H.\SMl.'SSEN, STEFFEN FOSS, 
Vancouver (B. C.), f. u. 
aug. 1878 i Bergen. Til sjøs 
1893 med bk. <•Stanley>> 
av Bergen, tilh. Rasmus F. 
Olsen. Styrm.eks. 1897 og 
skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. med damperne 

· <•Columbus>>, <•Firda•>, <<Nor­
røna>> og <<Corinto>>. Blev i 
1905 fører av d. <<Condor>> 

av Bergen, tilh. Adolph Halvorsen. Har senere 
ført d. <<Columbia•> (975), d. <•Saima•> (1850), d. 
<<Storviken•> (7500), samt!. av Bergen, og m.t. 
<•Quevilly>> (3800), av Oslo. Sluttet sjøen i 1926. 
- Senere bestyrer av den skandinaviske avd. i 
skibshandlerfirmaet Burnyeat's B. C. Ltd., Van­
couver. - Gift. 3 barn. 

HAVN, TOLLEl~ LEM, 
Vancouver (B. C.), f. 19. 
juni 1878 i Sunnmør. Til 
sjøs 1894 med d. <<Hilda•> 
(3000) av Mandal. Styrm.­
eks. 1898 og skibsf.eks. 
1901 i Bergen. Styrm. med 
d. <<Ceylon,> (4000) av Ber­
gen. Blev i 1905 fører av 
denne damper (4000), tilh. 

- Harloff & Rødseth. Har 
senere ført d. <•Nor•> (2500) og d. <<City of Mexico>> 
(2500), begge tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen i 1909. 
- Gift. 1 barn. 

Sluttet sjøen i 1909 og drev maritim agenturforretning i Bergen 
til 1915, da jeg dannet eget rederi som jeg drev til 1925. 

Fra 1926 har jeg vært skibshandler i Vancouver, Canada, under 

firmanavn T. L. Ravn. 
Også bland! den norske sjømannsstand gis medlemmer der er 

utøvende kunstnere. Som billedhugger har jeg hatt flere utstillinger 
(også i Bergens Kunstforening) hvor jeg var medlem av direksjonen 
i en årrekke. Har utført flere arbeider i Vancouver, såsom byster og 
grupper samt ornamentalarbeider. Det vil kanskje være av inte­
resse, at alt utsmykningsarbeide i bronse til den store skyskraper 
•Marine Building• er utført av en norsk kaptein. 

HE.\ Lfl,EN, HEALI~ 11,\NSEN, 
Porsgrunn, f. 15. aug. 1884 
i Molhaugen. Til sjøs 1900 
med s. «Elieser» (450) av 
Porsgrunn, tilh. H. S. Re­
alfsen. Styrm.eks. 1902 i 
Porsgrunn. Styrm. med s. 
<•Robert Mackensie>>, s. <<Re­
alf Hansen•> og s. <•Leetch>>. 
Blev i 1908 fører av s. 
<•Congo•> (600) av Porsgrunn, 

tilh. H. S. Realfsen. Har senere ført s. <•Edon» 
(3050) av Skien. Sluttet sjøen i 1918. - Gift. 
4 barn. 

REFF, Ki\Hr, ,J0AKO,J, 

Oslo, f. 1. aug. 1885 i Hva­
ler. Til sjøs 1900 med s. 
<<Agat» (594 nrt.) av Fre­
drikstad, tilh. B. Nielsen. 
Styrm.eks. 1904 og skibsf.­
eks. 1908 i Fredrikstad. 
Styrm. bl. a. med bk. <•Nor», 
d. «Gaa Paa>> og d. <<Jelø». 
Blev i 19u fører av s.n. 
skib (900) av Oslo, tilh. 
R. M. Peterson. Har senere ført damperne 
<•Bygdø•> (rn15), <<Mascot>> (900), <<Maidag>> (1950), 
<•Akershus•> (u50) og fører nu d. <<Marvel» (2550), 
tilh. Fred. Olsen & Co., alle av Oslo. - Gift. 
3 barn. 

Bk. , Nor> sprang plutselig lekk midt i Atlanteren på reise til 
Liverpool. Da pumping var til ingen nytte fyltes skibet, og da det 
viste sig stabilt, blev seil satt og nådde Liverpool efter 10 dager. 
Skibet logget op til g knops fart og losen merket intet til at skibet 
var fullt av vann før vi var til ankers i River Mersey. 

Den g. mars 1914 blev d. ,Bygdø• pårendt ved Skagen F . S. av 
d. ,Dania•. •Bygdø• sank i løpet av I min. og I mann druknet. 
Heldigvis var det just efter vaktskiftet og mannskapet var delvis 
oppe. D. •Dania• tilkjendt hele skylden. 

Tilså nybygging av d. ,Maidag• i Danmark og overtok samme 
i sept. s. å. Dette skib blev torpedert 7. des. 1917 i konvoi fra 
Lencance-Brest. Ca. kl. 20 blev skibet truffet om st.b. under en 
voldsom eksplosjon. Skibet sank momentant. 3 mann omkom og 2 

såret. St.b. livbåt forsvandt i eksplosjonen, 4 mann holdt sig fly­
tende på skibets store livbeltkasse, der var beregnet til dette bruk, 
og løsstående på broen, 1 mann blev berget ved redningsflåten, 
resten på hvelvet av b.b. livbåt, der kantret i dragsuget. Det var 
belgmørkt og stille med stor vestlig dønning. Samtlige blev optatt 

av ML 326. 

REFS"ES, EXOHE. 

Farsund, f. 30. juni 1870 i 
Oddernes. Til sjøs 1885 
med s. <<Hildegard>> av Oslo. 
Styrm.eks. 1889 i Kristi­
ansand. Styrm. med s. 
(<Gratia•> av Kristiansand. 
Blev i 1897 fører av s. 
<•Ragna,> av Kristiansand, 
tilh. G. T. Jørgensen. Har 
senere ført s. «Otra•> (2000), 
d. <<Oteren» (1700), begge av Kristiansand, d. 
<•Donstad>> (1000) og d. «Bygland•> (4000), begge av 
Arendal. Sluttet sjøen i 1917. - Senere i 4 år 
ansatt ved rederfirma i Kristiansand. Nu skibs­
tilsynsmann i Farsund. - Gift. Ingen barn. 
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IIEF~:'\ 1•;~, ,JOII \:'\ ,10 11:'\~I•::'\, 

Strinda pr. Trondheim, f. 
8. aug. 1875 1 StJørnna. 
Til sjøs 1895 med s. •Kar­
sten Boe (6oo) av Arendal, 
tilh. skibsr. Smith. Styrm.­
eks. 1907 og skibsf.eks. 
1914 i Trondheim. Styrm. 
med s. Walhall av Mandal 
og s. •Gratia* av Kristian­
sand. Blev i 19'-5 fører av 

d. Frøya• (324 brt.) av Trondheim, tilh. Fosens 
Aktie D.s.-selskap, og fører nu dette skib. -
G1 '. t. 4 barn. 

Det som Merkest har preJ,?ct sig i mitt minne fra mut sjømanns-
liv tr den brand som vi ludde ombord Fr0ya 2. nov 10~7, 
hvorved 2 av Pass.ll?trtrne omkom 

111•,F'- ' 1..;. K .\HI , 1( . ()1, \I ,J0 , .\..,1 ., . 

Trondheim, f. 22. mai 1881 
i Bjørnør. Til sJos 1900 med 
s. <•Flora>► av Svelvik, Styrm.­
cks. 190,1 1 Kristiansund. 
Styrm. med galeas •Leifo av 
Kopervik, d. •Kvalen av 
Haugesund og I Namsos 
D.s.-selskap 1909- 13. Blev 
1 1913 fører avd. Nauma , 
tilh. s.n. selskap. Har senere 

fort d. Kysten• for dette selskap, d. •Sørfold• av 
Bergen or d. +Rokta• (400) av Steinkjer (til skibets 
salg i 1932). Nu reservefører 1 fonherrt>ds Damp­
skibsselskab og r. styrm. med d. •Havda •, tilh. 
dette selskap. - Drev en tid sin far, handels-, 
sildenot- og fartøibruk 1 Stoksund samt eget rederi 
med mindre frakt- og ekspedisjonsfartøier. -
Gift. 2: .,rn. 

IU•. I C IIEI.T, (.Fllfl \HIi , 

Kragerø, f. 17. aug. 1885 i 
Kragerø. Til sjøs 1900 med 
s. •Kong Sverre (500) av 
Kragerø, tilh. Claus Nilsen. 
Styrm.eks. 1904 1 K ragerø 
og skibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Styrm. bl. .1. med d. Rom.i , 
d. <•R ex,> og d . <•Ena,►• Blev 
i 1912 forer av d. Re~m,1 
(goo) av Kragerø, t1lh. A. 0. 

L indvig. Har senere ført K ragerø-damperne 
Ran• (750), •T ello (1900), •Tiro (2700), •Tosca• 

(38oo), m. Brato (800) og forer nu d. ffempo+ 
(850) av Sarpsborg, tilh. 0. Hol ter. - Gift. 
5 barn. 

IIEIEH~Ei', A l.Jo' , 
Blyth (England), f. 4. des. 
1872 i Oslo. Til sjøs 1888 
med s.•NHh av Oslo. Styrm.­
eks. r8g2 1 Oslo. Styrm. 
bl. a. med s. <•Hermod~, s. 
•Dux•, d. Rjukan♦ og d. 
•Advance . Blev i 19u 
fører av d. Eureka• av Åle­
sund, tilh. skibsr. Fredrik­
sen. Har senere ført s. 
•Commerce d'Anuens,> av Fredrikstad. - Sluttet 
sjøen i 1911. - Gift. Ingen barn. 

V,r fBrtr •• lcib ,mmer d'Am" elttr at 111 rm. hldde 
drep1 kapt. Jeg var tolk under rensforhandhngene i Blyth. 

111:mR ... 1., , ( \Hl. m . t ,EHT 
( ;1CE (; 1,;11T~E, , 

Tyholmen, Arendal, f. 10. 
sept. 1867 i Tromøi. Til 
sjøs 1882 med s. ,Kintu» 
av Arendal . tilh. Hans A. 
Pettersen. Styrm.eks. 888 
i Arendal. Styrtn. med s. 
Kawe (507 brt ) tilh. o.n. 

reder, og blev i 1890 fører 
av dette skib. Har senere 
ført seilskibene Garfield, 
(705 brt.), •Mc. Kinley* (940 brt.), •Carte Blanchet 
(840 brt.), alle ulh. o.n. rederi, Novo (2300) av 
Arendal, •Marita (26oo) av Drammen, tSkome­
dal (2900) av Kristiansand og +Alexandra+ (2200) 
av Sandefjord. Sluttetsiøen i 1920.-Gift. 5 barn. 

. 3 " • MIi. nte >m , .•r r •v bk. lu\\e• og fo<te skib I 
16 •~ .\r 111 redertet blev opløst. Jeg seilte under hele verdenskng,n 
og var heldig, 

Av humge reJ.SU undu mm ~ ~sfør-·t,d k.an neve •- dt ~ 
lr• Charleston S. C. ul G0tebork; 15 dager fr• Cap, Town ul 
Burnburry; 64 dager London 1il Walpar>iso; 81 dager HL• li ril 
New Zuland. 

ltl'l\11-.. \l,\HTn, li\ , -..F:-.;, 
Kvitsøy pr. Stavanger, t. 1. 

mars 1884 i Ha. Til ,10s 
1901 med sk. •Progress• av 
Stavanger, tilh. Brødrene 
Eriksen. Styrm.eks. 1906 i 
Stavanger. Stynn. med sk. 
Sylvia c>)! sk. fActiv.. 

Blev i 1915 fører av d. 
Sandnes•, tilh. Sandnes D.s. 

selskap. Nu statslos på 
K vitsøy. - Gift, 2 barn. 

Sedre 1 12 ir som styrm. og fører av d, ,Sandnes, , nanruren 
Sandnes-Suvanger-Btrgen. 
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nEI1"EnTSEN, 11.JJ\.Li\L\n THEODOR, 

Huseby (Lista), f. 3. okt. x868 i Huseby. Til sjøs 
1885 med s. <•Fortuna,> (300) av Farsund. Styrm.­
eks. 1891 i Lista. Styrm. med bk. <<Gyda>> av 
Farsund (i 7 år) i fart Europa-Brasil og Mexico. 
Blev i 1908 fører av d. <<John Christie>> (26oo) av 
Oslo, tilh. Mail & Holby. Har senere ført Oslo­
damperne <•Hilda>> (2200), <<Cabo Espartal» og 
«Torkel» (2200). Sluttet sjøen i 1924. - Opholdt 
sig i U. S. A. 1924-27. Senere gårdbruker. -
Herredsstyremedl. - Gift. 4 barn. 

Jeg blev styrm. med bk. ,Gyda• av Farsund i 1891. Jeg var den 
gang 22 år. Vi seilte mellem Europa og Brasilia, Meksiko. Stod 
ombord i 8 år. Hyren var dengang kr. 68,oo pr. mnd. 

I krigstiden var jeg alltid heldig. Var flere ganger i konvoi fra 
Bergen til England. Jeg så flere ganger båter i vår konvoi blev 
•blåst-op• både av miner og u-båter. 

Mine beste minner fra sjømannslivet er Sjømannskirken i frem­
mede havner. Jeg husker Herman Lunde i Havre, Gelmeyden i 
Buenos Aires, Støylen i Cardiff o. s. v. 

Nu bor jeg i mitt barndomshjem. , Har et par kuer og en gammel 
hest, som forstår sin herres mening lenge før jeg taler til den. 

REINEHTSE1"*), .JO:\',\~ SE\'ERIN, 

Farsund, f. 10. okt. 1864 i 
Lodshavn. Til sjøs 1878 
med s. <•Hudson>> (800) av 
Farsund. Styrm.eks. 1882 
i Farsund. Styrm. med s. 
«Rebus>> av Arendal. Blev i 
1890 fører av s.n. fartøi 
(1800), tilh. Jens Ugland. 
Har senere ført flg. Bergens­
dampere: <•Adikke>> (1000), 

<<Hafnia•> (1450), <•Gimle•> (1800), <<Fane,> (1800), 
«Edvard Grieg,> (1500), <•Admiral Børresen>> (6700), 
«Henrik Ibsen» (7600) og <<Bjørnstjerne Bjørnson,> 
(9500). Sluttet sjøen i rnx6. - Form. i havne­
styret. - Gift. 4 barn. 

*) Død 1~. nov. 1934. 

JlEl1"EHTZ, El:X.\R t\l.\HEXTJl"~, 

Fredrikstad, f. 3. okt. 1889 i Fredrikstad. Til sjøs 
x906 med bk. <•Henriette>> (1 roo) av Oslo. Styrm.­
eks. 1909 i Oslo og skibsf.eks. 1909 i Fredrik­
stad. Styrm. bl. a. med d. <•Ophir,> av Bergen, d. 
<•Sommerstad•> og d. <•Stiklestad>>, begge av Oslo. 
Blev i 1919 fører av s.n. damper (II uo) av Oslo, 
tilh. A. F. Klaveness & Co. Har senere ført d. 
<<Skogstad>> (7180), d. <•Seirstad>> (12x80), d. <<Snep­
pe•> (2400) og m. <•Sangstad>> (7890), samt!. tilh. 
s.n rederi. Siden 1933 havnefogd og losolder­
mann i Fredrikstad. - Gift. 1 barn. 

Sluttet sjøen 15. mars 1933 efter å ha vært ansatt i skibsreder­
firmaet Klaveness lic Co. A.s. siden 1913. 

Var med d. ,Storstad• av Oslo da dette kolliderte med det engelske 
passagerskib ,Empress of Ireland• i St. Lawrence Gulfen i mai 
1914, hvorved over uoo passagerer omkom. 

REMO, IS/\K E. H., 

Remø pr. Ålesund, f. 27. 
juli 1885. Til sjøs 1903 med 
s. <•Premier>> (1100 brt.) av 
Grimstad, tilh. Grefstad & 
Co. Styrm.eks. 1916. Blev 
i 1917 fører avs. «Isstjernen>> 
av Ålesund. Har senere ført 
en rekke ishavsfartøier, d. 
<<Arktos>> av Haugesund og 
fører nu d. <<Kvitsøy•> (293 
brt.) av Ålesund, tilh. Aarseth & Co. - Gift. 
7 barn. 

Blev i 1921 opbragt av bolschevikerne og holdt som fange i 
Arkangel i 7 mnd. 

Ellers har jeg i mitt 24 års seiling i ishavet vært med på litt av 
hvert. 2 ganger mistet roret og hadde en gang ca. 50 mils isbelte 
og annen gang ca. 100 mils isbelte å forcere i denne tilstand i 
Hvi1ehavet. Begge ganger nådde vi Tromsø uten assistanse. Blev 
i 1924 nedskrudd av isen med d . •Forland• 15 mil S.V. Svitøy. 
Hadde et døgnsophold på isen før vi blev optatt av andre fartøier. 
I 1918 mistet propellen i Danskestredet med d. , Isblomsten•. 
Mange ganger under isskruinger i Hvitehavet måttet flytte over 
pa ,sen. I 1929 hadde jeg en isskring i Hvitehavet med d. ,Ark­
tos• som brekte inn begge sider. I st.b. side var det hull tvers 
igjennem og fra kl. 8 aften til kl. 2 natt arbeidet man for livet med 
å berge båten, med pumping og skifting av last. Vi skiftet inn 140 
spant da vi kom hjem. 

HE\'ANG, LEO:XIIAHD AOOLl', 

Haugesund, f. 13. nov. 1899 
i Lofoten. Til sjøs 1920 med 
d. <<Marie Nielsen» (2500) av 
Haugesund, tilh. B. Stolt­
Nielsen. Styrm.eks. 1926 og 
skibsf.eks. 1928 i Hauge-
sund. Styrm. med dam-
perne ,,Marie Nielsen>>, 
<•Havlyn>> og <•Sado>>, alle av 
Haugesund. Blev i 1931 
fører av s.n. skib (1300), tilh. Hartvig Larsen, og 
fører nu denne damper. - Gift. 1 barn. 

RIIS, IL\~~ i\l.\HTl~ll-~, 

Oslo, f. 22. juli 1873 i Kragerø. Til sjøs 1890 
med bk. <•Hermod» (575) av Kragerø, tilh. Johan 
Dahl. Styrm.eks. 1891 i Kragerø. Styrm. med 
bk. <<Hebe>>, sk.s. <•Thor•> og bk. <•Grethe>>, alle av 
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Kragerø. Blev i 1898 fører 
av s. <•Frank» (575) av Kra­
gerø, tilh. C. M. Kjeldsen 
m. fl. Har senere ført d. 
<<Carrenti>> (3500) av Kragerø 
og d. <<Heimdal» (4700) av 
Tønsberg (begge tilh. 
engelskmenn). Sluttet sjøen 
i 19u. - Siden 1917 ansatt 
forsikringsselskapet <<Norske 

Alliance•>. - Gift. Ingen barn. 
Bk. •Frank• avseilte fra Ålesund i ballast til hjemstedet Kragerø 

i slutten av jan. 1901; vinnen var østlig med klart vær, men straks 
utenfor Rundø fyr sprang vinden plutselig til S.V. storm med sterk 
snekave, så skibet måtte legges under stormseil for b.b. halser. 
Holdt det stadig gående for samme halser, da jeg under disse for­
hold fant det utilrådelig å søke tilbake under den norske kyst. 
Stormen varte i flere uker, og vi var antagelig kommen op mellem 
Færøy og Island, da vinden blev mere variabel, så vi arbeidet oss 
sydover og fikk en kveld en peiling av Mukle Flugga fyr i syns­
vidden. Vinden var da V.S.V.lig, pen bris, holdt sydlig kurs, 
hadde ingen observasjon, men loddskudd som viste når vi var 
vestenfor den dype rende under Norge. En natt, da vi efter be­
stikket skulde være mellem Hanstholmen og Ryvingen, forandredes 
kursen østover. Skibet hadde da en fart av ca. 7 mil. Kl. 4 om 
morgenen sang utkikken ut for en blank lanterne forut om b.b. 
Jeg kom da selv på dekk, idet den antagelige lanterne, som viste sig 
å være grøn, passertes om b.b. (det bemerkes at vi hele tiden 
hadde tykke). Roret blev da lagt hårdt til st.b., men straks efter 
seilte skibet like på land og kantrede over til st.b. side. Høie 
fjeldet skimtedes i mørket om b.b. Straks efter blussing kom flere 
fiskere tilstede i snekker og anmodet mannskapet om å komme i 
land. Herunder blev jeg orientert og fikk rede på at vi var seilt 
iland ved Obrestad Brekke. Vinden slo imidlertid fra land; braset 
da bakk på begge topper og begynte å kaste ballast, hvorefter 
skibet efter en tid hugg sig av bunnen. Kom flott, fortsatte og 
ankom til Kragerø efter 7 å 8 ukers reise. 

Samme skib seilte i jan. 1905 fra Kragerø med islast til Cagliari 
(Sardinia). I Nordsjøen møtte skibet sterke stormer fra S.V., 
hvorfor jeg lot det stå til nordenom Skotland. Rundt Flannel 
Island og St. Kilda utholdt skibet svære stormer i ca. 3 uker. 
Skanseklædningen blev slått inn, 2 rær brukket samt t mann brakk 
benet likesom fatene med ferskvann på dekk blev knust. Tross 
stadig pumping hadde vi flere ganger 6 a 7 fot vann i rummet. 
Ferskvann til koking fikk vi ved å hente is fra rummel gjennom 
en luke i kahyttdekket. Efter ca. 7 ukers reis ankom vi til Cagliari, 
men isen var da smeltet så meget at tyskendekksbjelkene var 
synlig. Innlastet ca. 6oo tonn og utlosset ca. 240 tonn. 

flIISE, HANS, 

Bergen, f. 28. aug. 1873 i 
Bergen. Til sjøs 1890 med 
s. <•Henrik Ibsen,> (1200). 
Styrm.eks. 1892 og skibsf.­
eks. 1896 i Bergen. Styrm. 
med damperne <<Argo,>, 
<<Thor», «Sverre•> og <•Ame­
rica•>, samt!. tilh. S. M. 
Kuhnle & Søn, Bergen. 
Blev i 1904 fører av d. 

«Gambetta•>(650), tilh. s.n. rederi. Har senere ført 
damperne <<Baune•> (1500), <•Finse•> (1330), <•Norne» 
(7150), samt!. tilh. Halfdan Kuhnle, Bergen. 
Sluttet sjøen i des. 1928 og har senere vært formann 
ved Bergens Kulkompani, tilh. Halfdan Kuhnle. 
- Gift. 1 barn. 

Fra jeg tok styrm.eks. og til jeg sluttet sjøen har jeg kun seilt 
2 rederier, nemlig S. M. Kuhnle & Søn og Halfdan Kuhnle. Jeg 
har tjenstgjort i denne familie i over 40 år, hvorav i 24 år som 
skibsfører. 

RIISE, KRISTIAN MAHTIN, 

Skålevik pr. Bergen, f. 10. 

feb. 1887 i Bergen. Til sjøs 
1903 med d. <<Leif Erikssøn>> 
(3000) av Bergen, tilh. 
Kuhnles rederi. Styrm.eks. 
1907 og skibsf.eks. 1911 i 
Bergen. Styrm. med Ber­
gens-damperne <<Belvernom, 
<•Ellis•> og <•Petroleum•>. Blev 
i 1915 fører av s.n. damper 
(d.t.) (820) av Bergen, tilh. Vestlandske Petro­
leums Co. Sluttet sjøen i 1929. - Senere bestyrer 
ved dette selskaps tankanlegg i Skålevik. - Gift. 
3 barn. 

RIISNÆS, WILIIELi\l CHHISTIAN, 
Bergen, f. 25. feb. 1875 i Eivindvik (Sogn). Til 
sjøs 1892 med d. <<Roylton Diksom (2500 brt.) av 
Bergen, tilh. Harloff & Bøe. Styrm.eks. 1898 i 
Horten. Styrm. med samt!. skib tilh. Fylkes­
båtane i Sogn og Fjordane, Bergen. Blev i 1913 
fører av d. <<Balder», tilh. dette selskap, og har 
senere ført flg. skib for dette: <•Stavenes•>, <<Gula» 
og <<Framnes•>. Sluttet sjøen i 1918. - Senere 
vaktmann. - Gift. 3 barn. 

Gjorde flere marinetokter med korvetten •Nordstjernen, og 
«Elida,, hvor jeg var form. på stortoppen på hvert tokt. 

Seilte med Fylkesbåtane 1902-18; nu vaktmann på skibene. 

fllNGSTRØM, ,JEAN HUGO EUGEN, 

Oslo, f. 3. nov. 1884 i Oslo. 
Til sjøs 1902 med s. <<Mar­
garetha•> (1350 brt.) av Fre­
drikstad, tilh. A.s. Hanne­
stad. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 19u Oslo. 
Styrm. med damperne 
<<Eleonore,>, <<Crown of Eng­
land•>, <<Ran>> og <<Biscaya,>. 
Blev i 1916 fører av d. 
<<Jøkul» (400) av Oslo, og førte dette skib til 1922, 
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da han sluttet sjøen. 1915-16 økonom på Det 
Norske Veritas's kontor. Senere overopsynsmann 
i Revierhavnens Baatforening i Oslo (i 10 år). 
Nu ansatt i Østlandske Petroleums Co. - Censor 
ved Oslo Sjømannsskole siden 1922. - Gift. 
3 barn. 

I r907 gjorde frg. «Crown of England• (28oo), tilh. John P. Pe­
dersen & Søn, Oslo, turen Melbourne- Peru på 42 dager; en av de 
hurtigste reiser som var gjort på den strekning av seilskib. 

Høsten 19(>8 kom den samme skute for østgående rundt Kapp 
Horn inn i et belte av drivis og isfjell som det tok ca. r4 dager å 
komme igjennem og uten at et uhell med kollisjon inntraff. Per­
sonlig observerte jeg ca. 6o isfjell. 

IUSANGER, SIGVALD, 

Haugesund, f. 1r. des. 1889 i Skjold. Til sjøs 1906 
med d. <<Fernanda>> (400) av Haugesund, tilh. H. 
M. Wrangell. Styrm.eks. 1910 i Haugesund og 
skibsf.eks. 1916 i Stavanger. Styrm. med fl. 
D.S.D.-skib og Haugesunds-damperen <<Sisto•>. 
Blev i 1923 fører av d. <•Ulsnes>> (300) av Stav­
anger. Har senere ført Haugesunds-damperne 
<<Justi» (200) og <•Ryvingem> (900). - Gift. 1 barn. 

Var i 1920 med og startet Rogaland Ruteselskap, Stavanger. 
Førte selskapets skib ,Vindafjord• ca. I år. 

Ansatt i D.S.D. 19r2-1919 og førte i denne tid flere av sel­
skapets skib på Ryfylkefjordene. 

ROALD, SE\1IUN, 

Ålesund, f. II. nov. 1884 i 
Vigra. Styrm.eks. i Bergen 
1904. 1906-1908 fører av 
fiskedampskibet <<Nor>> av 
Ålesund, 19og-1910 av 
fiskedampskibet <,Expre&>> av 
Kristiansund, 1910--1917 
styrm. og senere fører i 
Søndmøre D.s. Selskap, hvis 
skib drev rutefart i Møre og 

kyststrekningen Bergen-Trondheim. Førte der 
skibene «Søndmør», <<Romsdal,>, <<Geiranger,>, <,Jo­
tunheim,>, <<Storfjord,> og <•Hjørungavåg,>. Der­
efter bestyrer og lærer for Statens Navigasjons­
skole for fiskere (i 2 år). Gikk så over til egen 
forretning i sildeeksport med kontor også i 
Siglufjord (Island), hvor han hadde et større 
salteri med spesialitet krydsild og matjessild. Ved 
Islandsavtalens opsigelse blev hans eiendom eks­
propriert. I 1930 startet han A.s. Kveitefiske 
sammen med Bogen & Johnsen, Oslo, med formål 
kveitefiske i Davistredet. Har senere vært eks­
pedisjonsleder og fører av moderskibet <<Korsvik». 
(1500) av Oslo. - Styremed!. i R.B.F. og form. i 
Ålesund Skipperl. (4 år). - Gift. 6 barn. 

30 

ROBERG, MARCtJS AJ.U'\'OLD, 
Egersund, f. 15. des. 1891 i 
Slagen. Til sjøs 1907 med 
bk. «Sigrid,> (900) av Tøns­
berg, tilh. Math. Hanssen 
Roberg. Styrm.eks. 19n i 
Tønsberg og skibsf.eks. 1917 
i Stavanger. Styrm. med d. 
<<Tancred>> av Tønsberg, d. 
<<Chr. Knudsem> og d. «Brats­
berg>> av Porsgrunn. Blev i 
1926 fører av d. <<Bratland>> (3300) av Porsgrunn, 
tilh. Gunnar Knudsen (A.s. Borgestad). Har 
senere ført d. <<Bratsberg>> (6600) og fører nu m. 
<<Borgestad,> (6750), begge tilh. s.n. rederi. -
Gift. I barn. 

Livet har artet sig for mig som for de fleste som valgte sjøen til 
livsstilling, et valg jeg forøvrig ikke har angret på. 

Under krigen lå vi og losset olje til den italienske marine da 
slagskibet •Leonardo da Vinci• sprang i luften i Taranto, like i 
nærheten av os;. Den natt glemmer nok ingen av oss som var 
vidne til ulykken. 

HOBERTSEN, RICI-L\HD ELIOT, 
Håkkabogen (Vesterålen), f. 
12. sept. 1880 i Eidsfjord. 
Til sjøs 1898 med d. «Nar­
vik,> av Stokmarknes, tilh. 
V.D.S. Styrm.eks. 1903 og 
skibsf.eks. 1908 i Trond­
heim. Styrm. med ameri­
kansk d. <<Nordtowm> og 
Bergens-damperen <<Ca­
pri vi» i fart på Vest-Indien. 
Blev i 1917 fører avd. <<Røst•> av Stokmarknes, tilh. 
V.D.S. Har senere ført damperne <<Risøsund>>, 
<•Hadsel», <<Hestmandem>, <<Nordland,> og <<Moskem, 
samt!. tilh. V.D.S. Sluttet sjøen i 1921. - Senere 
gårdbruker. Har dessuten drevet sild- og fiske­
forretning. - Gift. Ingen barn. 

Seilte en tid under verdenskrigen med d. •Hestmanden• i 
Nordsjøfart. 

Forliste med d. •Mosken, i Vesterålen 1921. Alle reddet. 

HODTWITT, THYG\'E, 
Oslo, f. 26. juni 1886 i 
Kristiansand. Til sjøs 1901 
med s.<<Marpecia>>av Horten, 
tilh. Chr. Hannevig. Styrm.­
eks. 1906 og skibsf.eks. 
1912 i Oslo. Styrm. bl. a. 
m~d d. <<Galvestom>, d. 
<<Dux,> og m. <<Tosca>>. Blev 
i 1916 fører av d. «Otto 
Sinding,> (986 brt.) av Ber-



466 NORGES SKIBSFØRERE 

gen, tilh. Wilh. Thorkildsen. Har senere ført dam­
perne «Gimle>> (n30 brt.) av Bergen, <•Arild>> (r400 
brt.) og <<Varol» (900 brt.) av Oslo. Sluttet sjøen i 
r930. - Senere bestyrer av Forenede Bensin­
stationer A.s., Oslo. - Gift. 1 barn. 

Da jeg blev torpedert med d. •Gimle• i 1917, hadde jeg engelsk 
kystlos ombord. Dennes fortvilelse da den tyske u-båt beordret 
livbåten langs siden kan ikke beskrives. Losen kastet uniforms­
kappe og lue overbord og bad mig innstendig hjelpe ham. I all 
hast fikk jeg lcsen under toften, dekket ham med en gammel pre­
senning, og der lå han til den for oss alle spennende eksaminasjon 
var over. 

ROJAII!\", OLE, 

Bergen, f. 4. jan. r862 i 
Kristiansand. Til sjøs r877 
med bk. «Columba>> av Kri­
stiansand, tilh. M. F. Stray. 
Styrm.eks. r88o i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med bk. 
<•Aquila•>, d. <•Gyda>> og d. 
<<Viking». Blev i r891 fører 
av d. <•Gyda>> (1750) av 
Grimstad, tilh. Harald 

Isachsen. Har senere ført d. <•Ragna» (2500) av 
Grimstad og d. <•Helga>> (4500) av Grimstad 
(senere Oslo). Sluttet sjøen i 1910. Senere in­
spektør i Østersjølinjen og 1923-32 bestyrer 
Bergens Kystfodsforening. - Gift. 2 barn. 

ROLFSE~, ERU!\"G Kl\"AGEl'\'11,JEL\,1, 

Oslo, f. 2. jan. 1896 i Oslo. 
Til sjøs r910 med s. <•Re­
spit>> av Langesund, tilh. 
skibsr. Skaugaard. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 1920 
i Oslo. Styrm. med dam­
perne <<Vosbergen,> av Hau­
gesund, <<Ryvarden» av Kra­
gerø, <•Alcides>> og <•Sjø­
mand•> av Oslo. Blev i 1927 

fører av s.n. skib (4300), tilh. T. Dannevig & Co. 
Har senere ført m. «Tulla>> (420) og fører nu m. 
«Aarsten>> (650), tilh. Erling Rolfsen, begge av 
Sandefjord. - Gift. 2 barn. 

Rundet Kapp Horn med 4 m. bk. •Spartam av Arendal tre 
ganger, før jeg hadde fylt 17 år. 

HOl\l, OTTO, 

Oslo, f. 22. nov. r872 i Vestfold. Til sjøs 
1889 med s. <<Marie>> (200) av Tønsberg, 
tilh. H. Jare. Styrm.eks. 1892 og skibsf.eks. 

1895 i Tønsberg. Styrm. 
med bk. <•Felicitas,>, d. <•Ner­
vion», d. <•Garonne, og d. 
<•Fornebo1>, Blev i 1908 
fører av d. ,,Tolosa>> (1450) 
av Oslo, tilh. Fearnley & 
Eger. Har senere ført d. 
<<Papelera•> (2800), tilh. 
samme rederi. Sluttet sjøen 
i 1913. Senere laste­
inspektør i Den Norske Afrika- og Australia­
linje (sluttet 1928 p. g. a. sykdom). - Gift. 
1 barn. 

RORI!\"(;, ERIK, 

Porsgrunn, f. 22. juni 1873 
i Porsgrunn. Til sjøs 1891 
med s. <•Olaf Kyrre>> (500) 
av Langesund, tilh. skibsr. 
Ek. Styrm.eks. 1897 i Pors­
grunn. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Aarvak>>, bk. <<Ster­
ling,>, d. <•Brynhild>> og d. 
<•Borgestad•>. Blev i 1912 
fører avd. <<Brynhild>> (2500) 
av Porsgrunn, tilh. A.s. Borgestad. Har senere 
ført d. <•Breid>> (1700), d. <•Bratland>> (3400), ei. 
<•Bratsberg,l (6600) og fører nu m. <•Brynje>> (7000), 
alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 4 barn. 

I min første seilskibstid var jeg med på en særlig lang reise. Vi 
gikk ut fra Laguna de Terminos (Mexico) en av de første dager i 
jan. 1892 og kom inn til Genova (Italia) 17. mai. Skibet var et 
mindre sk.sk. fra Porsgrunn. Vi raket op for proviant og var 8 
ganger på reisen ombord i seilskib og dampskib for å få en del pro­
viant av dem. Siste gang vi var ombord i en skute for å få hjelp 
med litt proviant, hadde vi kun nogen få mil igjen til Genova. 
Vi kunde se byen. 

Jeg for en god del under verdenskrigen både på Nordsjøen, 
Den engelske Kanal, Middelhavet og Atlanteren, men var ikke ute 
for noget uhell. Så ingen tyske u-båter, men mange miner. 

HOSEN\IOLD, OLE .\L\HTI~ OSW,\J,I), 

Kjøbenhavn, f. 17.0kt. 1879 i 
Kristiansand. Til sjøs 1898 
med fulr. «Vellore•> (1800 
brt.) av Kristiansand, tilh. 
S. 0. Stray. Styrm.eks. r904 
og skibsf.eks. r907 i Kristi­
ansand. Styrm. bl. a. med 
d. <<Vigsnæs•>, d. <•Akershus•> 
og m. <•Brazil». Blev i 1909 
fører avd. <1Akershus>> (4500) 
av Oslo, tilh. Willy Gørrissen. Har senere ført 
damperne «Ida>> (r200), «Nordaas>> (1800), <•Breim» 
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(1200), alle av Bergen, og «Askelad>> (4300) av Kri­
stiansand. Sluttet sjøen i 1916. Senere skibs­
reder i Kristiansand og Oslo. 1917-34 direktør 
for Handelsaktieselskabet af 1930, Kjøbenhavn. 
- Enkem. 1 barn. 

Forliste med d. •Elina, av Oslo på kysten av Nova Scotia 3. sept. 
1go6. Sk.ibet blev vrag, men hele mannskapet reddet. 

Som fører av d. •Nordaas• blev vi på reise fra Blyth til Petschora 
med kull torpedert av rysk u·båt9. juli kl. 11 fm. i Nordsjøen 1915. 
U-båtchefen beklaget at han måtte senke sk.ibet, men lovet å 
hjelpe oss så godt han kunde, og holdt også i full utstrekning sitt 
løfte. Efterat vi med begge livbåter var kommet tilstrekkelig på 
avstand fra sk.ibet, begynte de å skyte med kanon, og efter å ha 
anbragt 9 skudd, 2 midtskibs og resten i forskibet, begynte ,Nordaas; 
å gå ned med baugen, inntil den et øieblikk blev stående loddrett. 
Derefter sprengtes presenningene av lufttrykket og stille og lydløst 
forsvandt den i dypet, med det norske flagg vinkende det siste 
farvel. Derefter kom u-båten hen til oss og tilbød sig å slepe oss et 
srykke inn mot den engelske kyst. Jeg vil tilføie at alle, fra chefen 
og nedover, var de meget venntigsindet mot oss, og forøvrig var det 
en samling sjøfolk av de stauteste jeg nogensinde har møll på et 
sk.ibsdekk. Ved 5-tiden samme em. var vi kommet sa langt inn 
mot den engelske kyst, at vi kunde se røk av dampsk.ib i massevis 
i det dengang trafikkerte farvann. Fra u-baten blev der så gitt 
signal om at den måtte forlate oss, og nogle minutter senere for­
svandt den også i dypet. Blev samme aften optall av en engelsk 
traler og landsatt i Aberdeen. 

nosTnUP, G,JEfll'LF GAJUlIEL, 

Bergen, f. 17. juli 1886 i 
Rouen. Til sjøs 1901 med 
br. <•Nornen>> (400) av Aren­
dal, tilh. skibsr. Pettersen. 
Styrm.eks. 1905 i Arendal 
og skibsf.eks. 1909 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Me­
mento>> og d. <<Mascot>>. 
Blev i 1915 fører av d. 
<•Søndhordland>> av Bergen, 

tilh. H.S.D.S. Har senere ført samme selskaps 
dampere <<Hardangeren», <•Stord>> og fører nu 
<<Vikingen». - Gift. 3 barn. 

Forliste i 1905 med bk. •Erna• av Arendal, kapt. Andersen, på 
Yarmouth reed. Skibet blev forlatt av mannskapet med undtagelse 
av kapt. og mig, som da var matros og seilmaker. Vi to stod ombord 
på vraket i 3 ne11er og 2 dager førenn vi blev berget. Skibet var da 
aldeles knust og mestedelen av skuten og lasten var drevet i land. 
Vi var lastet med tre fra Østersjøen. 

En natt som ogsa står rydelig for mig i erindringen, var med bk. 
•Memento• av Grimstad, kapt. Jensen. Vi var på reise fra Buenos 
Aires til Baltimore i des. 1907. Kommet opunder Cap Hatteras i 
maksvær, fikk vi plutselig pålands storm. Vi var da sammen med 
to barker, en tysker og en italiener, som var meget større enn oss. 
Nu gjaldt det å seile sig klar land. Alt seil som kunde stå i lik blev 
ført: stormmesan, revet store og fore mersseil, revet storseil, hel 

fokk og stenge staseil samt fore staseil; skibet lå da hele tiden med 
rekken under vannet; det var første kl. seil, rigg og skib, alt holdt 
den svære påkjenning, så det lyktes oss å runde Kapp Hatteras. 
Tyskeren og italieneren drev iland og ikke en mann blev berget. 

ROTIIE, .JOHANt\'ES. 

Ljan pr. Oslo, f. 27. feb. 
1885 i Røyken. Til sjøs 
1901 med s. <<Rolf» (1500) av 
Tønsberg, tilh. Gustav C. 
Hansen. Styrm.eks. 1904 og 
skibsf.eks. 1910 Oslo. 
Aspirerte 1904 ved Sjø­
krigsskolen i Horten. Styrm. 
bl. a. med d. <<Talisman>>, d. 
<<Kristianiafjord,> og m. <<To­
peka>>. Blev i 1917 fører av d. <<Stend>> (1300) av 
Drammen, tilh. A. f. Borch & Sønner. Har 
senere ført d. <<Glittertind>> (6ooo) av Oslo, d. 
<<Yarra>> (9800), m. <<Topeka>> (6400), m. <<Tortu­
gas,> (7000) og fører nu d. <<Taurus>> (7400), alle 
tilh. Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. - 1918- 20 
fraktkritiker hos provianteringsdirektøren samt 
revisor i provianterings, fiske- og skibsfarts­
direktoraret. En tid også lærer ved Oslo Sjø­
mannsskole. - Gift. 2 barn. 

Fra 1917 til 1921 har jeg delvis ført skib eller hatt stilling iland. 
Min fartstid hos Wilh. Wilhelmsen er fra 1904 til 1913 samt fra 
1921 til nu - altså henimot 22 år. •TauruSt som jeg nu fører har 

jeg ført i 6 år, hvorav 2 11, år oplagt , Stavanger. Jeg var der den 
hele tid og førte tilsyn med skibet. 

D. •Yarra, gikk i brand mens jeg lå· Gizo på Solomon Islands. 
Sk.ibet blev landsatt, men stod >kke til å redde. Efter et lengere 
ophold på øene blev mannskapene hjemsendt. Ingen kom til 
skade ved ulykken, men flere blev voldsomt angrepet av malaria­
feber. 

HO\'E, TIi. (~ .. 

Sollyst pr. Sandefjord, f. 23. 
des. 1862. Til sjøs 1880 med 
bk. <<Vidfarne» av Sande­
fjord, tilh. 0. Nilsen. 
Styrm.eks. 1883 i Halden. 
Styrm. bl. a. med s. <•Hav­
fruen,> og s. <<Bertha,>, begge 
av Sandefjord. Blev i 1898 
fører av s. <•Augusta>> av 
Sandefjord, tilh. A. F. Kla­
veness. Har senere ført s. <,Hjertnes,>, s. <•Nora•>, d. 
<<Bombay,> og d. <<Sheik» (nu fl.k. <<Solstreif,>), alle 
av Sandefjord. Sluttet sjøen i 1915. - Deltok i 
hvalfangst 1908- 15. Driver nu gårdsbruk. -
Gift. 1 barn. 

Interessert i travsport og kjører ofte selv (71 år). 
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• 
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RUSTI, FINN, 

Fana pr. Bergen, f. 28. mai 
1895 i Bergen. Til sjøs 1912 
med bk. <•General Gordon>> 
(2800) avHaugesund.Styrm.­
eks. 1916 og skibsf.eks. 
1918 i Bergen. Styrm. med 
d. <<Gunvor 3>>, d. <<Ran­
veig,> og 8 år i B.D.S. Blev 
i 1932 fører av m. «Heran­
ger,> (8380) av Bergen, tilh. 

Westfal-Larsen & Co., og fører nu dette skib.­
Ugift. 

RYDLAND, JOIIAN!\'ES, 

Bergen, f. 25. juli 1889 i 
Alværsund. Til sjøs 1905 
med s. <•Avance» (fo) av 
Haugesund. Styrm.eks. 
19u i Horten og skibsf.eks. 
1913 i Larvik. Styrm. med 
d. «Ravn», d. 1,Glitrai> og 
1915-27 i B.D.S. Blev i 
1927 fører av d. <<Castor>> 
(2400) av Bergen, tilh. 

B.D.S. Har senere ført damperne <<Vesta>> (2170), 
<<Soroka>> (2425), <•Canis>> (1450), <•Polarlys» (1069 
brt.), <<Mercun> (989 brt.), <<Hera>> (1079 brt.), 
<<Nordstjernen>> (856 brt.), <•Midnatsoh> (978 brt.), 
«Mira>> (n52 brt.), <•Ceres>> (658 brt.), m. <<Co­
lomba>>, d. <<Draco>> (600) og fører nu d. <<Clio•> 
(550), alle tilh. B.D.S. - Gift. 5 barn. 

RYN'N'l~G, OLAF FREDRIK BLOM, 

Oslo, f. 22. juni 1872 i 
Stavern. Til sjøs 1888 med 
s. <•Ludvig Holberg» (1019 
nrt.) av Sandefjord, tilh. 
A. F. Klaveness. Styrm.­
eks. 1894 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. «Eva,> og d. 
<•Lagom>> av Stavern. Blev i 
1898 fører av s.n. damper 
(1350), tilh. Frithjof Olsen. 

Har senere ført damperne <•Bucaneer,> (1100) av 
Stavern, <<Avalon>> av Stavanger, <•Vera>> (1100) og 
<•Skogstad•> (6200), begge av Oslo. Sluttet sjøen i 
1912. - Senere revisor. - Gift. Ingen barn. 

RYTTEH.*), CIIDISTIAN MICHAEL, 

Oslo, f. 5. april 1871 i Lan­
gesund. Til sjøs første gang 
i 1886. Styrm.eks. 1890 i 
Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med s. «Ragnhild>> og s. 
<•Haldis>> av Langesund samt 
d. <•Roald>> av Oslo. Blev 
fører i 1893. Har senere 
ført s. <•Haldis,>, s. <<Victoria>>, 
d. <<Fram>>, alle av Lange­
sund, d. <<Eden» (2000) av Porsgrunn, samt Ber­
gens-damperne <•Jernland>>, <<Sneland>>, <•Fedre­
land>> og <•P. G. Halvorsen». Sluttet sjøen i 1918. 
- Gift. 2 barn. 

•) Død 14. feb. 1935. 

nøo, ALBEHT, 

Stavern, f. 5. nov. 1893 i 
Tjølling. Til sjøs 1909 med 
s. <<Skien>> (1900) av Skien, 
tilh. konsul Høyer. Styrm.­
eks. 1916 i Sandefjord og 
skibsf.eks. 1921 i Larvik. 
Styrm. bl. a. med d. <•Mai­
land,>, d. «Bomma>> og m. 
<•Borgaa•>. Blev i 1929 fører 
av d. <<Ek,> (1250) av Oslo, 
tilh. Fred. Olsen & Co. Fører nu m. <<Abraham 
Lincoln» (uooo), tilh. dette rederi. - Gift. 1 barn. 

I 1910, da jeg var med bk. •Skien•, falt jeg overbord fra fore 
merserå nede ved Kapp Horn, 

Vi var på reise fra England til Chili med en ladning kull, og 
hadde ligget nede ved Hornet i ca. 3 uker med seilbergning og 
revning mange ganger i døgnet og ingen av oss hadde hatt en tørr 
tråd på kroppen på lang tid. 

En natt brakk fore stengestag, og en finne og jeg var i ferd med å 
rigge op et hjelpestag. Herunder stod jeg på merserå og finnen bak 
mig i vantet for å låre staget ned. Plutselig slapp finnen taket uten å 
varsko og hele tyngden kom på mig aldeles uventet og overbord 
gikk jeg. 

Kl. var 7.30 om morgenen og kapt. Johnsen fikk hivd en brastamp 
til mig som jeg fikk tak i med den ene hånd. Det var storm og umu­
lig å sette ut båt. Jeg blev derved reddet. 

HØD, JAMES RICIIAHD, 

Ljan pr. Oslo, f. 23. juli 1876 i Tønsberg. Til 
sjøs 1890 med s. ,,Carsmir,> (1600) av Tønsberg, 
tilh. Olaves Rød. Styrm.eks. 1895 i Halden og 
skibsf.eks. 1903 i Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 
<•Arreola>>, bk. <<Assyria>> og d. <•Sardinia,>. Blev 
i 1903 fører av d. <<Glanwern,> av Oslo, tilh. 
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sjoner. - Gift. 

Otto Thoresen. Har senere 
ført damperne «Sevilla>>, 
<<Sardinia», <•St. Andre>>, 
alle av Oslo, «Bianca•> av 
Bergen, <•Regin>> av Oslo, 
<<Storfjeld,> av Bergen, <<Pol­
jana>> og <<Etna>> av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1925. Senere 
drevet forretning og gårds­
bruk. Medl. av fl. direk-

1 barn. 
I februar 1915 blev jeg torpedert uten varsel, med d. 

,Regm,. Ski bet forsvant på 4 ½ min ut. Alle blev bjerget, 
delvis uten kJær. Kun en skadet, og det var minelosen. 
Blev bjerget inn til Dover av engelsk torpedojarer og utmer­
ket behandlet såvel av engelske som norske autoriteter. 

Premie for havebruk. 

RØED, LARS, 

Tjømø, f. 24. juli 1893 i 
Tjømø. Til sjøs 1908 med 
d. <<Norden•> av Oslo, tilh. 
Winge & Co. Styrm.eks. 
1914 og skibsf.eks. 1920 i 
Tønsberg. Styrm. med d. 
<<Diva>> og d. «Hekter>>. Blev 
i 1924 fører av s.n. skib 
(8200) av Drammen, tilh. 
Bruusgaard, Kiøsterud & 

Co. Har senere ført damperne <<Hellas» (3100), 
<•Dux,> (2050) og fører nu <<Hydra 2•> (2000), alle 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 2 barn. 

Har seilt i Bruusgaard Kiøsteruds skib siden 19n. 
Fra 1925 har jeg seilt her på Kinakysten som fører. 

RØED*), LARS OLSEN, 

Kråkerøy pr. Fredrikstad, 
f. 24. nov. 1886 i Kråkerøy. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 1908 i Fredrikstad. 
Styrm. med bk. <<Lilly•>, d. 
<<Gro•>, d. <<Romulus>> og d. 
<•Dampen•>. Blev i 1910 
fører av bk. <<Superb» av 
Fredrikstad, tilh. skibsr. 
Andersen. Har senere ført 

bk. <<Louise>> av Fredrikstad, d. <<Bestik•>, d. <<Bossi», 
d. <<Damptre•> (3300), d. <•Dampseks•> (3200) og 
fører nu atter d. <<Damptre», tilh. Arth. H. Ma­
thiesen, alle av Oslo. - Form. og forretningsf. i 
Kraakerøy Provianteringsråd (2 år). - Gift. 
8 barn. 

•) Død sept. 1935. 

Blev senket av en tysk u-båt i 1917 med d. •Bestik•. 

RØMEN, JOHN ED\'ARD, 

Trondheim, f. 22. des. 1886 
i Jøssund. Til sjøs 1902 
med s. <<Lykkens Prøve>>. 
Styrm.eks. 19n i Trond­
heim. Styrm. med fl. skib 
tilh. N.F.D.S. Blev i 1918 
fører av d. «Indtrønderen» 
(205 brt.), tilh. Namsos D.s.­
Selskap. Har senere ført d. 
<<Nauma•> (218 brt.) og fører 
nu d. «Åfjord» (335 brt.), begge tilh. s.n. selskap. 
- Gift. 6 barn. 

RØNNEBERG, GEORG, 

Jeløy pr. Moss, f. 5. sept. 
1887 i Moss. Til sjøs 1903 
med s. <<Madura>> av Dram­
men, tilh. M. Bruusgaard. 
Styrm.eks. 1906 i Fredrik­
stad og skibsf.eks. 1911 i 
Oslo. Styrm. med d. <<Pros­
per Il>> og d. <<Progress Ill» 
av Drammen samt d. <<Tut 
Lui•> av Shanghai. Blev i 
1914 fører av d. «Vigdis•> (n50) av Moss, tilh. 
O. A. Hirsch. Har senere ført d. <•Nicoalaos•> 
(3300) av Skien. Sluttet sjøen i 1917. - Senere 
kullgrosserer og disp. for D.s. A.s. Asplund. -
Medl. av direksjonen i Moss Telefonanlegg; sjø­
rettsmed!. - Gift. 6 barn. 

Inneh. russisk redningsmedalje. 

RØNNE\'IG, TIIOHLEU' . 

Haugesund, f. 8. aug. 1884 i 
Tysvær. Til sjøs 1901 med 
s. <<Hjørleif•> (250) av Hauge­
sund, tilh. Svend Hauge. 
Styrm.eks. 1905 og skibsf.­
eks. 19n i Haugesund. 
Amerikansk skibsf.eks. 1919 
i New York. Styrm. bl. a. 
med damperne <<Fernanda,>, 
<•Minerva>> og «Romsdal». 
Blev i 1909 fører av s.n. damper (2000) av Hauge­
sund, tilh. T. H. Skogland. Har senere ført d. 
<•Sjøalv>> (500), d. ,,Theodor William>> (5500) og m. 
<•Dockton» (2400), alle av Haugesund. Sluttet 
sjøen i 1927. Senere fiskeeksportør. Nu havne­
betjent i Haugesund. - Gift. Ingen barn. 
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Reddet Langfredag 1916 16 mann fra en minesprengt fransk 
patruljebåt. 9 mann omkom. Minen var flytende og var utlagt fra 
tysk flåtebasis i Belgia. Jeg så 5 miner på en halv time. De kom 
drivende for vestgående strøm. 17 slike miner blev uskadeliggjort 
pa den formiddag. 

ll.ØNNING, HANS EOVART, 
(før 19r4 Hans Edvart Larsen) 

Stavern, f. 16. des. 1864 i 
Bamle. Til sjøs 1880 med 
s. <<Elise>> (700) av Pors­
grunn, tilh. W. Wright. 
Styrm.eks. 1884 i Pors­
grunn. Styrm. bl. a. med 
br. <<Anna>> og br. <<St. Jo­
hannes>>. Blev i r890 fører 
av s.n. fartøi (220) av Bre­
vik, tilh. M. E. Schilbred. 

Har senere ført bk. <<Caleb,, (380), bk. <<Deodata,> 
(700), 4 m. bk. <<Banockburn» (3100), alle av Pors­
grunn, d. <<Donstad,> (rooo) av Arendal,d. <<Correct» 
og d. <<Odborg>> av Oslo. Sluttet sjøen i r916. -
Senere lagermann. - Enkem. Ingen barn. 

RONNINGEN, SØREN KARINIUS 
ANDERSEN, 

Nystrand, f. 2. mars 1859 i 
Nystrand. Til sjøs 1877 med 
s. <<Constantin» (1200) av 

-'li~ Porsgrunn, tilh. Jørgen 
\ Knudsen. Styrm.eks. 1882 i 

Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med s. <<Høvding,> og s. 
<<Sunbeam>>. Blev i 1890 
fører av s.n. skib (1400) av 
Porsgrunn, tilh. Martin 

Olsen. Har senere ført 4 m. bk. <<Sofie>> (2700), m. 
<<Rajore>>, s. <<Formica>> og m. <<Tora Fredrikke>>, alle 
av Porsgrunn. Sluttet sjøen i 1923. - Senere 
drevet havebruk. - Gift. 4 barn. 

Med 4 m. bk. "Sofie• hadde jeg mange hurtige reiser, således: 
Gulfport-Buenos Aires 53 dager, Buenos Aires-Barbados 25 
dager, Barbados-Gulfport 10 dager, Melbourne-Falmouth 78 
dager. Dette var en av Norges hurtigste seilere. I de ca. 7 år jeg 
førte skibet så jeg ikke et fartøi som seilte forbi. 

HØRING, SVERRE, 
Oslo, f. 9. okt. 1877 i Tjøtta. 
Til sjøs 1893 med selfanger 
<<Njørd>> av Arendal, tilh. 
Smith & Thomsen. Styrm.­
eks. 1895 i Arendal og 
skibsf.eks. 1901 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Lid­
skjalv,> av Arendal og d. 
<<Ada>> av Bergen. Blev i 
1906 fører av s.n. damper 

(1800) av Bergen, tilh. S. L. Christie. Har senere 
ført damperne <<Grib» (2000), <<Kjeld,> (2000), begge 
tilh. s.n. reder, <<Vildfugl>> (1500) og <<Skule>> (r8oo), 
begge av Oslo. Sluttet sjøen i r928. - Nu med­
interessent i Alf Mortensens Kulforretning, Oslo. 
- Gift. 2 barn. 

1921-1926 medinneh. av skibshandel i Drammen. 
Kom hjem med d. •Vildfugh i 1921 for oplegg, efter å ha gått i 

fruktfarten på Vestindia og Statene i 8 år uavbrudt. Var dog en 
reise til Rotterdam med bomull i 1915. 

HØ~IIOU)T, 1\1.\R, 

Holmestrand, f. ro. feb. 1891 
i Hoff. Til sjøs 1907 med 
sk. <<Felix>> av Holmestrand, 
tilh. T. Ihlen. Styrm.eks. 
1912 i Fredrikstad og skibs­
f.eks. 1918 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. <<Wegadesk>>, d. 
<<Steinstad,> og d. <<Hiram>>. 
Blev i 1922 fører av d. 
<<Kari>> (750) av Drammen, 
tilh. Friis & Lund. Har senere ført d. ,,Hervar>> 
(2050) og fører nu d. <<Halvdan>> (2050), begge tilh. 
Bruusgaard, Kiøsterud & Co., Drammen. - Ugift. 

RØSTAD, AOLER, 

Søgne, f. 14. aug. 1895 i 
Søgne. Til sjøs 1909 med d. 
<<Skog>> (1850) av Kristian­
sand, tilh. S. 0. Stray & Co. 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.­
eks. 1917 i Kristiansand. 
Styrm. bl. a. med d. <<Skog,>, 
d. <<Songvand>> og d. <<Vind­
eggen». Blev i 1929 fører av 
s.n. damper (5100) av Skien, 
tilh. Jens Folkman, og fører nu ,,Komet> (1850), 
tilh. H. Tangvald-Pedersen, Porsgrunn. - Ugift. 

I juni mnd. 1916 fikk jeg hyre som 2. styrm. med d. •Skog•, tilh. 
S. 0. Stray & Co., Kristiansand. Skibet seilte på Bristolkanalen og 
Nord-Frankrike. Vi så aldri noen u-båt, men tyskernes senkning 
av skib uten varsel tiltok i en uhyggelig grad, og vi kunde vente at 
turen også kom til oss en dag. Vi tenkte likevel ikke på annet ennå 
få anledning til å komme oss i båtene som hang utsvinget. Vi 
hadde jo også flåten der stod løs på dekket. 1. styrm. og jeg talte 
engang om at det kunde hende selv under en torpedering eller mine­
sprengning av skibet at enkelte ikke blev opmerksom på hvad som 
hendte og nevnte at vakthavende skulde øieblikkelig tilkjennegi 
når noe slikt inntraff. 

Den 24. okt. sent om aftenen var skibet utlosset i Bordeaux og 
avgikk i ballast for Bristolkanalen. Da vi var kommet ut imot 
baren var vinnen øket til storm av N.V. og losen vil de ikke ta ski bet 
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over baren, hvorfor kapt. Martini us Ni Isen selv tok skibet ut. V i 
kom godt og vel til sjøs. Utover natlen hadde vi frisk N.V. vind 
med regnbyger, høi sjø og slingring. 26. kl. 4 morgen fikk jeg fri­
vakt og sovnet godt inn. Ca. kl. 5.30 fm. våknet jeg av et hårdt 
smell. For mig hørtes det ut som en svær gjenstand falt ned på 
båtdekket over min lugar. Jeg reiste mig et øieblikk i køien. Jeg 
var trett efter siste vakt og visste at styrm. vi!de varsko hvis noe 
var galt og la mig straks for å sove igjen. Jeg hadde ikke mere enn 
fått mut hode på puten før jeg hører styrm. roper ned fra broen: 
.Vi er gått på mine, skuta søkker, der er ikke tid å ta med noget., 
Efter dette tok det mig ikke mange sek. før jeg var på båtdekket. 
Her så jeg kun styrm. og rorm. der var klare ved b.b båt. Der var 
ingen folk kommet ennu. Å komme forut for å samle mannskapet 
nyttet ikke, da skibet sank hurtig med baugen. Jeg forsøkte da 
først ytterdøren til salongen. På innsiden hørte jeg kapt. Nilsen og 
stuerten stod og trykket på døren, men den hadde gitt sig, og idet 
jeg kunde hjelpe til utefra kom døren op. Da vi så kom på broen 
var de fleste av besetningen på båtdekket. 

Jeg var nu ute for et uhell der kunde blitt mit siste. Idet jeg 
skulde over til st.b. båt og gå over bunkerluken aktenfor skorstenen 
falt jeg ned i l~ken. Dekslene var blåst av her under eksplosjonen. 
Jeg gled ned langs shuten, men fikk bremset mot for- og akter­
skottet straks før jeg skulde falde ned i underbunkeren. Skibet 
hadde ennu en liten slingrebevegelse, og hver gang det gikk over 
mot st.b. kunde jeg bevege mig opover. Jeg kom så op på toppen 
av shuten, men kunde ikke rekke lukekarmen, selv med et bra hopp. 
Der var heller ingen ledder. Jeg hørte b.b. båt blev satt på vannet. 
Fra den felle jeg var i begyndte jeg å rope for å påkalle opmerk­
somhet, men det lyktes ikke. Efterat styrm. og en mann til hadde 
firet båten på vannet med 8 mann i, hoppet de så i sjøen og blev 
tatt op. Jeg hørte de rodde fra ski bet for ikke å gå med i dragsuget 
når skibet sank. Det viste sig senere at 5 mann ikke var rukket 
lenger enn til forriggen. Forskibet var under vann og sjøen brøt 
mot midtskibet, luker og annet lå og fløt. Det var derfor forbundet 
med stor fare å svømme midtskibs. Arne Arntsen, lettmatros og ca. 
18-20 år, forstod at han måtte midtskibs for å få fatt i en båt, 
hvis han vilde slippe å følge med skibet, og svømte midtskibs; en 
gutt til fulgte ham. Idet de passerte luken hvor jeg var, hørte 
Arntsen mitt rop og sier til den annen: Her er 2. styrm., giv mig 
en hånd og få ham op. Vi 3 satt da båten på vannet, og fikk høre 
av Arntsen at der var ennu 3 mann i forriggen. Her viste det sig 
at en mann hadde forslått sig, han holdt sig fast i bomløftet ved 
masten, men var svært medtatt. Jeg kastet en line rett over armene 
på ham, men han stirret bare rett ut i luften. De andre to kunde 
vi heller ikke få til å hoppe i sjøen, så vi kunde få dem i båten. For 
å få berget den skadede mann forstod jeg at man måtte ro inn over 
fordekket og ta mannen, hvis han skulde bli reddet. Dette var et 
farlig arbeide og en mann satte sig imot, men det var to mot en og 
forsøket blev gjort. Da der kun var to mann til årene i den store 
båt, blev det vanskelig å manøvrere klar av enkalte opstående gjen­
stander på dekket. Jeg fikk til slutt tak i den forkomne mann og 
fikk hans armer over rekken på båten. Han var så tung at jeg 
ikke i en håndvenning kunde vippe ham inn. I samme øieblikk 
kom en sjø og førte båten over nr. 1 bom, si båten krenget og alle 
måtte hoppe ut av båten. Den neste sjø tok båten flott. Jeg fikk 
tak i det samme bomløft som den skadede mann tidligere hadde 
holdt sig i. Selv holdt han fremdeles krampaktig fast med armene 
over rekken på båten. Vi kom oss nu i båten alle mann. Vi hadde 
mistet to årer, men hadde det øvrige inventar surret og i behold. 
Vi rodde nu Idar vraket og fikk den annen båt i sikte, og den kom 
siden ned til oss. Skibet sank nu dypere med baugen, idet fore 
maskinskot ikke lengere holdt. Det reiste sig så med akterskibet 
rett i været og forsvandt med en liten røksøile, blandet av kullstøv 
og damp efter sig. 

Besetningen fra begge båter blev nu tellet, men kom først til det 
at vi manglet donkeymannen. Han lå og hvilte sig ut i bunnen av 

båten, og stor var vår glede da vi fikk fullt tall, 16 mann, hvorav 
der var 10 i b.b. og 6 i st.b. livbåt. - Fyret på øen lle d' Yeu var 
ennu ikke slukket. Båtene blev lenset for vann og seil satt med 
kurs for øen. Det var fremdeles frisk N.V. med haglbyger. De 
fleste av oss var våte og i undertøi, men ikke alle. En mann hadde 
til og med fått med sig en vinterfrakke. Det blev litt koldt innover, 
men de der hadde vakt og full påklædning, delte med oss andre. 
Vi tok også fatt med årene og holdt varme i oss herved. Sjøskvett 
stod stadig over båten, og der blev lenset så vel med pøser som 
sydvester. Efter et par timers seilas kom vi inn på innsiden av 
Ile d'Yeu, hvor der var en sannstrand og greit å lande. Her blev 
båtene halet op på sannstranden et stykke for ikke å drive ut ved 
høivann. Fyrvokteren stod på stranden da vi landet, han hadde 
med en flaske rum som gjorde oss godt. Ved fyret var militærvakt, 
og vi fikk vårt første måltid her den dag, likeledes fikk vi lånt mili­
tærklær til vi fikk anledning å kjøpe oss nye klær. Vi blev et par 
dager på øen og reiste så til Nantes hvor vi ventet 14 dager på 
leilighet til å fortsette hjemreisen. Kapt. Nilsen blev ikke med fra 
Nantes, da han hadde en del forretninger å utføre. Da kapt. Nilsen 
noen dager senere skulde reise hjem, via Newcastle, gikk Bessheim 
på baren utenfor Newcastle, og kapt. Nilsen blev med på et forlis til. 

Jeg fikk et gullur for min deltagelse i redningen av de 3 menn. 

RØ!STE, ,JOIIA;\." A~OREAS, 

Ålesund, f. 5. juli 1864 i 
Ørsta. Til sjøs 1879 med s. 
<•Skreia>> av Ålesund, tilh. 
N. Aarsæther. Førercertifi­
kat 1915. Styrm. med 
d. <•Ternen» av Ålesund og 
blev i 1915 fører av dette 
skib. Har senere ført dam­
perne <<Møringen>>, <•Roms­
dal» og fører nu <<Geiranger>> 
(210 brt.), alle tilh. Møre Fylkes Ruteselskap, 
Ålesund. - Gift. 5 barn. 

Seilte på langfart med større seilskib fra Tvedestrand, Arendal 

og Drammen fra 1883 til 18g4. 
I feb. 1885 seilte jeg med sk.s. •Sandøeno av Tvedestrand fra 

Trondheim med trelast for Leith. Turen over tok oss vel 6 uker. 
Vi kom inn til Leith i havarert stand, flytende på lasten. Hele 
skanseklædningen pil b.b. side var vekkbrekt og alle huser på dekk 
var borte. De eneste seil vi hadde igjen av 2 sett var fokken og 

bramseilet. 

HØVÆR, ,JACOB JOlL\.~~Ei-, ,J,\.COBSE~. 

Haugesund, f. 4. nov. 1873 i 
Haugesund. Til sjøs 1888 
med s. <<Regres>> (150) av 
Haugesund, tilh. Brødr. 
Knudsen. Styrm.eks. 1891 
i Haugesund. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Condor•>, follr. 
<<Noreg,>, d. <<Nor•> og d. 
<<Vibrand>>. Blev i 1907 fører 
av s.n. skib (520) av Hauge-
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sund, tilh. Brødrene Knudsen. Har senere ført 
Haugesunds-damperne <<Steinar>> (350), «Wendla& 
(800), <<Secundo>> (2250), «Solholm>> (rooo) og 
«Ramsholm>> (2700). Sluttet sjøen i 1929. -
Senere havnebetjent. - Gift. 4 barn. 

Høsten 18g3 kom vi inn til Rio de Janeiro med bk. «Condoro av 
Haugesund. Vi kom fra Grimsby med gasskull. Ved ankomsten 
Rio var det utbrutt revolusjon der, slik at vi blev liggende 3 mnd. 
uten å få losse. Mens vi lå slik, tok det fyr i gasskullene (selv­
antennelse) og skibet kom i brand. Om natten fikk vi hjelp av 
marinens taubåter og blev tauet over til Wilsons verft. Det blev 
hugget hull i skibssiden og skibet fylt med vann. Da ilden på denne 

måte var slukket, pumpet vi skuten og ,lappet den provisorisk. Vi 
losset videre kullene under kuleregn fra land og krigsskibene som 
skjøt på hverandre på havnen. Med den provisoriske utbedring 
måtte vi forlate stedet og reise hjem til Haugesund. 

Lå i Caen, Frankrike, da krigen blev erklært. Gikk derfra til 
Fowey. Ved ankomsten blev krigen også erklært i England. Gikk 
siden under krigen i ammunisjonstraden for den franske stat. 

Høsten 1916 blev vår båt cSecundo• torpedert på reise fra Bilbao 
til Caen; den førtes da av styrm., da jeg lå syk på hospitalet i Caen 
på grunn av malariafeber. De berget sig alle i båtene og kom til 
Brest i meget forkommen tilstand. Livbåtene blev også beskutt av 
u-båten. 



s. 
..., \..\. , l :\I, \ "XDltl \ S-, 

Mandal, f. 4. nov. 1875 i 
Sånum. Til sjøs 18go med 

s. •Aksel (goo) av Mandal, 
tilh. Edv. Kraft m. fl. 

Styrm.eks. 18g2 1 Mandal. 
Styrm. med bk. (•Killy,> og 

+Concordia •· Blev i 1902 
fører av s. +Gudny• (135) 
av Mandal, tilh. Gabriel O. 

Saanum m. fl. Har senere 

ført seilskibene ~Balder,> (340) av Mandal, <•N1ola» 

(uoo) av Stavanger, •Aida• (245), d. Aspholm 

(6oo) samt s. •St1ernø• (500), alle 3 av Mandal, 

og fører nu s. •Gerd1> (280) av Mandal. - Gift. 

5 barn. 
Min lange sk,bsføremd har ikke vært spekket med nogen større 

l:e~ivenheter. Jep; har v ·rt szd,les htld , - aldri forlist tlltr 

mi! te.· een n in ovtrb d, S&Jtmt Jeg mcu rrutt tørste fartoi, lille 

•Gudny•, krysset Atlanteren flere ganger midtvinters. 

]t< seilte på Nordsje, ,. og Allanteren fr• l<ti~eni be1!YJ\l1tlst til 

slutte av 19 ten å n·• nogtt szrli lisse u. Del eneste 

jeg oplevde var at jeg en gang blev tatt inn til Stornoway av prise­

maru ,up. 
Dt:, ~ "'• w mt · .e a 1uke at Jtg er den ene.stt norske 

skibslører som har krysset Atlanteren med seilsk1b siden 1928/29, 

-...\. \' l ,1 , ( ;U~'J n , 
--~- Toftenes pr. Mandal, f. 5. 

de~. 1887 i Sanum. Til sjøs 

1902 med bk. <•Magdalene•> 

(6-.o brt.) av Mandal, tilh. 

Martin Pedersen m. fl. 

Styrm.eks. 1906 i Mandal og 
sk1bsf.eks. 1909 1 Kr1.stian­
sand. Hø1ereskibsf.eks.1913. 

Styrm. med sk.s. Kathleen•, 

d. Christiania• og d. Co­

lumbus•>. Blev i 1913 fører av s. •Thomas•> (170 

brt.1 av Mandal. tilh. T. M. Thoma~en m. fl. 

Har senere ført s. ~Johan Feyer>> (165 brt.) av 

Eger~und, d. Antin (1 ooo) og d. +Steingnm• 

(2300), begge av Oslo. Seiler nu som 1. styrm. 

med m.t. •Pan Norway• (14930) av Oslo. - Gift. 

2 barn. 
Vi var i 1914 med sk. ,Thomas• kommet til Alicante med 

t·<kda,, fra Newfoundland og Lutet salt for ¼ gl umme vei 111-

bake. Del var Just I de m"rke vintennineder og mange stormer ml 

den vakre lille tremaster av på denne turen, Engang var vi s,\ nær 

vtd bes1emmdsess1tde1 Newfoundland, at vi si skibene i havnen 

- mer> fikk orlwuktig ,-zr pi oss 1g1en og drev til havs. V1 fikk 

,adig m, •vind o, storm, og da prov,anten holdt pl i slippe op, 

matte vi holde av for Aiorene, hvor vi ankom noks.i luvshue 

rst 1 19 Efter i ha provw11ert stod vr auer "5tover og 

denne ll•ni; ankvui vi til bestemmelsesstede! efter bare 3 ukers 

seilas. 

~ .\ \~ l , 1, ,JOII .\~ \"XDIIL \!-i~L 'X, 

Kristiansand, f 17. okt. 1855 
1 Lande. Til s1øs 1870 med 

s. ~Petre!•, tilh. Statens Geo·· 

.'rafiske Opmalmg. Styrm.­
eks. 1884 1 Kristiansand. 
Styrm med s. Susanne av 

Mandal og s. ,St. Olaf• av 

Kristiansand. Blev i 1887 

fører av s.n. iub 3 ,6 brt.). 
Har senere ført s. ~chance•, 
s. •Nymphen , s. Axeh, s. •Gudny+ (1300), s. 

Wellore• (1700 brt.), s. •Svaland+ (38oo) og d. 

+Storaker• (5300), samt!. av Kristiansand. 

Sluttet sjøen I aug. 1916. - Gift. 3 barn. 

Bk. •Nymphen• avgikk fra Hamburg 1892 med stykkgodslast til 

Penwnbuco. I Dm engelske luna! tok bsten !yr (selvantendelse) 

1 kull der var lagt ul bedd.ng (dunnage). Fikk en Lutebåt til 1 

buksere oss inn til Southampton, s>tte skibel på grunn uten for 

dokken, !ylte den med ,-ann og dterpi pumpet Jens, losset lasten og 

blev derefter kondemnert. Skibet blev solgt ved auks1on n1 ho­

spitalskib I Appledore. 

Bk. ,Gudny, avgikk fr• &lua Blanca 1894 laste! med hv<tc ul 

Falznouth !. o. F,kk en sterk storm med et voldsomt hav straks 

efter avwangen. Sk1be1 ka,tet lasten og I.I langt under vann med le 

rekke; holdt wb$dd, kappet store· og mesanmast; fikk hugget bull 

i dekket I kahytten og lempet en dtl av Lasten overbord; fikk tnmmet 

lasten, rigget op en spire li! stormast og en li! mesanm;ist, fikk seil 

pi, kom inn til Montevideo; kjøpte en større spire og sau op 111 

stormast og skiftet den andre hen 111 mesarumst. Sn1te s.l med 

nødriggen til Falmouth, derfra til Cherbourg og losset lasten. 

Bk. ,Gudny• pl re,sc fra Newcastle (N. S. W.) 111 P;inama 1000, 

reddet en liten fransk steamer der ,·ar ptt ut fra Pamma bestemt 

til et sted p.l kysten, hvor der var en gullmine. Eieren av minen 

,·ar ombord, samt en del arbeidere, der var gitt ut fra Panama med 

a smi dampskib, men fikk storm og ffllStet den ene; Jr.om land av 

sikte; ingen navigatør ombord, v,ssre ikke hvor de skulde styre; 

mat og vann tok slutt, derav mytten. Forsynte dem med mat og 

vann, ir.av dem kursen !or bestemmelsesstedet. Ved avgan;en 

forvisset Jeg mig om de styrte den rette kurs. Fikk høre i Panama 

at de var lykkeliR ankommet til ootemmehesstedet. 

.._ ,\ \~\' :'\I, OTTO 01."'I•:,. 

Saanum pr. Mandal, f. 18. aug. 

i Saanum. Til sjøs 1854 med slupp 
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ram>> (15 brt.) av Mandal, 
tilh. Ole Thorsteinsen. 
Styrm.eks. 1860 i Mandal. 
Styrm. med br. <<Torden­
skjold>> av Kristiansand og 
sk. <,Argo,> av Mandal. Blev 
i 1869 fører av s.n. skib (130 
brt.), tilh. T. Thomassen. 
Har senere ført bk. <<Axel>> 
(560 brt.) og bk. <<Magda­

lene>> (6o5 brt.), begge av Mandal. Sluttet sjøen 
i 1905. - Senere gårdbruker. Besiktigelsesmann 
for Assurancef. <<Fortuna>>. - Gift. 6 barn. 

I de 52 år jeg har seilet til sjøs har jeg aldri vært ute for noget 
forlis eller for tap av menneskeliv på de skuter jeg har vært. 

Den eneste ekstraordinære oplevelse hadde jeg som ung dan­
marksfarer, da vi reddet passagerene på den amerikanske fullrigger 
•Robert M. Slomann, hjemmehørende i Boston, i alt 72 menn og 
kvinner. Skibet som var på reise fra Gøteborg til Boston med delvis 
jernlast og passasjerer, var strandet på Horns rev og blev vrag to 
dager senere. Som belønning for dette redningsarbeide fikk vi av 
den amerikanske regjering f. 50 til fordeling på 3 mann. De 
reddede blev landsatt i Danmark. 

SAA1"'Ul\.l SØJlEN OLSEN, 
Mandal, f. 13. okt. 1866 i Saanum. Til sjøs 1881 
med sk. <<Karine>> (125 brt.) av Mandal, tilh. 0. 
Bentsen m. fl. Styrm.eks. 1885 og høiere styrm.­
eks. 1888 i Mandal. Styrm. bl. a. med bk. <<Su­
sanne>>, bk. <<Diana>> og bk. <<Axel». Blev i 1893 
fører av s.n. skib (550 brt.) av Mandal, tilh. Edv. 
Kraft. Har senere ført bk. <<Ringhorne>> (960 brt.) 
av Mandal og bk. <<Lucy Reppen,> (875 brt.) av 
Kristiansand. Sluttet sjøen i 1900. - Senere 
kjøpmann og småskibsreder. - Styremed!. i 
Mandal Sjømannsf. i 30 år (7 år form.), bystyre­
med!. i 27 år, sjørettsmed!. i 28 år, medl. av for­
liksrådet i 18 år (ro år form.), direktør i Mandals 
Sparebank, i ro år, direktør i Sjølengstad Ull­
varefabrikk a.s i 29 år m. m. 

Vi kom med •Lucy Reppen• pitchpinelastet fra Ship Island og 
skulde til Buenos Aires. Hadde en almindelig pen reis, og navi­
gerte med egen hjelp op til Montevideo red hvor vi ved midnattstid 
gikk til ankers, da det blev stille. Endelig ved middagstider neste 
dag kom losen. Vinden var da så pass hård at vi !enste formerssei­
lene og fokk. Da kl. var 12 om natten var vi passert Chico bank 
fyrskib, og styrm. vakt kom på dekk. Selv hadde jeg ikke hatt 
blund på øinene på 2 ettmål. Vinden var noget løiere og jeg sa til 
Styrm.: •Nu er det klart farvann innover, så De må bare passe på 
seilere og ankerliggere, så vil jeg gå inn og ta en liten blund•. Losen 
stod hele tiden på halvdekket med nattkikkerten i hånden. Vinden 
var et par streker inn om b.b. Jeg slengte mig på sofaen, og hadde 
ligget der ca. ¾ time, da jeg fra dekket herte et mer enn almindelig 
høit skrig ,Huff•! På mindre enn 5 sek. var jeg på dekkslasten, og 

så da en blank lanterne en strek eller to på styrb. baug og et langt 
lavt skrog på tvers hen mot st.b. Jeg sprang til rattet. Styrm. og 
rorm. hadde da fått det over hart st.b. og skibet kom b.b. over fort, 
men vi var like inn på ankerliggeren. Det var bare nogen fot om å 
gjøre, men nu var allikevel ulykken ute, idet vårt st.b. anker tok 
fatt i hans klyverbom, så partørnlinen brakk og vårt anker ramlet i 
bunn. Hun halte 3 tørn rundt spillet og op av kjettingkassen til 75 
favner var rendt ut, da stoppet hun op. - Strømmen ut var så 
sterk, at hun seg tilbake og la sig like ved siden av ankerliggeren, 
som var en nesten ny Novascotia 3 m. sk. lastet med linsed for 
utgående. Strømsjøen var dyktig krapp, og de holdt på å slå hver­
andre sønder og sammen. Vårt mannskap løp inn i kahytten på 2. 

styrm. nær. Han hjalp mig med å sjakle ut 75 favner skokkelen og 
fikk stukket kjettingen over spillet. Imens hadde nokken av 
skonnertens fokkerå hugget av repene i vår st.b. storrigg og så 
brakk stormasten i dekket og drog med sig foremersestang og 
bramstang samt mesanstangen, og på mindre enn ½ time var en 
av Norges vakreste seilskib gjort til vrak. Jeg talte med den andre 
skipperen som spurte hvordan slikt kunde hende. Jeg forklarte 
ham alt som det var, at losen stod på halvdekket, seilmakeren, en 
fhv. eldre skipper, stod på bakken, og styrm., som jeg hadde full 
tillid til, hadde duppet av i trappen på forkanten av halvdekket. 
Da vi endelig var kommen klar av hverandre spurte jeg om vi 
skulde ta dem ombord, men han svarte at hun var blitt meget lekk, 
men at de hadde god båt selv. Vi seilte til siden et par kabellengder 
og lot gå b.b. anker. Da det lysnet om morgenen så vi novascotia• 
mennene gå i båten og ro bort til en inngående dampbåt. En halv 
time efter sank skonnerten. Vi fikk ut en slepebåt og kom inn til 
Bocho neste dag. Jeg var skamfull som en hund omenn jeg var 
selv uskyldig i katastrofen. Jeg møtte novascotiaskipperen hos 
megleren. Vi hilste på hverandre som venner. Han sa fordi du 
opførte dig som du gjorde derute, så skal jeg hjelpe dig hvad jeg 
kan. Resultatet blev at han fikk .C 40.00 for tapt tøi og effekter og 
hans egen assuranse betalte skibet. 

Vi losset vår pitchpine last og fikk hele frakten utbetalt og remit­
tert. Resten av skibets assuranse betalte våre kaskoassurandører. 
Folkene, som nesten alle forut var utlendinger, avmønstredes. 
For rederiet blev det merkelig nok en meget god affære. 

SAGEN, .JOHAN' DYB\\ AU, 

Nesttun pr. Bergen, f. 12. 
des. 1893 i Fosen. Til sjøs 
1909 med d. <•Rym>> (1850) 
av Bergen, tilh. v. der Ohe 
& Lund. Styrm.eks. 1912 i 
Trondheim og skibsf.eks. 
1915 i Bergen. Styrm. med 
d. <<Egda,> av Bergen og fra 
1915 i B.D.S. Blev reserve­
fører i B.D.S. 14. juli 1927 
og fast fører r. april 1930. Fører nu d. <<Edna>> 
(1275) av Bergen, tilh. B.D.S. - Gift. 2 barn. 

S,\.LO:\IONSEN, ANT01"' JOU.\.N, 

Florø, f. 5. okt. 1879 i Florø. Til sjøs 
1895 med d. <<Lyderhorn>> (4800) av Bergen, 
tilh. skibsr. Olsen. Styrm.eks. 1898 i Hauge-
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sund. Styrm. bl. a. med d. 
•Fram av Kopervik og blev 

i 1906 fører av dette skib 

(700), tilh. 0. Waage. 

Sluttet s10en i 1912. Der­
efter havnefogd og disp.; 
,rdf er OP form. i hav­

nestyret i Kopervik. Siden 

1934 havnefogd i Florø. 

- Gift. 6 barn. 

S .\I.Oi\l O"sE, . '-i H a .:110 i\L\lllU .... 

Haugesund, f. 28. des. 1877 

i Florø. Til sjøs 1893 med 

s. Nevada (1go) av Florø, 

tilh. Math. Salomonsen. 
Stynn eks 18g6 i Hauge­

sund. Styrm. bl. a. med 

d. Fram av Kopervik og 

,Hans Kyv1g• av Hauge­
sund Blev i 1911 fører av 

d. +Saga (580) av Hauge­

sund, tilh. Johan Amundsen. Har senere ført 

d. Aalesund (56o) av Haugesund, sk.br. Elin+ 

(320), s. <•Fisk•► (240), m. <•Ryving,, (350), alle av 

Kopervik, 01, m. Rask (750, av Haugesund. 

Har i de senere år gJort forskjellige små turer til 

SJ'-'s, vært leiebetjent I Haugesunds havnevesen m. 

m. - Gift. 3 barn. 
!:iclvpobl fra den norsk• s1a1 for rtdrungrn ._,. bts<tningtn (11 

mann) fu Ha.ugdtmds•damp,r ,Scbwetgaard • 5. nov. 1916. 

Skibet blev påtruffet i synkefcrdi~ 1ils1and. 

'"'\I.\ 1-: --1 , . \ \IIIOIITll -. , 

Rørvik pr. Kragerø, f. 11. 

nov. 1875 i Kragerø. Til 

sjøs 1891 med s. •Gerd• 
(1000) av Kragerø, tilh. 

A. O. Lindvig. Stym1.eks. 

1895 i Kragerø. Styrm. bl. 
a. med bk. Ex1..ds1or , d. 

<•Ran•>, d. <•Roma•• og d. 
•Rex . Ble\· 1 190, f,ir.:r av 

s.n. skib (1000) av Kragerø, 

tilh. A. 0. Lindvig. Har senere ført damperne 

•Ran• (800), tRubm• (1000), •Romulus, (1200), 

alle tilh. s.n. reder, d. •Aase• (8ooo) og fører nu 

d. ,Elfi• (1100), begge ulh. K. Salvesen, Kragero. 

- Drev 1916-28 rederivirksomhet. Form. i 

Kragero Sjømannsf. 1 18 år, overformynder, 

sjørettsmed!. - Gift. 5 barn. 

S.\L\'l, ~I ' · \' ro,. 
Flaskebekk, f. 7. sept. 858 1 Staubø. Til sjøs 

1873 med br. , Nor• av Tvedestrand, tilh. 0. Ly­

dersen. Styrm.eks. 1875 i Sandøen Styrm. med 

bk. •Siøfrøken og bk. Wmroth . Blev 1 1879 

fører av br. +Helene• av Staubø, tilh. Stian Salve­

sen. Har senere ført bk. A~ na , bk. Flora , bk. 

<•Activ., bk. ~Haakon Haakonson•►, alle av Staubø, 

d. Dagfin og d Da, land av Oslo. Sluttet 

sjøen 1 1912. - Senere skibsreder. - Gift. 1 barn. 

~-" ·' 1-:~1-:, . . , v ro, n,(a n Ell'I ', 

Oslo, f. 16 nov. 1884 1 Staubo. Til SJØS 1goo med 

d. ~Dagmar,, (1000) av Oslo, tilh. John P. Pedersen 

& Søn. Styrm.eks. 190-1 og skibsf.ek .. 1go.., : Oslo. 

Eks. ved Otto Treiders Handelsskole i Oslo 1907. 

Styrr1. med d. Dagfim (2000) og bh..., 1 10< ,~ fører 

av dette skib, tilh. s.n. rederi. Har senere ført d. 

Ahx (1850), tilh. ham selv. Sluttet sjøen i 1930. 

Senere skibsreder. - Gift. 5 barn. 

~ \I.\E~K '\ . C.l ~ I\\ 1: ,111 .. 

Eger.;und, f. 5. nov. ~8·;5 i 

Egersund. Til sjøs 1892 

med bk. •Fremgang• av 

Egersund, tilh. losolderm. 

Birkeland. Styrm.eks. 1902 

1 Arendal o~ skib~f.eks. xgo8 
i Stavanger. Styrm. med d . 

Sa~a og d. Ruth . Blev i 

1911 fører avd. •Saga•> (16oo) 

av Oslo, tilh. Hagb. Waage. 
Har senere ført d. •Ruth• (5800) og m. •Saga• 

(6850), begge tilh. s.n reder. Sluttet sjoen i 1931, 

da m. •Saga• blev solgt til Danmark. Har senere 

drevet jordbruk. - Rederf. gullmed. 1933 (31 år 

i Hagb. Waages Reden). - Gift. 2 barn. 

Mtd et engelsk seilsk1b g1ord• Jtg folgcnd• tur· Norge-Ausrra• 

lia (120 dagtr), Australia-San Franasco 1-,:z da tr), San Fran· 

cisco-England (150 dager). 
Siden 1v02 (al1så 31 Ar) har 1eg seilt I Hagb. Waag,-s reden og 

der gitwiemgln gradtne fra matros ttl forer 

Under verdtnskrigen var d. Ruth• en lang periode udsbdrakret 

av D.N.A. i fart melltm Norgt og U.S. A. v, undg1kk derfor de 

t}-ske u•battrs umtnnaktltge to~dennger. 

'"'\1.\1. ... 1., . ,J.\( OH. 

Farsund, f . 28. aug. 1876 1 Lyngdal. Til sjøs 

1892 med bk. •Alliancet (450) av Farsund, 

tilh. G. J. Jensen m. fl. Styrm.eks. 1892 i 

Farsund og skibsf.eks. 1goo i Oslo. Styrm. 

med bk. ,Spind• og bk. ~uost. Blev i 1900 
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fører av s.n. skib (uoo) 
av Farsund, tilh. G. J. 
Jensen m. fl. Har senere 
ført d. <<Hild>> (1700) av Tve­
destrand fra 1903-14. Slut­
tet sjøen 1914 og har senere 
drevet rederivirksomhet. -
Fl. kom. tillidshverv. Form. 
i Farsund Sjømandsf. (ca. 
10 år). - Gift. 8 barn. 

Forliste i 1895 med bk. •Øgir> utenfor Wilmington, U. S. A. 
Skibet drev på land under en fryktelig orkan. Alle mann blev 
reddet. Mange andre skib forliste samtidig. 

SAL\'ESEN, OTTO ANDREAS, 

Brevik, f. 14. okt. 1867 i 
Brevik. Til sjøs 1882 med s. 
«Anna» (300) av Brevik, tilh. 
Ole Halvorsen. Styrm.eks. 
1891 i Porsgrunn. Styrm. 
bl. a. med seilskibene <<Dia­
manten», «Camilla>> og 
«Warden Law,>. Blev i 
1894 fører av s. <<Camilla>> 
(300) av Brevik, tilh. C. 

Røed. Har senere ført seilskibene «Athenian» 
(480), <•Lady Blessington» (1200), <<Kappa>> (750), 
«Gangeren>> (450), <<Push>> (500), d. «Marguerite•> 
(300), d. <•Adolphe Urban» (600), samt!. tilh. s.n. 
reder (i tidsrummet 1894- 1917), og derefter 
damperne <•Bard>> (900), <<Lilias» (1300), <<Bjørklund>> 
(4500) og «Tune•> (3150), alle tilh. S. Ugelstad, 
Brevik. - Gift. 5 barn. 

Forliste ro. jan. 1913 med d. •Gangerem ved innseilingen til 
Great Yarmouth i S.O. snestorm. Fartøiet tok bunnen på barren 
like ved innseilingen og blev stående. På grunn av den høie sjø 
måtte redningsbåten efter flere forsøk opgi å komme i forbindelse 
med oss. Raketter blev så skutt ombord, og alle blev berget 6 
timer efter strandingen. Fartøiet blev senere sprengt i stykker, 
da det ikke kunde berges og var til hinder for skibsfarten. 

Var ro. des. 1916 med d. ,Bard• på reise fra Glasgow til Henne­
bont med kull. Fartøiet blev kl. 11 fm. minesprengt og sank i 
løpet av ganske få min. Det var ikke tid til å komme i båtene, 
tross de var utsvinget. 4 mann kom sig op på redningsflåten. 
Undertegnede og 2. styrm. stod på broen til skibet sank. Fikk da 
tak i noget vrakgods og livbøier, og holdt oss oven vanne i ca. 1 

time. Blev da optatt av en skotsk damper og landsatt i England. 
7 mann omkom. 

SALVESEN, SALVE ANDREAS, 
Austad pr. Farsund, f. 21. sept. 1880 i Austad. 
Til sjøs 1895 med s. «Th. Thoresen•> (540) av 
Farsund, tilh. G. J. Jensen. Styrm.eks. 1898 og 
skibsf.eks. 1899 i Stavanger. Styrm. bl. a. med 
bk. <<St. Vincent» av Kristiansand, bk. <<Alli­
ance•> av Farsund, 4 m. bk. <<Sydnes•> av Bergen 

og d. <<Spind>> av Farsund. 
Blev i 1906 fører av d. 
<<Nordborg,, (650) av Koper­
vik, tilh. A. Salomonsen. 
Har senere ført damperne 
«Vale>> (3000) av Oslo, 
<•Hengshan» (3000) av Shang­
hai, d. <<Spee>> (3360) av 
Farsund og fører nu d. 
,,Tivy,> (7700) av Oslo, tilh. 
Bolin & Sørensen. - Gift. Ingen barn. 

SALVESEN, THEIS, 

Oslo, f. 19. juli 1873 i 
Lyngdal. Til sjøs 1887 med 
bk. <<Alliance•> av Farsund, 
tilh.G.Jensenm.fl. Styrm.­
eks. 1889 i Farsund og 
skibsf.eks. 1893 Oslo. 
2. styrm. (16 ½ år gl.) 
og r. styrm. (19 år gl.) 
med bk. «Alliance», senere 
med bk. <<Øgir,> og bk. <<Ilos>> 
av Farsund. Blev i 1897 fører av s.n. skib (1000) 
som han førte i 3 ½ år og førte derefter d. <<Malm>> 
(2000) av Tvedestrand, tilh. N. A. P. Staubo, 
Borøy, 1902-ro, da han sluttet sjøen. 1910-15 
sjøk. konsulent i Norges Rederf., 1915-19 kon­
torchef og 1919- 33 underdirektør og leder av 
Rederf.s arbeidsgiveravd. - Medl. av en rekke 
styrer og komiteer (bl. a. styremed!. Norges 
Skibsførerf., stuertskolekomiteen, skibsoplegg­
komiteen av 1927, Sjøk. Forb.), fl. ganger op­
nevnt av Regjering og Rederf. som repr. ved 
Arbeidsbyrået i Genf, medl. av Oslo kretsst. for 
Sjømannsmisjonen, styremed!. i Broderkredsen 
på Havet, medl. av Menighetsfakultetets styre og 
forstanderskap m. m. - Kongens fortjenstmed. i 
gull (1933). - Utgav i 1931 på Aschehougs Forlag 
en bok: «Havnebyer,> (Internasjonalt samarbeide til 
bedring av sjømenns livsvilkaar i land). Gift. 2 barn. 

På min første reise Hamburg-Savannah-Norge blev jeg 1 

storm slått overbord og reddet av besetningen på en underbar måte, 
efter å ha ligget henved ½ time i den høie sjø uten å kunne svømme. 

Ved et forlis i en cyklon utenfor Cape Fear, U. S. A., blev alle 
reddet. Jeg og en bror efter å ha vært 2 dager på vraket. 

Under lastning av kull i East Dock, Cardiff, falt jeg midt på 
natten i dokken under tilsyn med lastningsarbeidet. Jeg kunde 
ikke svømme. Da jeg sank for 3. gang, så en bonde fra Wales -
som intet hadde der å gjøre - plasket i vannet og fikk tak i mine 
hender som jeg holdt foldet over hodet. Dette skjedde på mine 
foreldres sølvbryllupsdag. De lå og sov ombord like ovenfor. 

På reise New York- Lissabon med et nyere dampskib i feb. 
mnd., sprang skibet lekk i storm og vi gikk et par døgn med ca. 
16' vann i forrummet. Vi var klar til å gå i båtene uten særlig håp 
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om redning. Vi fant lekkasjen. Begge kloseltror var brukket. 

Slubet blev lenset efter .I ha losset en del last og reisen fortsaues. 

På min første reise som slubsfører blev en dekksgutt slålt for­

dervet av kjettingen på et nedfaldende gaffeltoppseilskjøt. Blodet 

randt av nese og munn. Han var helt bevisstløs med et sår fra 

pannen til bakhodet, hvor h1ememassen kom ut. Først bonn på 

kne - hele mannskapet bad, så arbeide efter Uchermanns legebok. 

Det tok 3 t. rr.ed a sy 7 siing i ansiktet. Gutten kom til bevissthet 

under felles bonn i ruffen og var siden klar. Dette skjedde i Nord­

sjøen. Ved Linjen var han på benene og ved ankomst til Øst-Afrika 

frisk, men talte dog lite. Senere kom også stemmen. Han er nu 

fcrer av et stort utenlandsk slub. Guds godhet har vært ledende 

i alt. 

S,\LVE!--EN*), 'l'llEODOJl, 

Farsund, f. 6. des. 1854 i 
Lyngdal. Til sjøs 186g med 
jakt (<Utne>> (80) av Farsund, 
tilh. Theis Salvesen. Styrm.­
eks. 1873 i Kristiansand. 
Styrm. med bk. «Colpor­
teur*, sk. «Tvende Brødres 
Minde• og bk. •To Venner . 
Blev i 1881 fører av sk. ,,Ebe­
nezer» (500) av Farsund. 

Har senere ført barkskibene +Øgin (850), tHen­

rik Ibsen,> (1200), «Gunvor,> (1491 nrt.), (•Dea>> 

(1700), fullr. <<Bennestvedt,> (2700), bk. <<Cis•> 

(1600) og fullr. •Gezina• (3100), samt!. av Far­

sund. - Sluttet sjøen i des. 1922. - Enkem. 

2 barn. 

') Død 3. feb. 1935. 

Har seilt til sjøs i ca. 55 år, hvorav I ca. 42 år som fører. Ca. 27 

ir for rederiet Brøvig. 

..;,\L\ El-iE~, T IIO~l.\ ~, 

V. Sandøya, f. 30. juli 1856 

i Staubø. Til sjøs 1871 med 
br. «Activ• (230) av Tvede­
strand, tilh. Stian Salvesen. 
Styrm.eks. 1873 i Risør. 
Styrm. med bk. •Winroth• 
og bk. (,Sjøfrøken>>. Blev i 
1877 fører av br. «Helene» 
(275) av Tvedestrand, tilh. 
N. Salvesen. Har senere ført 

seilskutene <•Silo,> (650), <•Haakon Haakonson», 

begge av Tvedestrand, ,Patriarch• (1800) av Stav­

anger, d. «Skald,>, bk. «Ophelia,> (1750) av Tvede­

strand og bk. (<Mariom (2200) av Arendal. Sluttet 

sjøen i 1917. - Gift. 4 barn. 
I des. 1916 ankom ieg til Falmouth fra Buenos Aires med bk. 

•Marion,. Vinden S.V., stiv kuling. Losbaten kom kryssende, og 

da de satte ut den lille baten, tikk de ikke ennen fast, sa kutteren 

seilte hen til oss. Losen sa vi måtte dreie til vinden over st.b. og 

ligge bakk til de fikk båten sin igjen. Da dette var g1ort, var vi 

kommet ganske nær vestre landet, men fikk svin2e1 skibet rundt og 

fortsatte inn til Falmouth. "• times Ild efter at v1 h.adde ankret, 

gikk en liten dampbåt ut som rendte på en mine og sank. Da Jeg 

kom iland fikk jeg vite at innseilingen var stengt med miner heftet 

fast ril en wire og var utlagt av ryskerne natten for, uten at dtr var 

nogen i Falmouth som kJente noget til det. 

Dette at losbåten mistet sin lille båt, bergede altså oss fra kolli­

sjon med minene. 

l->ALVESEN, TIIOR\'.\ I,, 

Farsund, f. 2. juni 1896 i 
Spangereid. Til sjøs 1911 

med d. (<Eva>> (1650) av Far­
sund, tilh. G. C. Brøvig. 
Styrm.eks. 1918 i Kristian­
sand og skibsf.eks. 1920 i 
Oslo. Styrm. med d. <<Hild,>, 
d. ,Anders• og d. ,Anna­
vore*, Blev i 1924 fører av 
s.n. damper (5500) av Far­
sund, tilh. Lundegaard & Stray. Har senere ført 

damperne •Dea• (4300), •Doravore• (1850), 

(<Penybryn» (7850) og fører nu d. (<Bordvik,> (2300), 

tilh. Lundegaard & Sønner, alle av Farsund. 

- Gift. I barn. 
Den 16. aug. r930 kl. 8 aften fikk jeg som fører avd. •Penybryn, 

en trådløs SOS meddelelse fra det engelske passagerskib ,Tahiti•. 

Slubet hadde mistet propelleren og var efter meddelelsen i synke­

ferdig tilstand. Vi var på veien fra Cuba til Auckland N. Z. og 

,Tahiti• skuldc befinne sig ca. 18o miles nordenfor oss. Vi tørnet 

rundt og styrte for •Tahiu,s posisjon, idet vi forserte farten til det 

ytterste. • Tahiti• drev imidlertid nordover, OR vi mltte gå ca. 28o 

miles før vi kom op til havaristen, ca. kl. 10 aften den 17. Pi fore­

spørsel erklærte ,Tahiti•s fører at han ikke ønsket å overfore 

passagerer den aften, heller ikke neste morgen fant han at det var 

nødvendig, si passagerer OR mannskap blev ombord til det ameri­

kanske d. ,Ventura• kom op og tok dem ombord. •Ventura, ,-.r et 

passagerskib og var bestemt til San Francisco, hvor også ,Tah,u• 

skulde h.a vært. Kl. 1 em. 18. aug. forlot kapt. Toten som siste­

mann sitt skib "Tahiti•; men dette f.arti'i vilde ikke synke, si kapt. 

og tømmermann gikk atter ombord. lirudlertid forlot vi scenen. 

Vi hadde nemlig lite bunkers, og den nærmeste bunkersstasjon var 

Suva - ca. 1000 mil borte. Hele vår kullbeholdning var 96 tonns, 

og skibet, Penybryn,, var 7850 tonn, d. w, Tahiti• sank utpå 

eftermiddagen ca. 400 miles S.S.V. av Rarotonga. Jeg hadde 

håpet a få bunkerkull enten på Rarotonga - hvor der efter •Pac1fic 

Ocean Pilot• skulde være en beholdning på 200 tonns - eller på 

Nukualofo, hvor der ogsil skulde være lager; men ved forespørsel 

viste det sig at der ikke var nogen kullbeholdning. •Tahiti•s redere 

foreslo at vi skulde gå til en av Kermadeæene, Sunday Island, og 

der bunkre fra en liten båt som de vilde sende op i den anledning; 

men der var JO mulighet for at Union Steamship Co., ,Tahitt,s re­

dere, tenkte pl sin egen fordel, og vi gikk til Suva. På veien kom 

vi over en undersjøisk vulk.to, ca. 20 mil sønnenfor Vennskap~ne. 

l-i.\ L \ E~E X , T ORRE!-, , 

Saanum pr. Mandal, f. 31. des. 1854 i Halse. 

Til sjøs 1870 med slupp tFritjof+ (50) av 

Mandal, tilh. O. Bentsen. Styrm.eks. 1875 i 
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sjøen i 1908. 
Ingen barn. 

Mandal. Styrm. med bk. 
<<Amelie>>, sk. <<Industri>> og 
bk. <<Axel>>. Blev i 1885 fører 
av bk. «Amelie>> (600) av 
Mandal, tilh. K. Finsdahl 
m. fl. Har senere ført bark­
skibene <<Osean> (720 brt.), 
<<Arndt>> (430 brt.), <<Emilie>> 
(440 brt.) og <<Concordia>>, 
alle av Mandal. Sluttet 

Senere gårdbruker. - Gift. 

S ,\Ml_"ELSEN, GOTTFRED, 

Oslo, f. 15. april 1888 i 
Arendal. Til sjøs 1903 med 
s. <<Lom>> (500 nrt.) av Aren­
dal, tilh. Axel Smith m. fl. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1910 i Arendal. Høi­
ere skibsf.eks. 19n i Oslo. 
Blev i 1914 fører av d. 
<•Olaf•> (2780) av Arendal, 
tilh. Chr. Th. Boe & Søn. 

Har senere ført damperne <•Follo>> (2050) av Oslo 
og <•Erich Lea>> (2700) av Bergen. Sluttet sjøen 
sommeren 1917. Senere i 3½ år inspektør i 
generaldirektør Rangv. Blakstads rederi. Siden 
1921 r. havneass. ved Oslo Havnevesen. - Ridder 
av Dannebrogsordenen. - Gift. 3 barn. 

SAMUEL!-;EJX, JEIXS T., 

Sunde pr. Farsund, f. 16. 
jan. 1868 i Vesthassel, Lista. 
Til sjøs 1883 med bk. <<Li­
berty•> (730) av Farsund, 
tilh. Tønnes Samuelsen. 
Styrm.eks. 1885. Styrm. 
med barkskibene <<Vanse>> og 
<<Hasseb av Farsund. Blev i 
1892 fører av bk. <<Castelar•> 
(760) av Farsund, tilh. Tøn­

nes Samuelsen. Har senere ført flg. barkskib: 
,,zeo Batista•> (950) av Picto N. B., ,,Næsheim>> (700) 
og «Catharina•> (1650) av Sarpsborg samt <<Thekla>> 
(1450), <<Victor•> (2500) og <<Brunei•> (2800) av 
Farsund. Sluttet sjøen i 1910 og har senere drevet 
rederivirksomhet (Samuelsen & Olsen). - Har 
drevet fl. industrielle bedrifter (bl. a. Lastad Træ­
og Cementvarefabrik og Hølens Mek. Verksted, 
Larvik). Medl. av direksjonen i mange selskaper. 
- Gift. 4 barn. 

Jeg førte bk. •Catharina• i over 10 år i et trekk uten ferie eller 
fravær fra skibet. Med dette skib seilte jeg i 5 år mellem Australia, 
Syd-Amerika og Syd-Afrika uten å komme nordenom Ekvator. 
I alle 10 årene seilte jeg med dette skib uten havari, og hverken 
skib eller frakt var assurert. 

Med seilskib har jeg passert Cap Horn 12 ganger og likeså 
mange ganger Cap det gode Haap både for øst- og vestgående. 

Det eneste uhell jeg hadde i min fartstid var mens jeg førte bk. 
,Castelar,, da jeg i 1892 blev nødt til å kutte riggen overbord under 
en orkan på New Foundlands bankene. 

SAMUELSEJX, SAMrEL M., 

Salterød pr. Arendal, f. 2. '" 

okt. 1876 i Dypvåg. Til sjøs 
1891 med s. <<Aukathor•> 
(391 brt.) av Tvedestrand, 
tilh. M. H. Smith. Styrm.­
eks. 1894 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med bk. ,,Dovre>> og 
bk. <<Adele•>. Blev i 1906 
fører av bk. <<Norvegia•> (590 
brt.) av Arendal, tilh. Samu­
elsen & Fyrst. Har senere ført bk. «Lam,> (797 brt.) 
av Arendal, bk. ,,Killena•> (750 brt.) og 4 m. bk. 
«vest Lothian» (1779 brt.), begge av Sandefjord. 
Sluttet sjøen i 1916. - Senere bl. a. bankrevisor. 
- Sjørettsmed!. - Gift. 3 barn. 

Min hurtigste reise var i 1915 med 4 m. bk. •Vest Lothian• fra 
Port Albert (Bristolkanalen) til ankerplass i Buenos Aires på 35 
dager (rekord?) Og med samme skib i 1916 fra Halifax til Irland 
på 9 dager, fikk så motvind, så hele turen fra Halifax til LiverpOOl 
blev r5 dager 

SAi.\H}ELSE:X, SIGURD, 

Haugesund, f. 28. feb. 1892 
i Haugesund. Til sjøs 1906 
med d. <<Nordstjernen» (500) 
av Haugesund, tilh. H. M. 
Kongshavn. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1918 i Hau­
gesund. Styrm. bl. a. 
med Haugesunds-damperne 
«Nordkap•>, ,,Nanna>>, <<Loui­
se Nielsen,, og <<Lisbeth>>. 
Blev i 1923 fører av d. <<Facto>> (2500) av Hauge­
sund, tilh. B. Stolt-Nielsen & Co. Har senere 
ført d. <<Lisbeth>> (4500), m.t. ,,Ida Knudsen,> og 
fører nu m.t. <•Kaia Knudsen•> (14240), tilh. Knut 
Knutsen 0. A. S., alle av Haugesund. - Gift. 
3 barn. 

En mørk kveld i juli 1917, under verdenskrigen, var jeg med og 
reddet 3 av de 4 overlevende fra d. •Vines• av Haugesund. Det 
var 1. styrm., båtsmann og 1 matros. Den 4. som blev reddet av en 
engelsk patruljebåt, var stuerten. 

D. •Vines• blev enten minesprengt eller torpedert. Den sank i 
løpet av ca. 40 sek. Min bror som var 2. mask. ombord, omkom. 
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SA:Xll, B,L\RNE, 

Oslo, f. 29. sept. 1893 i Stavanger. Til sjøs 1910 

med s. dllawarra• av Tvedestrand, tilh. N. Ly­

dersen. Styrm.eks. 1913 og skibsf.eks. 1917 i 

Oslo. Styrm. bl. a. med d. <•Chr. Knudsen•>, d. 

+Certo•, d. •Capto•> og f. t. m. •Brønnøy~ (8400) 

av Porsgrunn. Blev i 1925 fører av d. •Niels 

Nielsen» av Haugesund tilh. B. Stolt-Nielsen & Co. 

og førte senest dette skib. - Gift. 2 barn. 

Torpedert med d. Chr. Knudsen 8. okt. 1916 ved Nantucket 

fyrskib. Alle reddet. 

Var 11. aug. 1907 med Chr. Bjellands lystkutter •Beatty• da den 

iLindoysundet ved Stavanger kolliderte med d. Sandeid• hvorved 

4 av kuuerens passagerer omkom (denblandt fru Bjelland). 

!--A:XU, ~ILS, 

Stabekk pr. Oslo, f. 29. aug. 
1870 i N. Odal. Til sjøs 
1888med s. <•Maria•> (207) av 
Åsgårdstrand, tilh. H. Ma­
thiesen. Styrm.eks. 1892 og 
skibsf.eks. 1900 i Oslo. 
Styrm. med fl. skib tilh. 

Fearnley & Eger, Oslo. Blev 
i 1902 fører av d. •Bogstad, 
(4000) av Oslo, tilh. s.n. 

rederi. Har senere ført damperne <•Skarpsno>> 

(2810), «Oscarshall> (1800), <Beile Ile• (3100), 

•Fornebo•> (7200), ,Ona• (3500), •Staur+ (8700), 

<•Frogner,> (9180), ,,Asturias•> (3050), <•Biscaya,, 

(2250), og førte senest <•Tolosa• (3270), alle tilh. 

Fearnley & Eger. Sluttet sjøen 1935. - Inneh. 

medaljen for Ædel dåd og Robins Legat (1906). 

- Gift. 2 barn. 
Har vært i Fearnley & Ege1s rederi siden 1892 (siden 1902 som 

skibsforer). 

!'I,\ '1HB0H(, , 11.\:\~ El\L\Il l ~ LOk KE, 

Oslo, f. 28. aug. 1887 i Åle­
sund. Til sJøs 1904 med 
fullr. ,,Høvding• (2800) av 
Porsgrunn, tilh. Leif Gun­

dersen. Styrm.eks. 1908 og 
skibsf.eks. 1909 1 Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. <•Bau­
nen» av Langesund og bk. 
•Ingert av Grimstad. Blev 
i 1915 fører av bk. •Henri­

ette•> (900 brt.) av Oslo, tilh. Westergaard & Co. 

Har senere ført sk. <•Tangen>>, bk. <•Respit», 5 m. 

sk. oFalketind, (3300), m. •Kirketind• (3000), 

4 m. sk. «Blaatind•>, d. •Odland i., alle av Oslo, 

og fl. skib. - Gift. Ingen barn. 

I flere år, fra høsten 1916, efterså jeg byggin~ av en del seil- og 

motorskib som blev bygget på vestkysten av U. S. A. for Petter N. 

Gram, Oslo. Di,;e farwier gikk under bide amerikansk og ncrsk 

flagr. 
Sommeren 1917 blev det meget vanskelig i skaffe førere ul 

ferdigbyggede skib på vestkysten av U. S. A. Som aktiv deltager i 

verdenskiigen, rekvirerte regjeringen alle fartøier og utnyllet dem 

kommersielt. Disse vanskelige forhold gjorde at jeg tilskrev presi­

dent Woodrow Wilson med forslag om å gi førere av n01trale land 

adgang til å føre amerikanske skib, for på den mate a avhjelpe 

•førernøden•. Jeg mottok svar fra presidentens sekietær om at mitt 

forslag var godtatt og oversendt rette vedkommende til behandling, 

og vilde jeg få direkte svar. Efter noen da~es forløp fikk Jeg så 

meddelelse om at Jeg kunde underkaste mig eks. i San Francisco. 

Jeg meld te mig samme dag og tok eks. uten en times forberedelse. 

Jeg er således Far til den såkalte •Red letter Licence , som så 

mange utenlandske skibsførere innehadde under krigen. En meng­

de norske førere hadde sådanne sertifikater. 

Jeg var fører avd. •Odland I• da båten, i de første dager av april 

1922, kom innom Stavanger havn, på reise til Murmansk med en 

ladning våben. Byen og avisene var meget optatt av begivenheten. 

tOdland I som var under urne-charter, hadde lastet v.iben i 

London-Erith- for Athens Greece, men fikk, efter at losen var gått 

fra borde, en forseglet ordre av Super-Cargo ombord, om å gå 

innom Bergen. En ny for-se~let ordre blev mottatt, mot kvittering, 

da norske-kysten kom i sikte. Ordren lød s.\: ,To proceed as soon, 

and as directly as possible, to Alexandrovsk or Murmansk on the 

Murmansk Coast, Rusland.• 

Da der ombord ikke fantes karter over det farvann blev Stavanger 

anløpet for å skaffe sadanne. 

En stor del av mannskapet, s.1rnt noen av offiserene forlangte av­

mønstring, da de ikke likte dette hemmelighetskremmeri. Var vel 

også redd for Sovjet og sikker på at vi var fraktet for revolusjonære. 

Det samme trodde også en del av pressen I Stavanger. Super-­

Car~o <iav im1dlerud en del oplysninger, s.i angrepet fra det hold 

blev innstillet. 

Jeg fikk med stort besvær forhyret nytt mannskap, men flere 

romte iland igjen. Senere forstod Jeg grunnen. Super-cargo gav 

oplysninger: De ombordværende officerer skremte folkene Iland. 

Den derværende politimester viste sig a vzre en embedsmann 

som ikke forstod sm stilling. Han høvlet mig helt over, for ikke å 

si at han ogsa æreskjelte mig, fordi jeg var forer av denne biten som 

var kommet op I dette urne-charter. 

Repr. for staten derimot var en annen. D• 1eir p.i hans forlan­

gende ikke fant å kunne vise ham mine personlige hemmelige 

ordre, bad han mig om å gi ham det løfte, ved J ta ham i h.inden, at 

je1< ved avgang fra Stavanger skulde gå direkte utenfor 3 mils 

greru.cn samt ikke j levere noe av lasten innenfor samme. Dette 

løfte, som var en æressaka holde, var jeg stolt av. Forst efterpå har 

Jeg hørt at der blev vaktet og passet på at avtalen blev efterleve! 

fra min side. 

Jeg måtte med politiets h1elp fa det forhyrte mannskap ombord. 

Efter mange gjenvordigheter, grunnet mannskapets frykt, kom vi 

da omsider til Murmansk med var dyre last. 

Grunnet •opstanden• i Stavanger, blev affæren en •verdenssak•. 

!-i \~D!-ilHl,EN, LEIF, 

Larvik, f. 27. okt. 1875 i Telemark. Til sjøs 

1891 med s. tDronningen• (2000) av Larvik, 

tilh. skibsr. Semb m. fl. Styrm.eks. 1895 i 
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Larvik og skibsf.eks. r902 i 
Oslo. Styrm. med sk. 
<<Nordstjernen», d. «Uto>> og 
d. ,,Titlis•>. Blev i 1906 fører 
av d. <<Gotthard•> (2500) av 
Oslo, tilh. Camilla Eitzen 
& Co. Har senere ført 
dette rederis 2 dampere 
«Rigi•> (3200 og 9250) og 
d. <<Nils•> av Larvik. Sluttet 

sjøen første gang r915 og endelig i r926. Skibs­
reder. Losoldermann og mønstringsmann. -
Styremed!. i fl. aktieselskaper. - Gift. 4 barn. 

Forliste natt til Skjærtorsdag 1894 utenfor Rotterdam med sk. 
•Laguna• av Porsgrunn lastet med logwood !fra Laguna Mexico. 
Vi blev rendt i senk av Oslo-damperen •Prospero,. Jeg lå til køis, 
sprang op i en fart og jumpet fra fokkerånokken over på dampe­
rens dekk. •Laguna, sank straks. 

Med d. •Gotthard• berget jeg amerikansk damper ,El Valle> inn 
til South Pass (Missisippi). Den hadde mistet roret under en 
cyklon i Mexicogulfen (19o6). 

Jeg var styrm. med d. ,Uto,, da denne i 1903 kolliderte i Schelde­
floden med den engelske damper ,Huddersfield,, hvorved 27 men­
nesker omkom. 

Jeg var i CamiUo Eitzen & Co.s tjeneste i 21 år. 

S.\'."DVIG, TYCHO, 

Haugesund, f. 6. aug. r894 
i Haugesund. Til sjøs 1910 
med skoleskibet «Alfen» av 
Bergen. Styrm.eks. r9r5 og 
skibsf.eks. 1917 i Hauge­
sund. Høiere skibsf.eks. 
r919 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med Haugesunds-damperne 
<<Dicto•>, <<Hanna Nielsen» og 
<<Thomas Haaland,>. Blev i 

1922 fører av d. <<Elida Clausen» (4000) av 
Haugesund, tilh. M. Clausen. Førte senest d. 
,,Varhaug,> (1820) av Haugesund. Sluttet sjøen i 
1930. - Senere kullimportør. Bunkerstasjon (T. 
Sandvig & Sønner, Haugesund). - Gift. 2 barn. 

Reiste i årene 1923-1928 på Kinakysten og var gjentagne ganger 
utsatt for beskytning av kinesiske soldater. 

Lille juleaften 1925, nettop under de verste uroligheter i Nord­
Kma, ankret oppå Taku Bar, for neste dag å fortsette op til Tient­
sin. Der lå en hel del kinesiske krigsfartøier utenfor baren, så vi 
forstod at vi kunde vente oss litt av hvert. Straks før mørketS 
frembrudd kom losen, en eldre tysker ombord, og fikk vi da beskjed 
at vi skulde fortsette opover elven tidlig neste morgen. 

Ved 5-tiden neste morgen, da det ennu var mørkt, lettet anker, 
styrte over baren og nærmet oss land. Neltop idet vi hadde 
passert baren og bøiet rundt en pynt begynte plutselig en sterk 
geværild fra land. Det gikk meget snart op for oss at skuddene 
var rettet mot skibet, og kulene formelig pep oss om ørene. Vi 
stoppet straks maskinen og droppet ankeret, da det under slike 
forhold vilde ha vært det rene selvmord å fortsette. Derefter kom 

vi oss så hurtig som mulig i ly av kuleregnet. Skytningen varte i 
ca. 2 timer, hvorefter det blev stille. 

I titiden på fm. kom en del kinesiske officerer og soldater ombord 
og forhørte sig om nogen av de ombordværende var blitt drept eller 
såret, samt undersøkte skibet fra øverst til nederst. Da dette var 
besvart benektende og skibet undersøkt, blev vi beordret til å for­
tøie langs en brygge ved elvebredden. Jeg må bemerke at jeg hadde 
min hustru ombord og hun tok tilsynelatende tingene med stor ro. 

Ved middagstider julaften kom atter en del officerer og soldater 
ombord og forlangte nu at jeg skulde undertegne en erklæring om 
at vi ikke skulde holde Dem ansvarlig for det skjedde. Da der som 
bekjent på den tid ingen ansvarlige var i Kina, og dette blev for­
langt som betingelse for a kunne fortsette, underskrev jeg erklæ­
ringen. 

Kommet et stykke lenger opover elven, fikk vi se krigen i full° 
gang, skuddene smalt, soldater og hester styrtet til jorden. Det ene 
parti var på flukt over elven i lektere og prammer, mens det annet 
forfulgte dem. Vi måtte gjentagne ganger slå ned farten for ikke å 
rende de flyktende i senk. Disse var hele tiden utsatt for fiendens 
geværild. Da flyktningene var kommet over, fortsatte skytningen 
fra begge sider, og hadde vi således den tvilsomme fornøielse å 
passere gjennem geværild fra to sider. Da vi endelig lykkelig var 
kommet gjennem fikk vi se en hel karavane elendige stakler på 
flukt opover mot den internasjonale bydel i Tientsin. Vi fortsatte 
videre under lyden av sterk kanontorden fra utkanten av byen, og 
fikk vi senere vite at denne samme dag blev inntatt av fienden 

Kl. 4 em. julaften ankom og fortøiet vi i TientSin. Derefter 
begynte vi å feire julaften 1925, og hadde vi det riktig hyggelig. 

SANDVIK, LEIF INGHARD, 

Stavanger, f. 24. des. 1892 i 
Stavanger. Til sjøs 1908 
med d. «Nor•> (700) av Stav­
anger, tilh. Sigval Bergesen. 
Styrm.eks. 19r5 og skibsf.­
eks. 1917 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. «Tor­
vore•>, d. <<Stavangeren» og 
d. <<Isbjørn,>. Blev i r924 
fører av d. <<Relis•> (385) av 
Stavanger, tilh. Brødrene Olsen A.s. Har senere 
ført d. <<Firda>> (900) og fører nu d. ,,Kannik•> (1250), 
begge tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

SANGEflElD, SEVERJN, 

Sangereid (V. Moland), f. 
2r. mai 1872 i V. Moland. 
Til sjøs 1892 med s. <,Gio­
vanni» (800 brt.) av Lille­
sand, tilh. Gehard Krog. 
Styrm.eks. 1895 i Lillesand. 
Styrm. med bk. <<N. P. 
Nielsen>> og bk. <cOberon». 
Blev i 1907 fører av s.n. 
skib (u50) av Lillesand, 
tilh. Cad Knudsen. Har senere ført s. «Yola,> 
(2400) av Lillesand. Sluttet sjøen i 1917. - Se-
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nere gårdbruker. - Styremed!. 
Sparebank. - Ugift. 

V. Moland 

Som styrm. var jeg med å forlise med bk. N. P. Nielsen, av 

Lillesand pa kysten av Brasil kullastet p.l reise til Maranham. 

Båtene blev ødelagt og skibet på ganske kort tid fullstendi~ istyk­

kerknust i den høie sjø p.l de hårde sann banker. To mann druknet. 

Vi andre berget oss iland ved å klamre oss fast til forskjellig vrag­

gods. Drev for vind og strøm 16-18 timer, den ene uvidende om 

den annens skjebne, og landede tilsist g1ennem brekningene p;\ 

stranden 1 en øde sannørken efter .I ha drevtt en distanse på over 20 

kv.m. Vi var 3 som møues på stranden; det var flyvesann i alle 

retninger så langt øiet kunde nå, og da vi var meget tørste tok vi 

bort fra stranden for om muligens å finne vann. Deue lyktes; 

men vi gikk 2 a 3 dager uten mat for vi kom ut av ørkenen og til en 

hytte hvor der bodde folk. Skibsføreren, kapL B. Bentzen, nu 

bosatt på Jeløy ved Moss, var ankommet dertil dagen før. Han var 

på en underlig måte kommen i sjekten og drev iland i denne full av 

vann. Efter at vi hadde fåu mat og hvilt oss lill, blev vi fulgt ned 

til stranden til et brasiliansk forlist skibsmannskap som hadde slåu 

op telter der. Da vi hadde vært der i en uke, kom de øvrige av 

mannskapet som var i live tll oss, så nu var vi samlet alle med und­

tagelse av to som omkom. Efter ennu en lang venten kom der 

endelig en skjøite som tok oss alle sammen til Maranham. Vi kom 

hjem to mnd. efter forliset. 

S.\ ~,ES, J.\COB, 

Bodø, f. 20. april 1878 i Kristiansund. Til sjøs 
1893 med d. <<Radyr,> (1000) av Cardiff. Styrm.­
eks. 1900 i Kristiansund. Styrm. bl. a. med en 
rekke V.D.S.-skib. Blev i 1912 fører av d. •Had­
seh (400) av Stokmarknes, tilh. V.D.S. Har senere 

ført damperne <<Hestmanden», «Finmarken>>, 
<<Raftsund», «Sortland» og <<Risøsundo, alle tilh. 
V.D.S. Siden 1920 adm. direktør for Saltens 
D.s.-selskab, Bodø. Disponerer tillike Nordland­
ske D.s.-selskaps 3 dampere. - Gift. 3 barn. 

Seilte som forer av d. •Raflsund• og •Sortland• fra sepl. 1914 til 

mai 1915 og som fører av d. • Hestmanden• fra mai 1915 til 1918, 

da skibet blev overtatt av engelskmennene, - utelukkende med 

disse slub i krigssonen. Med ,Hestmanden• hovedsakelig , Kanal­

fart uten i lide skade på skib og ladning. 

._, \ ~;,x,E!-,, P Eit H.\L\ OH!-,E~ , 

Kragerø, f. 8. april 1856 i 
Tordal. Til sjøs 1872 med 
s. <<Æolus>> (300 nrt.) av 
Kragerø, tilh. H. Biørn jr. 
Styrm.eks. 1875 i Kragerø 
og skibsf.eks. 188o i Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1880 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 
,,Hermes* og bk. •Æolus*, 
begge av Kragerø. Blev i 

1882 fører av sk. <<Eidsvold* (272 nrt.) av Kragerø, 
tilh. I. A. Larsen m. fl. Har senere ført bk. <<Vega>> 
(393 nrt.), stål-bk. <,Cara* (1439 nrt.), begge av 

Kragerø, d. •Harry T. Inge• (1500), d. ••Remus• 

:ll 

(uoo), d. «Sinaloa* (2500) og d. «Romulus•> (7000), 

alle tilh. A. 0. Lindvig, Oslo. Sluttet sjøen i 
1926 efter å ha seilt til sjøs i ca. 55 år (hvorav 45 
år som fører). - Inneh. fortjenstmedaljen i gull. 
- Gift. Ingen barn. 

If\g, overenskomst med rederiet av 8. mars 1882 blev Jeg ansatt 

som eventuell fører av sk.s. ,Eidsvold, under bygging på Stabbe­

stad, Kragerø, hvorp.l jeg senere hadde tilsyn med bngingen av 

skibet, mntil det 17. mai s. a. gikk av subelen, hvorunder den ved 

dåben blev døpt med navnet •Eidsvold,, som foreeikk meget 

heldig under slor deltagelse av slekt og venner og alle medredere, 

såsom bestyrende reder, bøndene som hadde levert materialer til 

skibets bygging, byggmesteren, smeden, seilmakeren og skibets 

fører etc. Herefter blev skibet slept over til byen Off fortoiet ved 

B,ørns brygge, hvor nu jernbanens swjonsbygning st.lr. Her blev 

skibet oprigget, innredet og lastet, hvorp.l vi 28. juli 1882 avgikk 

fra Kragerø og siden hele tiden holdt det gående i utenriksfart på 

Afrika, Australia, Ostindien, Kina, Japan og vestkyst av U. S. A., 

Amerika, hvorpå jeg eller 8 1/2 års tjeneste ombord i det liUe 400 

tonns d. w. skib efter flere verdenso~ilinger for første gang gjen­

så Europa i Hamburg, hvor jeg i des. 1899 solgte min part i skibet 

til en annen skibsfører, hvorpå jeg forlot mitt førstefødte skib som 

i 8 ½ år hadde vært mig et kjært og godt hjem. 

Eftersi byggingen av st.ålbk. •Cara• som blev ferdigbygget i 

Grangemouth i juni 1891, og med mig som fører inntokes en lad­

ning kull for San Francisco, Cal., i hvis fart der fortsaues vekselvis 

Europa, vestkysten av Amerika og til Australia i flere år uten uhell, 

inntil den på en reise fra Syd Afrika til Auslralia i South Indian 

Ocean på ca. 44 graders syd bredde, mistet riggen ned til under­

mastene 1 18g8, hvorefter der med nødrigg seiltes ca. 6ooo n. mil 

helt inn på Melbourne havn uten å benytte mig av den tilbudte 

assistanse av de utenfor innseilingen tilløpne slepebåter, grunnet 

disses ublue forlangender for, som disse vilde ha det til, redning av 
skibet. Efterat skibet var blitt oprigget igjen, avgikk det lil bestem­

melsesstedet Newcastle, N. S. W., hvorfra der fortsaues i lengere 

tid uten nevneverdige uhell, inntil skibets totale forlis p.l kysten av 

Brazil i 1908. Delte var en av de tnsteste dager i mill liv, da jeg 

efter 17 års befatning med dette stolte skib måtte forlate det, hvor 

jeg hadde tilbragt 17 år av mine lykkeligste dager tilsjos. 

Efter hjemkomsten fra fruktbåten Harry T. Inge• blev jeg igjen 

av mm gamle reder, herr A. 0. Lin<lvig, ansatt som forer av hans 

nys innkjøpte båt ,Falstad• (senere omdøpt til •Remuso), hvilket 

skib jer p.i rederiets vegne overtok i Swansea våren 1913. Båten 

gikk i timecharter med kull fra forskjellige havner , Bristoll<Analen 

til de franske statsbaner i forskjellige havner i Bay of Biscay. 

Under opholdet i Sables d'Olonne utbrøt verdenskrigen, og da blev 

de sorte diamanter enn mere uundværli~e for de fran.ske statsbaner, 

der natt og dag var oputt med ;\ fore tropper ul slagmarken, 

hvilket jeg senere ved timecharterets avslutning fikk et synlig 

bevis for, idet jeg av stedets høieste autoriteter som takk for den 

store tjeneste vi hadde ylt den franske nasjon, blev overbragt en 

siden 1814 inndraget 40 francs gullmynt, der på forsiden bar 

Napoleons billede og innskriften: ,Napoleon Emperrur•, og på 

den motsatte side: 40 Francs med inskripsjon: , Republique 

Francaise An 13. A.•, av hvis mynter der opgis å være kun to til­

bake, hvorfor jeg med en viss forkjærlighet har festet myntstykket 

på mitt urkjede. Som en ytterligere påskjønnelse kan nevnes, at 

da vi ved avgangen passerte en feslning, blev som honnur for •Re­

mus• og det norske flagg saluttert fra f,stningen. 

Efter fratredelsen fra ,Remus• 1 Stockholm des. 1914, reISle jeg 

via Oslo like over til Sunderland for ,\ ha tilsyn med byggingen av 

et skib som alt var langt fremskredet. Ved dåben fikk den navnet 

•Sinaloa, som foregikk meget heldig og under vanlige høitidelig­

heter. I slutten av jan. 1915 var skibet overlevert til rederiet, hvor-
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på der gjordes en kort tur på Europa, for så å gå over i den nyss av 
rederiet oprettede linjefart på vestkysten av Amerika, som inntok 
alle havner langs kysten fra Vancouver B. C. til Chilenske havner. 
I denne fart fortsatte jeg som skibets fører til i sept. 1917, da jeg 
iflg. rederiets ønske fratråtte, for å overta stillingen som inspektør 
ved hr. Lindvigs nys oprettede kontor i San Francisco, California, 
U.S.A. 

Efter mange forsinkelser av streiker etc. var det første av de to 
nybygninger som blev døpt med navnet •Romulus• først ferdig­
bygget i okt. 1920, og jeg ansatt som skibets fører. Herfra gikk 
skibet i ballast til Montreal efter en ladning hvete som lossedes ved 
Vaxdal Mølle, hvorfra skibet i ballast gikk ut til vestkysten av 
Amerika for å settes inn i den av hr. Lindvig tidligere oprettede 
hnjefart. I denne fart fortsattes der uten avbrudd til i mars 1926, 
da jeg i Tacoma, Wash., med blandede følelser fratrådte min siste 
og beste skute, •Rcmulus•, for i hjemmet å gå i oplag for resten av 
livet. Efter 4 dages reise med jernbane over Amerika ankom jeg til 
New York, hvor jeg gikk ombord på Bergensfjord, der godt og vel 
bragte mig til Oslo og igjen satte fot på fedrenejord. Under cp­
holdet i Oslo avla jeg min mangeårige reder herr Lindvig et besøk 
for å takke for de mange lykkelige år jeg hadde fått lov til å tjene 
ham. V~d avskjeden tok herr Lindvig min hånd og takket for 
behagelig samarbeide og lang og tro tjeneste, idet han ved avskjeden 
tilføier: Nu hvil dig borger, det er fortjent. Herfra fortsattes 
reisen til mitt mangeårige hjem i Kragerø, men hvor jeg dog 
skjeldent og liter hadde opholdt mig, hvortil jeg ankom den 7. april 
og kunde således den følgende dag feire min 70 årsdag sammen 
med familien i mitt eget hjem - hvilket var en sjeldenhet for mig, 
der alltid hadde vært på farten der ute. Her blev altså dette gamle 
skrog avrigget og fortøiet for å gå i oplag i et godt hjem med mange 
kjære minner fra svundne tider, and the good old day of the 
•Great sailingships days,. 

Jeg har i Atlanteren passert ekvator 34 ganger, Indian Ocean ro, 
Paciftc Ocean 48, tilsammen 92 ganger. 

Kapp det gode Håp passert 18 ganger, Kapp Horn 10 ganger. 

SCHAUBERG, THORVALD GEORG 
TORGERSEN, 

Stavanger, f. 6. okt. 1867 i 
Egersund. Til sjøs 1884 
med bk. <<Eikundasund>> (797 
nrt.) av Egersund, tilh. An­
ders Bøe. Styrm.eks. 1887 
i Stavanger og skibsf.eks. 
1895 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <<Utstein>>, d. «Gar­
dari>, fullr. <<Elida>> og i 
B.D.S., Bergen. Blev i 1909 

reservefører og i 191 r fører i B.D.S. og førte her­
under damperne <cCeres,>, <<Diana>> og <<Hercules». 
Sluttet sjøen i 1916 (p. g. a. nervøsitet). - Senere 
forretningsmann i Stavanger (herunder også litt 
rederivirksomhet). - Gift. 4 barn. 

På ostindietur med bk. •Eikundasund• av Egersund, lå vi engang 
og drev i Den Bengalske bukt mange dager. Det var vinnstille og 
meget varmt. Så en morgen rapporterte vakthavende styrm. til 
føreren at han så en skildpadde. Dette var •Gefundenes Fressen• 
for kapt. Bertluniussen, der blandt mange interesser også hadde 
denne å gå på jakt, på sjø og ved land. Prammen kom i en fart på 
vannet. Først jumpet jeg og derefter kapt. nedi. Under roingen 
sier så Berthiniussen: •Nu må du ikke støie med årene i tolle-

gangen, så skal vi knipe den mens den sover., Han hadde jo sitt 
gevær med også. Så plutselig setter han i et høit skrik: ,A herre 
gud, det er stuerten.• Vi fikk mannen inn i prammen, og fikk med 
viftende armer og armer i kors skibet til å brase •bakk•. Et lite 
heng av bris var det nu, således at farrøiet var seket litt fra oss. 
Signaliseringen blev utført av mig, idet kapt. likesom var blitt 
helt lamslått. Den eneste gang forresten jeg merket sådant i de 2 år 
jeg hadde fornøielsen å stå under hans disiplinære og måske litt for 
strenge opdragelse til sine tider. Vi kom oss imidlertid vel ombord, 
og ved middagstid blev den bortgangnes lik under sjømannsmessig 
høitidelighet senket i havet. Alle gjenværende 14 mann ombord 
var til stede. -

Opklaringen på gåten var visselig denne: I den stekende varme, 
hadde stuerten villet ta sig en liten morgendukkert (kl. var 7 mor­
gen), men har så sluppet taket i den uthengte taugende. Man så 
nemlig merker på den hvite skibsside efter føttene. Tildragelsen, 
der var meget trist, grep oss alle meget sterkt. 

Dagen før krigserklæringen lå mitt skib, d. •Hercules•, under 
lossing i Tyssedal (Hardanger). Vi hadde 12 passagerer, studenter 
i 22-30 års alder, der studerte ved høiskole i Tyskland. Bl. a. 
var det 2 japanere, visstnok marine- eller officerer til lands. Før 
avgang herfra savnedes nettop de 2 japanere. Ved undersøkelse 
kunde vår stuert oplyse, at de begge ganske ubemerket hadde 
betalt sine regninger, avlevert sine billetter og i stillhet forsvunnet. 
Senere fikk jeg vite, at de av Verket hadde leiet en hurtiggående 
motorbåt for pr. denne å bli ført til nærmeste sted for å nå Bergens­
banen. Ved ankomst til Bergen fikk vi vite at krigen var erklært. 
Samtlige forlot •Hercules• her, til tross for at alle hadde retur­
billetter Hamburg-Trondheim. Det lot til, at de 2 japanere var 
godt orientert allerede dagen før. 

Fra krigserklæringen og inntil utgangen av 1916 gikk mitt skib 
i krigssonen, Nordsjøfarten: Hamburg, Rotterdam, London, 
Middelsborough, Aberdeen og Liverpool. 

Fra farten på Hamburg kan jeg meddele: Ankommet til Cux­
hafen blev kommandoen helt overtatt av tyskere. Vakt sattes ved 
nedgang til salon og officerslugarer, samt ved kabyss. All mat fra 
og til mannskapslugar blev bragt av en av besetningen, men under 
ledsagelse fra og til kabys av en tysk vakt. Jeg, som fører var den 
hele Elbfart opover til Hamburg og atter derfra nødt til å prom­
menere i min saton og lugar. Alle bhndventiler var tilskruet. Men 
da tiden av og til falt litt lang, lurte jeg mig engang til å åpne en 
ventil og kike ut. Et kvarter, og så var herligheten slutt. I salong­
døren stod den uniformerte vakt med plantet gevær. Han sa, idet 
han rystet sin pekefinger frem og tilbake: ,Sowas mussen Sie nie 
mehr thun Herr Kapitain•. Han fikk sin sigar og snaps, gjorde 
honnør og trakk sig foreløbig tilbake. Hvad hadde jeg sett? Jo en 
hel del dampskib lastet med gammelt jern og sten. Dette fikk jeg 
senere ut av en av loserne. Han sa nemlig ganske uforvarende: 
•O weh, o weh die Englaender, Versaenkungen vor den Haefen und 
dann unsere Zeppeliner, alle grøssere Hafen blokiert, nicht wahr?• 

Efter ca. g mnd. fart på Hamburg, blev samme selskaps skib 
•Castor• minesprengt eller torpedert mellom Horns rev og Helgo­
land, og da blev •Hercules• tatt ut av denne fart. 

Under fart på Rotterdam hadde 2 unge tyskere sett sitt snitt til å 
stikke sig vekk ved avgang. Dagen efter kom de pent frem og bad 
om ,nåde•. De fortalte at de hadde rømt fra sin tyske leir, til­
fots og krypende, i flere dager, nådde de ubemerket Rotterdam. 
De fikk godt stell ombord. Ved middagstid neste dag, lå de begge 
i solen på storluken. Plutselig skvatt de op aldeles likbleke. En 
zeppeliner kom svevende. Den ene stakk til mig et brev til sin 
hustru i tilfelle noget skulde skje. Men alt gikk godt. Ved ankomst 
til Norge forlot de skibet. Brevet fikk vedkommende tilbake. 

Ofte blev vi praiet og bordet til undersøkelse av papirer, av så 
vel tySke som engelske torpedo- og u-båter, men aldri blev ophe­
velser gjort, merkværdig nok, uansett last og fart. En svær tid for 
oss alle ombord, var i kobberkisfart mellem Trondheim og Middels-
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borough. Hver tur p.i utv •nde malte vi anl pe Bergen for mulige 

orders. Disse lød irn,dlertid hver gani, De kan gå til SJøs, Holrnen­

grl, Mat S nes "er Ta, ,er r bthag. J• ik.k 

alltrd ut Feistein. Crkk til .inkers ved Tan,nger til rnorkets frem­

brudd, for da med slukte lanttrntr og slukktt lys foruvrig, i stikke 

t. ,s. Ikke hygi,ehg, u ·: hvad skulde = • b, ork 

m~\nemørk natt, vel passert J.t:rens rev, kom "kibets ,mnen styrm., 

som utsendln,- fr.t de øvru t o~si rimeligvis, op pa broen o sa: 

\It De hv'"' •nsv• påa1 Dem \cd denne~? J~ 

sv.trte ham: •Gå nu pent OM rolig ned. Ved retur t.l Bergen kan De 

p; l ,ntor remf < De bek! Iser f direk~ •n. N, og 

her er rk < st< for eir.la~• Vedkommmde b<rorte 

aldri tilfellet der, og heller ikke jeg. Jeg meddeler dette 

ku for ustr at e blor •ner u-b.iter, men miskje 

det som verre var, hadde man a ta imot. Efter denne eprsode 

rystet og sk,1lv jeg over hele min kropp. Et putevar med uerstatte­

lige smiung r, stod alltid klar ved min efor, klu td l ta med mig, 

i 11lfelle galt skulde skJe. Dette kom rkke for mrll vedkommende. 

Vinteren 1916 sa jeg •Hercules• farvel titer eget valg. Mine 

nencr var kapun . Nogen måned<r efter blev den deilii:• •Her­

cules• torpedert. Alle t-lcv 1mrdle1 tid reddet ved å g.i i 

bitene. 

l"'>Cll.\(;t.;. Il I CII,\ltl) Fi\l \ "I: l EL. 

Oslo, f. 5. april 1883 1 Åle­

sund. Til sjøs 1898 med s. 
Embla av Arendal, tilh. 

Smith&Thommesen.Styrm.­

eks. 1901 og ,kibsf.eks. 

1906 i Bergen. Styrm. med 

d. Ran o~ d. Patria• av 

Bergen samt d. ,Herø• av 

Ålesund. Blev i 1912 fører 

av d. •Giskø• (2350) av Åle­

sund, tilh. P. A. Musæus. Har senere ført dam-

perne Nørrø (1850), By1•dø (:i• ,v0i or: fører nu 

d. ,,Skagatind•> (1880), tilh. Skages Rederi, alle 

a" Oslo. - G1 :'t. : . ,am. 
Jeg seille fra kri~ens begynnelse til slutten av juni 1917, og var 

sl I d · av tcrpedenng og mintsprengmng. 

Jeg gikk grunne, spenningen 1 bnd for å ha ca. 3 mnd. ferie, mn 

skibet blev overtall av Engl.ind likr efter, så jeg blev g.lende ledig 

til 1an. 1919, for Jeg fkk mltl slub 1gJen. 

-.c11 \Hl' l 'E'm:1u: .. J()II \' ,. '"' 

(;OUTFIIEU, 

~a11dal, f. 13. okt. 18-;-4 i 
Mandal. Til sjøs 1888 med 

d. Louisa+ (1100) av Bret­

tesnes (Lofoten), tilh. J. 
Jensen &: Co., London. 

Styrm.eks. 1891 i Mandal. 
Stynn. bl. a. med d. •Bjørg­

vim og fl. V.D.S.-skib. Blev 
i 1898 fører av d. ,Conrad 

Langaard av Oslo, tilh. 

Conrad Langaard. Har senere ført damperne 

,Hanseat Ih av Oslo, •Henrik Ibsen av Horten, 

•Flekkefjord (250) av Oslo, !Transport lh og 

Transport IV av Tønsberg samt senest d. 

•Varnes* av Farsund. Gift. Ingen barn. 

..;c11.mu, ... 01,:. '-,\"J•:HHE OL\\. 

Stavern, f. 25. nai 188g 1 

Risør. Til sjøs 1905 med s. 

Cabral (700) av Risør, 

tilh. skibsr.Molbach. Styrm.­
eks. 1009 1 Risør og skibsf.­

eks. 1912 1 Larvik. Styrm. 

bl. a. med bk. •Morgengry• 

av Risør og fl.k. tLancing• 

av Larvik. Blev i 1917 fører 
av d Spero (ro50) av 
Risør, tilh. J. W. Prebensen. Har senere ført 

d. C:·edo1 (1200) av Risør, d. tGr.,do (· 50) av 

Oslo, fl. k. ,Lancing•> (12000) av Larvik, fl. k. 

Pela>(os• (14000) av Tønsberg og fører nu fl.k. 

•Salvestria (13000) av Port Stanley, tilh. Chr. 

Salvesen & Co., Leith. Gift. 2 barn. 

A, mitt s1.· n mns,iv har 1• ·1lbr. · ca. ta :lr pl hV21fangst. 

Siden 1928 har 1eg vært fangstbestyrer og forer av kokeriet •PelagOP 

O',I de Siste ¼r I samme stilling p1 ,Salvestria • 

Mill fangstfelt hu s:ulig vacrt Sydishavet. 

'-,(;ff\lJUT. l.l I)\ IG J•. :\111,. 

Mandal, f. 9. juh 1886 i Flek­

kefjord. Til sjøs 1901 med 

s. ,,Magdalena•> (900) av 

Mandal, tilh. M. Pedersen. 

Styrm.eks. 1905 i Mandal 
og skibsf.eko.,. 1go8 i Kristi­

ansand. Styrm. med bk. 

•Mirzapore , bk. •Maranda+ 

og d. 1Resoluu. Blev 1 1910 

fører av s.n. skib (1850) av 
Mandal, ttlh. Bugge & Co. Har senere fort d. 

oHuldra•> (1850) og fører nu d. ,Halse,, (3600), tilh. 

Jørgen 0. Bugge, begge av Mandal. - Gift. 

4 barn. 
Var h1rmme 1 191S--1919--1920 og drev sltit,smegkr-, assu­

rans\. .... og hav.u1forrc1n1ng. 

Med undtagelse av to scilskib Jeg monstrtl ombord 1, clter a 

canger :l ha forlist med handelsskib, har Jeg hele mm ud seilet med 

skib frJ Mandal. 
Seilte med d. •Huldra• ca. ~ år under krigen uten :l bh torpedert 

eller lide nogen tngsmolest. 

-.c11,1Tl,EH. 11.\'.'-!-o. 

Oslo, f. i 1882. Til sjøs første gang i 1896 og 

seilte med norske og franske skib i langfart til i 

1903. Seilte fra 1903 til 1917 (med en kort av-
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bryteJse) for skibsr. And. Jacobsen, Oslo, hvorav 
fra 1908 som fører. Sluttet sjøen i 1917 og har 
senere disponert en rekke større og mindre skib. 
Nu skibsmegler i Oslo. 

Det mest spennende under min sjømannstid var da jeg første 
gang avvek fra myndighetenes strenge sailingdirections i fare­
sonen under krigen. Som De vet var ordren så vel for vest som 
østgående å følge linjen Flekkerø-Coquet Isl., derefter langs den 
engelske kyst i 2' avstand. En morgen nogen dager før jul 1914 
eller 1915 gikk vi et snes skib ut fra Hull, de fleste bestemt østover. 
I dokkporten meldtes at tyskerne i løpet av natten hadde strødd 
massevis av miner langs kysten. Mens de andre skib fulgte ordren 
og kysten nordover, holdt vi skibsråd og satte kursen på Hanst­
holmen, tvers mot den gitte kursordre. Fullmåne og klarvær. Det 
var meget spennende. Ingen sov den reisen. Ved ankomst til 
Kjøbenhavn leste vi i avisene at 5 skib av våre ledsagere ut fra Hull 
var minesprengt utenfor Flamborougb head, herav 3 Osloskib, og 
sågodt som alle omkommet. Ved Skagen, da vi varvestgående og 
utlosset, møtte vi de fleste av våre kolleger fra Hull, som da ennu 
var for østgående. Siden den tid fulgte vi aldri nogen offisiell 
kursordre, hvorfra ordren enn kom, og vi har ikke angret på det. 
Hermed ingen klander over myndighetene hjemme. Enhver 
gjorde sitt beste. 

SCHOUBYE, CLAUS HYLL, 

Oslo, f. 16. nov. 1880 i 
Tønsberg. Til sjøs 1896 
med s. <<Amazon>> (400) av 
Holmestrand. Styrm.eks. 
1898 og skibsf.eks. 1907 i 
Oslo. Styrm. med d. «Ruth» 
av Oslo. Blev i 1909 fører av 
dette skib (5800), tilh. Hagb. 
Waage. Har senere ført 
d. <<Origen» (2400), d. <<Ella>> 

(2200) og d. <<Sage,> (1800), alle tilh. denne reder. 
Sluttet sjøen i 1916. - Senere skibsreder. -
Gift. 1 barn. 

Var ombord id. •Ruth• i 13 år som 3. styrm., 2 . styrm., 1. styrm. 
og fører. 

Seilte under krigen mellem England og Frankrike fra aug. 1914 
til des. 1916. 

Var i Hagb. Waages rederi fra 1899 til jeg sluttet sjøen. 

!-;CHHØDEH, A~DHEAS TERKEL!-lEN, 

Langesund, f. 25. okt. 1881 i Kragerø. Til sjøs 
1896 med s. <<Glen> av Kragerø, tilh. J. Aalborg. 
Styrm.eks. 1901 i Kragerø og skibsf.eks. 1905 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. <<Fremtiden>>, d. <•Rex•>, 
bk. <•Ashmore>l og d. <<Riim>>. Blev i 1911 fører av 
s.n. skib (1000) av Kragerø, tilh. A. O. Lindvig. 
Har senere ført d. <<Adour,> (1850) og d. «Kjell>> 
(1350), begge av Kragerø. Sluttet sjøen i 1923. -
1924-27 havnefogd, losoldermann og møn­
stringsmann i Kragerø. Fra 1927 forflyttet til 
Langesund. - Viceform. i Kragerø Sjømansf. og 
i Langesund Sjømannsf. - Gift. 7 barn. 

SCHRØDER, BJARNE JOHAN, 

Stavanger, f. 13. jan. 1895 i 
Bergen. Til sjøs 1910 med 
d. <<Nordpol» (6200) av Ber­
gen, tilh. Harlof & Rødset. 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.­
eks. 1917 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med damperne <<Se­
tubal», <•Thorvald Halvor­
sen» og «Hallgrim>>, Blev i 
1925 fører avd. <<Jan» (2050) 
av Bergen, tilh. Torp & Wiese, og fører nu dette 
skib. - Gift. 2 barn. 

Styrm. med d. •Setubah av Oslo da den den 8. sept. 1917 blev 
senket i Kanalen. Alle reddet. 

SCHWANBORG, ALBERT, 

Herøya i Eidanger, f. 26. 
nov. 1880 i Skien. Til sjøs 
1895 med s. <<Lovisa» (250) 
av Skien, tilh. Blakstad og 
Holta. Styrm.eks. 1901 i 
Porsgrunn. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i Horten 1903. 
Styrm. bl. a. med bk. «Au­
gustinius>> og <<Albion», 4 m. 
bk. <<Sofie>>, 4 m. sk.s. <<Ta­
cora,>. Blev i 1910 fører av s.n. skib (1450) av 
Skien, tilh. L. P. Larsen & Co. Har senere ført 
seilskibene <<Sofie>> (2500), <<Protector>> (2700) og 
<<Kalliope•>, samt!. av Porsgrunn, samt d. <<Huldra» 
(1850) av Sandefjord. Sluttet sjøen i 1927 og har 
siden 10. jan. 1928 vært ansatt ved Norsk Hydro. 
- Gift. 5 barn. 

Hurtige reiser med 4 m. bk. ,Sofie,: Plymouth-Gulfport 42 
dager, Gulfport-Buenos Aires 52 dager, Buenos Aires-Port 
Adelaide 42 dager, Melbourne til høide Azorene 72 dager (ialt 
til Plymouth 97 dager). 

Høsten 1910 grunnstøtte vi med 4 m. sk.s. •Tacora• i Long Island 
Sound på et rocks som ikke var anmerket i kartet. Skibet sprang 
lekk, men ved at skibet blev manøvrert på grunt vann under land 
bergedes skib og last. I juli 19II forliste vi med samme skib 
utenfor Celebes. Efter 3 døgns hårde anstrengelser for å redde 
skibet, sank det på 90 favner varin. Mannskapet og alt løst inventar 
blev reddet. 

Var i stadig fart under krigen fra 1914 til høsten 1920. 
Frg. •Kalliope.,s hurtigste rundtur Baltimore-Rio de Janeiro­

Baltimore, lastet begge veier, var ca. 90 dager. 
Seilte i 1912 motorskøite ,Haabet> (5 nrt.) med 5 mann fra 

Langesund til Ludrits Bucht i S.V. Afrika. 90 dager. Formål 
selfangst. 

Med d. •Huldra• høsten 1926 fikk vi i oprørt hav i Nordsjøen 
havari. Under voldsomt overhal sprang surringene på dekkslasten, 
en del av denne gikk overbord, tok med skanseklædningen på for­
dekket, dekksplaten blev brukket på flere steder, vannet strømmet 
inn og fylte forrummet. Ved vannets inntrengen sprengtes kolli-
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s,, n kottet, maslun ~mm 1yltes slukket fyren, Mann upet 

lempet en del av lasten for i rette skuten op og komme til lekagen 

Cl! fl den roppet. Da m ,nen b stop ·t 11 vi , c drev ·lpe­

løse til en hollandsk fiskedamper tok oss pl •lep ul Ymuiden. 

!-,CH\ 'l'Z, JIAGVIN, 

Oslo, f. 12. sept. 1881 i 

Arendal. Til sjøs 1896 med 

s. Smart• av Arendal, tilh. 

A. Aanonsen. Styrm.eks. 

1899 og skibsf.eks. 1907 i 
Arendal. Styrm. bl. a. med 

bk. •Missisippi• og d. •Ni­
caragua . Blev 1 1910 fører 

avd. «Altair~ (2400) av Oslo, 
ttlb. A. Kroger. Har senere 

ført d. <•Antares•> (3150) av Oslo. Sluttet sjøen i 

1916. - Senere torretmngsmann. - Gift. 

2 barn. 
Under :en forte jeg d. •Ant.areso, ,·esentlig i fart pl U . S. A. 

og Frankrike med stykkgods, Spennende turer, men alt gikk 

heldig. 
I seilslu°bl;tiden almindrlig fart med prckuge slub. 

SEBUL,\ ~!-iE~, PE'l 'TEII, 

Tromsø, r 25. juli 1888. 

Til sjøs 1903. Styrm.eks. 

1913 i Tromsø. Styrm. 
med amerikansk damper 

•Munro• (i fart på Sval­
bard) og fl. skib tilh. Troms 

Fylkes Ruteselskap, Tromsø. 

Siden 1931 fører i dette sel­

skap. - Gift. 4 barn. 

Har vært i Troms Fylkes Dampskibsselskab siden 1914. 

Da jeg var 15 Ar gml. t-, . ntt , · og delta i fisket pl Lofoten og 

Finnmark. 19 lr gml. k1up1c i•~ ., so fot sk1c1te som Jeg drt\· pA 

for,,nnevnte fiske, og om sommeren drev jeg selfangst p,\ Island 

med den. H adde cb tatt kystskippercks. 

-.J::K-;t-~, J,,\II!-, ,\-.O,JOff'-'"'I ·:"-, 

Haugesund, f. 31. mai 1870 i Hardanger. Til sjøs 

1887 med br. ,Arendah (300 brt.) av Arendal, tilh. 

skibsr. Arvesen. Styrm,eks. 1889 i Haugesund. 

Blev i 1899 fører av d. Kvalem (350) av Hauge­

sund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere ført 

damperne Victor , Resolutt, •Spero , Steinar•, 

«Vestland•>, <•Ludolf Eide•>, alle av Haugesund, og 

forte senest d. Jackdow • av Kopervik. - Gift. 

2 barn. 

~J :LS\ I K, l ,,\HS, 

Hauresund, f. 31. mai 1891 
1 Hardanger. Til sjøs 1go6 

med s. +Gurda Alette• av 

Haugesund, tilh. T. Loft­

hus. Styrm.eks. 1913 og 

skibsf.eks. 1915 1 Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 

d. •Resolut , d. Skald og d. 

,Solhaug~. Blev 1 1926 fører 

av d. •Tanr;brand• (370) av 
Haugesund, tilh. Trygve Matland. Har senere 

ført d. •Torbrand• (370) og fører nu d. «Terje• 

(1750), tilh Joh. Amundsen, begge a-. Haugesund. 

- Gift. 2 barn. 

!-il<:IXJ(;, Tll\'(,\'E \ I.\B ll'"-, 

Ytter0ene fyr (Rognalds­

våg), f. 23. april r892 i Hor­

ten. Til SJOS :007 med d. 
ffhorsdah (3500) av Oslo. 

Styrm.eks. 1918 og skibsf.­
eks. 1921 1 Bergen. Styrm. 

med d. •Storviken•, d. Er­
viken og m. •Atlantic•, alle 

av Bergen. Blev i 1928 fører 

av s.t:. skib (10400) av Ber­
gen, tilh. Wilhelm Jebsen. Har senere ført d. 

Horstad (:ooo) av Bergen. Sluttet sjøen i 1932. 

- Senere 1 fyrvesenet. - Gift. 2 barn. 

._i,:n 1'- , .\ J,UE IIT, 

Minde pr. Bergen, i .. !. Juli 

1883 i Hardanger. Til sjøs 
1900 med s. ElL,et (200) av 

Stavanger. Styrm.eks. 1905 

i Ber~en o~ skibsf.eks. 1907 

i Stavanger. Styrm. bl. a. 
med d. •Dronning Sophie• 

av Stavanger og d. Otto 
Sverdrup• av Bergen. Blev 

i 1914 forer av s.n. damper 
(6000), tilh. Bergh & Helland. Sluttet sjøen i 1921. 

- Senere drevet rederi-, fabrikk- og handels­

virksomhet. - Gift. 2 barn. 

~E\ 'EHE ~ . K .\IU, ,\"-OIU•:,\-. AI.FIIEH 

\' ,~. 
Namsos, f. 22. jan. 1863 i Grong. Til sjøs 

1879 med bk. •Ceres• av Bergen. Eks. ved Sjø­

krigsskolen i Horten 1884. Styrm. med en rekke 
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N.F.D.S.-skib. Blev i 1889 
fører av kabelskibet <<Tele­
graf» tilh. Den Norske Stat. 
Har senere ført d. <<Ragn­
vald Jarl» og d. «Haakon 
VII», tilh. N.F.D.S. 1916-
1935 disp. for Namsos 
Dampskibsselskab. - Sjø­
rettsmed!. Gift. 2 

barn. 
Gikk i 1914-1916 i postrute rnellern Bergen og Newcastle med 

d. •Haakon VII• og for heldig. 

SIEGWARTII, FRIDTJOV, 
Tønsberg, f. 14. des. 1877 i 
Narverød. Til sjøs 1894 
med s. <<Johanne•> (rnoo) av 
Tønsberg, tilh. skibsr. Hoff­
gaard. Eks. ved Sjøkrigs­
skolen i Horten (utn. til 
officer i 1900). Styrm. med 
damperne <<Spurt>> og 
<<Spind>>. Blev i 1905 fører av 
d. <<Spring,> (1300) av Oslo, 

tilh. Hj. Siegwarth. Har senere ført d. <<Vasco da 
Gama•> (6000) av Larvik. Sluttet sjøen i 1915. -
Senere skibsreder, kullimportør m. m. Form. i 
Tønsberg Sjømannsf., Tbg. Sjømannshjem, Tbg. 
Sjømannsskole og Tbg. Sjøfartsmuseum. Medl. 
av bystyret, havnestyret og sjøretten. - Gift. 
4 barn. 

I mine styrm.dager var jeg med på 2 forlis. Den ene gang var vi 
lastet med pigiron. Hadde losset partlast på norskekysten og gikk 
ut om aftenen bestemt for Oslo. Omtrent ved midnatt passerte vi 
et fyr, som var plaser! på en høi holme. Løpet var trangt, så vi 
måtte gå nærmest mulig fyrholmen. Just efter vi hadde passert 
denne, begynte skibet å få slagside. Well, for å gjøre en lang hi­
storie kort: En utstående spiss av fjellet hadde revet en lang 
flenge i skibssiden, så skuten sank under våre føtter som et stryke­
jern. 

Den annen gang gikk vi, en styggværsnatt i tykk tåke i land i 
Jammerbukten på Jyllands vestkyst. Jeg hadde frivakt. Plutselig 
blir jeg nesten slynget ut av køien. Op kom jeg i en fart, og der så 
det uhyggelig ut i den mørke uværsnatt med grunnbrott overalt. 
Da den imidlertid var ballastet hugg den sig over ytterste revle og 
begynte så å forsøke hinderløp over neste, hvilket også lyktes - ja, 
den gav sig ikke før den også jumpet over innerste revle. 

Redningsbåten fra Løkken stasjon korn ut, men kantret første 
gang, heldigvis uten å miste nogen folk. Alle mann, med undtagelse 
av offiserene, gikk iland i den danske redningsbåt. 

Det er en vågelig og livsfarlig jobb å være redningsmannskap 
på Jyllands vestkyst, det er sjøfolk og menn - beundringsverdige! 

Om morgenen løiet vesta-stormen, vannet falt ut og vi kunde 
snart gå makelig iland. Nogen dager senere, da vinden var gått 
østlig, var det tørt 3 a 4 fot aktenom skibet, så langt hadde vind og 
flod satt det op på land. 

3 a 4 uker senere fikk vi, ved Switzers hjelp, skibet av grunnen 
en stormnatt med høivann. Det var en svare slit, men vi kom da 
omsider inn til Fredrikshavn. 

Det viste sig altså at det ikke var så farlig for livet å strande på 
•Jutem med ballastet skib, når man bare blir ombord, men bruk 
aldri egne livbåter, for det er livsfarlig. 

I 19,r gikk jeg over i hvalfangst, først på Spitsbergen, senere i 
Australia. 

SIEM, OLE, 

Stokmarknes, f. II. jan. 
1882 i Trondheim. Til sjøs 
1898 med s. «Norwegia•> 
(800) av Lyngør, tilh. A. B. 
Olsen. Avgangseks. ved 
Sjøkrigsskolens øverste avd. 
1907. Styrm. med dam­
perne ,,Sommerstad,,, ,,Ragn­
vald Jarl», <<Haakon VII» og 
<<Kong Helge,,. Blev i 19m 
fører av b.d. <<Parat>> (135 brt.) av Trondheim, tilh. 
Nordenfj. Dykkerselskap. Har senere ført d. 
<<Meline,, (10250) av Tønsberg. Sluttet sjøen i 1923. 
-- 1923-29 kontrollofficer ved Marinens Torpe­
dofabrikk; 1929-33 direktør for Troms Fylkes 
D.s.-selskap, meddirektør i V.D.S., Stokmarknes 
(ansatt som adm. direktør fra 1. jan. 1936). For­
mannskapsmed!. i Horten; bystyremed!. og sjø­
rettsmed!. i Tromsø. - Inneh. Tyrkisk For­
tjenstmedalje (Liakkat). - Gift. 4 barn. 

Studerte med statens stipendium elektroteknikk og diesel· 
maskiner ved den tekniske høiskole i Charlottenburg 19,r og 1912. 

Tjenestgjorde i 1912 i den britiske og tyske orlogsmarine for å 
studere dypvannsdykning og bergning av skib, særlig med sikte på 
organisasjon av bergningscjenester i vår marine. - Medlem av 
mottagelseskomiteen for u-båt A 2 i Kiel høsten 1913 og våren 1914. 
Chef for A 2 fra mars 1914 til 1919. 

I 1908 deltok jeg som styrm. på d. ,Sommerstad• i redningen av 
besetningen på d. •Norman Isles,, som var grunnstøtt på Somali­
kysten og plyndret av sjørøverne. Besetningen blev forøvrig utle­
vert oss uten nogen krigerske foretagender frå vår side. 

Flere tokter i marinen som chef for torpedofartøier og skibs· 
oflicer på panserskib. I 1903-1904 på tokt med korvetten ,Ellida• 
til Konstantinopel. 

Har utgitt i Horten 1927: ,Seilskibenes glansperiode, (45 sider). 
Utnevnt til premierløitnant i marinen i 1907 og til kaptein i 1919. 

SIMENSEN, SIMEN KONH,\D, 

Hvaler, f. 13. aug. 1870 i 
Hvaler. Til sjøs 1885 med 
s. <<Hygea>> (700) av Halden, 
tilh.skibsr.Hanestad.Styrm.­
eks. 1902 i Fredrikstad. 
Styrm. med bk. <<Laureb> av 
Sandefjord. Blev i 1905 
fører av s. <<Lines Bros•> 
(1200) av Sandefjord, tilh. 
C. A. Michelsen. Sluttet 
sjøen i 1927 (invalid). - Enkem. 5 barn. 
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~ I MONSE"II , ,\ ,nnE.\ S, 

Sluen, f. 18. mars 1899 1 

Solum. Til sjøs 1916 med 

d. Grenmar (18oo) av 

Skien, tilh. H. Haraldsen. 

Styrm.eks. 1920 og skibsf.­

eks. 1922 i Porsgrunn. 

Styrm. med m. Østfjeld , og 

d. <<Eikland•>. Blev i 1926 

forer av s.n. damper (2035) 

av Risør, tilh. I. M. Skau­

gen. Sluttet sjøen i 1930. - Senere statslos i 

Skien. - Gift. I barn. 

~IMO"ll~ E N, ,\ ,unK \ ~ ~E\ Ellli"- , 

Haugesund, f. 8. des. 1872 i 

Haugesund. Til sjøs 1887 

med s. Campell av Hauge­

sund, tilh. Johan Thorsen. 

Styrm.eks. 18go I Hauge­

sund. Styrm. med s. •Vic­

tor o~ d. Nordstjernen. 

Blev 1 1898 fører av s.n. 

skib av Haugesund, tilh. E. 

H. Kongshavn. Har senere 

tørt Haugesunds-damperne A-,ance , Juno, 

<•Aslaug,), ~Karen>> og fører nu d. •Hundvaag>) 

(950) av Stavanger, tilh. Peder Smedvig. - Gift. 

6 barn. 
V r · iM\· med bk. •L"~ngs1ont• cb den blev 1ow1 .-rak uten-

for karan1enes1asJoncn ved Mobile i en orkan. 

~ l\lO,!-,I•. :". , J.1.1..,El ..; , 

Bergen, f. 19. aug. 1875 i 

Fusa. Til SJØS 1893 med d. 

•Lyderhorn (48oo) av Ber­

gen, tilh. Severin Troye. 

Styrm.eks. 18g7 og skibsf.­

eks. 1900 1 Bergen. Styrm. 

bl. a. med d. Odin , d. 

•Valhah og d. ,Ringhorm, 

alle av Bergen. Blev i 1905 

fører av s.n. damper (2700), 

tilh. Johan C. Giertsen. Har senere ført dam­

perne •Mjølnen (2700), •Trudvang+ (1500), 

•Draupnen (1500), •Grane• (1500), +Odin• (1500), 

~Rimfakse• (1750), •Verdande• (2400), alle tilh. 

s.n. reder, •Balder• (16oo) og fører nu d. ,Rim­

fakse•> (2200), begge tilh. Alb. Schjelderup, 

Bergen. - Gift. 2 barn. 
Med und1agelse av ar 1•B forte d. •Jan• av Bergrn (2050) 16 mnd., 

hu jeg kun seilt i null nuvuende rederi. Da jeg i 1898 b,!gynte som 

2. styrm. med d. ,Qd111• var mm reder Job.n C. Giensm. Efter 

hans død i 19C7 gikk samtlige rederiets sk1b over ul Schjelderup & 

Scbj,ott. Sentre gikk oØ Schiøtt ut av rederiet, som nu innehas av 

All> t Sch1elderup alene. 
Har aldri forlist, aldri blitt torptdtrl og forøvng aldr, hall n~n 

vesentlige ul) kker til siøs. 
I 1895 kom 1eg ombord i Tvedes1randsbk. •lmacos•, kapt Olsen, 

reder Carl Beck. Var med dette skibi ca. 9 mnd. pa en reise fra 

Hongkong til B.u,gkok - og videre til Cad1i og London. Senere 

har jeg kun fart i steamere fra Bergen. 

._,1'10,..;F'-. 01..\ F IIIT J,t-.\ ·-, 

Hvaler (og Oslo), f. 15. des. 

1865 i Sarpsborg. Til sjøs 

1880 med s. ,Hanna,>, tilh. 

hans onkel Ths. Christian­

sen, Hvaler. Styrm.eks. 1882 

i Halden og leste til skibsf.­

eks. sammesteds. $tynn. 

med Botved• og Fn . Blev 

i 1888 fører av s. •Norse­

manm av Goole ( under norsk 
flagg). Førte senere s. oFiorella• av Oslo, Flora• 

og Carl Haasted•, ulh. John P. Pedersen & Søn, 

Tvedestrand, og d. •Geir av Oslo. Sluttet siøen 

i 1897 og gikk inn i rederfirmaet John P. Pedersen 

& Søn, Oslo. - Har vært viseordfører i Oslo 

(1915-1916), medl. av Hovedbanens direksjon, 

medl. av centralstyret og hovedstyret i Rederf., 

form. i Chr.a Rederiforening, medl. av Oslo Han· 

delskammer, form. styret Søndenfj. Norske D .s., 

Norges Handels- & Sjøfartstidende, ordf. Schou 

Bryggeris representantskap, næstform. styret Nor­

ges Skibshypotekbank. - Han har for regning av 

de forskjellige firma som han har vært medinteres­

sert i, bygget 51 nye damp- og motorskib (hvorav 

35 1 Norge) til en sum av ca. kr. 35 ooo ooo. Dess­

uten har han bestyrt et snes seilskib, hvorav ca. 

15 var store stål- og jernskib. - Ridder 1. kl. 

Vasaordenen. Kongens lystyachtmed. 1914 

(K.N.S.). - Gift. 10 barn. 

Jer var ,tynn. med bk. •Botved•, tilh. Anker, Halden, og min 

onkel Amund Amundsen, Sarpsborg, og Jens Amun~n (Roald 

A.'s far), Oslo. Skib<el førtes av kap1. Henriksen fra Supsborg 

(far av clirtktor Henriksen, N.A.L.). Under en tyfon 1 ChiiusJo<n 

mistet v1 nggen og drev mn 111 <n av Leong so1 Bay øyene ved 

Haman (Ch1nas største ø), Her Il v1 under utrygge forhold ved 

en kyst mror s orovue her1et, men v1 sbpp heldig unna. Jrg vandret 

,.,mmen med kapt. flere mil over Haman, men da ban ble> syk 

av stnbadsene, måne ban forts ombord 1gien. Han blev dessverre 

1kkt senere hell !nsk og døde pl bnsp11.1let I Hong Kong. Sammen 

med til matros Rikk Jeg si senere over størstedelen av Hllll211, for A 

komme frem til folk og fl underrettet Hong Kong om vår slr.1ebne. 

Vi kom tykkehR over f1ellene og ned pl den annen side av øya mot 

fransk Tonkinal, Fra Pak-Ho1 fikk v1 sendt ti telegram 111 konsu­

latet i Hong Kong om h1elp. Da v1 kom tilbake 111 skuten, var 

h1elpen .,llerede komme1. D. ,China• 11 klar ved s,den til i slepe 

!artøttt av grunn. V, kom ombord 1 ,Botved• idet anltttne lettedes 
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Ombord hadde man intet hørt fra oss siden vi forlot skibet og 
•China• hadde ikke rede på hvorfra underretningen var kommet. 

En begivenhet av interesse var regjeringens opdrag i 1912 
om å være meglingsmann i konflikten mellem Svithunlinjen, 
Stavanger, B.D.S. og N.F.D.S. samt Wilson Line i Hull, -
en megling som førte til et gunstig resultat. 

Jeg kan også nevne arbeidet med å skaffe den siste økonomiske 
hjelp til Roald Amundsens ,Gjøa•-ferd, penger som måtte samles 
inn for å få ekspedisjonen avsted. 

Min 6 årige medlemstid av Oslo formannskap, hvorav 3 år som 
viseordfører, var også en n1eget interessant periode i mitt liv. 

SIMONSEN, SELMER BERNHARD, 

Hisøy pr. Arendal, f. 4. juli 
1890 i Arendal. Til sjøs 
1906 med s. <<Arie!» (885 
brt.) av Arendal, tilh. B. 
Jacobsen. Styrm.eks. 1910 
og skibsf.eks. 19n i Aren­
dal. Styrm. med damperne 
<<Husø>> og <<Sno>>. Blev i 19r4 
fører av s.n. skib (3080) av 
Kristiansand, tilh. S. O. 

Stray & Co. Har senere ført d. <<Snar>> (2500), d. 
<•Spes>> (1850), d. <•Storaker>> 6000 og m. <<Song­
vaar,> (5000). Sluttet sjøen i r925. - Senere 
kjøpmann. - Gift. 2 barn. 

Med d. •Sno, blev jeg torpedert r9. des. 1916 på Afrikakysten og 
blev optatt av spansk passagerskib 24. s. m. kl. r2 natt. Alle 
reddet. 

Med d. •Snar> grunnstøtte jeg på Isle of Weight i Kanalen 3. 
jan. r9r8. Blev berget av det engelske admiralitet. Skibet blev 
reparert og jeg seilte med det til krigens slutt. 

Forliste med d. •Storakero i Atlanterhavet 26. feb. 1923. Skibet 
var blitt meget ltkk, formodentlig under seilasen gjennem drivis­
beltene. Fra en Liverpool-avis citeres: 

Mr. Johan Vogt, the Norwegian Consul, on behalf of the King 
of Norway and the Norwegian Government, yesterday, in the 
Consulate, at South Castle-street, Liverpool, presented to Captain 
W. M. Williams, of Carnarvon, master of the Furness-Withy liner 
Wyncote, a silver cup, in recognition of gallant services to the 
crew of the Norwegian steamer Storaker, lost in the North Atlantic 
on February 26th last. 

For several days prior to February 25th, the Storaker, which 
was laden with grain, encountered very bad weather. Big seas 
were awash of her decks. The pipes became choked with grain 
and the pumps were unable to get away the water which was 
constantly being shipped, the deck.s cracked, and the vessel leaked 
fore and aft. For two days the American steamer City of Flint 
stood by her, butasthat vessel ran short of fuel-oil wireless messages 
were sent out, which the Wyncote picked up. That vessel hastened 
to the spot. The Storaker was then in a perilous plight. The 
weather was too rough to allow of boats being launched. The 
gale continued. The Wyncote stood by for twenty-nine hours, and 
in the forenoon of February 26th the twenty-four members of the 
crew of the Storaker were transferred to the Wyncote. The 
Storaker sank that evening. 

Mr. Vogt, in making the presentation and paying tribute to 
Captain Williarns's fine services, said the Norwegians were a sea­
faring nation, and had been so for over a thousand years. They, 
therefore, recognised that, although that might be called a wireless 

rescue, the wireless was no use without the gallant men behind it. 
On behalf of his King and Government, and the captain and crew 
of the Storaker, he thanked Captain Williams very much, indeed, 
for his splendid rescue. 

Commander Sergeant, secretary of the Local Marine Board, 
said he had always found Norwegian sailors to be the very finest of 
men, thorough sailors down to their finger tips, and sober, straight­
forward, honest-hearted men. In years gone by Liverpool ships 
used to be greatly manned by them. 

Captain Williams, in accepting the gift, said it would have been 
a terrible thing if he had passed by the Storaker in her •distress. 
He was sure that Captei.n Simonsen, master of the Storaker, 
would have done exactly the same towards him, if he had been 
in need of help. 

S IMONSEN, SIMON, 

Sør Audnedal, f. 30. nov. 
1877 i Sør Audnedal. Til 
sjøs 1893 med s. <<Orlando>> 
(120) av Mandal. Styrm.eks. 
1898 i Mandal. Styrm. bl.a. 
med bk. <<Concordia>> av 
Mandal (i 5 år). Blev i 1905 
fører av s.n. skib (630 nrt.), 
tilh. Alb. Jacobsen. Har 
senere ført s. <•Richard>> 
(260), s. <<Thora>> (450), begge av Mandal, samt fl. 
mindre skib i Nordsjø- og Newfoundlandsfart. 
Har i de senere år seilt som styrm. - Gift. 7 barn. 

SIMPSON, GEORG WILLL\M, 

Bergen, f. 17. jan. 1870 i 
Borregaard (Sarpsborg). Til 
sjøs 1887 med s. <<L'Union,> 
(350) av Sarpsborg, tilh. 
Paul Hansen. Styrm.eks. 
1888 i Fredrikstad. Styrm. 
med s. <<Havfruen» av Grim­
stad, s. <<Gunhilde>> av Hal­
den, d. <<Sevilla>> og <•Solfe­
rino>> av Oslo. Blev i 1901 
fører av d. «Stralsund>> (650) av Oslo, tilh. A.s. 
Spanskelinjen. Har senere ført damperne <<Sar­
dinia>> (1300), <<Sulitjelma>> (1500), <<Salerno>> (2000), 
<<Stambouh> (4500), <<San Andres,> (2500) og fører 
num. <,Sevilla,> (2040), alle tilh. s.n. linje.-Rederf. 
gullmedalje. - Gift. 4 barn. 

Min lengste reise til sjøs var med tysk jernbk. ,Kathinka•. 
Fra Matupi (Bismark Arkipel) til Marseille brukte vi 224 dager. 
Lastet med copra. Alle mann friske. 

Jeg blev torpedert ved innløpet til Bristolkanalen i mai 1918 med 
d. •San Andres,. Uten varsel. 2 mann drept. Torpedoen rammet 
i akterkant av maskinrummet på st.b. side. Skibet gikk så hurtig 
ned, at mannskapet, som sprang til b.b. livbåter der hang utsvinget 
i davidene, ikke behøvde å låre båtene, men hadde kun å hukke ut 
krokene, og det litt fort, for ikke å bli dratt ned med skibet. U-båten 
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~ v, mtet Vi m fra M1ddelhavtc m• .yklt1 og •ulde 

til Norge. Var innom Gibraltar, hvorfra vi .wgikk , konvoi. Fikk 

en ngelsk • 1nalm ,nn omt-< rd or-• 48 dampskib, i konv 11tn. 

Alt ,kk bu til vi t ,m op , Bre 10 unal• , hvor k ,nvo1en blev 

delt. 46 skib fortsane nordover, mens •San Andres• og et engelsk 

slu •ill in Brist•'' .malti En h v tune ltr bl •v v ton> 1trt. 

M>nnskaptt spran11 til livb.ltene, mtns jeg ,elv sprang inn , min 

lugar for å hente skibets p•pirer. Da jeg kom ut igjen var bitene 

pJ , annet. Alt gikk hurtig. •• je~ It 1m ut, m en c,,,ter Oil fra 

maskinrommet, det vu 4. ging han var torpedert, Ok spurte efter 

livbtlter. Jeg svarlt at beltene var bl/ist i filler, men spring forover 

01 ,pp li J"', hvts De bn svømme, hvortil mo svarte (mannen 

var svensk, men født av norske foreldre): •Ja:vla tyskara, jo sv1mma 

kan Ja~. nu gar alt mit jord1'ka gods 1t hel<iktn til, men inte Jag.• 

Ha: ble"· rt deL A1Ie m.nn \"ar cu kommet i bltmt, mtd und­

ta~clse av engelskmannen og jeg selv. Engelskmannen hadde en 

liv~ ie, jev 111~enun Skib t sank n1td akterenden forst og hadde 

s. forovt , .a: bat~ skar fra ·t, m d det 1e de kom i 

vannet. Da toluken var 1 vanner sier engelskmannen: ,Well 

C .-n, t is a r tten ,b, 4•e h, to lea., the I suppose," 

hvorttl jeg ,varte: Yts, y~u go fi,., , hvorpa han i;tkk i s1om og 

svømte noen meter bort fra skibet, vendte sig og ropte: ,Come 

along c:apt., the w " no vtry «-'" J•~ tok en luke og ut bar 

det. Jeg svømte bor I til engelskmannen som ,a: •How do you led 

Captain, not so bad after all I hopet Skibet sank hurtig, og jeg 

blev trukket mn mot <kil>et av dra ,~get. for ikke å bli dran 

med, målte 1eg sene foten mot baugen og spenne fra. ,Good by,, 

sa engelskm•nnen, idet sk1bet fonvandt, ,Rouen game this is, 

how du you fttl C..pwn•. •All right, tbank you, and youl• ,Qu1te 

well• sa han, ,but a smoke and a whisky hot now, what do you 

thli,ld• Men• vi I~ slik or pratet hadde jeg f.ltt fatt i en luke til, 

hvo-ior lok d1 tr1e •tit 11g ~ og st"ttet hlnden pi dtr1 

annen. 5,1 kom en liten krapp siø og ned gikk jeg, nedover, men 

p1" 'L.U · ,e, ,et u1 _. · end n og op ul overfLlttn kom jeg 1 

en fart. Dtt var en nottcsexk fr• • .aoet som bragte m,g op. 

Vi to I.I slik og svømte en tyve m,n. til vi blev optatt av v.lre 

• b:. ~ Straks dter blev vi optatt av tngdske armerte trllero 

o~ bragt inn til England, hvor v1 tikk den btste bthandling. 

!->L"\( , l).\Jll,!->J."\ , !-ol\1O' ,1kOL,\l, 

Bergen, f. 14. juli 1856 i 
Nøtterøy. Til sjø~ 1868 med 

bk. ,Ørnen• av Bergen. 

Styrm.eks. 1873 1 Bergen. 

Styrm. bl. a. med bk. «Her­
moJ og frg. Oceant av 

Bergen. Blev i 1881 fører av 

s.n. ,lub, t1lh. Aug. C. Mohr 

& Søn, Bergen. 1885-1900 

interessert i kystfart og sle­

pebåttrafikk. 1900-1924 fyrvokter. - Enkem. 

8 barn. 
Jti: gikk ul SJDS allerede 1 12 års aldertn, 

I 1900--•1904 ansan ved Helles<> fyr, u en kortere ttd ved 

Obo fYT, 51 8 år ved Svmor fyr og til slutt II Ar ved Digerud, da 

mm hU5tru nektet 1 giore lengere tienest• for staten. hvorfor Jeg 

mine søke avskjed. 

:--1()\'Ef.A:\U, l\',\ll, 

Bygdo pr. Oslo, f. 3. april 188o i Sund pr. Bergen. 

Til sjøs 1896 med s. ,Dea~ (500 brt.) av Fredrik-

stad, tilh. konsul Mulvad Styrm.eks. 1899 1 Oslo. 

Eks. ved Sjøkrigsskolen i Horten 1902. Styrm. bl. 

a. med d. Hermod•, d Helios• 01• d. Hugin , 

alle av Drammen. Blev 1 1908 fører av d. •Hydra · 

(2300) av Drammen, ulh. Bruusgaard, K1østerud 

& Co. Har senere ført d. •Halvdam (7500) og d. 

•Dovre (16oo), begge av Drammen. Sluttet sjøen 

1 1919. - 1919--26 s.n. reder!S inspektør og full­

mektig i Østen. Siden 1927 direktør for Det 

Oversjøiske Compagnie . - Gift Ingen barn. 

Hele min fartstid har foregått i rederiet Bruu•,gaard, Kiøsterud 

6t. Co. 

~l'l'TEH, ,H'.OL.\I , 

Trondheim, f. 13. apnl 1862 1 Flatanger. Til sjøs 

første gang 1 1879. Styrm.eks 1899 i Trondheim. 

Styrm. bl.a. med d. Otto Sverdrup, d. •Vølund~ 

og d. •Rowena•>. Blev i 1918 fører av d. •Rollaug• 

(221 brt.), tilh. Namsos Akae D., .. -selskap, og 

fører nu dette skib. - Gift. 2 barn. 

s,, ,moord I d. ,Roll.lo r h,·ora,· 16 1r som forer. 

!,O,(\ 1.HT..,E:'1:. ~E:\I , 

Stavanger, f. 27. des. 1849 i 
Varhaug. Til sjøs 1866 med 

s. •Engelina1 av Tananger, 

ttlh. losoldermann Monsen. 

Styrm.eks. 1872 i Stavanger. 

Styrrn. med frg. ,Hiram• (7 

år) og d. •Alh (6 mnd.), 
begge av Stavanger. Blev i 

1881 fører av s. •Peru1 av 

Stavanger, tilh. Henrik 
Svendsen (og for ''• ham selv). Har senere fort 

damperne +Røldal+, ,Fulton•, •Sunmva•, •Ala­

bama• og Helen , samt!. tilh. Holdt & Isachsen, 

Stavanger. Sluttet sjøen i 1908 og har senere 

vært inspeki.,r 1 s.n. reden. - Kongens For­

tjenstmed. (1929). - Enkem. - 1 barn. 

Da Jeg var styrm. med frg. •H1ram• 1::mtraff 24- feb. 1874 don 

sorgehge ulykke at k.apt. Steffen Thomsen og ~ nunn av beset­

ningen blev sl.ilt overbord under en voldsom ork.an midt 1 AtLin· 

tull.avet. V1 ,-ar da undervcs P~!.l-Dundee med puchpme. 

Jeg m.itte da overta kommandoen. Elter i ha losset i.uten tok Jtg 

skuten hjem til Stavanger for 1 utbedr< havanskaden, Det kostet 

iklte mmdre e::m 18.000 SJ)eCltdaltr, Jeg giltkderdterut ig1en med 

skibet som styrm. 
En av turtr1e v1 hadde med ,H<ram• var ul Potnt Alobis (1 Peru) 

for l 1.ute guano. Dent var et helt nytt utslu'brungssted og'" blev 

hRgtnde der i 9 mnd. og 20 dager ler va var t1ll.1Stet. C P stipu­

lerte nktignok ca. 8 t pr. dag i ovuligsedagspengu, men der var 

ogs.\ supulert en kurs for peruvwuke •Sols>, som medforte at 

reder>et ikke kunde innkassere nogensomhelst godtg1ørelse for 

dette abnormt lange ophold. Dtr var samud1g 3<>--40 andre store 

skib som led samme sk1ebne som ,H,ram•. 
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En gang senere, da vi lå og lastet i Pablon de Picha (like ved 
Point Alobis), opstod der en kveld i 1876 et fryktelig jordskjelv. 
Der lå da 31 skib under lastning. Jordskjelvet var så kraftig at 
skuten ristet som et aspeløv. Alle fortøininger brakk, og der opstod 
et veldig kaos med alle disse skib drivende omkring. 8 skib sank, 
deriblandt •Drott>, (kapt. Bersagel, av Stavanger) og •Drott, av 
Tønsberg. Begge opgas den gang å være bland! Norges største. 
På stedet var der en liten hytteby med spaniere og kinesere. En del 
av disse reddet sig op på et nærliggende fjeld, mens de øvrige og 
byen blev tatt av flodbelgen. Den steg efter sigende 62 fot over alm. 
vannstand. Vi utbedret skaden i Callao. Det tok 3/4 mdr. og kostet 
15-16.000 dollars. 

D. •Røldal• forliste jeg under orkanaktig storm på Scrubery Sand 
ved Yarmouth. Heldigvis blev alle berget, men skibet blev totalt 
vrak. 

I 1907 mistet d. •Sunniva, propelleren ved Swan Island under­
veis Mobile-Bluefields, men ved hjelp av en god •Norther> 
lyktes det å seile skibet til B. (en d;stanse som fra Stavanger til 
New=tle). Her fikk jeg ved hjelp av mannskapet innsatt ny 
reserveaksling og ny propeller, hvorefter last blev inntatt og gikk 
derefter til Mobile. Som anerkjennelse fikk jeg av assurandørene 
et nydelig kaffeservice i sølv. 

Jeg har seilt til sjøs i 42 år og jeg har vært 46 år (1933) i Holdt 
.& Isachsens rederi. 

SJØSÆ'l'IIER, I:\'GEBRJGT, 

Smørhavn fyr, f. 29. mars 
1883 i Surendalen. Til sjøs 
1898 med s. «Solberg>> (800) 
av Horten. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1907 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<Rags>>, <<Fridalen» og 
<<Bergsdalen>>. Blev i 1916 
fører av d. <<Hitterøy>> (3600) 

- av Oslo, tilh. K liiver & Co. 
Sluttet sjøen i 1925. - Senere fyrvokter. - Gift. 
2 barn. 

Med bk. •Solberg, av Horten hadde vi ca. 70 dager fra Pensacola 
til Hamburg, hvorav '3 uker i Nordsjøen. 

Med bk. •Amerika• av Stavanger hadde vi i 1901 ca. 4 mnd. fra 
Pensacola til Durban og mesteparten av mannskapet blev innlagt 
på hospital, lidende av Beri Beri. 

Med b. •Rocheby Hall• fra Newcastle N. S. W. til Panama, 4 
mnd., hvor det meste av mannskapet døde av den Gule feber i 
1904, 

Reddet under krigen mannskapet fra d. •Middelsborough Hill• 
(en engelsk damper) i Kanalen. 1 mann hadde fått hånden skutt av 
sig. 

D. •Hitterøy, blev senket av tysk u-båt. Alle mann blev reddet. 
og landsatt i Liverpool av en dansk damper. 

SKAFLESTAD, CIIR ISTOPIIER ,JOHAN, 

Skåre (Haugesund), f. 11. jan. 1865 i Bergen. 
Til sjøs 1881 med s. <cZippora>> (890 nrt.) av 
Haugesund, tilh. H. Sundfør. Styrm.eks. 
1884 i Haugesund. Styrm. bl.a. med s. <<Eastern 
Light>>, s. «Morna,>, d. <<Odd>> og d. <<Munin». 

Blev i 1891 fører av s. 
<<Rask•> (400) av Haugesund, 
tilh. A. Lothe m. fl. Har 
senere ført s. <<Lorenzo» 
(1800), s. <<General Gordon» 
(2500), d. <<Skogland>> (5roo) 
og senest d. «Hanna Skog­
land>> (7500), alle av Hauge­
sund. Har senere vært på 
kontoret hos T.H. Skogland 
& Sønner. - Enkem. 1 barn. 

Var fører av 4 m. bk. •General Gordon• fra okt. 1912 til dens 
forlis feb. 1919, så jeg var i aktiv virksomhet hele krigen, både i 
oversjøiske og nordeuropt\iske farvann uten å bli antastet hverken 
av miner eller u-båter. 

Ved skibets forlis, litt østenfor Savannah (det stod på en banke 
med hele dekket over vannet), kom en stor bergningsdamper lastet 
med både motor- og steampumper og et helt personale med uni­
former og blanke knapper. Det var imidlertid umulig for dem å få 
pumpene til å virke, ennskjønt de arbeidet i to dager med både 
motor og steampumper. Da det tilsynelatende ikke lyktes for dem, 
drog de avgårde og fikk skibet kondemnert. Er senere kommet til 
den anskuelse, at arbeidet var for lett for dem. Der var ingen ting 
å tjene på jobben, ti skaden på skibet var efter min opfatning at 
kun en del nagler var sprunget, så det blev bare å slepe ca. 5-6 
eng. mil og holde pumpene igang. 

De første årene til sjøs i ostindiefart var dog den fineste tiden. 
Der var arbeide sent og tidlig og ophold på frivakter, men hørte 
jeg dengang aldri nogen kick hverken om det ene eller annet, enn­
skjønt eftersom jeg senere har sett, de hadde all grunn til å bli 
misfornøiet. 

SKAGE, FINN FHE])IUKSEN, 

Nesttun pr. Bergen, f. 22. 
juli 1892 i Fana. Til sjøs 
1908 med d. <<Hebe•> (4050) 
av Bergen, tilh. Harlof & 
Rødseth. Styrm.eks. r9r3 
og skibsf.eks. 1915 i Bergen. 
Styrm. med d. <<P. G. Hal- a 
vorsen». Blev i 1917 fører av 
d. <<Jern>> (1280) av Bergen, 
tilh. Thv. Halvorsen. Fører 
nu d. <,Kul» (1950), tilh. denne reder. - Gift. 
3 barn. 

SKARHEBO, IIAL\'OR, 

Jeløy pr. Moss, f. 9. nov. 
1872 i Hillestad. Til sjøs 
1889 med s. «Commerce,> av 
Holmestrand. Styrm.eks. 
1891 i Larvik og skibsf.eks. 
1898 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med s. <<Astrid>>, s. <<Norden>>, 
d. <<Terrier>> og d. <<Romsdal». 
Blev i 1906 fører avd. <<Pro­
vidence>> (1500) av Dram-
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-----
men, tilh. Hans Kiær & Co. Har senere tørt dam­

perne <<Thorsdal>> (3300), ,,Romsdal•> (5360), ~Fer­

dinand Melsom (4720), alle av Oslo, Kaupanger• 

ex ~Ferdinand Melsom•>, av Bergen, <•Blaafjeld* 

(1650) av Bergen (også under navn •Tom I av 

Skien), og tFalkefjelh av Oslo, d. ,Havton (2050), d. 

,Havton (1650) og fører nu d. ,Havtor (238o), 

tilh. P. Meyer, alle av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Har seilt 111 sjøs siden 188g. 

Et billede fra br,mrien fra mitt førsie ir til sjøs, som ~r festet 

sig , min enndrini Ca. so skib med slappe seil dn\·end• , stillen 

nord•nfor Skagen. 
Seil! pa O,ten der den russ,sk-japanslr.• lr.ng og pi Europa 

under hele verdenskrigen. 
Bl ;enkel med k .nondd av ty•k u-bil 29. okt. og tnnbcrget til 

Tyne 30. okl, 1916 med d. ,Falktf1ell•. 

--.K \n--.11 01,·1 . nu 1,(, n r:n--.1 , -. 

Åsgårdstrand, f. 28. Jan. 

1893 i Andebu. Til sjøs 1911 

med hv.b. <•Jupiter~ av San­

defiord, tilh. Johan Bryde. 

Styrm.eks. 1919 og skibsf.­

eks. 1920 i Tønsberg. 

Styrm. med fl. hvalbåter. 

Blev i 1927 fører av hv.b. 

Frey• av Sandefjord, tilh. 

Bryde & Dahl. Har senere 

fort fl. hvalbåter av Sandefjord. - Gift. Ingen 

barn. 

i-.KA l lG , .\"-DEil~ \ ., 

Nøtterøy, 1. 18. feb. 1882 i 

Andebu. Til sjøs 1902 med 

bk. Tamerlene (1.ioo) av 

Fredrikstad. Styrm.eks. 

1906 og sk1bsf.eks. 1913 1 

Tønsberg. Styrm. bl. a. 

med s. ,Grimstad•, s. ,Gul­

borg•, d. ,Sark• og d. •Lou­

ise Nielsen~. Blev i 1919 

f,,rer .iv d. Balto• (nooo) av 

Haugesund, tilh. B. Stolt-Nielsen. Har senere 

fort damperne Sist, ( 18ool, Capto (7000), 

begge tilh. s.n. reder, ,,Loch Tay•> (8300), <•S. B. 

Lund (2500), d.t. Mdine•, alle av Tønsberg, og 

senest m.t. •Pan Scandia,1 (14800) av Oslo. -

Gift. 4 barn. 
Da jeg var styrm. me.! d. ,M,gda• av T"nsberg, blev vi 18. aug. 

1915 lr.l. 11 ¼, om natten skutt 1Senk av iysk u-Wt uten varsel, ca. 

10 n. m. av Englands S.V.kys1. Vi kom alle mann i god behold i 

bvbiteoe og blev senere ved 2-udcn 0111 natten tatt op a,· et hol­

landsk dampsk1b som bragte oss inn 1il Falmouth. 

Da Jeg var styno. med d. ,Kim• av TønsbCig, på co reist fra 

Buenos Aires til 0$10, kom vid• siste dager av nov. 1916 g1ennem 

Den engelske Kanal. V, fikk de 10 varselskudd mol skibet, men 

slapp heldig fra det. Ingen kom til sk1de og v, fikk lov ul i fort• 

sette var rt&Se-. 
Under mm styrm.tid med d. ,Capto- av Haugesund, pa en 

reist fra Narvik til Sydney N. S., kom vi ut i et stormfullt vzr og 

led stort havari. Den 14. Jan. 1923 moste! v, hele roret og akter­

stavnen, og led adskillige andre skader, bl. a. revnet akterspeilet 

ca. 7 fot p.l begge sider ,v stevne,i, sl akterpeaken randt full av 

vann. V1 mine 1ilkalle assistanse, o~ blev den 16. s. m. tatt under 

slepnmg av et engelsk dampsk1b. Under slepnmgen ~dde v1 

m•n~e h.lrde tørn, bl. •· brakk sleperen 4 ganger. Vi sleper ca. 

750 n. m. og kom ::t8. jan. tnn 111 St. Johns N. F. helt nedostt. 

Da vi ankret op pa havnen, var der selvsagt s1or bege1String 

blandt bese1ningen pa hanristtn. 

Sa vidt vites var Jeg den forste som slo til lyd om i sette onn kr. 

1000,00 som ~runnfond 111 skibsforernes pensjonsfond. 

--.K \l GE , . 11 \I.\ OU, 

Stathelle, f. 7. Juni 1886 1 

Bamble. Til sjøs 1900 med 

s. •Hektor• (500) av Brevik, 

tilh. Torsten Ek. Styrm.eks. 

1906 i Brevik og skibsf.eks. 

1912 i Porsgrunn. Styrm. 

bl. a. med bk. ,Cito , bk. 

,Hafursfjord• og d. •Fager,. 

Blev i 1917 fører av d . 

tBratland• (3600) av Pors­
grunn, tilh. Gunnar Knudsen. Har senere ført 

d. •Fager• (1850), og fører nu d. tFagervikt(2885), 

begge tilh. Nilson, Nyquist & Co. - Gift. 3 barn. 

De 33 .lr jeg har reist til sjøs har alt gatt sin jevne gang. Under 

lr.ngen seilte Jq omtrent hele uden og med samme skib I kullfart 

Engl.1nd-Frankrike samt M1ddel~vt1. Var hele 11den heldig og 

,-ar hvuken utsatt for u-b.\tcr eUrr m10tr. 

-.K.n:K--.T.,n. --.ua·un 1,(a :. 

Molde, f. 20. jan. 1884 i 

Molde. Til sjøs i 1901 med 

d. ,Mjølnert (2700) av Ber­

gen, tilh. Johan C. Giertsen. 

Styrm.eks. 1906 og skibsf.­

eks. 1908 i Bergen. Høiere 

skibsf.eks. 1909 i Bergen. 

Styrm.med damperne •Vale~, 

•Hermod,, •Breidablik• og 

•Ulh. Blev i 1914 fører avd. 
•Balder, (16oo) av Bergen, tilh, Alb, Schjelderup, 

Fører nu d. ,Breidablik• (1780), tilh. s.n. reder. 

- Rederf. gullmedalje (1932). - Gift. 2 barn. 

Under krigslrene 1914-1918 førte undertt1nede redenets skib 

,B;udero, og gikk da kontinuerlig mclkm England og Franknke. 

Var omtrent hver 8. dag , England I disse 4 ir. Årene g,kk uten 

nevneverdig uhell, mens 10 av redtriets skib blev torpedert. Vi 

var i 3 ar udsbcfraklct for et fransk firma, hvor v1 som deo forst• 

damper befrakterne mdde, titer 3 ir var den eneste tilbake av 14 
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skib som de samme tidsbefraktere hadde. Alle de andre var 
senket. 

Under krigsårene utarbeidet jeg eget regulativ for seilasen i dette 
farvann, nærmest stikk motsatt det almindelig tilvante. Til for­
forskjellige tider møtte vi 3 tyske u-båter i Den engelske Kanal 
uten konvoi, men kom heldigvis hver gang klar. 

I disse år seilte jeg i 9 mnd. uten både x. og 2. styrm. samtidig 
da det var umulig å få. Jeg var da stadig på broen fra vi gikk fra 
England og til vi kom til Frankrike (ca. 2 ½ døgn). Efter 24 timers 
lossing i Frankrike var det samme rute tilbake. Det var en anstren­
gende tid. 

SK,JERVOLL, OLAV, 

Oslo, f. 18. nov. 1878 i 
Fosnes. Til sjøs 1893 med 
jakt <<Frøya•> (32 nrt.) av 
Namsos, tilh. A. Bjerkhoel. 
Styrm.eks. 1902 i Kristian­
sund og skibsf.eks. 1905 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 
<<Mirzapore•>, d. <<Gerd•>, d. 
<<John Christie~ og <<Spica>>. 
Blev i 1916 fører av d. 

<<Kysten,> (300 brt.), tilh. Namsos Dampskibs­
selskab. Har senere ført damperen «Indtrønde­
ren•> (205 brt.), <<Åfjord>> (335 brt.) og d. <<Nauma>> 
(219 brt.). Sluttet sjøen i 1920. - Senere bestyrer 
av Norsk Styrmandsf. - Gift. 1 barn. 

Medlem av følgende komiteer: ,Sjørøverkomiteem, ,Optagelses­
prøvekomiteen•, •Minnesmerkekomiteem, styremedlem •Nordi.5ke 
Navigatør Kongressen samt form. i •Sjømannsorganisasjonenes 
lovutvalg,. 

SK,JOLDEN, SIGURD, 

Horten, f. 13. feb. 1893 i 
Borge. Til sjøs 1908 med 
s. <<Høvding>> av Fredrikstad. 
Eks. ved Sjøkrigsskolen i 
Horten 1914. Styrm. med 
d. <,Odland,> av Tønsberg. 
Blev i 1921 fører av d. <<Ta­
lisman>> av Oslo, tilh. D. 
Finne. Har senere ført d. 
«Hovland>>, tilh. denne reder. 

Fører nu skoleskibet <•Statsraad Lehmkuhl» av 
Bergen. Kaptein i Marinen. - Gift. 3 barn. 

Jeg sluttet å fare til koffardis i 1926, og har siden om sommeren 
vært overstyrm. med skoleskibet •Statsraad Lehmkuhlt. 

Under krigen var jeg for det meste chef på torpedobåt, en stund 
nestkommanderende på jager, med siasjon i Egersund. Da en gang 
chefen på den samme steds stasjonerte torpedobåt •Skarv• hadde 
permi.5jon, måtte jeg ta hans båt og gå ut og se efter 2 u-båter som 
var meldt fra Obrestad. Vi fikk se dem - gående østover utenfor 
grensen. Vi fulgte innenfor. De stakk ut til havs. Da sås langt i 
øst røk fra flere båter og u-båtene endret kurs mot dem og satte 
op farten. Vi også. Det blev et kappløp. •Klart skib•, stor ståhei 
og guttene ivrige, ,Skam gjorde sine ytterste knoper, det gjaldt 
å komme frem før u-båtene, skjønt disse hadde forsprang. Vi 

greide det også, og svinget ikke lite kry op på samme kurs som de 
tre lastedragere med signal i topp: •Norsk territorium•. De to 
u-båter svinget også igjen vestover utenfor - og så langt efter det 
tapte bytte. Der stod vi og så på hinannen i kikkert, alt var klart, 
ladde kanoner - torpedorørene svinget ut, minørene på plass til 
å sende de farlige fisker avsted. Guttene var så ivrige at de knapt 
var til å stagge. •Skal vi ikke skyte, løitnant? Skal vi ikke skyte?• 
Det blev ikke nødvendig. Det var nok at vi var på plass. 

SK,JÆVELAND, SEVERIN, 
Stavanger, f. 13. mai 1885 i 
Stavanger. Til sjøs 1902 
med s. <<Smaragd>> av Stav­
anger, tilh. Ths. Bjørnsen. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1910 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. <<Navi­
gator>> og d. <<Vestlandet>>. 
Blev i 1913 fører av s.n. 
damper (2600) av Risør, tilh. 
Jacob Prebensen. Har senere ført Stavanger­
damperne <<Freda>> (3050), <<Mathilde•> (3600) og 
<<Norfolk>> (6200). Sluttet sjøen i 1917. - Nu 
medinneh. av Sølyst Slip- & Motorverksted. -
Gift. 5 barn. 

SKJØLLINGSTAD, KARL AUGt:ST 
SELMER, 

Haugesund, f. 18. mai 1894 i 
Haugesund. Til sjøs 1909 
med d. <<Valhai» av Hauge­
sund, tilh. Johan Amundsen. 
Styrm.eks. 1914 og skibsf.­
eks. 1915 i Haugesund. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Skjold•>, <<Kongshaug,> og 
<cSvanholm>>. Blev i 1923 
fører av s.n. skib (1000) av 
Haugesund, tilh. Trygve Matland. Har senere ført 
d. <<Strudsholm>> (1850) og fører nu atter d. <<Svan­
holm>>. - Gift. Ingen barn. 

Senket med d. ,Kongshaug, av tysk u-båt 6. april 1917 i Nord­
sjøen underveis Blyth-Sandnes med kull. Al!e reddet. 

~KOGEN, TORBJØnN ANDnEAS, 
Skjold (Ryfylke), f. 17. feb. 
1901 i Bergen. Til sjøs 1916 
med d. <•Forto>> (1200) av 
Bergen, tilh. Leif Eriksen. 
Styrm.eks. 1920 og skibsf.­
eks. 1923 i Bergen. Styrm. 
med damperne «Alexander 
Kielland>>, <<Erviken>> og 
<•Heina>>. Blev i 1927 fører 
av d. <<Lilly Margrethe>> (800) 
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av Bergen, tilh. Carl M. Iversen. Sluttet siøen i 

1929. - Senere hotelleier og disp. for forskj. 

mindre foretagender. - Gift. 2 barn. 

Aug. 1918 var jev med 4 m. bk. •Nordluv •v Tvedestrand, da 

de1 lev •""'f.!ngt rr d bom ca" 1 n. m · t for C >e. Hatt1.:ras, 

pl reise Buenos Aires-New York med linsed. Alle reddet. 

~KO(; L.\~H, li.\ , i-. \ 11.llEL\l, 

~ 
Haugesund, f. 21. jan. 1896 

1 Skåre. Til sjøs 19u med 

d. •Sigurd• (2400) av Hauge­

sund, ulh. T. H. Skogland. 
Styrm.eks. 1919 og skibsf.-

eks. 1923 1 Haugesund. 

Styrm. med d. «Skogland* og 

d. Torlak Skogland·· Blev i 

1923 fører av d. «Per Skog­

land (930) av Haugesund, 

tilh. o.n. reder. Har senere ført m. •Neptumam 

(9010), d. •Valdemar Skogland• (76oo) og senest 

•Margit Skogland• (5500). Nu styrm. i kinesisk 

fart. - Gift. 3 barn. 
Under kr, ,en · I•~ d. ,Ivan pa re We t Hartlepool-

L1vorno med koks, utenfor Gibraltar kapret av en u-båt. Nu 

•" ·.·1e k.,· · Got · lev u· ,moor. ,l u-t · n so"1 kkerhet mot 

flukt, hvorefter vi I over 2 0uKn mattl- slepe u•båten mot Madeir.a. 

Natten før ankomsten brakk sleperen, og i det tette mørke med storm 

Olt regnbYi:tr sukk vt av og fortsatte til bestemmtlsesstedet v~ 

Gibraltar. Jeg var dengang matros •• 

Den følgtnde reist fra Spanien til Livtrpool med malm i ian. 

1917, blev v, igien kapret av u-Wt utenfor Kapp Ftnnisterre - og 

senket. Alle mann reddet. Blev opt,ltl av det hollandske pa,;s.1ger­

sk1b ,Ophm og la~dsatt , Falmouth, hvorfra vi blev hjemstndt. 

Kapt. Gotls blev $ · • ,n · . t d. ,Erling Llndoe> og var pl • t1 u, 

Liverpool, men rakk aldri frem. 

~KO ltl) ,\L, :\J \U(.l•,LlU ~ HhJ,11 .\HOT, 

Rekefjord, f. 13. mars 188o i 
Sogndal. Til sjøs 1897 med 

s. Amor• (300) av Stavan­

ger, tilh. Johan Pedersen. 
Styrm.eks. 1898 og skibsf.­

eks. 1904 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. ~sne­

fond • d. •Jæderen og d. 
«Breifond>>. Blev i 1906 fører 

av d. Snefond• (500) av 

Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. Har senere ført 

flg. dampere for denne reder: •Jæderem (500), 

•Jarh (500), •Krosfond• (IIoo), tKrosfond• (2300), 

•Barfond• (2150), tSvartfond~ (3600), •Storfond•> 

(6ooo) og eKrosfond• (36oo). Sluttet sjøen i 1921. 

- Senere dampskibseksped. i Regefjord. -

Viceordf. Sjorettsmedl. - lnneh. medaljen for 

<<Ædel dåd,,. - Gift. 3 barn. 

Da kngen brøt ut 11 Jeg med d. •Krosfonc. , Em .and. J•G 

seilte hele krigen igjenntm på dt verste farvann. Ingen •v de sk1b 

Jtg fa1 · var It for noget uhell. Dtt eneste 110m hendte, var at 

Jeg med Barfond• i Bristolkanalen seilte over et nettop sunket 

dampskib og herunder fikk en ftenge i en plate. 

S K \ ~mmG, \~))EllS IIE ~ ' I ' 

Kristiansand, f. 15. okt. 

1887 i Gøteborg. Til sjøs 

1902 med s. Colonna• av 

Lillesand. Styrm.eks. 1907 

og skibsf.eks. 1910 i Kr1Sti­

ansand S. Styrm. med s. 

Dagman av Lillesand og d. 
•Dama• av Kristiansand. 

Blev i 1917 fører av d. 
Dvergsøt (1678) av Kri­

stiansand, tilh. A.s. Shipping Co. Har senere ført 

d. Bragd0 (269: ), tilh. s.n. selskap. Gift. 

1 barn. 

'->\li .HY, 11,JOIH ,\I, . 

Oslo, f. 10. sept. 1885 i 

Skien. Til sjøs 1901 med s. 
,Magda» (1800) av Skien, 

tilb. H. H01er. Styrm.eks. 

1904 i Porsgrunn. Styrm. 
bl.a. med damperne Brio, 

•Sovereign•, <•Ganger Rolf,, 

og Paris+. Blev i 1922 fører 
av d. •Bruno~ (176o) av 

Oslo, tilh. Fred. Olsen&:: Co., 
og fører nu d. •Borgilai (236o), tilh. dette rederi. 

Gift. 2 barn. 
S.. ·e I Nordsiøfart under he'e kngcn I Fttd. 0 s :is skibe. 

Har vært i rederiet siden 1004• 

...,\IITII. C IIHl...,TJ-:, , 

Oslo, f. 30. jan. 1883 i Vardø. Til sjøs 18gg med 

s. tAlmedia~ av Oslo, tilh. Melsom &:: Holt. Eks. 

ved Sjøkrigsskolen på Horten 1901. Styrm. bl. a. 

med d. ,Ganger Rolf• og d. •Henrik Ibsem. Blev i 

1908 fører avd. +Christian Børs•> (7100) av Bergen, 

ulh. V1lh. Torkildsen. Førte senest d. •Hennk 

Ibsen~ (7600) for denne reder. - Nu skibsreder. 

...,\IITII. 4)\11-:U. 

Stavanger, f. 27. mars 1879 i Stavanger. Til 

sjøs 1896 med bk. •Franziska• (781 brt.) av 

Stavanger, tilh. G. Gundersen. Styrm.eks. 1900 

og skibsf.eks. 1903 i Stavanger. Styrm. bl. a. 

med bk. •Noah Vh, fullr. •Atlantiet og forskj. 

av D.S.D.s passagersk1b på kysten. Blev i 1909 
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fold,> (3950), 
1 barn. 

fører av sk. <•Olga Pauline>> 
(109 brt.) av Stavanger, 
tilh. ham selv. Har senere 
ført brigg <<Henrik W erge­
land>> (300) av Haugesund, 
damperen <<Jon Sigurdson1> 
(II50) av Stavanger, og 
<•Sørhaug>> (1500), <•Haraids­
haug•> (2000), <•Solhaug,> 
(4425), <<Veni>l (5000), <•Syd­

samtl. av Haugesund. - Gift. 

Jeg seilte nogen år med amerikanske sei!skib. 
Var 2 somre på laksefiske i Alaska. 

Sl\lITll*), SIGUHD, 
Trondheim, f. 24. feb. 1867 
i Oslo. Til sjøs 1888 med s. 
<•Atlet>> av Kristiansand, tilh. 
S. Otto & Co. Styrm.eks. 
1891 iKristiansandogskibsf.­
eks. 1894 i Oslo. Styrm. 
med d. <•Norge>>, d. <<Merkur>> 
og fl. B.D.S.-skib. Blev i 
1907 fører avd. <•Kong Carl» 
av Bergen, tilh. B.D.S. Har 

senere ført damperne <<J upiten>, <<Neptun» og 
«Lynx>> for dette selskap. Sluttet sjøen i 1928 
(pensjonist). - Gift. 3 barn. 

*) Død 12. feb. 1935. 

I x915 berget jeg 2 skib, •Ranvik• utenfor Kristiansand og •Høi­
da!, utenfor Egersund. 

SMl'rH, \\'JJ,IIEI,1\,1, 

Oslo, f. 6. juni 1855 i Rakke­
stad. Til sjøs 1871 med br. 
<•Skeberg» av Sarpsborg, tilh. 
skibsr. Amundsen. Styrm.­
eks. 1877 i Tønsberg. 
Førercertf. 1888. Styrm. bl. 
a. med br. «Ansgan>, bk. 
«Pocohontas>> og bk. <<Atha­
lia>>. Blev i 1888 fører av 
bk. <•Oseola>> (200 reg.) av 

Oslo, tilh. kapt. Oscar Wettre. Sluttet sjøen 
i 1890. - Opholdt sig i 1890-1901 i Ham­
burg. Senere bosatt i Oslo. Har drevet kasse­
fabrikk. - Enkem. 5 barn. 

~OGJXN,ES, !SIGUIU) MAHTI :V, 

Bergen, f. 30. nov. 1887 i Bergen. Til sjøs 
1902 med d. <<Hørda>> (4500) av Bergen, tilh. 
Joh. Ludvig Mowinckel. Styrm.eks. 1906 og 

skibsf.eks. 19ro i Bergen. 
Certifikat som kystlos på 
strekningen Kopervik-Hon­
ningsvåg 1917. Styrm. bl.a. 
med. d. <<Nor>>, d. <•Mid­
natsol» og d. <<Inger­
J ohanne». Blev i 1915 fører 
av d. <<Skald>> (1700) av Ber­
gen, tilh. Jacob Kjøde. Har 
senere ført Bergensdam­
perne <<Inger Benedicte>> (2700), <•Stryn» (3300) 
og <,Ynnun> (1000). Vinteren 1917-18 los i 
konvoiene inn og ut fra Bergen samt på 
strekningen Kopervik-Honningsvåg. Sluttet 
sjøen i 1921. - 1921-34 bestyrer av det off. 
arbeidskontor i Bergen. Siden 1934 havnefogd 
i Bergen. - Gift. 3 barn. 

Fra 1925 i 3 perioder (også inneværende) medlem av Bergens 
bystyre og formannskap. Er medlem av Bergens havnestyre, 
Bergens kommunikasjonskomite og Vinmonopolets stedlige styre. 
Sjøkyndig domsmann og bisitter i Bergens sjørett. 11 år form. i 
Bergens kom. arbeidsledighetskomite. 

Forliste i 1904 med bk. ,Prospekt> av Arendal under en orkan 
på Jamaic.a. 3 mann (2. styrrn., 1 lettmatros og undertegnede som 
var jungmann) rodde en line iland, hvorved der blev skaffet for­
bindelse mellem vraket og land. I redningsstol blev ca. 10 av 
mannska!,et samt en stewedorgjeng 10-12 negre, ialt ca. 20 mann 
reddet. 

SOLBERG, CA8PAR GHEGEll, 

Bekkelagshøgda pr. Oslo, 
f. 31. mai 1879 i Tune. Til 
sjøs 1894 med s. <<Svan>> 
(200) av Sarpsborg, tilh. 
havnefogd Holter. Styrm.­
eks. 1898 i Fredrikstad og 
skibsf.eks. 1903 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Gra­
tia>>, d. <•Caliope>> og d. <1To­
losa>>. Blev i 1915 fører avd. 
<•Rødskjær•> (4000) av Langesund, tilh. Jacobsen & 
Co. Har senere ført damperne <<Braatt IL> (3050), 
<<Brann» (3050), begge av Sarpsborg, <•Fagervik,> 
(2750) av Oslo, <<Roa>> (1800) av Bergen og senest 
<•Gimle>> av Oslo. - Gift. 2 barn. 

Seilte under hele verdenskrigen. Blev i 1916, på reise fra Malaga 
til London med d . •Rødskjær•, beskutt av u-båt ca. 25 kv.m. nord 
for Cape Vilano i storm. Et projektil av stort kaliber gikk like over 
skorstenen og et eksploderte ikke langt fra skibssiden så vannsøilen 
stod mange meter til værs. Ved forskjellige manøvrer og press på 
maskin kom vi oss undav. 

Blev i mars 1918 med d. •Braatt !lo torpedert uten varsel i Den 
engelske Kanal, hvorved flere mann blev såret. 
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~oumnG. 11,, "'nT,,n .... 
Oslo, f. 1, nov. 1896 i Moss. 

Til sjøs 1915 med d. +Sinsen~ 
(3500) av Oslo, tilh. Fe­
arnley & Eger. Styrm.eks. 

1921 og skibsf.eks. 1926 i 
Oslo. Styrm med Oslo­
damperne Komet og Ly­
derhorn•>, Blev i 1930 fører 
av s.n. skib (3050) av Oslo, 

tilh. D. Steen. Fører nu 

d. Komet+ (1840), tilh. denne reder. - Gift. 

!ny.en barn. 

!-10 1,0EH(;, Gll l ,HH;\ , n, 
Botne 1 Vestfold, f. 26. nov· 
1875 i Holmestrand. Til 
sjøs 1891 med s. ,Rio+ (300) 

av Holmestrand. Styrm.eks. 
18g5 i Porsgruna o;,; skit>- : .­
eks. 1898 1 Oslo Styr­
mann med d. Johan Sver­
drup+ av Bergen og d. 
,Hugin av Drammen. Blev 

i 1903 fører av s.n. damper 

(2200), tilh Bruu!><taard, Kiosterud & Co. Har 

senere ført damperne •HaldlS•> (2600), ~Hugin» 

(36oo) og ◄ Herrmon• (86oo), alle av Drammen. 

Sluttet sjøen i 1916. - Senere gårdbruker. -

Form. i styret i Botne Sparebank. - Gif·. 2 barn. 

I min fartstid har jeg vært i kontakt med 5 kriger. Den kubanske­

sp.2nske, den spanske-amenkanslct, den tyrlu · 

panske-russL•k• og den store verdemkn~. 
Jeg har forlist 2 ganger; som 2. styrm. med d. •Joh,n Sverdrup• 

pa kysten av Pottoriko og som forer med d. Hugin• pi vestsiden 

av Magellan-strcdet. 

~ O LIIEH(;, l~ ◄ ;\'_\l ,U , 

Bergen, f. ;3. apnl 1887 i 

Bergen. Til SJØS 1903 med 
d. ◄,Bergenhus+ (6ooo) av 
Bergen, tilh. Andreas Olsen. 

Styrrn.eks. 1909 , ',; skJl,,f.­
eks. 1914 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med dampl·rne Pa­
uiat, •Balder• og •Strind;u. 

Blev i 1918 fører avd. Mel­
derskin,, (6640) av Berp:en, 

t1lh. Joh. Ludv. Mowinckel & S,m. Har srnae 

ført damperne oH ada•> (7900), ,Biørnefjord~ (6200), 

,Strinda• (11185), •Heina, (7610) og fører nu d. 

fSygna1 (7400), alle tilh. Mowinckels Rederi, 

Bergen. - Gift. 2 barn. 

...or.nmu;. L ,n ... nmn ,,. 

Bergen, f. 19. feb. 188o 1 

Samnanger. Til sjøs 1896 

med s. Ma· hilde (58 brt.) 

av Bergen, tilh. Lars Sol­
berg. Styrm.eks. 1903 og 
skibsf.eks. 1906 i Bergen. 

Styrm. med Ber~ens-dam­
perne ◄•Egda•> og <•Sygna•>. 
Blev 1 19. :, fører av s.n 

skib (7396) av Bergen, tilh. 
Mowinckels Rederi. Førte senest d. +Grena+ 

(11185) for dette rederi. - Gift. 1 barn. 

... 01,E:\I. ,10 11.\, F l)\ ,\ HH, 

Porsp:runn, f. 16. nov 1878 

1 Kristiansund. Til sjøs 

1893 med br. ,Augusta 
(200 brt.) av Kr1Sua1.sund, 

tilh. Chr. Johnsen. Styrm.­
eks. 1go6 i Kristiansund. 

Styrm. med d. cRipa• og d. 
Gudrum av Kristiansund, 

d. <•Fancy» av Tønsberg op: 
bk. •Eline av Mold, Ble, 
i 1916 fører av d. «Tromsø (286 brt.) av Tromso, 

tilh. Troms Fylkes D.s.selskap. Sluttet sjøen i 

1919. - 191g-24 sjok. besiktigelsesnuun i Skibs­

kor :rollen I Harstad i1Str1i;.1., senere i Porsgrunn 

distrikt. - Gift. 6 barn. 
}-.·· 1311 :·01en< i·•m· :kogtn6mnd turutennlts. 

Drog 1 17 års alderen til Hamburg. Fikk der hyrt med en full­

rigger fra Oslo, ,Thor>; så mtd forsk1tllii;e norske, tyske og amen­

kan,kc seilsk1b 111 1900. 

~01,◄ : \ \lill , ou: \ "-Kl .li, 

Oslo, f. 25. mat 1883 i 
Langesund. Til sjøs 1898 
med s. +Beream (700) av 
Langesund, tilh. H. Skau­
gaard. Styrm.eks. 1902 i 
Porsgrunn og skibsf.eks. 

1905 i Oslo. Stynn. bl. a. 
med bk. Respitt, d. Sara 
og d. Severini+. Blev 1 1909 

fører av s.n. damper (1850), 
ulh. o.n. reder. H.u sen.:re ført Oslo-damperne 

1Stockesley~ (1450), ,Dampfire» (2800), tNidar­

eid• (2700) og +Askeladden• (4150). Sluttet sjøen i 

1931. - Senere medinneh. av Sola Stanse- og 

Verktoif., Oslo. - 2 barn. 
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SOLHEIM, PEDER EIVIND NIELSEN, 

Nøtterøy, f. 7. april 1890 i 
Søndeled. Til sjøs 1906 
med bk. «Nordenskiøld•> 
(600 brt.) av Risør, tilh. 
skibsr. Hassel. Styrm.eks. 
1910 i Risør og skibsf.eks. 
1912 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Zippora>> og b.d. 
<<Nidaros•>. Blev i 1917 fører 
av b.d. <<Neptun» (53 brt.) 

av Oslo, tilh. Norsk Bjergningskomp. A.s. Har 
senere ført bjergnings-damperne <<Nidaros» av 
Trondheim, <•Danmark» av Kjøbenhavn, <<Salv­
ager•> av Oslo, d. <<Normana>> (7200) av Sandefjord, 
bjergningsdamperne «Ulabrand>>, <•Ulv,> og fører nu 
b.d. <<Urædd>>, alle av Bergen. - Gift. 3 barn. 

SOLUM, l"ILS OLAF, 

Trondheim, f. 6. juli 1876 i 
Overhalden (Namsos). Til 
sjøs 1893 med bk. <•Sverre>> 
(900) av Kristiansand, tilh. ;'l,_e 1 Natvigs rederi. Styrm.eks. 
1898 i Trondheim og skibsf.­
eks. 1902 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Veritas>> av 
Kristiansand, bk. <<Ange­
rona>> og d. <<Svein J arb> av 

Trondheim. Blev i 1906 fører av br. <<Anna>> (275) 
av Namsos, tilh. S. Solum m. fl. Har senere ført 
sk.s. <<Thor>> (850) av Namsos, damperne <•Knut 
Jarl» (1760), <<Arnfinn Jarl» (1850), <<Roald Jarl» 
(2350), <•Rio de la Plata>> (5000), «Tore Jarl» (2400) 
og fører nu <<Kong Magnus•> (2200), alle tilh. 
N.F.D.S., Trondheim. - Gift. 1 barn. 

15. mai 1907 sprang br. +Anna• lekk i Nordsjøen. 17. mai blev 
skibet forlatt og sank. Mannskapet blev optatt av en engelsk tråler 
og landsatt i N. Shields. Livbåten og prammen var knust av sjøen 
og mannskapet blev fisket fra vraget ombord i tråleren med livbøie 
fastgjort til en line. Alle mann reddet. Tråler-skipperen fikk be­
lønning. 

Forlot r. okt. 1910 sk.s. •Thor, i Nord-Atlanteren i synkeferdig 
stand. Blev optatt av d. •Simonside• av Sunderland og landsatt i 
Gibraltar. Alle mann reddet, efter å ha stått i pumpene i 17 døgn. 
Skibet var blitt lekk efter en orkan på reise fra St. Anns Bay til 
Havre. 

!-iOJ,VANG, GEORG, 

Moss, f. 23. juli 18g8 i Bærum. Til sjøs 
1915 med d. «Tanafjord>> av Oslo, tilh • 

N.A.L. Styrm.eks. 1924 og 
skibsf.eks. 1927 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <<Røsk­
va>> og d. <<Torso!». Blev i 
1931 fører av d.t. <<Meryl» 
(600) av Oslo, tilh. S. Ow­
ren, og fører nu d.t. <<Mar­
na» (400), tilh. denne reder. 
- Gift. Ingen barn. 

SORTEVJK, KARL ,JOHAN, 
Bergen, f. 21. nov. 1878 i -----. 
Bru herred. Til sjøs 1900 
med d. <<Mira>> av Bergen, 
tilh. B.D.S. Styrm.eks. 
1903 og skibsf.eks. 1906 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
d. <•Åsta•>, d. <<Lærdal» og d. 
<•Sogn». Blev i 1915 fører av 
d. «Balder,> av Bergen, tilh. 
Fylkesbåtane i Sogn og 
Fjordane. Har senere ført damperne <<Stavenes•>, 
<<Gula>>, <<Framnæs>> og fører nu <<Firda>> (500 brt.), 
samt!. tilh. s.n. selskap. - Gift. 2 barn. 

SPEILBERG, ELLING GEOHG, 

Kolbjørnsvik, Arendal, f. 
9. des. 1866 i Kolbjørnsvik. 
Til sjøs 1882 med bk. <•Aren­
dal» av Arendal, tilh. Per 
Josefsen m. fl. Styrm.eks. 
1886 i Arendal. Styrm. bl. a. 
med bk. <•Silo>> av Grimstad 
og bk. «Viking» av Arendal. 
Blev i 1903 fører av s. 
<<Haave•> av Risør, tilh. Ole 
Johansen m. fl. Har senere ført damperne <•Haf­
nia,>, <<Hansa•>, <•Thyra>>, <<Bauta>> og senest <<Hekla•>, 
alle tilh. William Hansen, Bergen. - Ugift. 

I William Hansens rederi fra 1903-1930. 

SPINNANGH, AANON, 
Farsund, f. 12. mai 1886 i 
Spind. Til sjøs 1903 med 
d. <•Ran» av Oslo, tilh. D. S. 
Meier. Styrm.eks. 1907 i 
Farsund og skibsf.eks. 1910 
i Kristiansand. Høiere 
skibsf.eks. 1920 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Chr. Knud­
sen», <<Joseph di Giorgio>> og 
d. «Belita>>. Blev i 1914 fører 
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av d. <<Joseph di Giorgio» av Flekkefjord, tilh. 
Bernh. Hanssen. Førte senest d. «Belita•> av Oslo. 
Sluttet sjøen i r9r8. - Senere lærer og bestyrer 
av Farsund Sjømannsskole. - Form. i Farsund 
Sjømannsf. - Gift. 5 barn. 

SPINNANGR, ØYSTEIN, 

Spinnanger (Spind), f. 3. 
aug. 1856 i Spind. Til sjøs 
1871 med jakt <<Lykkens 
Prøve•> (36 com.1.) av Spind. 
Styrm.eks. 1878 i Farsund. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Anna>> og bk. <<Ocean». Blev 
i 1888 fører av s.n. skib 
(700) av Arendal, tilh. 
skibsr. Sørensen. Har senere 

ført s. <<Ceres>> (750), s. <<Rirnfaxe•> (800), begge av 
Farsund, d. <<Ran» (500), d. «Inga» (1500) og d. 
<<Årmida•> (2200), alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1914. 
- Senere gårdbruker og bankkasserer. - Sjø­
rettsmedl. - Gift. 5 barn. 

Under en reise med s. ,Rimfaxe, fra Savannah til Kjøbenhavn i 
feb. 1899, var vi utsatt for en orkanaktig storm nær Newfoundlands 
Bankene. Mens vi lenset for topp og takl og med fire trosser på slep 
for å dempe bråttsjøene, brakk plutselig roret og skibet la sig da 
selvfølgelig med siden til vinden og sjøen. Skibet var da mest å 
ligne med et skjær som sjøen bryter over. Efter meget farlig arbeide 
og strev, fikk vi dog fra rorets utenbords-bolt rigget til en slags 
styregreier med taljer etc., hvilket da været bedaget sig noget, blev 
utbedret best mulig. Med disse greier fortsattes da reisen over 
Atlanteren, gjennem Kanalen, over Nordsjøen og til Kjøbenhavn. 

Fra assurandørene fikk jeg da et gullur, mens mannskapet fikk 
kr. 250,00. 

STAFF, LEIF, 

Nordstrandshøgda pr. Oslo, 
f. 29. des. 1896 i Ringsaker. 
Til sjøs 1913 med d. «Skry­
mer» (2500) av Oslo, tilh. 
B. A. Sanne. Styrm.eks. 
1917 og skibsf.eks. 1920 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med 
damperne ,,Grena», <<Skry­
meri> og «Kollskjeg•>. Blev 
i 1925 fører av d. «Juni•> 

(r400) av Oslo, tilh. Claus Schouby. Har senere 
ført d. <<Skrymer•> (3150) og midlertidig d. <<Koll­
skjeg,> (3000), begge av Oslo. - Gift. 1 barn. 

STA1"GE, THOMA!-l ou•m:'1-, 
Åsgårdstrand, f. 2. mai 1895 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1912 med d. «Borgestad•> (7000) av Pors­
grunn, tilh. Gunnar Knudsen. Styrm.eks. 1919 

32 

og skibsf.eks. 1922 i Tøns­
berg. Styrm. med d. «He­
rakles•>, d. <<Dovre•> og d. 
<<Helios•>. Blev i 1930 fører 
av s.n. damper (3210) av 
Drammen, tilh. Bruus­
gaard, Kiøsterud & Co. 
Fører nu d. <<Hiram•> 
(3100) for dette rederi. 
- Ugift. 

STANGEBYE, CONRAD, 

Stabekk pr. Oslo, f. 26. okt. 
1857 i Onsøy. Til sjøs 1872 
med br. <<Harmonie•> (330) 
av Fredrikstad, tilh. hans 
far Nils Stangebye. Styrm.­
eks. 1876 i Fredrikstad. 
Styrm. med br. <•Lagertha» 
og br. <<Harmonie,>. Blev i 
1879 fører av s.n. skib (220 
brt.) av Fredrikstad, tilh. 
hans far. Har senere ført s. <<Monark•> (640 brt.) 
av Sarpsborg og d. <<Reidar•> (6300) av Fredriksha!d. 
Sluttet sjøen i 1909 og overtok da sin svigerfars, 
skibsreder Ths. Christiansens jordeiendom. -
Gift. 4 barn. 

Har i min fartstid aldri hatt uhell. 

STANGEBYE*), EDWAHD, 

Oslo, f. r9. aug. 1848 i 
Onsøy. Til sjøs 1863 med 
br. <<Harmonie•> (220 brt.) av 
Fredrikstad, tilh. Nils Stan­
gebye. Styrm.eks. 1865 i 
Fredrikstad. Styrm. med 
o.n. skib. Blev fører i 1874. 
Har senere ført seilskutene 
«Magna» (542 brt.), <<Vil­
helm Birkedah> (800 brt.) 
og s. <<Aventa>> (u22 brt.), alle av Fredrikstad (de 
to siste tilh. ham selv). Sluttet sjøen i 1905. 
- Gift. 5 barn. 

•) Død 7. jan. 1934. 

!-iT,\ 1"GEBYE, JIA:Xi--, 

Nøtterøy, f. 12. mai 1887 i Hvaler. Til sjøs 
1906 med s. «Sara•> (r298 nrt.) av Fredrikstad, 
tilh. Herm. Jacobsen. Styrm.eks. 1910 og 
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skibsf.eks. 1912 i Fredrik­
stad. Styrm. med Oslo­
damperne <<Stadion>> og 
<•Stan>. Blev i 1914 fører av 
s.n. skib (1200), tilh. J. B. 
Stang. Har senere ført dam­
perne <•Stadion» (630), <•Star­
gard>> (1850), <<Stalheim>> 
(2500), <<Star>> (2600) og 
fører nu <<Standard>> (2050), 

alle tilh. s. n. reder. - Ugift. 
Jeg tok eks. art. året 1906, og gikk samme sommer til sjøs med 

s. •Sara•, som i almindelighet lastet trelast i Norge eller Østersjø­
havn til Afrika, og derfra fortsatte til Australia, hvor lastedes hvete 

for Europa. 
I nov. 19x7 blev mitt skib , Stargard, torpedert ca. 50 mil øst for 

Shetlandsøiene. Vi blev optatt av de konvoierende fartøier. Da 
det viste sig at skiber, som var lastet med kassebord og tremasse, 
holdt sig flytende med en del av forskibet over vannet, blev det 
den påfølgende dag bragt inn og landsatt i Lerwick havn. Senere 
blev det løftet og slept til Newcastle on Tyne, hvor det blev repa­
rert. Skibet er fremdeles i fart. 

STAl"GEBYE*), NILS-TilOMAS, 
Stabekk pr. Oslo, f. 2. des. 
1885 i Onsøy. Til sjøs 1901 
med s. <<Monarck,> (900) av 
Sarpsborg, tilh. Conr. 
Stangebye. Styrm.eks. 1903 
i Fredrikstad og skibsf.eks. 
1909 i Os1o. Styrm. bl. a. 
med d. «Balduin», d. <<Ster­
ling•> og m. <<Borgland>>. Blev 
i 1914 fører av d. <<Balduin» 

(1600) av Oslo, tilh. Fred. Olsen. Har senere ført 
m. <<Borgland•> (6650) og fører nu d. <<Balduin>> 
(1850), begge tilh. Fred. Olsen & Co., Oslo. -
Gift. 3 barn. 

•) Død 22. august 1935. 
Var styrm. med d. •Balduin, da den blev skutt isenk midt i 

Nordsjøen I. mai 1915 underveis Drammen-London. Alle 
reddet. 

Siden 19,0 i Fred. Olsens & Co.s rederi. 

HTANGEBYE, OLE NÆSS, 
Svelvik, f. 6. okt. 1875 i 
Sandefjord. Til sjøs 1892 
med s. «Nicanor>> av Dram­
men. Styrm.eks. 1894 i 
Drammen. Styrm. bl. a. 
med s. <•Sigrid,> og d. <•Peik,>. 
Blev i 1900 fører avs. <•Sig­
rid•> av Drammen, tilh. 
Pehrson & Wessel. Har 
senere ført Oslo-damperne 

<<Ring•> (1500), <<Tolv•> (1800), <<Vard>> (uoo), 
<•Geir>> (1200), <<Ole Aarvold•> (1200), «Hauk•> (2100) 
og fører nu d. <<Hird>> (8300) av Oslo, tilh. G. 0. 
Aarvold & Co. - Rederf. gullmedalje (1932). 
- Gift. 2 barn. 

Siden jeg gikk til sjøs første gang, har jeg fart ute så å si uavbrutt, 
kun med noen kortere ferier. Jeg var 19 år og 2. styrm. med bk. 
,Umcomanzi•. Vi var på reise fra Central-Amerika (Laguna de 
Terminos) til Falmouth for ordre. Nogen dager efter avgang blev 
kapt. syk og døde. Et par dager efter døde også stuerten. Flere og 
flere av det resterende mannskap blev nu meget dårlige og måtte 
efterhvert gå til køis. Blandt disse var også 1. styrm. Til slutt var 
det bare 4 mann som kunde væ<e på dekk. Derav var det kun en 
oslogutt og jeg som kunde kalles helt arbeidsføre, de to andre kunde 
i roligere vær sittende betjene roret og gjorde da tjeneste en på hver 

vakt. 
At denne reise bød på kritiske situasjoner sier sig selv. F. eks.: 

Vi hadde lite parafin og skulde derfor spare på denne til vi kom inn 
i mere trafikkert farvann. En dag med forholdsvis pent vær ob­
serverer vi en god del blåmalte fat, som vi antok var parafinfat. Vi 
berget derfor et, og da natten kom, prøvde vi fludiumet på lanter­
nene, som brand! med et klart, fint lys. Neste dag blev lampen 
i skafferiet påfylt. Samme aften falt barometret sterkt, og vi skuld• 
derfor forsøke å berge store mersseil. Det var kun oss to helt friske 
til dette arbeide. Ved et tilfelle snur den ene av oss sig på merse­
råen og ser da gjennom skylightet at det brenner i kahytten. Det 
blev ikke nu tale om å gjøre fast mersseilet, men hurtigst å komme 
ned i kahytten. Lampen hadde visstnok eksplodert, og varmen 
slikket allerede opefter skottene. Det har nok vært et mer betende­
lig stoff enn parafin på fatet. Varmen fikk vi da heldigvis slukket, 
og nu blev mersseilet istedetfor å gjøres fast, strekt på ny. - Efter 
en ofte hård seilas, vi var jo ikke mannskap nok til alltid a makte 
å berge seil, kom vi til Falmouth, hvor lægen konstaterte skjørbuk 
og beordret derfor en menu av den herligste kost" 

Under hele verdenskrigen førte jeg skib i de farligste farvann: 
England-Frankrike og Nordsjøen. Det var adskillige spennende 
og nerveslitende timer på broen. Uvær, tåke og denslags var den­
gang bagateller mot den fare som stadig lurte. To ganger blev jeg 
torpedert; første gang med d. •Ring, i nærheten av den engelske 
kyst. Da jeg så efter denne torpedering skulde reise hjem fra Eng­
land, blev jeg igjen torpedert med d. ,Guldbrand• og igjen landsatt 
i England. Begge torpederinger skjedde uten varsel, og begge gan­
ger forsvandt skibene på 4-5 min. Vi kom dog alle fra det med 

livet. 

STANGELANU, PEBEU, 

Stavanger, f. 21. sept. 1873 i 
Klepp. Til sjøs 1887 med 
bk. <<Heros•> (950) av Stav­
anger, tilh. Gustav Gun­
dersen. Styrm.eks. 1896 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med sk.s. <•Professor Nor­
denskiold•>, d. <<Sandnes•> og 
d. <•Hundvaag,>. Blev i 1909 
fører av d. <<Farmann» (210 
brt.) av Sandnes. Har senere ført d. <<Eira» av 
Sandnes, d. <•Majoren» (227) og d. <•Hanseat h 
(330), begge av Stavanger. Sluttet sjøen i 1932. 
- Senere gårdbruker. - Gift. 5 barn. 
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STA TL\ 'XU, OS\\ \LD :\I \RJ:\'ll. "'i, 

Haugesund, f. 3. april 1882 

i Bjørnør. Til sjøs 1900 med 
sk. «Skudesnæs•> (26o) av 
Skudenes, tilh. skibsr. Ris­
dal. Styrm.eks. 1903 i 
Haugesund. Førercertifi­
kat 1912. Styrm. bl. a. 
med d. •Fernanda•, •d. 
«Odin» og d. tSjølyst». Blev 

i 1915 fører av s.n skib 

(1500) av Haugesund, tilh. Joh. Henrikson. 

Har senere ført Haugesundsdamperne •Wendla» 

(800) og <,Ulrikka Il» (2500) og senest d. «Ormis•> 

(1700) av New York. - Gift. 3 barn. 

Var med i ruttskibet Lindholmen•s totale forlis (brand) på 

Jæren i jan. 1907, hvor 6 menneskeliv gikk tapt. Kjempet selv for 

livet i brenning og dragsug før jeg nådde land. Gikk på hoselesten 

i snesludd og is til nærmeste bondegård og fikk husly. 

r 1909, mens Jeg var 1. styrm. på bk. •Tijuca• av Buenos Aires, 

på reise fra Buenos Aires til Syd Georgia, kom vi inn mellom en 

samling svære isfjell, i en mørk natt med istakc og storm. Vi kunde 

ikke vende, men matte holde det gående rett frem. Vi opdaget 3 

åpninger forut, og styrte for den lengst til luvart, men driften tok 

oss ut av kurs; styrte så for nr. 2 apning; klarte heller ikke den. 

Nu var bare en åpnmg i1,:ien - frelse eller ikke frelse. I le var 

harde steile isveggen av nogen I oo fots høide med sjøen brytende 

mot isveggen. Vi klarte sa vidt løpet mellem to sammenhengende 

isf,ell. Kunde se den hvite is under kjølen, idet vi passerte o,·er. 

Ventet bare pa at skibet skulde hugge, og dermed hadde vi vært 

dødsdømte alle mann. Kapt. frue var også med. Holdt det g.lende 

hele natten til neste dags em. 1 siksak gjennem mindre is, med hele 

mannskapet i full virksomhet med seilmanøvrering. Op med for­

seil 011 ned med akterseil for a f.i skibet til hurtig å falle av og 

vise versa når hurUJl luf.6ng krevdes. 2 mann til rors og 1eg selv 

pa bakken dirigerende seilasen i 22 timer i trekk. En kri11sk og 

nervespennende situa~jon, som det minste feilgrep i manøvreringen 

vilde ha kostet oss alle livet i det kolde isvann i disse øde og forlatte 

egner, og mannskapet totalt utmattet av kulde og slit. Jeg anser 

denne episode i mitt sjømannsliv som den uhyggeli11Ste jei, har hatt. 

I krigsåret 1916 førte Jeg d. •Sjølyst<. Pa reise fra Nantes til 

Manchester, påtraff jeg 23 miles nord for Ushant (populært kalt 

•Høis.ind•) i Den engelske Kanal en tysk u-b.lt, som uten formali­

teter .lpnet ild fra 2 kanoner, s.l granatSplintene fok om ørene p.i 

oss. En granat knuste et fat p.l broen ca. 3 m. fra der Jeg stod. 

En annen granat feiet bort den ferske kjøttsuppe-kjel som stod og 

kokte pa byssen s•mt la halve m1dtskibshuset i ruiner. En tredje 

granat aikk inn I maskmrummet og rev av hoveddamproret ul 

maskinen, så dampen strømmet op gjennom maskinskylightet og 

ul værs i en 100 m. h01de. 2. mask. blev hjrdt såret av gunat­

splinter i benet og brystet. Lå derefter på hospitalet i flere m.lneder, 

men kom sig op. Vi gikk i le livbåt og kom oss vekk fra skibet. 

Blev reddet av den svenske bår d. L1bra• En time efter at vi kom 

ombord i •Libra• gikk •Sjølyst til bunns med baugen først og det 

norske flagg vaiende .1kterut pi stJngen. Dette hendte g. april 1916. 

~T.\l uo. "11-~ .\Yro, l'lmER~E~. 

Oslo, f. 9. nov. 1864 i Staubø. Til sjøs 

1881 med s. <<Pallas•> (900) av Tvedestrand, 

tilh. John P. Pedersen. Styrm.eks. 1882 i Aren-

dal. Styrm. med bk. •Au­
gust Leflen og fullr. •ldum, 
begge tilh. s.n. reder. Blev 
i 1887 fører av o.n. s. •Pallas~. 
Har senere ført s. +Flora• 
(770), s. •Carl Håstedt 
(1050), begge av Tvede­
strand, d. «Geir,> (1400) av 
Oslo, og senest d. +Daggry• 
(1650) av Tvedestrand. Slut­

tet sjøen i 1901. - Senere skibsreder og skibs­

megler. - Viceordf., skolestyremedl. og direktør 

i sparebanken i Flosta herred; form. i Sandefjords 

ligningskomm., direksjonsmed I. iassuransef. •Nep­

tun•>, Arendal; medl. av Norske Veritas; styre­

medl. i Oslo Rederif.; medl. og viceordf. i Rederf. 

forhandlingsutvalg (i 10 år); medl. av Oslo lig­

ningsråd (siden 19?.4); medl. av komiteen for for­

deling av tonnageavgiften; mangeårig medl. av 

The Baltic and White Sea Conference's Exe­

cutive Committee og av The Baltic and Inter­

national Maritime Conference. 

Jeg var i tysk pensjonatskole til min konfirmasion. Det var der, 

at jeg samtidig med min bror Christian P. Staubo tok navnet 

Staubo til slektsnavn. Min far var skibsreder og skibsbygger John 

P. Pedersen, Staubø. Tok middelskoleeks. 1 1881. Gikk til sjøs 

om høsten med bk. •Pallas• hvis første reis det også var. Reiste 

hjem fra New York 1 1901 for .i danne skibsrederi. Gikk straks 

iganv med det og kontraherte høsten s. i. d. Malm 12000) ved 

Fredrikstad mek. verksted. KJøpte året elter d. Spurt• (1550). 

Kjøpte siden seilskib, hvorav den ene, jernbk. Varg, (1750), for­

liste første tur og alle mann blev borte. Den siste var stålbk. 

Pallas (1900) kjøpt 1905, forlist 1 1910 1 Vesundien 1 <n orkan. 

Alle mann reddedes 

I tgo8 flyttet jeg til Sandefjord for å overta bestyrelsen av Jean 

B. Lmaaes sk1bsrcderi, skibsmegler og agenturforretning. Fikk 

dermed bestyrelsen også avd. •Jason• (2250), jernbk. •Staut (1 Soo) 

og jernbk. •Perfekt• (1700). 

I 1914 flyttet Jeg til Oslo, hvor mm redenforretning fortsattes, 

samtidig som jeg sammen med min sønn Karl J. B. Staubo begynte 

skibsmegler- og assuranseforretning under firmanavn Staubo & 

Søn. Firmaet N. A P. Staubo fortsatte redenbedriften til 1929, da 

den siste damper blev solgt. 

Jeg var 2. styrm, med bk. •August LefRer,, kapt. Enk Olsen, 

Staubø. Vi var bomullslastet pa vei fra Galveston til Liverpool. 

Ltnste unna været i en forrykende orkan midtvinters i Nord Allan­

teren, da v1 ut pi em. en dag fikk over oss en uhyre brat.sJ" som 

begravet hele skibet og de veldige vannmasser som med den kJente 

voldsomhet sopte over skibet i htle dets lengde, tok med sig alt 

hvad det overhodet gikk an a fj med av alt hvad der var pi dekk, 

inklusiv en ung gull, som nettop stod der og leverte st.b. lanterne 

til tømmermannen. Gutten blev luftet op over storbåten som stod 

pa ruffetaker, ført forover og forsvandt over bakken. Tommer­

mannen, som stod i fokkevantet, var den eneste som kunde se 

ødeleggelsene og det av skibet som var oven vanne. Det var kun 

master med tilbehør. 5kibet krenget så over, at størrinokken var i 

vanntt o~ det så meget, at toppelenten om s.s. brakk! Jeg stod til 

rors sammen med en ålesunder og fikk min b.b ankel knust. 

Ovenstående vilde jeg imidlertid ikke ha fortalt, for det var dess­

verre, jeg kan gierne si, dagligdagse, ting for sjøfolk pl den 
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tiden, med de små skuter. Nei det var den ting, at roret ikke tålte 
den uhyre påkjenning som var så veldig, at rorskaftet sprakk på en 
sådan måte, at roret blev ubrukelig. (Det var altså ikke rorpinnen 
som blev ødelagt). Dagen efter hadde været bedaget sig en del, 
men der var fremdeles meget høi sjø. Da var det at kapt. Erik 
Olsen lot sig lire ned over akterenden med en line om livet for å 
prøve å få surret roret slik, at det kunde benyttes. Jeg vet ikke 
hvor lenge han holdt på (jeg lå jo til køis med en knust ankel), men 
efter utrolige anstrengelser og under uavladelig livsfare lyktes det 
ham til slutt å få roret brukbart! Man må erindre, at akterenden 
gikk stadig op og ned i den høie sjø og han var mere under enn over 
vannet hele tiden. Han fikk da også en del nokså alvorlige skram­
mer. Han utførte en heltedåd, hvis make jeg ikke tror nogen har 
gjort før eller senere. Men han snakket aldri om det. Han gjorde 
det uten tanke på annet enn å redde skib og last og oss alle. 
Han var og er av den sjømannstype som vårt land har og har hatt 

en hel del av og som •burde hatt et ord•. 
Jeg skrev en beretning om det i «Kysten• for mange år siden, 

men der var ingen som syntes å interessere sig for det. Efter min 
mening er det en skam at han ikke fikk påskjønnelse av det offent­
lige og av assurandørene. Tenk om en mann gjorde noget sådant 
idag! Å, du verden. Offentligheten, Rederforbundet og assuran­
dører vi Ide kappes om å hedre ham. Han er _fremdeles en hardhaus 
av første klasse. Jeg har aldri seilt sammen med flinkere sjømann: 
Modig, snarrådig og kraftkar som han var og et forunderlig be­

skjedent vesen. 

STAUBO, THOMAS PEDEHSEN-, 

Staubø, f. 16. des. 1854 i 
Staubø. Til sjøs 1870 med 
br. <<Patria>> (200) av Tvede­
strand, tilh. John P. Peder­
sen. Styrm.eks. 1873 i Ris­
ør. Styrm. med br. <<Idun» 
og bk. <<August Lefler•>. 
Blev i 1876 fører av s. 
«Idun» (26o), tilh. o.n. reder. 
Har senere ført seilskutene 

<<Marthin Luther•> (350), <<Pallas•> (900), «Idun>> 
(1850), <,Carl Haasted>> (1200), alle tilh. s.n. reder, 
samt d. <,Dag•> (875) av Oslo, tilh. John P. Peder­
sen & Søn. Sluttet sjøen i r913. - Gift. 1 barn. 

For redning av finsk mannskap, 14 mann, i Nordsjøen høsten 
1903, under en svær storm fra N.V., fikk jeg russisk sølvmedalje 

og blev tildelt Robins legat. 
I Syd Atlanteren reddet jeg med bk. ,Pallas• mannskapet, 15 

mann, fra en østerriksk bark. Mannskapet var ombord hos oss i 
10 dager. Herfor fikk jeg fra den østerrikske regjering kun en 

skrivelse(!). 
Med bk. ,Pallas• hadde jeg i 1887 en ganske underlig tur, som 

jeg vil forsøke å fortelle litt om: Jeg lå med skibet i New York og 
prøvde å fa frakt til Java, men ingen var å opnå. Derimot fikk jeg 
tilbud om en ganske bra oljefrakt til Banjermassin på Borneo. 
Stedet var for mig ganske ukjent, men jeg aksepterte den forholdsvis 
gode frakt og tok inn lasten. Efter en seilas på 110 dager kom vi en 
lørdag em. utenfor baren ved flodmunningen, som førte op til 
byen og heiste flagg for los. Men intet tegn til los var å se, og vi 
kastet anker like ved flodmunningen. Hele søndagen gikk, men 
heller ingen los. Inne på en utstikkende pynt skjønte vi, der var 
mennesker, og styrm. rodde iland for å få oplysninger, men de 
halvville og nesten nakne malayere var sky og redde og ikke å 
komme i nærheten av. Imidlertid skjønte han av tegn og vink fra 

dem, de kunde intet forståelig sprog, at der rundt pynten var en 
losstasjon eller noget lign. Tidlig mandag morgen bestemte jeg 
mig til å ro opover floden. Vi forsynte oss med litt proviant, og 
revolvere for alle tilfelles skyld, og med et lite seil. Sammen med 
2. styrm. og 2 mann satte jeg fra borde i vår lille skibssjekte. Vi 
rodde og vi seilte time efter time. Det eneste liv vi merket var disse 
halvville malayere som i sine små kanoer lå skjult mellem sivene 
langs flodbreddene og plaffet og skjøt, så det var ganske uhyggelig, 
og vi følte oss helt utrygge. Endelig kl. 3 em. traff vi en liten slags 
oplodningsbåt, og styrte bort til den. Der forstod de litt engelsk. 
Vi skolde bare ro opover et lite stykke til i en liten bielv, så var vi 
fremme. Vi rodde og rodde igjen. Elven var så smal, at løvhenget 
fra trærne på begge sider 11esten møttes. Først kl. 4 ½ kom vi op 
til Banjermassin. En liten hollandsk •man of wart som lå der gikk 
vi ombord i og fikk oplysninger. Kapt. talte engelsk, styrm. var 
forresten svensk fikk vi senere vite. Mat fikk vi alle sammen der, 
og mine folk fikk bli der ombord om natten, mens jeg fikk ligge i 
land hos en enke som hadde et slags pensjonat, hvor også doktoren 
på stedet og en officer bodde. Befolkningen bestod bare av en del 
militære, en doktor og kjøpmannen som vi skolde losse til. Kun 
ganske få, spredte, lave huser. Ganske hyggelig der, men utenfor 
byen var farlig og utrygt. Da konossementene ikke var kommet, 
måtte jeg forbli i byen, mens mine folk rodde tilbake til skibet 
igjen neste morgen. Kjøpmannen skolde dog sende ut lektere til å 
losse i. Efter 8 dages forløp kom konossementene. Men hvorledes 
komme ut til skibet igjen? En liten hollandsk dampbåt bragte 
hver 3 uker post til stedet fra Java, og da den gikk utover igjen, 
fikk jeg lov å følge med ut floden og blev fra den hentet ombord i 
mitt eget skib heldigvis. Proviant kunde vi ikke få i byen. Men 
postbåten hjalp oss også med dette. Den overlot oss kjøtt, ris, 
poteter o. s. v. Ved skibssiden lå lekterne, 2 gamle barker og 2 

brigger. Lossingen var forbundet med meget besvær. Der gikk 
høi sjø, så vi hver kveld måtte kaste lekterne fra oss og hive dem op 
igjen langs sltibssiden om morgenen. Smått gikk det også. Efter 
4 ukers tid var vi ferdig, men så var det om å komme op til byen 
igjen for å utklarere. Heldigvis kom der en av de siste dager vi 
lå der en fm. en stor engelsk jernbk. seilende innover mot oss for 
fulle seil og flagg i topp. Den var øiensynlig like ukjent som oss. 
På vårt sii;rnalement ankret den op i vår nærhet. Kapt. kom ombord 
og fikk de fornødne oplysninger, og i hans båt rodde vi så op til 
byen igjen. Jeg fikk utklarert og kom med ham ut igjen. Av kjøp­
mannen hadae jeg, første gang jeg var hos ham, bestilt 250 tonn 
ballast, men - o ve - da jeg kom ombord, var der kun kommet 
90 tonn. Å vente ca. 8 dages tid på mere ballast gikk jo ikke ao, 
og med de 90 tonn lettet vi anker for Batavia for order og derfra til 
Samarang, og alt gikk vel. Der var ingen telegraf i Banjermassin, og 
først da vi var lastet i Samarang sendte jeg avgangstelegram til min 
far, John P. Pedersen. Vi så på telegramutgiftene i de dager. 
6 mnd. var gått før de fikk høre fra oss hjemme. Våre brever og 
telegrammer kom omtrent samtidig, og de hadde der da opgitt alt 
håp om å få høre mere fra oss. 

STAVE, ANTllO~Jt_;f-,, 

Narestø pr. Arendal, f. 14. 
aug. 1900 i Lista. Til sjøs 
1914 med d. <•Erling Skjalg­
som (200) av Stavanger, tilh. 
Einar Meling. Styrm.eks. 
1923 og skibsf.eks. 1927 i 
Farsund. Styrm. med d. 
<<Borgfred•> og d. «Bratholm•> 
av Farsund samt d. <<Ra­
nella>> av Arendal. Blev i 
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1930 fører av d. Bratholm (198o) av Farsund, 

tilh. G. Gabrielsen. Fører nu d. •Ranella~ (8000) 

av Arendal, 11lh. Th. Anders n. Skytter­

medalje fra Marinen. - Gift. 1 barn. 
G,tk 11 :øs d 1914. Blei ·erkt rpe eller mme-

sprcngt. Tok 1 1917 handel ,kolet1 Haade kontorpost i a. 2 år. 

Hadde egen skibsmegler &: agen1urforre1nmg på Lister en tid. 

Har i de senere ir seilet 4 ~st ,tiske rvann. 

-.T.\ \ ,E\l. TO,"\:l.._ K\111., 

--- Stavanger, f. 24. mat 1875 

i Stavanger. Til sjøs 1891 

med bk. Sumarhde (943 

brt.) av Stavanger, tilh. 

Ths. S. Falck. Styra .eks. 

1895 i Stavanger og skibsf.­

eks. 1899 1 Bergen. Styrm. 

med damperne ,Agnan, 

Fulton• 017. Helen . Blev 

1 1906 fører av s.n. skib 

(1200) av Stavanger, tilh. Holdt & Isachsen. Har 

senere fort d. AdJt tor (1825) av Stavanger, d. 

•Bellax• (1825) og d «Capax•, begge av Fredrik­

stad. Sluttet s1øen 1 1917 - Siden 1018 havne­

fogd og losoldermann i Stavanger. Form. i 

Sta11an ·er S10mann ,f. S1ørett,medl. - Ugift. 

Under verdenskrigen seilte Jeg 1 kngsfarvann, vtsentlig mellem 

N • je-P dand En ·id-Frankrike fra sept. 1914 11I v.lren 

1917. D. ,C.,pax• b,es d. rekvts)Olltrl i Liverpool av de engelske 

myndigheter, og hele mannskapet hjemsendt. Under krigsseilasen 

gikk Jeg klar av sl vel tori:edcrint som nunespreng"11111• 

-.T.\ \'~E!-o . \ " l)l'll!-o T IIEOU OH, 

Kragerø, f. 30. juni : q8o 1 

Skåtøy. Til sjøs 1896 med 

s. Mjølner (350) av Kra­

gerø. Styrm.eks. 1900 i 

Kr.1.:erø , -~ skibsf.eks. 1904 

1 Oslo. Styrm. med bark­

skib"ne 1Carmeh, cAktie•, 

•Florida• og tDaphne. Blev 

i 1905 fører av s.n. skib 

(1400) av Kragerø, tilh. J. 
Aalborg. Sluttet sjøen i 1909. Efter å ha drevet 

kullforretnmh en 1:u, blev S. ansatt som kontor­

chef ved Kragerø kom. Elektricitetsverk; en stil­

ling som han 1nneh.1dde til 1927, da S. blev ut­

nevnt til havnefogd og losoldermann i Kragerø. 

- Gift. 1 barn. 
En szrhg hlrd reise st1r for mig. Høsten 1904 var v1 unduvm 

C..rdiff-Pernambuco !astri med kull. I Franskebukten blev v1 

o-erfalt av en orbnalme storm. Fart<!l1et kastet Luten og blev 

liggende halvt kantret, hvilket bevirket at v1 m,strt storriggen. 

Efter 1 ha ligget hjelpeløse i et par dllgll, lyktes det oss ved store 

anstrenetlscr 1 f.l slabct tnmmet s1 nogen!unde 11:icn, Vi repa· 

rerte den resterende rigg og fullforte re~n uten stormast. 

..;Tf 1.:X, \ "\:DU E,\ :-, 11.\C;t,IH P, 

Bergen, f. 4. aug. 1880 i 

Ofoten. Til sjøs 18g7 med 

s. ,Lofthus,>. Styrm.eks. 

1908 og skibsf.eks. 1911 i 

Bergen. Styrm. med dam­

perne Tordenskiold og 

•Aud•. Blev i 1915 fører av 

s.n. skib (18oo) av Berp:en, 

tilh. Jacob Kuhnle. Har 

senere ført d. +Sverre• (6000) 
og st:nest d Aagot• (6ooo), begge av Bergen. -

Gift. 2 barn. 

~TEE,. D \ ~IEJ,. 

Oslo, f. 2. mars 1862 i Vest­

by. Til s1øs 1878 med s. 

«Aurora•> (665 nrt.) av Oslo, 

tilh. Steen & Strøm m. fl. 

Styrm.eks. 1880 1 Stokke og 

skibsf.eks. 1887 i Oslo. 

Styrm. med bk. Galden 

Horn•>, bk. ,Poseidon•, bk. 

•Papa (dansk) 01,; d. •Fram­

nes•. Blev i 1888 fører av 
s. •Actior. (544 nrt.) av Oslo, tilh. o.n. rederi. 

Har senere ført bk. ,Gerd• av Kragerø, fullr. 

•Crusader• av Oslo, d. •Flos• av Glasgow og hv.b. 

,Main* av Oslo (tilh. ham selv). - Skibsreder i en 

årrekke. 

.._TLF~. O'I H), 

Ø. Halsen, f. 10. aug. 1858 i 

Larvik. Til sjøs 1873 med 

s. oEmerald• (700) av Larvik, 

tilh. M. Oppen. Styrm.eks. 

1877 i Larvik. Styrm. bl. a. 

med s. •Wergeland~ og s. 

,Lady Blessington•. Blev i 

1888 forer av s. •Berthai 

(525) av Kragerø, disp. Jens 

Olsen. Har senere ført s. 
•Locho• (750), s. •Florat (goo), s. Bertha• (525), 

s. +Sappho•> (800), jern-s. ,Bertha•> (850), alle av 

Kragerø, s. •Killena• av Sandefiord og d. •Pole­

nesia•l (7000) av Larvik. - Sluttet sjøen i 1916. 

- Kjøpmann inntil 1930. - Medl. av havnesty­

ret og ligningsradet. - Gift. 4 barn. 

Ja De vet nok at man bar vært ute for noget av hvert efter 43 ars 

farten om pl rutr s:igt alle verdens hav, men 1cg m1 dog mnromme 
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at jeg har vært nokså heldig. Jeg forliste kun en gang. Det var ca. 
300 m. syd for Kapp det gode Håp. Blev tatt op av et 4 m. seilskib, 
som vi blev ombord i helt op til Samoa øene. Det hendte i 1903. 

Av kvikke reiser hadde jeg mange, f. eks. 23 dager Cardiff­
Trinidad og tilbake til London 28 d ager. 

Slapp heldig fra de tyske u-båter. 

STEEN, SIGUUD 1"ICOL,\J, 

Bergen, f. 26. aug. 1886 i 
Fana. Til sjøs 1907 med d. 
<•Eir,> (6800) av Bergen, tilh. 
Jacob R. Olsen. Styrm.eks. 
19II og skibsf.eks. 1912 i 
Bergen. Styrm. med dam­
perne <•Agga>> og <<Diana•>. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Frigga>> (1700) av Bergen, 
tilh. Jacob Kjøde. Har se­

nere ført damperne <•Storfjeld,, (3600), <<Jernfjeld>l 
(2200), <•Snefjeld>> (2700), <•Blaafjeld,, (1850) og 
fører nu d. <<Munin» (2roo), tilh. s.n. reder, alle av 
Bergen. - Gift. 2 barn. 

STEENDAHL, ANDEUS, 

Svennevig pr. Lillesand, f. 
23. des. 1860 i Svennevig. 
Til sjøs 1876 med br. 
<•Odim> (500) av Lillesand, 
tilh. Steendahl (hans far) og 
Birkeland. Styrm.eks. 1880 
i Lillesand. Styrm. med bk. 
<<V alkyriem> av Grimstad og 
bk. <<Kong Sverre>> av Lille­
sand. Blev i 1890 fører av 

s.n. skib (800) av Lillesand, tilh. Krogh & Hen­
schien m. fl. Har senere ført s. <<Eliezer•> (1000), 
s. <<Satov,> (500), begge tilh. s.n. rederi, d. <<Sundet,> 
(1000) av Tvedestrand og s. ,,Gratia>> av Kristian­
sand. Sluttet sjøen i 1918. - Senere gårdbruker. 
- Gift. 1 barn. 

STEENSE~, SØREN, 

V. Aker, f. 2. nov. 1862 i 
Drammen. Til sjøs 1877 
med s. <<Vikingen» (500) av 
Drammen, tilh. Thor Wær­
ner. Styrm.eks. 1879 i 
Drammen. Styrm. med 
barkskibene <•Kismeti>, «In­
dia,,, <•Prince Charlie,, og 
<<Gerda,,. Blev i 1889 fører 
av bk. <<Prince Charlie•>(2000) 

av Drammen, tilh. H. Kiøsterud & Sønner. Har 

senere ført seilskibene <<Martin Luther,> (1500), 
,,Magdalena•> (1500), <•Natant>> (1500), samt!. tilh. 
s.n. rederi, og d. <•Dageid>l (1900) av Oslo, tilh. 
John P. Pedersen & Søn. 1910- 1933 inspektør 
i dette rederi. - Gift. 5 barn. 

S 'l'EENS TRUP, CIIRISTI.\1", 

Oslo, f. 29. jan. 1884 i Hor­
ten. Til sjøs 1899 med s. 
<<King Cenric•> (1456 brt.) av 
Drammen, tilh. A.s. Bruus­
gaard & Kiøsterud. Eks. ved 
sjøkrigsskolen i Horten 1906. 
Dispasjøreks. 1919. Styrm. 
med d. <•Molina,> av Oslo. 
Blev i 1910 fører av d. 
<•Galveston» (1800) av Oslo, 
tilh. G. M. Bryde. Har senere ført Arendals­
damperne <•Eimstad>> (rooo) og ,,Cygnus•> (2100). 
- Sluttet sjøen i 1918. - Senere avd.chef i Anth. 
B. Nilsen & Co.s Assurancebureau A.s., Oslo. 
I en årrekke ordf. og viceordf. i N.S.F., styremed!. 
i Norsk Sjøfartsmuseum, styremedl. i Foreningen 
for Skandinaviske Sjømannshjem i fremmede 
havner, styremed!. i Oslo Stuertskole, medl. av 
revisjonskommisjonen for Norsk Sjøforsikrings­
plan, styremedl. og viceform. i Sjøassurandørenes 
Centralf., form. i komiteen til reisning av et 
nasjonalminnesmerke over krigsforliste norske 
sjøfolk, form. i Norske Seilskuteklubb, m. m. -
1914- 18 chef for fl. av Marinens vaktskib i 
Bergens og Viknaavsnittet. - Kroningsmedaljen 
(r. kl.) - Gift. r barn. 

STEFI<'ENSEN, G,\DHIEI, ,JOHAN, 

Bergen, f. 9. sept. 1895 i 
Manger. Til sjøs 191 I med 
skoles. <<Alfen» av Bergen. 
Styrm.eks. 1915 og skibsf.­
eks. 1918 i Bergen. Styrm. 
med d. <•Skaraas•> og d. 
<<Brand,,. Blev i 1918 fører 
av d. <<Skreien» (150) av 
Bergen, tilh. Hans Martens 
& Co. Har senere ført 
Bergens-damperne <<Terje,> (1850), <<Brand» (2400), 
<<Peer Gynt>> (2050), <•Bessegg,> (800), ,,Dusken•> 
(600) og fører nu d. <<Viator,> (1400) av Bodø, tilh. 
Erling Sannes. - Gift. 3 barn . 

• I 
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... TEITE, ... E , , In C \11 n , 
Knst1ansand, f. 1 r. Juli 

1877 1 Vesterålen. Til SJØS 

1898 med s. •Mercator• 

(8o8 nrt.) av Arendal, tilh. 

Kristensens rederi. Styrm.­

eks. 1go1 i Kristiansand. 

Styrm. med bk. ,Vaarbud•> 

og bk. Vansbek•. Blev i 

1go5 fører av <.I. •Ragnhild» 

av Kristiansand, tilh. skibsr. 

Hæstad. Har senere ført d. •Aalesund• av Bergen, 

d. •Fenns• av Ålesund og fl. skib for A.s. Sør­

landske Kystfart. Sluttet sjøen i 1929. - Senere 

kJøpmann. - Gift. 4 barn. 
Seilt und, kri I fart En I nd-Frankrike med kull, Blev 

ikke torpedert eller mmesprengt. 

l"', ( , 0 1.1' Bl , ,J.\ \IL, , 

Skudenes, f. 19. jan. 1884 i 

Bergen. Til sjøs 1899 med 

d. Fridthjof Nansen• (5425) 

av Bergen, tilh. Berg & 

Helland. Styrm.eks. 1go4 

og skibsf.eks. 1go8 i Bergen. 

Styrm. bl. a. med d. Lov­

stakken•> og d. •Camilla•. 

Blev 1 1914 fører av s.n. 

skib (3650) av Bergen, tilh. 

S. L. Chnstie. Har senere fort d. Henrik Lund• 

(6450), d. •Graafjeld•> (3300), begge av Bergen, og 

senest d. Valhalh (7000) av Haugesund. - Gift. 

1 barn. 
Fransk medalie Souvc12ge , sølv og diplom for redrung av 34 

mann s jan. 1917 i Franskebukten. 

Blev torpedert med d, <C.un:..:• 1 r-:ords1øcn 1. april 1917. 

8 mann av besetningen frøs shJel under opholdet s hvbitene 

~ •U .I\IU•:U , (;t ~ •I'.\\ \UOU', 

Bergen, f. 4. okt. 188g i 

Bergen. Til sjøs 1904 med 

,: . Ryg1a 168oo) av Bergen, 

tilh. Mowinckels Rederi. 

Stym, .eks. 1911 og skibsf.­

eks. 1916 1 Bergen. Styrm. 
med Bcrgei,,-dampeme 

~Dovre•>, •Asonga• og •Vin­

land•. Blev i 1917 fører avd. 

Baune; (1900), tilh. Bergens 

Kulkompan1. Har senere ført Bergens-damperne 

Otto Sverdrup+ (6100), Olaf Kyrre• (5100), 

•Manchioneal• (2400) og forer nu •Finse• (2400), 

tilh. J. M. Johannesen. - Gift. 4 barn. 
Seslt< som 3, styrm, med Wilh. Wslhclmsens d ,Tbyra• for­

tnnen jeg hadde eks. Leste ul styrm.eks. ombord hos kapt. Ntcl· 

sen. De.nnc lot arbt1de tn tavle I salont,en hvor undervisningen 

foregikk. Nir nogen av opgavcne var feil, blev disse merket i 

boken med S. L. K. og pi msn foresp0rsel hvad dette betydde, 

svart< han ganske rolig: •Slusk•. 

Var t. styrm. 22 ir og !orer 27 ar gammel, Gikk direkte fra 

sluppcrskolcn ombord i sksb som forer. Stilte under verdenskrsiten 

fra dens begynnelse, til mstt sksb ved irsskiftct 1917-1918 blev 

rekv1sJonert av en~tlskmtnne.ne. 
En episode fra verdenskrigen som stlr godt (ast, var avgangen 1 

en konvoi fra Ltrwsck hl Bergen, hvor mitt •ksb befant Sig som 

siste mann. Om morgenen, dagen efter av~.angen, gikk mutte.ren 

på !avtrykkstemplet los, og vi kunde ingen vei komme. D• dette 

var msdt i den verstt spionhd, var det helltr ikke tillatt å sign1bsere. 

Denne lov m111e dog brytes, og vs he1>te sign1ler ul den engelske 

destroyer orn assistanse i en urnes tid. Svaret vs fikk var: at de­

stroy en "" 1get rundt med 30 mils fart og kom op under st.b. 

låring. Svinget begge k1nonene ssne mot broen og var klar til i 

sky All ,ann ombord hos oss la Stg flate pi dekket, hvordter 

der bltv forespurt om •det var noget I veien•. Den g1~ derefter 

forover ul forsto skib <>Il beordret disse ul i fortsette med Morst 

mulig fart. Vi blev overlatt tsl oss selv, go msl fra hvert land i den 

verste torpedersngstsd. Vs reparerte imsdlerud skaden ved maski· 

rustens ihttdightt. Selv lå Jeg halve mannen inne s cylinderen, 

mens maskinisten I.\ helt inne. Kun Is min. ef1erat den var åpnet, 

fikl< v1 alt i orden 1g1en, og fortsatte reisen. Ironien var dog, at da 

vi befant oss vel 20 mil fra land, m011e v1 destroyeren pi utgaende. 

Da den li!r.k se oss, kom den opunder oss og ssgnalis,rte: •Proceed 

to your destlnatton•. D.:a sk1bet ankom til Bergen om nanen, 7 

timtr efter konvoien, var v,\rc p.irorende nesten fra sig av skrekk, da 

de trodde vi var torpedert. v, selv var så utlr.Jort at vi nesten slr.ke 

kJente ig1en våre egne. Selv hadde jeg dm gang stall uavbrudt pi 

broen I ovtr 4 døgn, uten å løfte hvtrken pi sko eller klzr, 

.._·n ,:1~. 01.E. 

Hølen pr. Såner, Vestfold, 

f. 17. sept. 18g2 1 Helgeland. 

Til sjøs 1912 med d. tHei­

drun• (1500) av Oslo, tilh. 

skibsr. Mohn. Styrm.eks. 

1917 1 Bergen og skibsf.eks. 

1919 1 Oslo. Styrm. bl. a. 

med d. Knsuamafjord• og 

d. •Anderson•. Blev i 1929 

fører av s.n. sk1b (2200) av 
Oslo, tilh. Chr. Gundersen & Co. Har senere fort 

m. ,Gundersen• (2400) for dette rederi og har 1 de 

siste år vært inspektør i samme. - Gift. 

Ingen barn. 

... n 1,1.nr. ·1·11onu.1011,. 

Oslo, f. 24. mai 1884 1 fullr. 

•Thou av Oslo i Nord­

Atlanteren. Til sjøs 18g8 

med d. ,Ragni• (12go) av 

Oslo, tilh. Erling Lund. 

Styrm.eks. 1go2 og skibsf.­

eks. 1go2 i Oslo. Styrm. 

bl. a. med d. ,Ragni• og d. 

•Ragnhild,. Blev i 1go8 

fører av s.n. skib (1900), tilh. 
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o.n. reder. Har senere ført damperne <<Rønnaug,> 
(r88o), «Regim (3roo), <<Blaamyra>> (4250), <<Biska>> 
(2250), alle av Oslo, m.t. <<Mazorka>> (3400) av 
Peru, og fører nu d. «Tivy,> (7700) av Oslo, tilh. 
Bolin & Sørensen. - Gift. 2 barn. 

STE!\"DAHL, AXEL, 

Oslo, f. 26. juni r859 i 
Randøsund. Til sjøs r874 
med sk. <<Eliesen> av Kristi­
ansand, tilh. skibsr. Elling­
sen. Styrm.eks. 1881 i Kri­
stiansand. Styrm. med bk. 
,,Patriat» av Lillesand. Blev 
fører i 1897. Har senere ført 
damperne <•Foldim>, <<Ster­
ling•>, <<Prospero•>, <•Brisk>> og 

<<Færden, alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1917. 
Senere besiktigelsesmann (luker og varer). -
Enkem. 5 barn. 

Fra 1886-1889 seilte jeg som kvartermester i Red Star båtene 
imellem Antwerpen og New York. Kom i 188g ombord i den 
første ,Mementa•, tidl. Østlandske Lloyd, som 2. styrm. Fulgte 
i 1905 med til Fred. Olsens rederi som fører av •Prospero• som i 
1906 blev solgt til Tønnes Wathne i Stavanger. Seilte for sistn. i 
den nystartede rute Oslo- Trondheim-Island. I 1909 kom jeg 
tilbake til Fred. Olsen. 

Hvad jeg har oplevet de 43 år jeg seilte til sjøs var det almindelige. 
Jeg har aldrig vært med i naget forlis. Var også heldig under krigen 
og gikk klar av torpedering, skjønt jeg så jo nokså meget av det, da 
jeg seilte mest imellem England-Norge og England-Frankrike. 

STEN.MARCK, SAMUEL, 
Molde, f. 24. mai 1883 i Oslo. Til sjøs 1898 med 
s. <<Hvite Ørn>> av Halden, tilh. Wiel & Amundsen. 
Styrm.eks. r903 i Horten og skibsf.eks. 19ro i 
Oslo. Styrm. med damperne <<Elina>>, <<Daphne>>, 
«Kristiania•> og <<Bergensfjord» (overstyrm.). Blev 
i 1914 fører av d. <•Drammensfjord>> (7500) av 
Oslo, tilh. N.A.L. 1917-1930 skibsinspektør i 
N.A.L. - Siden 1930 adm. direktør i Møre 
Fylkes Ruteselskap. - Dansk vicekonsul. Sjø­
rettsmed!. Medl. av div. komiteer. - Gift. 
4 barn. 

!-iTE1"SEN, SELMER KOHNELIUS, 
Strengereid pr. Arendal, f. 
12. juli 1887 i Holt. Til 
sjøs 1902 med sk. <•Zwa­
low,, (200) av Sandøen, tilh. 
Emil Halvorsen. Styrm.eks. 
1906 og skibsf.eks. 1914 i 
Arendal. Styrm. bl. a. med 
s. <•Askøy•>, s. <cEllida», d. 
<<Orion>> og 3 m. fullrigger 
<•Nordfarer,>. Blev i 1917 

fører av s. <<Westfalen>> (1600), tilh. Kristiansand 
Shipping Co. Sluttet sjøen i 1929. - Senere 
navigasjonslærer. - Gift. Ingen barn. 

Kom op til London fra Madagaskar under krigen. Nettop und­
sluppet en u-båt ved Quesant, fik vi om natten bombardement av 
en zeppeliner. Der blev skutt fra alle kanter mot luftskibet, og efter 
en halv time måtte zeppelineren trekke sig tilbake. Praktfullt syn 
mens alle lyskastere spillet på luftskibet og granatene eksploderte 
rundt om. 

Med Norges største 3 m. fullr. •Nordfarer• gikk vi så å si i fast 
rute med nafta og bensin mellem New York og Dublin. 

Skiftet over til bk. «Westfalen, i Philadelphia feb. 1917. Vi 
avgikk mars til Belfast med en ladning olje. Gikk nordenom 
Irland. I Kanalen ved Irland fikk vi tåke og blev liggende og drive 
i tåke og stille en ukes tid innen det lyktes oss å komme inn til 
Belfast. Forlot Belfast en mnd. senere i ballast bestemt for New 
York. Kommet utenfor Irskekanalen ved Inistrahed fyr, fikk vi 
ordre fra patruljebåt om å vende om på grunn av u-båter i far­
vannet. Blev tauet innenfor stålnettet som beskyttet havnen i 
Loch Swilly. Efter en tids venting her og konferanser med det 
britiske admiralitet, fikk vi en av admiralitetets taugbåter for bauen. 
Blev så tauet ut til sjøs 300 n. m. og kom oss på den måte vel klar 
miner og u-båter. 

Kommet under den amerikanske kyst, styrte vi mot et bestemt 
fyrskib for å få kjending. Fikk imidlertid merkelig nok ikke fyr­
skibet i sikte. Fikk senere ved ankomst til land høre at dette fyrskib 
var blitt torpedert noen timer i forveien av en tysk u-båt som 
streifet om på den amerikanske kyst. 

S'l'ENSHOLT, CARL ANDREAS, 

Styrvold pr. Larvik, f. 2. mai 
1882 i Styrvold. Til sjøs 
1899 med s. <<Emanueb> 
(500) av Fredrikstad, tilh. 
Bruun & Søn. Styrm.eks. 
1905 og skibsf.eks. 1911 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med s. 
«Baron Holberg>>, s. <<Phyl­
lis•> og fullr. <<Derwent». 
Blev i 19rr fører av s. 
<<Alf» (2000) av Larvik, tilh. Chr. Nielsen & Co. 
Har senere ført fullr. <,Derwent» (3000), tilh. s.n. 
rederi. Sluttet sjøen i 1920. Overtok da sin 
fedrenegård og driver jord- og skogbruk. - Gift. 
2 barn. 

I 19o8 var jeg x. styrm. med s. •Inglewood,. På reise fra New 
York-Stockholm med en last nafta (ca. 7000 trefater og 1500 jern­
fater), utviklet der sig en mengde gass av trefatene, så alle vi der 
hadde lugarer akter under halvdekket, var nødt til å flytte op på 
dekket i apprenticehuset. Opholdet ombord blev mere og mere 
uhyggelig. Om det var gassens virkning vet jeg ikke, men krono­
meterne blev aldeles ubrukbare under reisen. Vi kom inn til 
Mandal 21. mars t 908 og ankret op ved Kleven på grunn av mot­
vinn og for å få rede på isforholdene op Østersjøen. Kapt. Svend­
sen reiste hjem til Larvik for å konferere med sitt rederi (Chr. 
Nielsen & Co.) ang. skibet. Ombord utførtes de vanlige arbeider 
på dekk og i rigg. Lørdag 28. mars kl. 4 em. var vi ferdig med 
spyling av dekket. Plutselig eksploderer skibet og alt springer i 
luften, ildflammen• omringer alt. Jeg blev slynget høit til værs i 
flammehavet. Oppe i luften holdt jeg på å kveles, og det var fryk-

I I 
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telig varmt. Det brendte om mig både i luften og hele vannflaten. 

Jeg forstod intet av det, men trodde det var dommedag. Hadde 

ved anledningen på mig sjøtrøie og sjøstøvler. Fra den store høide 

jeJ hadde i luften kom jeg dypt i vannet, og holdt på å synke, men 

heidagvis fikk jeg av mip; b.lde sjo1ro1t og st0Vlene. Kom mig op 

lit overflaten og fikk fau 1 en dekksplanke og svorrunet mot land. 

En motorbåt reddet mig og seilmakeren, der var meget forbrent. 

Vi blev innlagt på sykehuset i Mandal. Resten av mannskapet 

omkom i flammene. 
I ,Norsk Sk1bsfører1idende• (okt. 1919) skrives følgende: Frg. 

•Derwentt som førtes av kapt. C. A. Stensholt, gikk i 1916 til 

South Georgia med en ladning stykkgods. Skibet ankom dertil i 

p;od behold op; lasten blev losset, men da man nesten var seilklar, 

blev man overfalt av en voldsom storm, og skibet drev på land og 

fikk stor skade. Dette hendte 2. mars 1917. Der blev tilkalt dykker 

or besiktigelsesmann, og slubet blev erklært sjøudyktig. Da der 

angen var på stedet der kunde påta sig .I reparere skibet, blev dette 

av besiktigelsesmennene kondemnert. Havaripapirene blev sendt 

hjem, men grunnet den vanskelige postforbindelse hørie kapt. 

intet hverken fra rederiet eller assurandørene. Kapt. opgav imid-­

lerlid ikke sitt skib dernede, men studerte stadig p• hvorledes han 

skulde få materiale til å reparere det så pass, at han kunde avgå ul 

reparasjonshavn. Slubet hadde dog svær skade i bunnen. Like­

ledes var 35 spanter sprunget og 6 plater brukket. Da der ingen 

var der nede ~m vilde pau sig reparasjonen var utsiktene ikke lyse. 

Kapt. fikk dog tilsist skrapet sammen en del materiale, og begynte 

å sementere og sette forsterkninger på de brukne spanter, samt 

fylte siden med sement. Den 23. nov., alt.så ca. 9 mnd. efter hava­

riet, var skibet såpass at kapt. avgikk med det til Montevideo. 

Ved ankomst dit blev skibet dokksatt, og det viste sig at ca. 40 

spanter måtte fornyes og repareres, 6 plater fornyes og 25 plater 

uttas og rettes. Likeledes var roret brukket ved nedre pintle. 

STE~SIIOL'I', CHHISTL\1' ,\R~T 

11.\ N!-iE,, 

Tønsberg, f. 16. feb. 1873 i 
Stokke. Til sjøs 1888 med 
s. «Lydiat (360) av Tøns­
berg. Styrm.eks. 1893 i 
Nøtterøy. Styrm. bl. a. 
med stål-bk. «Turist>> og d. 

•Lodsen•. Blev 1 1904 fører 
av s.n. skib (2000) av Tøns­
berg, tilh. Oscar Hytten. 
Har senere ført d. •St. Roch• 

(2500), d. «Trafalgar• (36oo), begge av Tønsberg, 

og d. <<Rollon>> (1700) av Oslo. Sluttet sjøen i 

1928. - 1928-33 sjøk. besiktigelsesmann i di­

striktet Tønsberg, Sandefjord og Horten. Siden 

1933 losoldermann i Tønsberg. -Enkem. 4 barn. 

Den 8. sept. 1904 overtok jeg d. ,Lodsen som forer. La da i 

internasjonal torrdokk i Shanghai. I r. sept. forankret skibet pa 

Shanghai havn og påbegynte mnlastningen av førsteklasses kontra­

band for Wladivostok under den russisk-japanske krig. Gikk fra 

Shan~hai via Hongkong hvor vi inntok ytterligere en del last og 

bunkers, og kom til Wlad,vostock efter ca. 16 da~es reise iuennem 

Stillehavet, Okodtskehav, langs S1biriakysten efter mange vider­

verdigheter og spennende oplevelser. Assuransepolisen lød på at 

vi ikke mine komme nærmere Japan enn 200 sjømil på reisen 

hvor vi kunde passere uten .I komme nærmere, men vi mitte jo 

gjennem Laparanse S1reet, mellem Jesso og Sakahnøen. 

Gikk fra Wladivostock i ballast innom MoJe i Japao og tok en 

kullast til Shanghai, hvor v1 ved ankomsten fikk høre at der gikk 

vilde rykter I byen at de aldrig vilde få se hverken ,Lodsen, eller 

dets mannskap mere i levende live. 

Ved utlossingen av kullasteo, pabtgyntes atter innlastningen av 

forsteklasses kontrabande for W. Denne tur gikk heldigere enn 

den første, dog mere spennende, da vi visste at japanerne nu 

satte alt inn p.\ å. få tak i oss, men tross dette s.å ankret vi auer i 

W. efter ca. 14 dages reise. Hele mannskapet bestod av kinesere 

med undtagelse av officerene. Vi hadde alle stor ekstra betahng. 

Min siste tur til sjøs. Overtok d. •Rollon• som fører de forste 

dager av juli 1927. Gikk fra Drammen (Gullhaug) lastet med 

sprengstoff for Newchwang (Nord Kina) 27. juli og ankom New­

chwang, alt vel, efter 58 dages reise Kom hjem efter å ha solgt og 

levert båten til kinesisk kjøper i mars 1928. 

!-iTEPll,\ ~~E,, C llHl!-iTI.\ N f ,,\ CHl1'Z, 

Blommenholm (Oslo), f. I. 

april 1886 i Barbu. Til sjøs 
1901 med s. <<Michal Be­
rentsen• (1400) av Stav­
anger, tilh. Sigval Bergesen. 
Styrm.eks. 1908 i Tønsberg 
og skibsf.eks. 1910 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med d. Nor­
mandie•>, d. «Ingstad» og d. 
«Polstad». Blev i 1915 fører 
av d. •Vale• (1250) av Oslo, tilh. D.s. A.s. Made­

ras. Har senere ført Oslo-damperne ,Avilesme• 

(1850), «Gijones•> (2400), «Ringaas•> (2400) og 

fører nu d. Blink• (3000), tilh. K. Th. Einersen. 

- Gift. 1 barn. 
Det var med mig som de fleste seilende under krigen, at man da 

hadde sitt livs største p.\kjenning. Siledes da jev som fører av d. 

,Vale• 3. mai 1917 blev torpedert. Biten gikk ned p.l 14 sek. og 4 

unge kraftige gutter gikk tapt. Da jeg fulgte b.lten i dragsuget 

passerte hele mit liv som en lang parade, ja sogar små episoder fra 

min tidligste barndom kom frem. A repetere den drøm som gikk 

gjennem mig i de min. eller muligen.s sekunder som det tok innen 

jeg kom til vannflaten, vilde bli en tykk bok, og allikevel vilde jeg 

ikke få alt med. Efterat Jeg bevisstløs blev tatt og plasert i bunnen 

pl en av de eskorterende hvb.lter og kom til mig selv igjen, fikk jeg 

se en fryktinngydende skikkelse foran mig: Et lar:.:! klissent hir, 

ansiktet tilsmurt av kull ov olje. Efter .I ha sett pa hinannen med 

store vanvittige øiner, siger denne: •Hvem er du?• .-Hvem er du 

dat Efrer megen moie far jeg fremstammet: ,Skipperen.• Vi 

omfavnet hinannen.,. og trodde da, at vi var dt cnesce reddede. 

Vedkommende var en av mme fyrbøtere. 

En tid efter, da jeg kom hjem, hørte jeg at min hus1ru hadde hatt 

et ennu voldsommere s1okk, idet der i dagens avis bl. a. bater 

ogg var nevnt d. ,Vale•s torpedenng. og at kapt var blandt de 

savnede. Dette blev dog dementert dagen efter. 

.._T EPIIE,..,E ~ . ""TE PIII ·: , , 

Hølen pr. Såner, f. 8. mars 1856 i Stavanger. 

Til sjøs 1871 med s. «Ole Smith Ploug• 

(520) av Stavanger, tilh. Ploug & Sundt. Styrm.-
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eks. 1873 i Stavanger. 
Styrm. med bk. <<Aladdin» 
og bk. <<Valuta>>, begge av 
Stavanger. Blev i 1885 fører 
av d. <<Dronning Sophie>> 
(520) av Stavanger, tilh. 
Berner, Buch og fl. Har 
senere ført d . <<Tyr>> (1000), 
tilh. s.n. redere, d. <<Scot­
land,> (900), d. «Scotland>> 

(1100) og d. <•Sterling>> (1500), alle av Oslo. Sluttet 
sjøen i 1909. - 1909-21 havnefogd og los­
oldermann i Oslo. Medl. av direksjonen i 
N.A.L. (ved starten). Fortjenstmedaljen (1914). 
Ridder av Dannebrog, ridder av Stanislausorde­
nen. Har vært medl. av fl. off. komiteer. -
Gift. 5 barn. 

Utgav i 1903 en bok med titel •Sjømandskab ombord i damp­
skib.• 

Jeg gjennemgikk den såkalte •Kongsgård Skole• i Stavanger på 
reallinjen, og kom ut med ,Ole Smith Ploug, straks efter at jeg 
hadde avsluttet skolen. Før jeg kom ut var jeg med riggerne som 
arbeidet riggen til nevnte skib, og følgen var, at jeg med h. t. ma­
trosarbeide var matros før jeg kom til sjøs. Men før jeg begynte på 
skolen var jeg ombord på min fars førende skjb, frg. •Jacob Kiel­
land•. Min far førte sluppen ,Calypso• til Rio de Janeiro i året 
1852. Han var i Rio i jan. nevnte år og lastet kaffe m. m. tilbake 
til Norge. Min far blev derefter ansatt som fører av br. ,Frithjof• 
og førte det i to år. Det var det første fullriggede skib som gikk 
fra Stavanger, og skulde da være Norges fineste skib som det sig 
hør og bør, ti rederiet Gabriel Kielland & Søn var da visstnok 
Norges rikeste reder. Jeg var ombord i dette skib fra jeg var 3 ½ 
år til jeg var 5 år. Vi gikk i Sortehavsfarten. Skjønt jeg bare var 5 
år, har jeg dog beholdt meget i erindringen fra den tid. 

S'TEPIJE"'SEN, STEPIIEN SEVERl:X, 

Lillesand, f. 27. feb. 1864 i 
Lillesand. Til sjøs 1878 
med s. <<Løvehjerte>> av 
Grimstad, ti!h. Fr. Smith 
Petersen. Styrm.eks. 1882 
i Grimstad. Styrm. med s. 
<•Løvehjerte,>, s. <<Væringer>> 
og s. «Julie,>, alle av Grim­
stad. Blev i 1893 fører av 
br. <•Væringer,>, tilh. o.n. 

reder. Har senere ført seilskibene <•M. Smith Pe­
tersen,> av Grimstad, s. <<Ludvig Holberg,>, s.<<Hebe>>, 
begge av Lillesand, s. <<Vestfalen>> og 4 m. bk. 
<<Vestfjeld,,, begge av Tvedestrand. Sluttet sjøen i 
1917. - Senere bestyrer av Lillesand Telefon­
selskap. - Kasserer i Lillesand Sjømannsf. (15 
år). - Gift. Ingen barn. 

Blev senket med bk. •Vestfjeld• av tysk u-bat 8. sept. 1917, 40 
mil vest for Bishop Roch. Kom iland på Schillyøene i god behold 
alle mann. 

STILXESSEN*), NIKOLAI DREYEH 
TRANAAS, 

Bergen, f. 29. april 1881 i 
Namsos. Til sjøs 1898 med 
skolesk. <<Bjørgvin>> av Ber­
gen. Styrm.eks. 1905 ved 
Sjømil. Korps i Horten og 
skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med ful!r. 
<<Sator,>, d. <<Ringhorn» og d. 
<<Laila,>. Blev i 1915 fører av 
d. <<Hafnia» (1600) av Ber­
gen, tilh. William Hansen. Har senere ført Ber­
gens-damperne <•Cissy,> (4600), <<Athos>> (2700), 
<<Havur,> (5750), <<Jan>> (2050), <<Lom>> (2050) og 
fører nu d. <<St. Therese>> (3700) av Tønsberg, 
tilh. J. Lund & Co. - Gift. 4 barn. 

*) Død mai 1934 i Maracaibo. 
Torpedert med d. •Laila, (som styrm.) 1916. Gikk på mine med 

d. •Cissy• i 1917. 
Beskikket som reserveløitnant i Marinen 19,8 og tjenestgjorde 

som chef for bevoktningsfartøi , Andenæs• til krigens slutt, der­
efter som officer ved kontoret på Mari.'leholmen i Bergen til ut­
gangen av 1918. 

STOKKE*), OL.\F CIIHISTENSEN, 
Trondheim, f. 2. mars 1879 
i Arendal. Til sjøs 1893 med 
s. <<Pehr Ugland>> (1500) av • 
Arendal, tilh. skibsr. Ug­
land. Styrm.eks. 1897 i 
Arendal og skibsf.eks. 1900 
i Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med bk. <•Dronning Sophie>>, 
d. «Gurth>> og d. <•Locksby,>. 
Blev i 1909 fører av d. 
<<Dovre>> (1700) av Trondheim, tilh. Anders Gjersøe. 
Har senere ført damperne <<Wilfred>> (1800), 
<<Albr. W. Selmer,> (4000), <•Gurth•> (4000) og senest 
<<Cedrio>, alle av Trondheim. - Gift. 4 barn. 

*) Død juli 1934. 

STOLTZ, THYG\/E IIOLCK, 
Nesttun pr. Bergen, f. 30. 
aug. 1893 i Bergen. Til sjøs 
1911 med amerikansk d. 
<<Navesink>> (3000). Styrm.­
eks. 1919 og skibsf.eks. 1922 
i Bergen. Styrm. med dam­
perne <<Havur,>, <<Rimfakse>>, 
<•Tilthorn» og <<Notos,>. Blev 
i 1929 fører av d. <<Boreas,> 
(2300) av Bergen, tilh. 
Wiese & Meide!!, og førte senest d. <<Vim>> (1800) 
av Bergen. - Ugift. 
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i-.TOltLn. ,, :MIK \J, 11m,1L\ICUT, 

Brønnøysund, f. 2. april 

1888 1 Sørfolla. Til sJOS 
1907 med d. <•Birgit,> (310) 

av Haugesund, tilh. M. 
Clausen. Styrm.eks. 1915 

og skibsf.eks. 1917 1 Oslo. 
Styrm. med d. Hestman­
den , d. •Begna samt fl. 
skib, tilh. Torghattens 
D.s.-selskap. Blev i 19:.19 

fører av d. •Heilhorn• av Brønnøysund, tilh. s.n. 

selskap, og fører nu dette skib. - Gift. Ingen 

barn. 
Når undt,lll tiden som medg1kk til sjømannsskolen, seiltejef ute 

hdt tiden under kri en. Kom tilbake til Norge efter krigens slutt 

I d,,me Ulu ·< nd ,traff~ JO forskjellige tp.-u. Nar Jeg 

skal tillate m,g å nevne nogen av disse, så var et luftbombardement 

som vi bltv utsatt for i Hull av noen zeppelinere, som om afttntn 

kom mn over byen ui slapp en masse bomber ned, noget av det 

mest nervepirrende som jeg kan huske. Bombene falt temmelig 

nær skibet, som formelig skalv for hver eksplosjon; mtn selve lyden 

av bombenes sus gJennem luften inntil eksplosjonen var mest 

enerverendt Skal en forsu dttte, mi det ri,l,ves. 

S1 var det ,m vint< <n 191 8 Middelhavet. Vir kon, · ·a 

Italia og skulde ut Gibraltar. En dags reise derfra bkv konvoien 

en mørk natt angrel)' t av u-blt. En torpedo gikk n ·n fl m ter 

fr.n ,m b •n pi . ,, t skib "l< rarnmtt le<luslribet, nvor der op­

stod brand som lyste som et stort bål i den mørke natt. Noen 

druknede d •rombord, men de øvrige slapp helskinnet fra aff.rren. 

I.n annth ~.mg g,n v, 1 konvoi fra Oran om mor,:enen. Kommet 

et stykke p.\ vei blev ~k1bene angrepet av u-båt, og det ene efter 

dtt annet av de starste skib bltv senket. De mindre sk1b slapp mtd 

skrekken. 
Til avslutmng skal jeg nevnt et av mine stolteste ""blikk. Vi 

var en del sk1b i konvoi fra England til M1ddtlhavet, eskorttrt av 

en større amerikansk Jager samt en del ,mndre r•tru!Jeb.\ter. 

Kommet omtrent nudt,·eis I Spansltebukten om da~en, signaliserer 

Jageren at kngen er ophørt. Den kommer derefter op pi sidtn av 

oss, som eneste nor~ke skib, med besetningtn 1 giv ,,kt·stilling og 

h1lstr det norske 11.lgg til zre for den norske skibsfarts inns.ts 

u· .:, , kri , · Det btmerltes at mgtn a,• de andre lands lugg som 

v.ir representert i konvoien blev beæret p,\ denne mlte. 

Haugesund, f. 10. juni 1889 

i Larvik. Til sjøs 1906 med 
s. 1Guldregn, (goo) av Grim­
stad. Styrm.eks. 1911 i 
Tønsberg ov. skibsf.eks. 1917 

i Oslo. Styrm. bl. a. med d. 
,,Navarra•, m. •John Bakke• 
og d . .Vestland•. Blev i 
1926 torer .1v s.n. ,k1b (3150) 

av Haugesund, tilh. Rich. 

Amlie. Har senere ført J.11npern, Un1ta• (6200), 

«Tonjert (5500), oCorona,, (5500) og ,Augvald• 

(8450), alle tilh. H. M. Wrangell & Co., Hauge­

sund. - Gift. 3 barn. 

Med undugelse av de 6 mnd. der medg1kk ttl A få sk,bsf.eks. 

seilet jeg hele tiden under krigen 111,n dog i bli hverken torpedert 

·licr rrunes"'>rt.. 
Forliste i 19z1 p.i Labradorkysttn med •Karen Rogenes•. Alle 

mann blev berget. 
Fra 1924 til 1931 seilet 1 fart pl c,stasia.ttske farvann. 

!-,'l'()l ..,1,.\ ,n .. 1011.\, \ Yl o~. 

Fredrikstad, f. 27. juli 1858 

i Fredrikstad. Til SJØS 1874 

med s. •Amazone• (350 

brt.) av Fredrikstad, t.lh. 
W. Gutzeit & Co. Styrm.­
eks. 1877 Frt.driksta, . 
Styrm. bl. a. med bk. 
Swiftt og Johan Sm1dtt. 

Blev i 1882 fører av sk. 
•Hanna• (219 brt.) av Fred­
rikstad, tilh. enkefru Baltzersen. Har senere ført 

br. ,Georg• (217 brt.), bk. •Alexandra• (405 brt.), 

koff. tReidaro (168 brt.), sk.s. ,Gunnar•, d. ,Cou­

rier•, alle av Fredrikstad, d. •Idun• av Oslo, d. 

Vera av Stavern ov. d. Ntva av Oslo. - S!utt.-t 

siøen 1 1912. - 1914-33 havnefogd og losolder· 

nann 1 Fredrikstad. - Form. 1 Fredrikstad Sjo­

mannsf., form. i Fredrikstad Siømann -skoles 

styre, sjørettsmed!. - Gift. Ingen barn. 

I 1811 s ,, . : ut som matros med botlenosefanger Cm>• av 

Artndal og fikk 1 1886 ,k. Pen.i,,, tilh. Knudsen & Htrofsen, 

Larvik, 1 føre P1 fangst l .,rte , · ere sk.s. (sc:11 og damp) Frank­

lin• og bk. •Polarstiem• · , San:, {Jord. Gikk 1 1889 tilbake Ul 

fraktfarten. 
Jeg seilte med d. !'leva, et par...- 1 kystfart p.\ Sydafrua-Durban 

-Cape Town. 

!-, f"Ol IL.\ ,11, ~ \ EHIIE, 

Laksevåg pr Ber~en, f. 2. 

aug. 1895 i Bergen. Til sjøs 
1910 med d. ,Avona•> (400) 
av Bergen, ri;h. Lorentz W. 
Hansen. Styrm.eks. 1919 

og skibsf.eks. 1921 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. ,Brat­

land•, d. •Melderskin+ og d . 
dngertot. Blev i 1928 forer 
av s.n. damper I 1-6ool av 
Bergen, tilh. Jacob KJøde, og fører nu d. •Dagny 

It (2200), tilh. denne reder. - Gift. 4 barn. 

... ... n \ ,n. I\ \U \I.\HTI, . 

Haugesund, f. 31. mars 1890 i Eide i Nordmøre. 

Til sjøs 1908 med d. ,Nordcapb av Haugesund, 

tilh. H. M. Wrangell. Styrm.eks. 1912 
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og skibsf.eks. 1915 i Hauge­
sund. Styrm. med d. 
~Dronning Maud,> og d. 
•Molina». Blev i 1916 fører 
av d. •Astra» (1070) av Hau­
gesund, tilh. Jacob Ringen. 
Har senere ført damperne 
•Felix• (3500), •Ringborg• 
(4700), «Holmbord+ (5100), 
<•Storborg,> (6700), alle tilh. 

s.n. reder, m. <•Landvard>> (5000), m. <<Sørvard>> 
(7050), m. •Vestvard» (7600) og m. <•Nordvard» 
(7700) og fører nu m. •Heimvard• (88oo), alle 
ulh. Lauritz Kloster, Oslo. - Gift. 2 barn. 

Tok skippereks. med hovedkarakteren •Utmerket godt♦ efter kun 
3 mnd. skolegang. 

I krigsårene gikk jeg som fører i uavbrutt fart mellem England 
og Frankrike uten et eneste uhell. I årene 1916-1917 bare mellem 
engelske og Nord-Franske havner, og gjorde gJennemsnitt fem 
rundturer hver mnd. Rekorden blev satt i des. 1916 med 5 rund• 
reiser Bristolkanal-havner-Sable d'Olonne på femogtyve dager. 
Kan nevne at jeg aldri efterfulgte admiralitetets ruter, hvor disse 
anviste det sikrest a gå. Jeg kan fremlegge mange beviser på, at 
skiber som fulgte instruksjonene ikke tilnærmelsesvis var så heldig, 
og vilde aldri ha kunnet gjort de rekordreiser som de Jeg utførte i 
disse år. 

En av direktørene for det kjente engelske storrederi, Messrs 
Furness, W1thy &: Co. ltd. - nevnte firma - var tidsbe· 
fraktere for mine førende skib -, uttalte: You Captain Strand 
are the most lycky Ship Master II know. Jeg er sikker på han 
kJente mange, for han hadde med mange, mange norske skib, fot­
uten alle sine egne. 

Har aldri hatt et nevneverdig uhell i min førertid. 

~Tn \'-U, !-,E\ EHI'- GEIUI.\HO , 
Haugesund, f. 7. des. 1878 i 
Haugesund. Til sjøs 1893 
med s. •Tyr>> (200 brt.) av 
Haugesund, tilh. Svend 
Lindø. Styrm.eks. 1899 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Sherwood>> og d. 
•Modesta•, begge av Hauge­
sund. Blev i 1908 fører av 
d. <•Haugesund>> (172 brt.), 

tilh. Haugesunds D.s.-selskab. Har senere ført d. 
•Karmsund• (286 brt.), tilh. dette selskap. Sluttet 
sjøen i 1927. - Senere sjøk. besiktigelsesmann i 
Skibskontrollen. Form. i direksjonen for 
Haugesunds D.s.-selskab (siden 1928). - Gift. 
4 barn. 

Under verdenskrigen førte Jeg rutedampskibet •Karmsund• som 
trafikkerer passager- og godsturen Stavanger-Bergen (yttre led). 
Jeg fikk da et tydelig bevis pa hvor meget mange sjømenn led 
undtr krigen. 

Det var påskeaften 1917, vi var pl vei fra Bergen. Jeg var nettop 
gitt av vakt kl. 8 om morgenen. Vi skulde da over et åpent hav­
stykke (Hiskehavel). Ikke før var Jeg kommet ned i min lugar før 

--- --------
styrm. kom løpende og fortalte at de observerte noget vest I havet 
som lignet en båt. Jeg gikk da øieblikkelig op på broen igjen og 
styrte vestover for å få undersøkt hvad det kunde være. I det v1 
kommer nærmere, viser det sig å være en livbåt som li og drev 
med masten utover esingen. Kommet enda nærmere får vi se at 
der sitter to mann opreist i båten. Vi bordet s.l båten, og idet vi 
kom på siden av den blev vi møtt av et trist syn. Det viste sig 
nemlig å være ialt 11 mann ombord, men foruten de to som satt 
opreist, lå alle I bunnen, og det sa ut for oss med det samme som 
om samtlige disse var døde. Idet vi fikk folkene ombord til oss, 
viste de1 sig at der var 8 i live mens 3 var dode. Likeså fikk vi høre 
senere at de hadde senket en død mann i havet tidligere. Vi gikk 
straks igang med å klæ av dem. Alle lemmer var imidlertid sa 
ophovnet og forfrosne at vi måtte skjære av dem både klær og sko. 
Det viste sig, n.\r vi fikk klærne av dem, at samtlige var helt bl.\ p.l 
kroppen fra fot til belte. Vi svøpte dem inn i varme ulltepper og 
lesket dem med brennevin og buljong. Efterhvert som lemmene 
begynte å tine op blev smertene større og større, så det var ondt .i 
se hvor meget de led og å høre de forferdelige s1ønn og skrik de 
fremsatte. Vi gikk direk1e til Finnås for der å få læge ombord. 
Distriktslzgen kom der ombord og tok dem under behandling. 
Vi fikk av ham ordre til å fortsette med massage og varmeflasker på 
dem mens vi fortsatte reisen direkte til Haugesund, hvor de så blev 
bragt op på sykehuset. 

Av de 10 som satt opreist i båten var den ene styrm. og den 
annen en fyrbøter. Disse kunde delvis fortelle oss, at de tilhørte 
d. Camilla av Bergen (William Hansens rederi). De var p.l vei 
fra Amerika til Belgia med en kornlast og hadde f;ltt fritt leide for 
turen. Båten var i den anledning utstyrt med store hvite seil 
mellem mastene og nasjonalitetsbevis på skutesidene, men til tross 
herfor var de blitt torpedert uten varsel av en tysk u-båt langt ute i 
Nordsjøen. De blev således nMI til øieblikkelig a gå i båtene OIi 
fikk hverken med mat eller klær. I hele 11 døgn hadde de s.l 
drevet om på havet og lidt forferdelig. Noget av det verste var at de 
hadde så å si intet å drikke. Vannankeret som var i båten viste sig 
nemlig å ha vært lekk og vannbeholdningen hadde således rent ut 
før båten blev satt på sjøen. Den eneste måte de fikk litt vann på 
var under snebygene, da samlet de nemlig op sne og hadde på 
ankeret, men for a få den smeltet måtte de blande den med s1øvann 
og parafin. Skibshunden hadde og vært med i den båten, men 
denne hadde de måttet drepe og spist kjøttet rått. Vi kunde se der 
lå rester av hunden igjen i båten, idet vi tok denne ombord til oss. 
Likeså s.l vi no11en rester av sunlights.lpe som lå i båten, og disse 
stykker bar tydelige merker efter tennene, de hadde følgelig ogsa 
spist såpestykker. 

Natt til påskedag døde også sryrm. De øvrige 7 kom sig imidler­
tid langt om sen, dog fikk alle som en er eller annet lem amputer!. 
Verst gikk det utover to hollendere som vor blandt dem. Begge 
disse fikk begge ben amputert og først efter over ett ars sykeleie 
blev de utskrevet og sendt hjem. 

~THA~GEH*), UJDVH; IIO LI\I , 

Stavern, f. 9. juni 1875 i 
Tvedestrand. Til sjøs 1890 
med s. ..cap, (800) av 
Tvedestrand, tilh. Johan 
Smith. Styrm.eks. 1893 i 
Tvedestrand og skibsf.eks. 
1895 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med bk. «Nina* og d. ,Dag­
bjørg,>. Blev i 1904 fører av 
s.n. skib (1000) av Oslo, tilh. 

*) Død ~- april 1934. 
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John P. Pedersen & Søn. Har senere fort d. 

•Maud• (3450) i 23 år og fører nu m. Maud• 

(5555), begge tilh. Hjalmar Røed & Co., Tøns­

berg. - Ugift. 
T ok navigas1onseks. i Braiil i 1896. Seilte i ti par lr som styrm. 

i braiilianskt dampskib. 

._,TR \\. (, l ,~·111:X, 

Farsund, f. 18. april 1867 i 
Oddernes. Til s,øs 882 

med s. «Meta•> (800) av 

Stavanger, tilb. skibsr. Ro­

senvinge m. fl. Styrm.eks. 
1885 i Farsund. Styrm. med 

bk. Elida og lngomar av 

Kristiansand. Blev i 1896 

fører av s.n. barkskib (1016 

brt.), tilh. M. F. Stray. Har 

senere fort fr~. •Vellore• (16o6 brt.) og d Snorre• 

(2000), begge av Kristiansand. Sluttet sjøen i 

1908. - Senere skibsreder og gårdbruker. Medl. 

av styret i Farsund Sjømannsskole, sjørettsmed!.; 

medl. Lista herredstyre og formannskap; styre­

med!. 1 Rederf.; medl. av Veritas m. m. Dansk 

vicekonsul. - Gift. 1 barn. 
Forliste i 1886 med bk. •Alene• ved Flekkerø. Kun 2 mann 

reddet. 
Disponerte ved verdenskrigens utbrudd 10 dampskib. Herav 

blev 7 torpedert. 

~-, n \Y, .,on, . 
Risør, f. 3. apnl 1887 i 

Kristiansand. Til sjøs 1902 

med s. ,Kosmos av Knsti­

ansand, tilh. S. O. Stray & 

Co. Styrm.eks. 1905 og 

skibsf.eks. 1909 i Kristian­
sand. Styrr:1. med bk. Plus 

av Lillesand og d. •Skage­

rak• av Knstiansand. Blev 
1 1912 fører av s.n. skib. 

Har senere ført d. • Skraastad, og senest d. •At­

tacca+, begge av Knstian,and. - Gift. 3 barn. 

..,Tfl \\ , \I \HC t.., C lllll""TI \,, 

Kristiansand, f. 20. mars 1881 i Kristiansand. 

Til siøs 18g6 med s. dngoman (1004 

brt.) av Kristiansand, tilh. M. F. Stray. Styrm.-

eks. 1899. Skibsf.eks. 1902 i 
Kristiansand. Styrm. med 

bk. •Mørland•, bk. •Doon•, 
bk. +Gratia, og fullr. ,Vel­

lore•. Blev i 1905 fører av 
s. ,Aquila• (1092 brt.), tilh. 

o.n. reder. Har senere 

ført seilskutene <<Storesand•> 

(28oo), Sørfaren;n (4000 , 

4 m. bk. «Steinsund» (4420), 
m. +Songdal (5000) oe; d. Attacca, (3630), alle av 

Kristiansand. Sluttet siøen 1 923. Senertskibs· 

reder. - Form. i Kristiansand Sjømandsf. Kasse 

rer 1 pensjonsselskapet eDe Gamks or Efter­

Jadtes Venner~. - Gift. 2 barn. 

... Tno, 1. H \, Kl.RI ' , 1 \ UTI, . 

Egersund, f. 15. jult 1889 i 
Bergen. Til sjøs 1907 med 
d. •Skreiem (6oo) av Bergen, 

tilh. Enk Rusten. Styrm.­

eks. 1912 og skibsf.eks. 1916 

i Bergen. Styrm. bl. a. med 

d. •Dokka•, d. ,Capella• og 
d Gunny . Blev i 1916 

fører av d. Søgny• av Ber­

gen, og forer nu d. •Inta 1~ 
(1815) av Bergen, tilh. Johan Eliassen. - Gift. 

2 barn . 

.._THO'\IUEH(;, TOHKJl,I) COll:\:Elll ~ . 

Cape Town (S. Afrika1, f. 7. 

jan. 1872 i Jelsa. Til sjøs 
18g2 med sk.br. ,Em.mue! 

(250) av Stavanger, tilh. 

Tollak Berentsen. Styrm.­
eks. 18g7 i Stavanger. 

Styrm. bl. a. med frg. +Con­

stance•, d. ,Kaifond+ og d. 

•Hafursfjordt. Blev i 1906 

fører av s. ,Laura• (18o) av 
Skutlenes, tilh. O. G. Gjessen. Har senere ført 

s. ,Erik Gjessen•, tilh. s.n. reder, d. •Fenns• (650) 

og d. ,Mallin• (650), begge av Stavanger. Enkem. 

6 barn. 
M,n siste skib som Jeg forte var d, ,Mal11111 av Stavanger, tilh. 

Halvard N. Ptdtntn Dette uib blev senket av m lysk u bit 

1. okt. 1916 30 mil syd av Lands End. Alle mann kom I slu~ts 2 

livbiter og blev efter nogen umers roing optatt av rn spansk 

damper. 
Jeii mi ulsta at det smertet mig meget • se mm gode slub bh 

senket pa en slik ussel måte, uten å være 1Stan<l ul li mre en linRtr 
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til sitt forsvar. Dette kan jo ikke glemmes. A miste sitt gode skib 
og derved sin levebrod under s.idanne omstendigheter. Vi slapp 
alle med liver, men der skal man ikke takke tyskerne for. 

Jeg blev efter dette hjemme i flere år og arbeidet for min tidligere 
reder som besiktigelsesmann etc., inntil jeg i 1925 seilte sk.s. •Lars 
Riisdahll• til Cape Town, hvor jeg siden har opholdt mig. 

STl'l)~VIK, N ILS ,JOIIAN, 

Smørsund pr. Haugesund, 
f. 27. okt. 188g i Tysnes. 
Til sjøs 1907 med d. <,Capri•> 
(900) av Bergen, tilh. skibsr. 
Westfal-Larsen. Styrm.eks. 
1912 i Haugesund og skibsf.­
eks. 1916 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. «Kongshaug* 
og d. •Dagland•. Blev i 1920 
fører av d. «M. H. Kongs­

havn•> (3500) av Haugesund, tilh. M. H. Kongs­
havn & Sønner. Har senere ført d. •Hanseat b 
(380) og fører nu d. tKongshaug• (1015), tilh. s.n. 
reder, begge av Haugesund. - Gift. 4 barn. 

Seilte som styrm. ue1der hele krigstiden, hovedsakelig i faresonen, 
men undgikk å bli torpedert eller minesprengt. Derimot blev d. 
_. Kongshavn s,m jer: var styrm. med, senket ved kollisjon, da vi 
lå 11I ankers ved Dover. Skibet sank i løpet av 10-15 min., men 
hele mannskapet blev reddet i livbåtene og efterpå optatt av et 
engelsk krigsskib. 

!--TOHl\lEB, C JIHli--TI,\ V .\l,l\l, 

- Ugift. 

Svolvær, f. 19. mai 1883 
Svolvær. Til sjøs 1899 med 
s.<•lsland,>avLarvik. Styrm.­
eks. 1903 og skibsf.eks. 
1906 i Bergen. Styrm. med 
d. •Hornellemog fl. N .F .D.S. 
sk1b. Blev i 1920 fører i 
N.F.D.S. og har siden ført 
flere av selskapets skib i så 
vel utenriks- som kystfart. 

~ l ~DBl , ,JO IL'- , 

Nordstrand pr. Oslo, f. 8. 
juni 1886 i Vestby. Til sjøs 
1902 med d. «Nervion>> av 
Oslo, tilh. Fearnley & Eger. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1909 i Oslo. Styrm. 
med fl. skib tilh. Fred. 
Olsen & Co., Oslo. Blev i 
1914 fører av d. <•Brune,>, 
tilh. s.n. rederi. Har senere 

ført damperne <<Ganger Rolf», «Bør,>, «Burgos,>, 
•Biri•, •Borgila+ og fører nu ,Sicilia• (1300), alle 
tilh. dette rederi. - Gift. 4 barn. 

Torpedert av tysk u-båt med d. ,Bør, utenfor Tyne på reise 
Rouen via Tyne til Oslo 21. feb. 1918. 1 mann omkom. 

SU~l)HY, rmmn I:\'(;\',\LL. 

Fredrikstad, f. 20. aug. 1873 
i Fredrikstad. Til sjøs 1888 
med s. <<Frank•> (302 brt.) av 
Sarpsborg, tilh. 0. & A. 
Larsen. Styrm.eks. 1890 i 
Fredrikstad. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Eglantine» og bk. 
«India,>. Blev i 1897 fører av 
bk. •Eglantine• (750) av 
Kristiansand, tilh. A. Syl­
vander, Marseilles. Har senere ført s. <<Fransisca•> 
(747 brt.) og s. •Leif. (453 brt.), begge av Halden. 
Har de senere år drevet slepebåttrafikk i Fredrik­
stad. - Gift. 4 barn. 

Jeg har siden sk.b. •Leif•s forlis 1907 ført mange småskib i kyst­
fart. I 1917 førte Jeg slepebaten ,Sannesund• fra Oslo til Alexan 
drowsk med en lekter pi slep. 

Stort sen har Jeg vært heldig på sjøen, med und tagelse av et par 
forlis. Det første som styrm., da bk. tlndia, strandet på bankene 
utenfor Savannah Det annet var Leif• som forsvandt 1 Nord­
s1øen 1907 efter at vi hadde forlatt den i våre egne båter. Dette 
skib fikk sitt banemerke, idet fartø,et under en plutselig opst.lende 
storm måne presses hårdt for .I klare bankene utenfor Sunderland. 
Den vedvarende storm i 14 dager forårsaket at vi til slutt ikke 
lenger kunde holde henne pa pumpene. 

Det tredje forlis skjedde som pa.ssager ombord i det russiske d. 
,Vladimir, som strandet i en pålands storm ved Vaida gub (mur­
mansk). Vi var da 45 norske sjøfolk ombord. Vor kokk blev vekk. 
Han forslo sig og falt overbord. 

Sl'NOE, ,JAK O B ,JAKO BSEN, 

Stavanger, f. 31. mars 1882 i 
Håland. Til SJØS 1898 med 
s. «Michal Berentsen» (1 roo) 
av Stavanger, tilh. Sigval 
Bergesen. Styrm.eks. 1902 
i Stavanger. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Stratford•>, d.<,Jarl» 
og d. •Breifond•. Blev i 1904 
fører av galeas •Knud• (150) 
av Stavanger, tilh. kapt. 
Thorsen m. fl. Har senere ført damperne «Tres­
fond•· (1200) av Stavanger, ,Borgur, (8oo), Havur• 
(5700), •Borghild• (5600), alle av Bergen, ·•Tivy• 
(7500) av Oslo og senest <<Euras,> (56oo) av Hauge­
sund. - Gift. 6 barn. 
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Sl 1'.DE, KRI:-. l'L\ '- TO'-XE:-.:-.E~. 

Stavanger, f. 6. mai 188g i 
Nes pr. Flekkefjord. Til 

sjøs 1904 med d. •Atlas•> 

(1200) av Flekkefjord, tilh. 

Bernhard Hanssen. Styrm.­

eks. 1 )08 og skibsf.eks. 1912 

1 Stavanger. Styrm. bl. a. 
med d. Alfred Nobel , d. 

•Alstad» og d. ,Meryh. Blev 

1 1919 fører av d. •Alstad+ 

(516o), ulh. o.n. reder. Har senere ført d. •Hercu­

les• (6700) av Oslo 011 senest d. •Ulrikka lb (2400) 

av Haugesund - Gift. 3 barn. 

Seilte i krigens eid uavbrudc, og fikk se pi nært hold to torpede­

ringtr, men var aUud selv blar.dl de heldige Grunnstodingtr og 

kollisioner var Jeg helt fri for rnnul m,tt S15le ar som fører, og fikk 

da 3 pa 10 mnd. 
Ornbor< en e• •elsk 4 m. bl<. I.tit i•~ fra bra, n pa <r}"SS· 

toppen, o~ kom fra delte c.t. 120 fot h01e fall ucen videre skade. 

a da ·er dto , . ..,. 1• • i full v1i,cr. Senere har jeg seilt for B,·rnhud 

H.ins~, i--u::k..kt.:if'Jrd, i Cl. 22 .u. 

.... l ,uT. I'' , n. 
Antwerpen, f. 17. nov. 1897 

1 Ber~en. Til sjøs 1913 med 

d. •Europa• (1650) av Ber­
gen, tilh. Adolph Halvorsen. 

Scyrm.eks. 1918 og skibsf.­
eks. 1924 i Bergen. Radio­

cerufikat 1919. Styren. 1. a. 
med damper <•Dicto•>, ,Cer­

to or- Leikanger . Bkv 1 

1928 fører av d. •Evangert 

(7300) av Bergen, ulh. Westfal-Larsen &: Co., og 

fører nu dette skib. Viceform. 1 B. K. av Norsk 

Styrmannsf. (1923-24); styremed!. Norsk Styr­

mannsf. (1928). - Gift. 1 barn. 

Seilte i krigsårene pl Nordsjøen-New York-Iranske luvner­

M1dddluvet. samt I kulltradcn New=tle--Roum ,nnul sommerm 

1917. Kom da hiem med engelsk transpor1sk1b for l pabegynne 

styrm.skolcn. 

..;l '~UT. '-,()HE"- (; \Ullll•: I. ~Cll(ll'l'Z, 

0r,e pr. Myse::, : . 8. ium r856 i Het:am: 1.Stav­

vanger). Til sjøs 1873 med br. ,Smaragd,, 

av Stav.111ger, tilh. Ths. S. Falck. Styr.:1.eks. 

1880 1 Stavanger. Styrm. bl. a. med bk. 

Brødrene . bk. •Venskabeu, d. •Hillevaag• og 

d. ,Ceres~. Blev 1 1890 fører av d. •Haakon 

Adelsten• (3400) av Bergen, tilh. Sundt & Jebsen. 

Har senere ført damperne •St. Olav. (4000), 

•Leono (rooo) og ,Europa•> (1900), s.n. skib i 13 år 

i fruktfart pa v~11ndia. Sluttet sjøen 1 1913. -

Havnebetjent 1 Oslo 1914-25. - Enkem. 4 barn. 

Jeg hu forlise 3 g•nR•" Som matros med Cullr. ,Proetckton av 

Stav•nRtr, tilh. Ploug lit. Sunde o~ forhsce pa kyscen av Bra.il 1878 

som styrm. med br. •TCII, som s.nk I Atbn1trluve11883og3d1• 

forlis som fører av •Haakon Adelsten•. Forliste pa kys!tn av Syd 

Amerika 18g6. 
Jeg " far , ar I sdlskib I alle grader ul og med som styrm. 

26 .lr I dampskibsfar1, hvorav 23 .lr som kapl. fra Bergen p.1 

langfar 

"i\ \ '-01 , 11.\11 \LH, 

Hop pr. Bergen, f. 7. teb. 

1847 i Bergen. Til sjøs 1864 

med bk. Kong Carl (8oo) 

av Bergen, tilh. T. Svanøe. 

Styrm.eks. og hø1ere styrm.­

eks. 1867 1 Bergen. Styrm. 

med on. bark og blev 1 1872 

fører av dette skib. Har 

senere ført frg. ~Jakob 

Trumpy+ (1500), ei. •Nor• 
(1500) og d. «Thor• (2500), alle av Bergen. 

Sluttet SJ0et' i 18g5. - Senere skibsreder. - Gift, 

Ingen barn . 

:-,\ EE:'\, ,n,E, 

Hvalstad, f. 7. okt. 188: i 

Halden. Til sjøs 1896 med 

s. •Livlig+av Halden. Styrm.­

eks. 1900 i Halden. Eks. 

ved Siøkri11sskolen i Horten 

1903. Styrm. med d. •Hek­
tor•, d. ,Hellas•> og d. •Dov­

re . Blev i 1915 forer av d. 

«Haldis• (2600) av Dram­

men, ulh. Bruusgaard, Kio­
sterud &: Co. Har senere ført d. ,Hermeliru 

(3000), tilh. dette rederi. Sluttet siøen i 1920.­

Senere skibsreder og hagebruker. V1ceordf. i 

N.S.F. (6 år), herredstyremedl., medl. av flere 

kom. komiteer. - Gift. 3 barn. 

..,, I ,n .... 1 '- • \l.BEH'I ' ,10-.El". 

Lyngør, f. 18. nov. 1894 i 

Rasvåg. Til sjøs 1910 med 

d. <•Atlantis+ av Flekkefjord, 

tilh. Bernhard Hanssen. 

Styrm.eks. 1915 1 Stavanger 

og skibsf.eks. 1920 1 Oslo. 

Styrm. med damperne •Al­

fred Nobel••, •Atlantis•> og 

•Marosa . Blev i 1928 fører 

av d. ,Mabella• (2324) av 

Drammen, ulh. Karl Bruusgaard, og forer nu 

dette skib. - Gift. 2 barn. 
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SVENDSEN, BERNT, 

Melingsvåg, Bremnæs, f. 5. 
feb. 1880 i Bremnæs. Til 
sjøs 1897 med s. «Modig,> 
(150) av Kopervik, tilh. 
skibsr. Larsen. Styrm.-eks. 
1900 i Haugesund og skibsf.­
eks. 1906 i Bergen. Styrm. 
med damperne «Bjørn», 
<<Nora,>, <<Flora,> og «Aasta,>. 
Blev i 1908 fører av d. 

«Nora,> (1700) av Bergen, tilh. K. S. Nordgreen. 
Har senere ført d. <<Flora,> (1500) og d. <•Nora>> 
(1700) for denne reder. Sluttet sjøen i 1918. -
Senere drevet landhandel samt 2 mnd. om året 
fungert som lærer ved navigasjonskursus for 
fiskere. - Gift. 3 barn. 

SVENDSEN, DANIEL, 

Justøy, V. Moland, f. 28. 
sept. 1868 i Justøy. Til sjøs 
1884 med s. «Odin» (360) 
av Lillesand, tilh. B. Birke­
land. Styrm.eks. 1886 i 
Lillesand. Styrm. med s. 
<<Teutonia•>, s. <,Sterling,> og 
s. <•Malmen». Blev i 1900 
fører av galeas «Klar>> (mo) 
av Lillesand, tilh. Svend 

Svendsen. Har senere ført seilskutene <<Dagmar>> 
(1200), «Hermes>> (1100), <<Atalanta,> (1500) og 
<<Hamingja•> (3000), alle av Lillesand. - Direktør 
i V. Molands Sparebank. Herredstyremedl. (ordf. 
siden 1926), overformynder, medl. av overligning, 
m. m. - Gift. 3 barn. 

Har seilt ca. 32 år til sjøs. Som skibsfører med barkene •Dagmar• 
og •Hermes• var seilasen mesteparten i koprafarten fra Stillehavs­
øene til Europa og Amerikas vestkyst. Jeg har således vært på føl­
gende øgrupper og lastet: Karolinerne, Marchaløene, Gilbertøene, 
Tongaøene og Samoaøene. Siste sydhavstur 1912/13 blev jeg 
angrepet av Beri-beri, og måtte av den grunn søke inn til Azorene 
for lægehjelp. 

I krigsåret 1915 blev jeg av fransk orlogsfartøi beordret inn til 
Lervik på reise fra Rosario til Aalborg med kornlast. I 1916 blev 
jeg likeså beordret inn til Lervik med engelsk krigsskib på reise fra 
Savannah til Aalborg med oljekaker 

~VEN'DSE N', FIIEDIHK CATAHINUS 
VOGT, 

Volda (Sunnmør), f. 2. juli 1877 i Ålesund. 
Til sjøs 1894 med d. <•Nordkap» (3100) 
av Bergen, tilh. Harloff & Bøe. Styrm.eks. 1898 

og skibsf.eks. 1901 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Trudvang>>, 
d. «Odin•> og d. «Lesseps». 
Blev i 1903 fører av d. 
<<Hermod>> (1600) av Bergen, 
tilh. Johan C. Giertsen. Har 
senere ført Bergensdam­
perne <•Odin•> (1500), <<Ull•> 
(1800) og «Rimfakse,> (2200). 
Sluttet sjøen i 1930. -
1915-20 havnefogd, losoldermann, mønstrings­
mann m. m. i Ålesund. - Gift. 1 barn. 

SVENDSEN, FREDRIK KRISTIAN, 

Tromsø, f. r. okt. 1872 i 
Senjen. Til sjøs 1889 med 
s. <<Hvitfisken•> (55 nrt.) 
av Tromsø, tilh. M. A. 
Ingebrigtsen. Styrm.eks. 
1892 i Tromsø. Styrm. 
bl. a. med dampbk. <<Frit­
hjof» (senere <<Fryda•>). Blev 
i 1896 fører av o.n. skib 
<<Hvitfisken». Har senere 
ført d. <<Bjølfur» av Harstad, d. <•Kjølvef» av 
Tromsø, fl. skib tilh. Troms Fylkes Dampskibs­
selskab og fører nu d. <•Trondenes,> (310 brt.) av 
Tromsø, tilh. dette selskap. - Gift. 5 barn. 

Jeg reiste mine første år til sjøs på botlenosefangst mellem 
Island og Svalbard. 

Var i 1901 med d. •Frithjof• på dens undsetningsekspedisjon til 
Svalbard for å redde Søren Zakariassen med mannskap. Ekspedi­
sjonen lyktes helt, tross den sene årstid (siste halvdel av nov.) og i 
stormende vær med meget is og sørpe. 

Har seilt i T . F. D. S. siden 1910. 

SVENDSEN, FH.EDIUK P IIILLIP, 

Brooklyn (U. S. A.), f. 24. mars 1884 i Kragerø. 
Til sjøs 1898 med s. <•Nor•> (600) av Kragerø, tilh. 
J. Svendsen (far) & H. Børresen. Styrm.eks. 1903 
i Oslo og skibsf.eks. 1906 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med d. <•Kong Guttorm>> og d. <•Oria,>. Blev 
i 1917 fører av ,,Saint Emilion» (ex <<Rundø) (2000) 
av Oslo. Har senere ført d. ,,Peregaux>> ex <<Kurt>> 
(2200) av Stavanger og d. «Baja California» (3000) 
av Oslo. - Har nu en tid vært konstruksjonsform. 
under opførelse av skyskrapere i New York. -
Gift. r barn. 

Mens jeg var styrm. med d. •Oria•, Fearnley & Eger i 1916, 
reddet vi 7 mann fra torpedert hollandsk damper •Skiland•. Vi 
måtte hive livbåten op på dekk, da begge maskinistene ikke kunde 
gå på grunn av skoldning. De lå inntullet i ulltepper dyppet i olje 
på bunnen av båten. Vi måtte skjære klærne av dem. Skinnet 
fulgte med. Det var en hjerteskjærende oplevelse. 1. mask. døde 
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senere i lmmingham av sine brandsår. Senere, også under krigen, 
som I. styrm. med samme d. •Oria,, kapt. Nils Sand, reddet vi 9 
mann fra dansk bk. •Lydia• 20 mil av den norske kyst vinterdag. 
Vi forsøkte også å redde skibet. Jeg gikk ombord med 4 mann i 
livbåten. Denne blev knust mot barkens side, men vi kom heldig 
ombord. Efter forgjeves forsøk på å få trosse ombord, måtte vi 
opgi det. Så var det å komme ombord i ,Oria• igjen uten livbåt. 
Kapt. Sand bakket så •Oria• langs siden på ,Lydia•, begge skib fikk 
sine sider oprevet i den høie sjø, og jeg satte «nesten• livet til, da vi 
skulde hoppe tilbake, men heldigvis klarte alte sig, og vi forlot 
barken som lå med sviktede stumper, og roret surret til. Vi ankom 
heldig til Oslo. Der fikk den danske kapt. ordre om at hans skib 
,Lydia• lå vel forankret i Flekkefjord, fullt av vann. Den var 
lastet med stav, og hadde seilt inn Flekkefjorden på egen hånd. 

Senere i mars 1917 blev ,Oria• torpedert på nordkysten av Spania 
en middagsstund. 2. mask. Aslaksen blev drept på vakt. Skibet 
fløt i 17 timer, og der blev gjort forsøk på å berge skibet av d. ,Ti­
ger, uten resultat. De fleste av mannskapet gikk ombord i ,Tiger, 
ved solnedgang. Kapt., jeg og 2 mann blev ombord i det synkende 
skib hele natten. Ved daggry lå skibet så meget over at vi kunde gå 
på skibssiden, og sjøen var temmelig stor. Vi måtte da hoppe i 
sjøen og svømme til •Tiger,s livbåt. •Oria• sank med akterskibet 

først og baugen sist. 

Da jeg kom hjem til Oslo fikk jeg •Saint Emilion• ex ,Rundø• å 
føre gjennem Fearnley & Eger. Skibet var helt nytt, bygget ved 
Akers verksted.Lastet i Skienmed nitrate for Rouen og blev torpedert 
første tur mellem Dungenes og Royal Sovereign fyrskib uten varsel 
om kvelden 27. juli 1917. Torpedoen traff heldigvis i nr. 2 luke. 
Hadde den truffet 6 fot lenger akter, så var mange av oss blitt drept. 
Ingen kom til skade, og vi kom oss alle i livbåtene inn til Dover den 
neste morgen. Fikk fra Frankrike f, 150 samt gullur og kjede. 
Senere fikk jeg •Peregaux, ex •Kurt> å føre, også gjennem Fearnley 
& Eger. Som kapt. der ombord undgikk jeg å bli drept under 
luftangrep på Rouen 3 ganger. Det var en fryktelig oplevelse! 
Jeg f0r på Nordsjøen nesten hele tiden under krigen. Senere 

førte jeg båt på vestkysten av Amerika. 

!',\'ENDSEN, JIA.\K01", 

Kragerø, f. 12. okt. 1881 i 
Kragerø. Til sjøs 1896 med 
s. <<Gazelle*· Styrm.eks. 
1901 i Oslo og skibsf.eks. 
1907 i Kristiansand. Styrm. 
bl. a. med d. <<Bjørn>> og d. 
<<Jerv>> av Lyngør. Blev i 
1914 fører av d. <<Cacha­
lotte Il» (1960) av Buenos 
Aires. Har senere ført d. 

<<P. A. Larson», d. <,Hellik>> og senest d. <<Grana>>, 
alle av Kragerø. - Gift. 1 barn. 

Krigsforliste med d. ,P. A. Larson• 21. feb. 1915. Hele mann­
skapet reddet. Gikk på mine ved innseilingen til Narskov. 

Med d. •Heilik• på reise fra Rouen til Swansea i Kanalen 21. 

okt. 1916 reddede vi en del av mannskapet (9 mann) fra den franske 
torpederte bk. ,Condor,. De øvrige av besetningen så vi ikke noe til. 

Med d. ,Bjerka• på reise Swansea-Rouen i Kanalen 16. juni 
1917 reddedes mannskapet (6 mann) fra den torpederte engelske 
sk. •Merry Maid• hjemmehørende i Jersey. 
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SVEl\'DSEl\', .JOHAN FREDRIK, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 4. 
mai r887 i Oslo. Til sjøs 
r902 med d. <<Bergenhus•> 
(6015) av Bergen, tilh. An­
dreas Olsen. Styrm.eks.1905 
og skibsf.eks. 1910 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Lyderhorn•>, 
d. <<Christian Børs>> og d. 
<<Henrik Ibsen». Blev i r915 
fører av d. <<Nyland>> (3050) 
av Bergen, tilh. Vilhelm Torkildsen. Har senere 
ført d. {<Henrik Ibsen>> (7635), tilh. samme reder. 
Sluttet sjøen i 1932. - Senere livsforsikrings­
inspektør. - Gift. 5 barn. 

Har vært ansatt hos skibsreder Vilhelm Torkildsen i 26 år. 
Sluttet fordi skibet Ja op med liten utsikt til å komme ut igjen. 

Har vært i trampfart hele tiden og har likt dette godt. Mine 
beste minner fra sjølivet har jeg fra de 2 år jeg var med fullt·. 
,Høvding, av Porsgrunn. 

SVEl\'DSEiX, K.\RL, 
Justøen pr. Lillesand, f. 17. 
okt. 1898 i Justøen. Til 
sjøs 1914 med d. <<Sommer­
stad>> av Oslo, tilh. A. F. 
Klaveness & Co. Styrm.­
eks. 1918 og skibsf.eks. 1920 
i Lillesand. Styrm. med 
Bergens-damperne <<Fan­
toft» og <<Garibaldi•>. Blev i 
1924 fører av d. <<Fantoft>>, 
tilh. Rasmus F. Olsen. Har senere ført damperne 
<<Fulton», <<Tordenskjold>>, <<Garibaldi>>, <<Fulton», 
og fører nu d. {<Eros» (1350), samd. tilh. s.n. 
reder. - Gift. Ingen barn. 

S \ 'E~OSE~, SE\'ERI~ OTTii'\'ll!~, 

Drammen, f. 23. april 1863. 
Til sjøs r879 med s. <<Petrus•> 
(570) av Drammen. Styrm.­
eks. 1882 i Drammen. 
Styrm. med bk. <<Sofie>> og 
br. <<Enigheden» av Dram­
men. Blev i 1887 fører av 
s. <<Patriot•> (400), tilh. ham 
selv. Har senere ført s. 
{<Dux•> (580) av Sarpsborg. 
Sluttet sjøen i 1895. - 1901-34 bestyrer av 
Export- og Importforeningen. - Form. i Dram­
mens Sjømannsf. Æresmedlem av denne for­
ening. Form. i foreningen til Strømsø og Tangens 
Vel; form. i Drammens Høiref.; forlikskommissær; 
bystyremed!.; sjørettsmed!.; m.m. - Gift. 5 barn. 
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SVENDSEN, SEVRIN NIKOLAI, 

Brækkestø pr. Lillesand, f. 
20. nov. 1879 i Justøen. Til 
sjøs 1895 med s. «Ole 
Smith Ploug>> av Lillesand, 
tilh. J. Henschien. Styrm.­
eks. 1899 i Lillesand og 
skibsf.eks. 1909 i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Fortuna>> av Lillesand. 
Blev i 1910 fører av dette 

skib (800 brt.), tilh.A.Reinertsen. Har senere ført 
s. «Ingoman> (1000) av Kristiansand, fl. k. <<Ca­
pella l» (8000) av Sandefjord, d. <•Skog>> (1800), d. 
<•Snar>> (2400), d. <•Storaken> (5300) og fører nu d. 
<<Braemar>> (1500), tilh. Kr. Knudsen, alle av Kri­
stiansand. - Gift. 3 barn. 

Jeg var i 1909 styrm. med •Artic,, tilh. Walter Wellmann. Eks­
pedisjon til Nordpolen (pr. balong). 

I S. O. Strays rederi 1912-1923. 

S'\'ENOSEN, SIGUHD, 

New Orleans (U. S. A.), f. 22. jan. 1884 i Stav­
anger. Til sjøs 1899 med s. <•Frigga>> av Stavanger, 
tilh. Ths. S. Falck. Styrm.eks. 1903 og skibsf.eks. 
1908 i Stavanger. Styrm. bl. a. med d. <•Gyllen> 
og sk.br. <•Stella>>. Blev i 19u fører avd. <•Adju­
tor>> (535) av Stavanger, tilh. Holdt & Isachsen. 
Har senere ført damperne <•Imperator>> (1400), 
<cVenator,> (n75), <<Dictator>> (1400), alle tilh. s.n. 
rederi, <•Sørvangen» (3500) og fører nu d. <<Nord­
vangen» (3500), begge tilh. W. Gørrissen & Co., 
Oslo. - Gift. 4 barn. 

SVEJXDSEN,. THEODOH HEMBEHG, 

Stavanger, f. 19. juni 1859 i 
Stavanger. Til sjøs 1874 
med br. <•Smaragd>> (500) av 
Stavanger, tilh. Ths. S. 
Falck. Styrm.eks. 1880 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med fullr. <<Souverain>> og 
d. <<Cuba>>. Blev i 1883 fører 
av sk.s. <<Gjallarhorn•> (400) 
av Stavanger, tilh. P. John­

sen. Har senere ført s. <•Olav Trygvason•> (850), 
ful!r. <•Souverain>> (2400), d. <•Cuba,> (900), d. «!no•>, 
alle av Stavanger, og førte d. <<Navigator>> (2000) 
av Haugesund inntil skibets salg i 1924. - Gift. 
5 barn. 

Som fører av s. •Olav Trygvasom på reise fra Bangkok med en 
last sukker, var heldig til jeg kom i Kattegat. Fikk ved Nidingens 
fyr en orkanaktig storm med oprørt hav, som satte inn på kysten. 

Skibet vilde drive på land i brekningene. Holdt skibsråd med 
officerer og mannskap og kom i siste øieblikk overens om å kappe 
riggen og la begge ankere falle med kjetting på tamp. Siste forsøk 
for å hindre skibet å drive iland og forsvinde i grunnbråttene. 
Signaliserte efter hjelp, og da vind og sjø bedagedes, kom en 
damper og tok skroget på slep til Landskrona. 

Førte d. •Navigator, 1916-1922 og var i krigstiden flere ganger 
utsatt for ubehageligheter. Vi seilte stadig i konvoi, ca. 30-40 

båter i rekkefølge. Hendte av og til at flere skib i konvoien blev 
torpedert av u-båtene, men mannskapene blev alltid berget av 
vaktbåtene. 

SVENDSEN, THOMAS, 

Tromøen, Arendal, f. 2. 
jan. 1875 i Tromøen. Til 
sjøs 1890 med br. <<Pollux» 
(310nrt.) av Tromøen, tilh. 
hans far H. T. Svendsen. 
Styrm.eks. 1894 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Cabai» og bk. «Jupiter». 
Blev i 1899 fører av s. 
<<Arthur,> (75) av Arendal, 
tilh. ham selv. Har senere ført m. <<Mossi (100), 
m. <<Tojo•> (210), begge av Arendal, m. <<Union V,> 
(200) av Oslo, d. <<Partagos•> (200) av Eydehavn og 
fører nu m. <<Guri>> (280) av Oslo, tilh. N.A.L. 
- Gift. 2 barn. 

SVENDSEN, WILHELM, 

Brækkestø, V. Moland, f. 
24. juni 1850 i Brækkestø. 
Til sjøs 1865 med s. <<Ca­
tarina>> (270) av Kristian­
sand, tilh. O. A. Strømme. 
Styrm.eks. 1869 i Kristi­
ansand. Styrm. med s. 
«Cosmopolit>> og <<Hermod,), 
begge av Lillesand. Blev i 
1877 fører av s.n. skib (750) 
av Lillesand, tilh. H. J. Hammer. Har senere ført 
s. <<Runeberg,> (500), s. «Erling>> (500), begge av 
Lillesand, s. <•Decima,> (1100) av Grimstad og s. 
<<Septa>> (1350) av Arendal. Sluttet sjøen i 1909. 
- Herredstyremedl. - Enkem. 1 barn. 

I 1870 var jeg 2. styrm. med •Beila Donna• av Lillesand. På 
reisen fra Baltimore til Irland lastet med korn, blev vi overfalt av en 
orkanaktig storm. 7. april fikk vi et brått over hele skibet som 
drepte 1. styrm., rormann og en jungmann, momentant. Lasten 
forskjøv sig, så skibet lå med dollbordet i vannet. Fikk også roret 
splittet så det blev ubrukelig, og en del annen skade. Skibet blev 
svært lekk, og vi holdt pumpene gående i 1 ½ døgn med nogen små 
avbrytelser, men allikevel var vannet steget i rummet 9 fot. Da vi 
fryktet for at den snart vilde synke, fikk vi storbåten ut efter meget 
besvær, da det ennu var et voldsomt hav. Vi holdt oss i le av skibet 
til det sank. Efter 2 døgns ophold i biten, uten vann og mat, blev 
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vi optatt av et amerikansk skib der var bestemt for New York. Vi 
var da så utmattet at vi sank ned på dekket, da de fikk oss ombord. 

I 1886 berget jeg et mannskap fra et engelsk skib i Atlanteren 
under vanskelige forhold, og landsatte dem på Madeira, da jeg var 
bestemt for Vestindien. Jeg fikk da i belønning av den engelske 
regjering en sølvkikkert med inskripsjon. 

18g3 berget jeg et mannskap i det Indiske Hav, fra et tysk skib 
der holdt på å synke (22 mann), og landsatte dem på Java, efter å 
ha hatt dem ombord i 10 dager. 

I 1902 hadde jeg en fæl reise med s. ,Decima, fra New Zeeland 
til London. Reisen varte 140 dager. I jan. utholdt vi en orkanaktig 
storm i flere dager. En bråttsjø tok rormannen - som vi ikke så 
mer - knuste ratt, skylight, dører, kappe, fylte kahytten med 
vann, ødela våre instrumenter, karter og proviant. Efter meget slit 
nådde vi dog bestemmelsesstedet i god vigør. 

SVENDS(,;AAUD, TORLEIF, 

Trondheim, f. 5. april 1887 
i Namdalen. Til sjøs 1905 
med d. <<Hermod1> (1700) av 
Bergen, tilh. I. C. Giertsen. 
Styrm.eks. 1913 og skibsf.­
eks. 1917 i Trondheim. 
Styrm. med fl. N.F.D.S.­
skib. Blev i 1929 fører av 
d. <<Trondhjem>> av Trond­
heim, tilh. N.F.D.S. Har 

senere ført damperne «Atle Jarl» (1850) brt.), 
<<Arnfinn Jarl» (1820), <<Torfinn Jarl>> (2390), <<Knut 
Jarl» (4865), <,Ragnvald Jarl» (3050) og fører nu 
<<Kong Erik,> (940) brt., alle tilh. N.F.D.S. 
Har tidligere som reservefører ført en rekke av 
selskapets skib. - Gift. Ingen barn. 

S\'E~!':E\'IG, ,JACOB, 

Homborsund pr. Grimstad, 
f. 19. feb. 1894 i Eidesogn. 
T il sjøs 1909 med s. <<Pe­
stalozzi>> (979) av Lillesand, 
tilh. S. Terjesen. Styrm.­
eks. 1913 i Lillesand og 
skibsf.eks. 1915 i Kristian­
sand. Radiocertifikat 1917 i 
Marinen. Styrm. bl. a. med 
d. <<Helga» av Grimstad, d. 

<<Aslaug Haaland>> og d. <<Salonica>> av Haugesund. 
Blev i 1932 fører avd. <<Solhaug>> (4425) av Hauge­
sund, tilh. Brummenes & Torgersen, og fører nu 
dette skib. - Gift. 2 barn. 

I jan. 1 910 gikk vi med bk. •Pestalozzi• av Lillesand fra Bunbury 
(W. Australia) til Peisandu i Uruguay, lastet med Yarrawoodslee­
pers. Skibet var meget dypt lastet. Vi skulde legge veien om 
Kapp Horn. Kommet så langt som mellem Tasmania og Syd 
Australia, blev vi overfalt av en voldsom orkan. En del av seilene 
fikk vi berget, men de fleste blåste i stykker og begge undermers­
seilene blåste ut av likene. Den tykke seilduk revnet som papir. 

Før seilene blåste vekk, hadde skibet lagt sig over på st.b. side, 
og vilde ikke reise sig igjen. Skibet hadde så meget slagside at 
vannet stod ca. 4 fot over le rekke, og helt over til lo skanseklæd­
ning. Byssen og ruffen var fylt med vann, og skibskister, køiklær 
og alt vårt tøi seilte under i vann i ruffen. Presset på le skanse­
klædning var så hårdt at store stykker sement spratt ut rundt 
skanseklædningsstøttene, og hadde en av disse støtter revet sig 
løs, så hadde skibet blitt fylt med vann og sunket. 

Der var en fryktelig kulde og alle mann led ondt derav, da alle 
var gjennemvåte, og hadde vært mer og mindre under i vann. 

I ca. 24 timer holdt vi på i et kjør med å surre forskjellig på dekk 
som truet med å gå overbord, og med å dempe bråttene med olje. 
Bråttene brøt i ett vekk over skibet fra lo mot le. 

Da vi ikke hadde fått mat på over et døgn, gikk stuerten ned 
gjennem skylightet i byssen og fikk fyr på. Han måtte sitte på huk 
oppe på byssen, mens han kokte kaffe, da byssen jo var halv fylt 
ined vann. 

Efter 2 døgns forløp stilnet vinden noget og dreiet rundt en del. 
Vi fikk en del seil påbent og satt, og fikk efter meget besvær rettet 
skibet op ved hjelp av seilene. Derefter fortsatte vi reisen, glade 
over at vi hadde kommet fra det med livet. 

Den 18. mai 1917 var vi med d. ,Grosholm• av Grimstad på 
reise fra Liverpool til New York i ballast. Vi hadde vært i Liver­
pool med en ladning mel, sukker og honning. Denne last represen­
terte en stor verdi. 

Kl. 10 em. samme dag, da vi hadde ca. 60 n. m. igjen til vi var 
ute av faresonen (faresonens grense gikk da ca. 200 n. m. i vest for 
Irland), blev der skutt på oss med kanon aktenfra. Alle mann blev 
kalt på dekk. Det tok bare et par min., da alle mann lå med klærne 
på mens vi befant oss innenfor faresonen. Skytningen fortsatte til 
stadighet, og ialt blev der avfyrt 18---20 skudd. Projektilene kom 
stadig nærmere og nærmere, nogen på st.b. og nogen på b.b. side. 
Vi helste da signal for at maskinen var stoppet, men skytningen 
vedholdt allikevel. Alle mann blev da beordret til livbåtene, som 
hang utsvinget. Det tok bare 3-4 min. før begge livbåtene var i 
vannet og alle mann i dem. To hunder som vi hadde ombord tok 
vi også med oss. Den siste projektil som blev avfyrt kom bare ca. 
8---10 fot fra st.b. livbåt, hvori jeg var, og en mann som holdt på 
å sette på roret, blev nesten bedøvet av lufttrykket. 

Vi satte nu fra skibssiden, og kommet ca. 500 meter fra skibs­
siden blev ,Grosholm• rammet av en torpedo på st.b. låring. En 
voldsom seile av vann, tre, jern og kullstøv stod flere hundre fot op 
i luften, og skibet begynte å synke hurtig. Efter ca. 4 min. hadde 
vannet lukket sig over baugen på •Grosholm•. Straks derefter 
dukket en tySk u-båt op ved livbåtene og beordret kapt. livbåt langs 
siden. U-båtens chef forlangte så skibets papirer. Disse var gått 
ned med skibet. På forespørsel om vi kunde bli tauget litt nærmere 
land blev der ikke svaret. U-båtchefen vilde ikke tale engelsk, 
bare tysk. Hele tiden mens vi lå langs siden på u-båten, stod dennes 
chef og siktet på oss med revolver, mens han talte med oss. 

Så dykket u-båten igjen. Vi strekte en line mellem båtene for 
ikke å komme bort fra hverandre i løpet av natten. Satte så seil 
og rodde mot land. Været var til å begynne med bra, men efter­
hvert blåste det op med fralandsvind og blev stygg sjø. 

Kl. 11 neste fm. blev vi tatt ombord i en engelsk dampbåt. 
Denne tok oss med til Galveston, Texas. Det tok oss over 2 mnd. 
før vi kom hjem til Norge. 

Den 25. juni 1916, da jeg var ombord i "Dominion X.som marine­
telegrafist, drev der iland en masse lik i Oslofjorden. Disse stam­
met fra Jyllandsslaget. Vi blev beordret ut for å ta op disse, og vi 
tok op 14. Det var den verste jobb jeg har hatt, da samtlige lik var 
i full opløsningstilstand. Der var både tyske 011 engelske. Alle 
blev begravet på Tønsbergs kirkegård. 
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SVENSEN, ARTHUR, 
Stavanger, f. 19. nov. 1893 i 
Stavanger. Til sjøs 19ro 
med s. «Progres>> (150) av 
Stavanger, tilh. M. Sæd­
berg. Styrm.eks. 1915 og 
skibsf.eks. 1918 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. <<Alad­
din>>, d. <<Langfond>> og m.t. 
<<Dalfonn». Blev i 1929 
fører av d. «Snefond>> (2500) 

av Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. Har senere 
ført damperne <<Krosfond>> (3560), <<Langfond>> 
(2605), m.t. <<Barfonn» (14900) og fører nu m.t. 
<<Krossfonn» (14150), alle tilh. s.n. rederi. - Gift. 
2 barn. 

Var i marinen ca. 20 mnd. og var herunder med å demontere 
en hel del miner som fantes flytende utenfor kysten. Flere lik fra 
Jyllandsslaget optokes. 

Passerte en dag i Nordsjøen 10 flytende miner med d. •Breifond•. 
Var med d. ,Sørhaug,, tilh. Stavanger Kommune, da den blev 

skun i senk i okt. 1917. Alle mann var ombord da 2 store tyske 
kryssere begynte fra kort hold å skyte skibet i senk med kanoner. 
Nesten hele konvoien blev senket, likeså 2 engelske jagere. Ca. 100 

sjøfolk dreptes ialt på samtlige skib. Den ene livbåt og styre­
maskinen på broen blev skutt sønder med en gang. Den annen 
livbåt sattes på vannet mens skibet gikk full fart. Livbåten skar sig 
full av vann og alle mann stod til livet i vann. Rodde og seilte i 48 
timer tilbake til Norge og landet på Holmengrå fyr. Av klær 
hadde man kun hvad man stod og gikk i og disse var gjennemvåte. 

SVENSEN, ,JE:VS, 
Strøm pr. Drammen, f. 15. des. 1872 i Dypvåg. Til 
sjøs 1887 med s. <<Svalen>> (560) av Tvedestrand, 
tilh. H. B. Svensen. Styrm.eks. 1893 i Arendal. 
Blev først fører av s. <<Argentina>> (979 nrt.) av 
Oslo, tilh. Joh. Johanson & Co. Har senere ført 
d. ,,Ren>> (1400), d. <•Sylvia>> (1700), d. <<Maur>> 
(1800), alle av Lyngør, m. <<Tyr>> (6800) og fører nu 
d. «Hjort>> (1920), begge av Oslo, alle tilh. Th. 
Hansen. - Gift. 3 barn. 

SVENSE;\;, JOH,\1" FflITll,JOF, 

Skien, f. 16. sept. 1894 i 
Grimstad. Til sjøs 1910 
med s. <<Sigrid>> av Tønsberg. 
Styrm.eks. 1917 i Oslo og 
skibsf.eks. 1929 i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med d. «Løv­
land,>, d. <<Maridal» og d. 
<<Haardraade,>. Blev i 1931 
fører av d. <<Herdebred» 
(1900) a.v Skien, tilh. O. & 

H. Holta. Har senere ført d. <<Haarfagre>> (3750) 
og fører nu d. <•Haardraade,> (uoo), alle tilh. s.n. 
rederi. - Gift. 3 barn. 

SVENSEN, KARL MARCRJ,ICS, 
Stabekk, f. 22. sept. 1893 i 
Hitterøy. Til sjøs 1908 med 
d. <<Atlantis>> (1200) av Flek­
kefjord, tilh. Bernhard 
Hanssen. Styrm.eks. 1913 i 
Stavanger og skibsf.eks. 1917 
i Oslo. Styrm. med d. 
«Athos>l, m. <<Folkvard>> og 
m. <•Songvand>>. Blev i 1922 
fører av s.n. skib (5000) av 
Kristiansand, tilh. S. 0. Stray & Co. Har senere 
ført d. <<Spes>> (1875) av Kristiansand, d. <<Amur>> 
(3600), d. <<Gurth>> (4000), begge av Trondheim, 
og kinesisk d. <•Shun Yuan>> (2200). - Gift. 

Under ferieophold hjemme latt 6 mnds. handelsskoleeks. (mars 
1935) ved Otto Treider$ Handelsskole, Oslo. 

SVENSEN, HOLF, 
Haugesund, f. 30. des. 1883 
i Haugesund. Til sjøs 1902 
med d. <<Aargo,> (1850) av 
Haugesund, tilh. H. M. 
Wrangell & Co. Styrm.eks. 
1904 og skibsf.eks. 1909 i 
Haugesund. Styrm. med 
damperne <<Lesseps>> og 
<<Havtor,l av Haugesund. 
Blev i 1911 fører av d. 
<•Salina>> (2500), tilh. o.n. rederi, og har senere ført 
flg. dampere for dette: <<Fram» (4750), «Sande­
fjord,> (11000), <•Sigrun>l (7820), <<Augvald>> (8500), 
<<Lesseps,> (2400), <<Profit>> (2400). Fører nu d. 
<•Fram>> (4750). 2 år disp. for Norsk Kjølekomp., 
Oslo, kullhandler (4 år) i Haugesund. Bystyre­
med!. Censor ved sjømannsskolen. - Gift. 2 barn. 

Seilt i H. M. Wrangell & Co.s rederi siden. 
Seilte under krigen i 3 år i fart mellem Amerika og Skandinavia 

og alt forløp helt normalt, når undtas at vi en gang blev Sloppet av 
en tysk u-båt ca. 150 m. fra den norske kyst. Vi fikk dog lov til å 
fortseile til Amerika med vår last, som bestod av jernmalm. 

I den senere tid har jeg særlig seilt i trelastfart. 

SVEtxlJNGSEN, K.\.RL l\lAHTIXIl'?-;, 

Eidanger, f. r. sept. 1877 i 
Kragerø. Til sjøs 1894 med 
s. <<Najaden>> av Kragerø, 
tilh. H. B. Bjørn. Styrm.eks. 
1898 i Kragerø. Styrm. med 
s. <<Gustav Adolf», s. <<Gerd>> 
og d. <<Regina>>. Blev i 1910 
fører av d. <<Regulus>> (980) 
av Kragerø, tilh. A. 0. 
Lindvig. Har senere ført 
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damperne <<Roma» (800), <<Regina» (980), <<Romu­
lus>> (1200), <•Grib>> (2200), <<Atlas>> (2800) og fører 
nu d. <<Regulus•> (6000), alle tilh. s.n. reder, Kra­
gerø og Oslo. - Rederf. gullmedalje. - Gift. 
5 barn. 

Som 1. styrm. med s. •Gerd• var jeg med å redde 25 mann fra 
et engelsk dampskib utfor Cap Hatteras efter en voldsom storm 
der varte i flere dager. 

D. ,Romulus• blev torpedert av tysk u•båt i 1915 (ca. 100 kv.m. 
vest av Lindesnes) . Fikk tid til å komme i båtene. Lå ganske nær 
u-båten da torpedoen blev utskutt. Den rammet skibet midtskibs, 
og det sank med baugen først. Mens flagget vaiet på stangen akter 
gav jeg order til mannskapet i båtene å reise sig og ta huen av for 
flagget, en order som øieblikkelig blev fulgt. Trakterte så mann­
skapet med en cigar og derpå årene u t. Rodde så i retning av et 
annet skib der kom til syne, og blev optatt av dette et par timer 
senere. 

SVERKELI, L1\RS, 

Trondheim, f. 21. aug. 1881 
i Trondheim. Til sjøs 1898 
med kutter <<Fayry•> (roo) av 
Tvedestrand, tilh. L. Ly­
dersen. Styrm.eks. 1909 og 
skibsf.eks. 1914 i T rond­
heim. Blev i 1920 fører av 
d. <•Rokta>> (400) av Stein­
kjer, tilh. Indherreds Aktie 
D.s.-selskab, og fører nu d. 

<<Inna>> (670) for dette selskap. - Gift. 6 barn. 

Blev under krigen torpedert 2 ganger. Første gang i okt. 1916 

med d. ,Cederic• på reise Bordeaux-Newport. Alle reddet. 

Siste gang 13. juni 1917 med d. •Cederic• på reise fra New York 
-Liverpool. Seilte med livbåten 270 n. m. til Hebriderne, hvor vi 
landet efter 3 \', døgns seilas. Alle reddet. 

S W ANE*), ADO LF CHR ISTIAN 
G l .~EHIU~, 

Oslo, f. 8. okt. 1852 i Oslo. 
T il sjøs 1871 med s. <<Hanna» 
(400 brt.) av Oslo, tilh. Chr. 
Swane. Styrm.eks. 1874 i 
Oslo. Blev i 1878 fører av 
o.n. fartøi. Har senere ført 
seilskibene «Vidar>> (500 brt.), 
tilh.Adolf Swane, og <<Clara•> 
(800 brt.), tilh. Chr. Møller, 
begge av Oslo. Slut tet 

sjøen 1894 og har s~nere hatt forskj. arbeide. 

- G ift. 4 barn. 

•) Død 27. jan. 1935. 

SYRDAIIL, T H OM DANIELSEN, 

Trondheim, f. 19. des. 1873 
i Søndre Undal. Til sjøs 
1889 med bk. <<Bergenseren» 
(1000) av Mandal, tilh. Mar­
tin Persen. Styrm.eks. 1891. 
Styrm. med bk. «Ringhorn>> 
av Mandal og d. «Ituna>> av 
Trondheim. Blev i 1898 
fører av s.n. skib (500), tilh. 
Det Selmerske Rederi. Har 
senere ført damperne <•Gudrun•> (270), ,,Prima>> 
(900), «Richard>> (1400), <<Locksley,> (1800), <•Albr. 
W. Selmer>> (3900), ,,Gurth>> (2500), ,,Wilfred>> 
(1500), <1Mirjam>> (5800), <,Wilfred•> (6000), <<Cede­
rio> (6100), <<Gurth (6200), alle tilh. s.n. rederi, d. 
<<Grong•> (5000) og d. «Dernes>> (1300) av T rond­
heim. - Sluttet sjøen i 1929. Senere disponent 
for Trondheims Nattvakt Komp. - G ift. 4 barn. 

Kunde i 1923 feire 25 års jubileum som fører i Det Selmerske 
Rederi (uavbrutt tjeneste). 

Ved krigens utbrudd lå jeg i Petrograd. Hadde min kone med. 
Det truet en stund med at jeg vilde bli liggend< der så lenge krigen 
varte. Dagen før krigen brøt ut lå jeg klar med papirene, men blev 
nektet avgang grunnet flytning av krigsskiber i floden. Lasten var 
ca. 1600 favner pulp wood (23 fots dekkslast), avlader et tysk 
firma, losseplass Rotterdam, mottager en tysk fabrikk ved Rhinen. 
Ingen hyggelig last å ligge med, da jeg neste morgen hos megleren 
blev møtt med: ,Nu er det krig. De blir liggende her, og noen flere 
penger får De ikke hos oss,. En annen av rederiet, båter lå der 
imidlertid også. Hadde nettop losset en last i Kronstad, og de 
penger hadde vi, så megleren fikk det svar han fortjente. Jeg for· 
langte at der blev innsendt andragende til regjeringen om avgang 
til Norge eller Sverige, og fikk benektende svar noen dager senere. 
Det blev min siste visitt hos megleren. Et par uker efter så det ut 
til at jeg skulde komme avsted allikevel i konvoi, men det gikk ikke. 
Tre uker efter sendte jeg andragende til regjeringen om tillatelse 
til avgang iflg. hoslakte papirer. I disse stod Det Selmerske Rederi 
i Oslo som lastens mottager. Det var spennende dager. Den norske 
minister som jeg hadde underrettet om det hele, efter at det var 
gjort, var ikke egentlig blid, og rådet mig til å forberede mig på 
Sibirien, hvis uhellet var ute. Da han nogen dager efter erfaret at 
andragendet var innvilget, hadde han ikke noe å si. 

Kom avsted neste morgen med konvoi. Efter en del heftelser 
på kysten kom vi gjennem II minefelter en natt vel frem til Baltis­
port, et par timer efter konvoien som var gått fra oss. Fortsatte 
neste morgen gjennem minefeltene og rett over til Sverige. Rett 
utenfor tre milsgrensen blev vi stoppet av en tysk jager ca. kl. 10 

aften. Chefen kom ombord. Beordret mig til å tale tysk, ikke 
engelsk. Mens han ser over papirene forsøker jeg mig: •De skulde 
ikke kjenne Walter Ad2m fra Berlin?, Han ser forbauset op, 
titter i papirene igjen og sier: ,De skulde vel ikke være styrm. fra 
bk. ,Ringhorn• hvor Walter lærte ,sjømannskapet? Han er min 
venn og ligger med en annen jager like her. Jeg snakket med ham 
igår,. Det blev litt prat, og plutselig forandret den hyggelige tysker 
sig til en preisisk marineofficer. Bak mig er nemlig skibets passager 
dukket op og om ham var det intet oplyst. Det var konsulat· 
sekretær Moe fra Bergen. Rett som jagerchefen overhøvler mig, 
stopper han, rekker Moe hånden og spør på bergensk: •Men 
kjenner du ikkje meg da, far?• De var gode venner fra Bergen. 
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Det blev enda mere prat. Vi fikk sendt ombord nye aviser og fort­
satte. Vi holdt oss så nær kysten som mulig. Kommet ned imot 
Flinterenden såes et krigsskib, også en tysker, komme rett på oss 
fra b.b., men vi nådde å komme på rett side tidsnok. Derfra var 
det å holde så kloss til kysten som mulig, inntil vi en lørdag middag 
ankret utenfor kaien på Horten. Direktør Isaksen i Trondheim 
trodde oss jo vel forvaret i Petrograd og blev ikke lite forbauset, da 
jeg fikk ham i telefonen. Lasten blev solgt til Sarpsborg. Der 
lastet jeg tremasse for Boston, og derefter gikk det i et kjør inntil 
jeg i 1918 reiste hjem på ferie efter 5 års uavbrutt fravær, en ferie 
som jeg synes var velfortjent. 

SYVERTSEN, SIGURJ), 

Farsund, f. 29. juli 1885 i 
Kristiansand. Til sjøs 1900 
med s. <<Oddersjaa>> av Kri­
stiansand, tilh. Th. B. Hei­
stein. Styrm.eks. 1903 og 
skibsf.eks. 1907 i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med d. 
<<Derwent>> og d. <<Drammen­
seren». Blev i 1916 fører 
av d. <<Nann. Smith>> av 

Drammen, tilh. E. B. Aaby. Har senere ført m. 
<<Nautic,> av Oslo. Sluttet sjøen i 1922. - Siden 
1926 drevet kull- og trelasthandel i Farsund. 
- Ugift. 

Krigsforliste i Franskebukten med d. •Nann. Smith• lastet med 
jernmalm (sprang i luften ved mine eller torpedo). Sank på mindre 
enn 2 min. Fikk kappet loss 2 livbåter, hvorefter vi alle sprang på 
sjøen og fikk berget oss i båtene. En halv times tid efter blev vi 
tatt ombord i en tråler og landsatt i Brest. 

SÆTHEH IIAHALD, 

Kristiansand, f. 22. feb. 1884 
i Strinda. Til sjøs 1900 med 
s. <<Endymion» (1200) av 
Kristiansand, tilh. Rudolf 
Hansen. Styrm.eks. 1903 
og skibsf.eks. 1906 i Kristi­
ansand. Styrm. bl. a. med 
s. ,,Grande>> av Grimstad og 
s. <<Storesand>> av Kristian­
sand. Blev i 1912 fører av 

s.n. skib (2800), tilh. S. 0. Stray & Co. Har senere 
ført s. <<Aquila•> (1600), s. <<Samoa>> (1800), begge 
av Kristiansand, og senest i ca. ro år laste- og 
passagerskib på Kina-kysten. - Gift. 2 barn. 

SÆVIG, ADOLF BERNTSEN, 

Oslo, f. 29. nov. 1855 i Høivåg. Til sjøs 
1870 med s. ,,Ygdrasil» av Lillesand. Styrm.­
eks. og høiere styrm.eks. 1873 i Kristiansand. 

Styrm. med bk. <<Henrik 
Ibsen>> og bk. <<4. November>>. 
Blev i 1880 fører avs. <<Nan­
na>> (360) av Kristiansand. 
Har senere ført damperne 
«Heimdal>> av Harstad (210), 
<<Kitty>> (1300) av Kristi­
ansand, <<Loyal» (350), 
<<Grimstad>> (360), begge av 
Arendal, og senest d. <<Ege­
næs•> (600) av Stavanger. Sluttet sjøen i 1925. 
- Gift. Ingen barn. 

Forliste med s. •Nanna• i St. Lawrencegulfen høsten 1884, hvor­
under min bror, 2. styrm. og seilmakeren omkom. 

SØILAND, HALVOR, 

Skudeneshavn, f. 15. jan. 
1875 i Stavanger. Til sjøs 
1890 med d. <<Hiram>> (650) 
av Stavanger, tilh. Holdt & 
Isachsen. Styrm.eks. 1894 i 
Stavanger og skibsf.eks. 1896 
i Bergen. Styrm. med d. 
<<Hiram>>, d. <<Solfond>> og d. 
«Hafursfjord». Blev i 1899 
fører av s.n. skib (2250) av 
Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. Har senere ført 
damperne <<Ringfond>> (950) av Stavanger, <<Saga>> 
(1750), <<Ruth>> (5800), begge av Oslo, «Bokn•> 
(450) av Skutlenes, ,,Torlak Skogland,> (5400) og 
,,T.H. Skogland•> (7600), begge av Haugesund. -
Siden 1923 drevet sildeforretninger og kystfart 
med eget fartøi. - Form. i repr.sk. i Skudesnes 
Privatbank. - Gift. 6 barn. 

Forliste med d. ,T. H. Skogland• utenfor Vigo i 1923 i tåket vær. 
Fyrene var blitt forandret. Den sydlige fyr hadde fått den nordlige 
fyrs karakter (4 blink). Dette var det 4 . forlis i løpet av et pår mnd. 
efter forandringen. Den nordlige fyr var så svak at vi kunde ikke 
se den før grunnstøtningen. 

SØMMING, OLE CHHISTIAN HANSEN-, 

Lillesand, f. 24. juli 1870 i 
Åkerøen. Til sjøs 1885 med 
s. <<Agerøen» (540) av Lille­
sand, tilh. Hans Hansen. 
Styrm.eks. 1890 i Åkerøen. 
Styrm. med bk. <<Linnea>> av 
Lillesand og frg. <<Juletræ•> 
av Grimstad. Blev i 1894 
fører av bk. <<Linnea>> (570) 
av Lillesand, tilh. Hans 
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Hansen. Har senere ført sk.s. <<Severn» (700) og d. 
<<Agerøen» (1340), begge av Lillesand. Sluttet 
sjøen i 1913. - Siden 1920 drevet A.s. Lillesands 
Ski & Parkettfabrikk. - Medl. av formann­
skapet, form. i havnestyret m. m. - Gift. 5 barn. 

SØ~DERLAND, JOHAN FILLIP, 

Dieppe (Frankrike), f. 18. 
mai 1895 i Roald pr. Åle­
sund. Til sjøs 1912 med d. 
<<Stromboli» (1600) av Oslo, 
tilh. Otto Thoresen. Styrm.­
eks. 1915 i Bergen og 
skibsf.eks. 1926 i Oslo. 
Styrm. med d. <•Salonica•>, 
d. «Santiago>> og d. <<San 
Jose,>. Blev i 1930 fører av 

s.n. damper (3050) av Oslo, tilh. Fred. Olsen&Co., 
og fører nu dette skib. - Gift. Ingen barn. 

SØNNELA1"D*), IIELMIK, 

r Stavanger, f. 12. sept. 1853 
i Bokn pr. Stavanger. Til 
sjøs 1870 med sk. <•Lade­
gaard,> (mo) av Stavanger, 
tilh.Math.Nymann. Styrm.­
eks. 1876. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Solgran>> av Stav­
anger og bk. <<Fremad>> av 
Grimstad. Blev i 1908 fører 
av jern-bk. <<Laugen» (1800) 

av Stavanger, tilh. Ths. H. Paulsson. Har senere 
ført skib fra utlandet for ophugging. Sluttet sjøen 
i 1910. - Senere ansatt ved Stavanger Skibsop­
hugningskomp. og Concord Canning Co. - Gift. 
4 barn. 

*) Død 18. april 1934. 

I 1881 var jeg styrm. med bk. •Solgran• av Stavanger. Vi var på 
reis fra Hamburg til Brass. River (Vest Afrika). Da vårt bestikk, 
grunnet dårlige kart, ikke var helt å stole på, ankret vi op utenfor 
kysten, og jeg blev sendt i land i en av båtene bemannet med 4 
mann. Vi kom godt og vel over baren og inn i en liten •creek• 
hvor vi landet utenfor et handelshus. Her fikk vi imidlertid vite at 
vårt bestemmelsessted var ca. 30 eng. mil sydligere, men at vi ved 
å gå gjennem creeken vilde komme frem og kunde melde vår 
ankomst. Vi besluttet å gjøre dette og slet oss opover hele dagen. 
Kommet til en lysning i den tettvoksede krattskog kom vi forbi en 
liten negerlandsby. Her blev vi alvorlig truet av de innfødte som 
optrådte meget lumsk, og det var kun ved stadig å hive til dem 
våre klæsplagg, mens vi slet for livet, at vi kom forbi her. Midnatt 
den annen natt, efter vi forlot skibet, blev vi endelig anropt av en 
engelskmann. Det var den bevebnede vakt for et av handelshusene 
ved Brass river. Vi var glad for il være kommet vel frem, og våre 
mottagere, som tok vel mot oss, lovet oss kjentmann nedover igjen. 
En stor neger med benring om armen, hvorp:l. merket •Jumbo• og 

firmaets navn, blev sendt med oss; men av en eller annen grunn 
nektet negeren å fortsette, da vi var kommet et stykke nedover 
floden, og vi måtte returnere. Nu blev vi gående hele tre dager i 
påvente av hjelp forbi den tidligere nevnte negerlandsby. Resul• 
tatet blev efter en del forhandlinger med de innfødte, at vi fikk med 
oss en ung gutt tilhørende en av de fornemste menn innen stammen, 
og med ham som los, og eventuelt gissel, samt forsynt med en stor 
balje surt kjøtt, drog vi avgårde igjen. Kjøttet slengte vi til de 
innfødte, og med vår sorte los ombord, slapp vi vel forbi, og kom 
endelig ned til kysten igjen. Der var nu 7 dager siden vi forlot 
skibet, og det var nettop som •Solgran• skulde gå seil at vi endelig 
kom ombord igjen. Der hersket den gang meget utrygge forhold, 
og handelshusene var natt og dag bevoktet på militær maner som et 
fort. Der var også en jernhård disiplin, og dessverre meget bar­
bariske avstraffelser, hvis nogen av negre.ne som var i de bvites 
tjeneste forså sig på nogen måte. Nu er der over femti år siden dette 
hendte, og forholdene er nu helt forandret. Dampskibenes seiers­
gang og de store linjer som nu besørger gods og passasjerer, har 
allerede for en menneskealder siden fortrengt våre små, vakre 
gruntgående seilskib, som dengang med hell besørget så vel gods 
som passasjerer til disse forholdsvis fremmede kyster. 

SØRE!XSE:iX, A!XDREAH, 

Porsgrunn, f. 29. juni 1852 
i Holla. Til sjøs 1870 med 
s. <<Moses•> (120) av Skien, 
tilh. O. Olsen. Styrm.eks. 
1875 i Porsgrunn. Styrm. 
med br. <<Framnæs>> av Bre­
vik og bk. <<Dagny>> av Pors­
grunn. Blev i 1884 fører av 
s. «Frier,> (400) av Pors­
grunn, tilh. Hans Thorsen. 
Har senere ført s. «Skovland» (450), s. <•Fjelland>> 
(450), d. <<Granit>> (750), d. <<Britannic•> (3700) og 
d. <<Chr. Knudsen» (6800), alle av Porsgrunn. 
Sluttet sjøen i 19u. - Senere skibsreder. -
Form. i Porsgrunn kreds av N.S.S.R.; censor ved 
sjømannsskolen. - Gift. 3 barn. 

SØREi"XSE!X, EINAH, 

Bodø, f. 16. aug. 1874 i 
Tromsø. Til sjøs 1888 med 
d. «Nordland•> av Trond­
heim, tilh.N.F.D.S. Styrm.­
eks. 1894 Tromsø. 
Styrm. med fl. V.D.S.­
skib. Blev i 1918 fører av 
d. <<Hammerø•> av Bodø, 
tilh. Saltens D.s.-selskab. 
Har senere ført d. <<Skjer­
stad>> og d. «Sivert Nielsen>> for dette selskap. Nu 
reservefører i selskapet. - Gift. 3 barn. 

Seilte i utenriks fart med engelske, amerikanske og italienske 
seilskib, 4 m. bk., fullr., på Ostindien, Afrika og Amerika. 

Sluttet i V.D.S. 1910 og reiste som styrm. på Middelhavet. 
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Senere på Amerika, Vestindien, Canada o. s. v. Sluttet i den 
farten på grunn av Malariafeber og kom hjem i 1914. 

Fra min dagbok skal jeg fortelle om et par reiser i seilskutens 
dager: 

Jeg var forhyret som lettmatros med d. «Eskelona•, hjemme­
hørende i England, på reise fra Newcastle til New Orleans i Ame­
rika. Efter at skibet var kommet til New Orleans, og jeg da fikk 
øie på de prektige store seilskiber som lå ved kaien, besluttet jeg å 
rømme, for muligens å få hyre med en av disse stolte seilskuter. 
Tidene var jo nokså gode den gang. Og som 16 års gammel gutt 
hadde jeg lyst på litt eventyr. Jeg blev da kjent med en gutt av 
samme alder fra Drammen, og vi blev snart de beste venner og 
besluttet å søke hyre. 

Jeg hadde særlig festet mitt øie på noen store prektige seilskuter 
som lå fortøiet langs kaiene. Og jeg ønsket inderlig å komme om­
bord i en av disse for å bli en ordentlig sjømann. 

På dampskibene den gang blev man ikke betraktet som noen 
fullblods sjømann, hvis man ikke hadde faret med seilskiber, enn­
skjønt jeg personlig mangen gang har erfart at man har dyktige 
sjøfolk også på dampskibene. Men det var nu et annet syn på 
saken den gang. 

Det var jo en lett sak å komme fra skibet. Det var å ta de beste 
av klærne og hive sekken over rekken og så avgårde uten å bli sav­
net altfor meget. 

De første dagene holdt jeg og min kamerat oss på tilbørlig av­
stand til •Eskelona• dampet ut Missisippifloden. Og vi tenkte at 
det blev vel en råd. Man så jo ikke så mørkt på tilværelsen den 
gang, da man bare hadde en sjel og en skjorte, som man sier. 
Men det blev nu ikke så greit allikevel. Det var å gå ombord i seil­
skutene og få sig litt mat og til erstatning hjalp vi stuerten og mann­
skapet med litt opvask og rengjøring i ruffen. Vi var også ombord 
i flere skuter og hørte efter jobb, men dessverre var der ingen jobb 
å få for så unge uerfarne gutter som oss to. Noen særlig kjempe­
karer var vi jo heller ikke. Men tiden gikk og den ene skute efter 
den annen stod ut floden, mens vi stod igjen på kaien og ønsket 
vi hadde vært ombord i disse stolte skuter. 

Det var ikke greit uten penger og uten hus. Men humøret var 
ganske bra selv om vi måtte ta til takke med nattlosji imellem noen 
bomullsballer. 

Endelig fikk jeg en jobb hos en svenske som hadde en restaurant. 
Det var å servere øl og diverse andre drikkevarer og mat av for­
skjellig slags. Det var jo ikke noe førsteklasses hotell, men det gikk 
dog bra og verten var en hyggelig og snild mann og hjalp mig på 
det beste, ennskjønt det var sjelden han var helt edru. 

En dag tok jeg fridag for jeg kan ikke si annet enn at arbeidet 
passet mig dårlig. Lengselen efter å komme ut i verden var stor. 
Det lå nok i blodet. Min far var jo sjømann han også, og det av 
de gamle gode som førte seilskib. 

Jeg tok mig som sagt fri og gikk en tur langs kaiene. Der lå en 
fullrigger langt oppe ved en av kaiene, og jeg ønsket det var en 
nordmann. Men da jeg kom nærmere fikk jeg se det italienske 
flagg. Det avskrekket mig imidlertid ikke. Jeg gikk ombord og 
hilste og spurte en av mannskapet hvorhen skibet skulde seile, 
hvad tid det skulde gå og om der var hyre eller arbeide å få ombord. 

En av de eldste, en gråhåret matros, bad mig stikke inn til kapt. 
og spørre, muligens var det hyre, sa han. Jeg så gjorde. 

Banket på salongdøren, tok luen i hånden og hilste ,good mor­
ning, capitano•. Jeg fikk såvidt svar: •No, no what country you 
betong to•. •From Norway,, svarte jeg. Så sa den mørke italieneren: 
•Too young•. Men jeg gav mig ikke. ,Kom ombord imorgen da•, 
sa han. Jeg så gjorde og der blev lettmatroshyre for gutten. Jeg 
arbeidet ca. 8 dager ombord med å male rånokkene hvite, hvilket 
arbeide jeg aldri hadde gjort før. 

Det var jo verst i førstningen, å henge på alle disse rærne. Men 
det gikk godt. Noen ordenssans fantes ikke ombord; det kunde jeg 
se første dagen jeg var der. 

Når en ordre kom fra en av styrmennene så sprang jeg, men da 
sa de andre karene: ,Plenty time, . De mente det bare var å ta det 
med ro. 

Og da skibet var lastet, bar det ut floden med slepebåt for 
baugen, men du store kineser for en skute, Det var å henge ved 
pumpene støtt og stadig. Kryssmasten var råtten, og når der var 
frisk vind kunde man ikke ha seil på den. De andre mastene var 
tålelig bra. Men skibet lekket som et sold, især når det var storm 
og den arbeidet i sjøen. Da var alle mann ved pumpene, fastsurret 
av og til, når sjøen gikk over rekken. 

Maten bestod av disse almindelige hårde beskøiter (kjeks) og 
en og annen gang var det et stykke loff og litt olivenolje og te, men 
makaroni, ja det manglet ikke, det skal være sikkert, og hadde vi 
det ikke til middag, så drømte jeg om makaroni om natten. 

Men ellers gikk reisen bra til vi var på høide med Azorerne. 
Der lå vi pådreiet 4 døgn for storm, og da var det å stå ved pum­
pene, så man var ordentlig utkjørt når man fikk frivakt, og da var 
det rottene som sku Ide holde leven. Ja det var et utall av disse 
gnavere, det var rett som det var at disse best sprang over ansiktet, 
iallfall på mig, når jeg lå til køis, for like under køien var der gjemsel 
nok og huller i massevis, så der lekte de sisten. 

Og kakkerlakker var det i tusenvis og veggelus og annet kryp, 
for de var ikke svært flinke til å holde sig rene i klærne, mine skibs­
kamerater. Men de var snilde og omgjengelige mennesker, og alle 
var gamle folk. 

I førstningen var det litt vanskelig å forstå italiensk, men det 
gikk jo på skuldertrekninger og grimaser - for det meste, og 
sproget kom litt efter hvert. 

Vi brukte ca. 7 uker til Havre i Frankrike. Og der losset vi 
lasten og seilte så til Barry i nærheten av Cardiff i ballast. 

Og da først begynner det spennende ved hele turen. 

Vi kom vel og vakkert til Barry og fortøiet ved en av dokkene 
for å påvente nærmere ordre med hensyn til lastningen av kull for 
Genua. Det var en søndag middag med et storartet vær. Det var i 
april måned. Som skikk og bruk er på disse skuter, satt mannskapet 
og spiste på dekket. Som dekketøi bruktes et par store blikkfat og 
rundt om satt da disse italienerne og spiste av samme bakke og 
langet i sig makaronien, som var adskillige centimeter i lengde. Av 
og til bruktes også fingrene, det var jo namnam. Og efterpå var det 
min tur til å få lov til å forsyne mig. Men jeg lurte mig ned i ka­
byssen og fikk litt av stuerten, som visstnok var en tyrk. Han hadde 
trefot husker jeg. 

Om eftermiddagen da jeg stod på dekket og røkte min krittpipe, 
kom der en kjempe av en irlender og spurte hvad i alverden jeg 
gjorde der ombord i den degoskuten. ,Du er vel skandinav,, sa 
han. •Ja•, svarte jeg, •jeg blir vel nødt til å bli med til Italia, det er 
vel ikke så greit å komme klart. 

•Den sak skal jeg ordne•, sa irlenderen. •Du må på ingen måte 
bli med denne skuten lengere.• 

Jeg avsted og puttet i sjømannssekken de beste klærne jeg hadde 
og en og annen kjær erindring fra hjemmet, såsom fotografier av 
min nærmeste og et testamente, som jeg fikk hl konfirmasjonen, og 
langet den over til irlenderen. Det var ingen som så dette, da de 
øvrige av mannskapet satt på andre siden av ruffen og solet sig og 
røkte sigaretter. 

Alt gikk vel og bra. 
Jeg bodde hos min nye venn og det var en kjernekar. Han lovet å 

skaffe mig hyre med en stor ny 4 m. bark, som skulde ut på sin 
•maiden-tripp• til Ostindia, og som skulde være seilklar om ca. 3 
uker. Men det var ikke så greit. Jeg hadde f. eks. penger til gode 
ombord i fullriggeren ,Maria,. 

Jeg fortalte dette til min nye venn, og irlenderen som var boar­
dingmaster av oprinnelse, bad mig bli med til doktor, så skulde jeg 
nok få attest for at jeg var syk. Dette stusset jeg over, jeg som var 
så frisk og livlig. 
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•Kom an•, sa min vert og avsted bar det til lægen. Disse to, 

lægen og verten min, var nok kjente fra før fors1od jeg. 

Lægen spurte mig om jeg var nordmann. 

•Ja•, sa jeg. 
•Ja, jeg skjønner det hele, det skal nok gå•, sa han. 

Jeg syntes det så litt mystisk ut, men håpet på min vert, for jeg 

fikk et godt inntrykk av ham. 

Verten fikk resept og vi gikk på apoteket og hentet en større 

krukke med salve. Denne blev jeg innsmurt med om aflenen, da 

jeg skulde gå til køis. Williams, så het verten, bad mig om å banke i 

veggen når salven begynte å virke, del vil si å svi og klø. 

Efter et par timers forløp fikk jeg føle at den virket. Jeg banket 

i veggen og inn kom verten med vann og såpe og jeg fikk en ordent­

lig overhaling. 
Kløen gav sig da litt, men om morgenen hadde Jeg fullt av ut­

slett på bryst, rygg og arrner. 

Da sa verten: ,Nu blir du med ombord, så skal vi nok greie ut.• 

Vi så gjorde. Gikk ombord i fullriggeren •Maria og traff kapL 

Han var i krigshumør, men dette anfektet ikke kjempen meget 

Han bad mig om å vise frem det utslell jeg hadde fått. Da fikk 

pipen en annen lyd. Jeg fikk avbetaling og enda nogen ekstra­

skillinger og en klapp på skulderen og en bra attest, selvfølgelig 

muntlig. Og irlenderen el par gode whiskyer ovenikjøpet. Jeg sa 

pent adjø til mine kamerater og på land bar det igjen til Williams 

bungalow. Williams hadde en kone som var adskillig eldre enn 

ham og hun var visstnok sjalu på ham. Iallfall husker jeg ofte de 

var i tollene på hverandre, særlig når han kom sent hjem og glad 

i humør. 
Verten sa en gang ul mig: Du hørte vel gamla ,gar kveld, men 

det skal du ikke bry dig om. Det går fort over igJen., 

Imorgen gar vi alle tre pa teatret, ov der skal du se hvor hun 

liker sig., 
Vi gikk i teatret og hadde del riktig hyggelig. 

Jeg var ofte med verten ule pa fornoielser og han tok sine al­

mindelige whiskyer mens jeg drakk min limonade. Hans nese 

viste nokså rødt, iallfall på nært hold. 

Williams holdt sine ord og skaffet mig hyre pa en 4 m. ny skute 

som nellop var kommet fra skibsbyggeriel, en fin skute hjemme­

hørende I Greenock, som skulde til India via Afnka. 

Jeg fikk ennu el glimt av ilalieneren, da den holdt på å ga ut av 

dokken. Verten Oil Jeg tok en liten tripp ut og vinket det siste 

farvel til Maria•. Jeg sa ul WiUiams at jeg syntes det luktet 

makaroni. 
•Ja,, svarte han, ,du har visstnok reu i det •Old Boy•. 

Til slutt vil jeg si, at man ofte har hort om disse boardings­

mastere•, at de er noen fæle k>rer li! å trekke sjøfolk P•• Og det kan 

vel være sant mange ganger, men denne min vert var den hygge" 

ligste mann jeg har truffet p.:I - av det slaget. 

Der var ordentlill kø av sJøfolk, når de store seilskib skulde hyre 

mannskap til langfart og især 111 ,Wild Rose•, som var helt nytt og 

nettop kommet fra skibsbyggeriet og skulde ut p.l sin •maiden 

tnp,. Derfor var det om a holde sig frem og vise Stne a11ester for 

dugelighet ombord , seilskib. Jeg for min del hadde JO ikke nogen 

attester fra italieneren som Jeg rømte fra. En efter en blev tall ut 

og de flesie vraket. Jeg an1ar at der ved denne leilighet var møtt 

frem ca. 10 hundre mann som søkte hyre. T,J stede var k.1p1. og 

styrm. Disse pekte ut de gutter som de syntes var brukbare. Der 

skulde hyres 20 matroser og 2 lettmatroser foruien befal, stuert 

og kokk. 
Kapt. spurte så om der v.u noen skandinaver, og frem kom 

en del norske, svenske og !innlendere. 

, svenske, 2 norske og t finnlcnder, forøvrig beslod besetningen 

av et brogel folkeslag. Uel var greker, ita!Jener, franskmenn, 

tyrker, hollender, engelskmenn i majontet samt 2 amerikanere. 

Alle officerer var engelske 011 bestod av 4 styrm., 4 læregutter 

"'1ml stuert og kokk. Se1lmakeme var forhyret noen dager før. 

Skibet var lastet med kull til den engelske marine og skulde losses 

i Port Elisabeth, Syd-Afrika. 

Den neste dag bar det ombord med sjømannssekk på nakken og 

spent var Jeg da jeg kom ombord i den store skuten og så til værs 

på den svære riggen. Men humøret var jo bra, det var nu bare .I bli 

kjent med alle disse lauger og fi Vite hvad de kaltes på engelsk. 

Skibet lå der vakkert og oppusseL Det var noe for oss unge 

gutter. 
Og t.1nkene kunde jo være mange, når det bar ut på en sådan tur 

og med så mange forskjellige mennesker. Noen var JO eldre og 

prøvet, andre pure unge og mindre erfarne, ennskjønt alle hadde 

vært med seilskib. 
To slepebåter tok oss ut klar land og nu bar det til for alvor. 

Op til vzrs, kaste løs •Il• seilene efter ordre fra sryrm., så alle rær 

var bemandet. Været var pent og sommerlig. Det blåste en fnsk 

bris av nordvest. Skibet begynte nu å gjøre fart for første gang. 

Kapt. var nok ordentlig spent pa å se om skibet som var nytt var 

en god seiler. Det viste sig jo senere at hun var en storseiler som 

kunde sine saker. Vinden frisket på efterhvert, så alle seil gjorde 

sin nytte. Det blas1e godt sl skibet gjorde sine 10 mil allerede. 

Det var jo ikke verdt å spare nytt skib og sterk rigi. 

Mastene var av stål og likeledes en del av ræme. Likene i seilene 

var av wire. 
Dagene ~ikk fort. Arbeide manglet ikke. Det var å rene pa 

mange små feil og mangler ved seil og rigg 

Det begynte nu å bli varmere jo lenger syd man kom, så del var 

riktig behagelig i denne rene sjoluften. Påklædningen minskedes, 

sa man gikk barbent o~ med en tynn skjorte og bukse. Efter hvert 

som det blev varmere, løsnet malingen på rær og master, da sk1bet 

var bygget om vinteren, og nu bar det hl med å skrape og hrnge 1 

riggen dag efter dag. Men arbeidet gikk med liv og lyst og ~odt 

kameratskap. Vi blev ~le gode venner, så tiden gikk fort. Men der 

var disiplin ombord, det er sikkert. Ved vaktskiftet kl. 8 aften og 

12 natt blev man mønstret og navnene ropt op på hver enkelt mann. 

Og så var det å lose av ved roret og utkikk. Ja det ,·ar ikke meget 

å holde utkikk for. Man kunde seile hele måneden uten å se et 

eneste skib eller dampbåt. Når man fikk se et seilskib komme 

-..eilende var det et vakkert skue og alle mann var o;;pent p.a .\ se 

hvilket skib det var, hvis man da var si nær hverandtt. 

Det var ikke mange nye oplevelser om dagene. Man hadde 

arbeide nok, bra kost efter datiden med seilskib, og sov godt. 

Det var ..,It kjøtt o~ flesk daglig, preservert farek1ott, litt marga­

rin og marmelade, en gang ferskt brød om uken. Potetene blev det 

snart stull med, hver søndag lill preservert poteter. Det var ikke 

stor forandnn~ i menyen. Fisk var der ikke. Et glass citronsafl 

hver midda~ i tropene for a forebygge Ben-beri. 

I passatvinden gikk det strykende, 10 a 12 mil stadig hver vakt, 

og det var en herlig 11d å være sjømann. Det stod pl ukevis med 

klar bla himmel og v>rmt og codt. Vinden gjorde det jo me1tet 

behagelig. 
Om na11en var del bare å slenge sig ned hvor som helst på dek­

ket, man mane jo være Idar om det skulde være nogen ordre. 

Ofte hørte v1 at flyvefiskene plasket på dekket efter at de hadde 

fl0ie1 mot seilene i mørket, og da var det .1 fange dem. Stuerten 

slekte dem og de smakte godt, lignet sild, s. det blev jo litt for­

andring for dem som hadde fanget, og de delte gJcrne lill med 

kameratene. v, fisket JO også boniter ved hjelp av snøre og angel, 

med en rod fille på som agn. Men nu begynte et st" rre fisken av 

en svær hai. Den hadde fulgt sk1be1 ganske et døgn. Vi kastet ut 

forskjellig• ung, såsom gamle sko og blikkbokser. Den siukte alt. 

Så blev der slengt ut en større Jernkrok med et stykke flesk, og 

straks veltet den sig p.l rygg og slukte flesket og fast blev den. Det 

var el helt arbeide med \ r. den mn pa dekket. Den var 10 fot lang. 

Og nu begynte parteringen av bestet. Den blev ikke sk.lnet. Det 

er 10 sjøfolkenes fryktede fiende. Både når man bader og faller 

overbord, sl er den stuks klar til angrep. Sporen blev spikret fast 
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på klyverbommen til minne. Men der kom senere flere haier som 
søkte efter bytte. Vi fanget noen småhaier og kokte dem. Ja vi 
smakte på sorten, men den blev ikke eftertraktet og fikk dårlig 
avsetning. 

Nu nærmet vi oss ekvator, da dåpshandlingen skal foregå, for 
alle dem som ikke har passert linjen før. Vi var 8 mann og en 
liten staut gutt, sønn av kapt., som var 5 år gammel. Også han 
måtte gjennemgå dåpen. 

Alle mann stod opstillet på dekket rundt stormasten, både vakt 
og frivakt, men vi savnet en mann, en tysker, som hadde gjemt sig. 
Men vi fikk tak i ham, og han fikk undgjelde det. Neptun kom da 
til syne. Veldig og verdig i sitt antrekk med langt hvitt hår og 
skjegg og med forskjellige ordener og våben. Tjære og fett og kost 
og en lang trekniv lå klar og så begynte ceremonien efter toner av 
et trekkspill og en sang laget for anledningen. 1. styrm. holdt en 
tale med assistanse av seilmakeren, en gammel sjømann som hadde 
vært med en masse dåbshandlinger til sjøs. Det var vanskelig å få 
bort tjæren. Men det gikk dog allikevel å få vasket sig ren efter 
skuespillet. Tyskeren fikk mest tjære, fordi han gjemte sig vekk. 
Alle de døpte fikk utlevert hver sin dåpsattest og så var alt forbi. 

Dagene gikk. Lå en hel uke og drev for vindstille og ikke avan­
serte noget. Av og til fikk vi noen kraftige regnsky! så det flommet 
ned, og da var det å få sig et ordentlig dusjbad. Det var bare å 
sæpe hverandre inn og så bruke kosten, regnet skyllet av. Det var 
behagelig med det milde regnet. Alt tøi blev tatt frem og grundig 
vasket. Liketil køiklærne blev vasket så det luktet rent overalt. 
Og nu bar det til å samle regnvann på store jernbeholdere, som var 
tømt efter at vi forlot England. L ikeledes blev noen tomme tønner 
fylt til vaskevann. Det var jo skikk og bruk å rasjonere vannet. 
Det var ikke stort man fikk til hver mann. Lørdag em. fikk alle 
fritt til å vaske klær i almindelighet. 

Vi hadde ikke sett land siden vi var i Den engelske Kanal. 
Den eneste landkjensel vi hadde var øya Sankt Helena, det minne­
verdige sted hvor Napoleon endte sine dager i engelsk fangenskap. 

Tiden gikk med diverse arbeide så man var aldri arbeidsløs. 
På frivakten hadde flere av oss litt å sysle med for oss selv. Noen 
holdt på med finere sjømannsarbeide, noen med å lage tremodeller 
av skib og noen leste. En amerikaner skrev en stor bok. Han hadde 
visstnok studert, efter som han fortalte, iallfall skrev han godt. En 
eldre franskmann !este meget i bibelen, en bok som han var meget 
glad i, og del måtte vi holde med ham i. Der blev diskutert mange 
religiøse ting. Det var jo ikke alle som hadde samme syn på reli­
gionen, da der var så mange forskjellige nasjoner. Men fransk­
mannen fikk jo som oftest medhold. Han var en meget kultivert 
og belest mann. 

Nu trakk det op til mørke skyer, så vi kunde jo vente litt av hvert. 
Det begynte å øke til kuling, så vi gikk igang med å berge de 
øverste seilene. Vinden tiltok i styrke, men skibet gikk støtt og 
gjorde god fart. Det var jo sterke greier å lite på, så det knaket i 
riggen og blokkverket. Skibet gjorde sine 14 mil. Sjøen vasket 
ustanselig over dekket. 

Om natten klokken 3 blev frivakten purret og i en viss fart sprang 
alle ut av køiene og op til værs for berging av seilene. Fikk ikke tid 
til å ta klær på. Barbent og i en tynn skjorte var flere av oss. Det 
begynte å hagle og regne og stormen ulte om kapp med torden og 
lyn. Mørkt som det var kunde vi ikke se hverandre undtagen når 
lynet blaffet. Luften var ladet med elektrisitet. Det var en natt 
som jeg aldri kommer til å glemme og som står for mig alltid når 
tankene vandrer til sjøs med seilskib. Plutselig hørtes gjennem 
stormen: •M ann overbord• fra forreste bramrå. Men intet kunde 
gjøres til redning i det oprørte hav. Det var bare å få berget seilene 
og glemme øieblikkets redsler. 

Vi var 4 mann på store underbramrå, jeg ytterst pa rånokken og 
en ung tysker innenfor mig. Plutselig blev jeg grepet i bukselåret. 
Med et skrik: •Jesus Christt, gikk min kamerat overbord. Det var 
på hengende håret at ikke jeg også hadde gått samme vei og fått 

samme skjebne, da jeg kun holdt mig fast med et par fingrer. Det 
var trist, men hadde ikke tid for øieblikket å tenke på det. Det 
kom efterpå når seilene var berget og man falt mer til ro. 

Da nu alle seil var fastgjort, undtagen stumpene, gjorde skibet 
en fart av 18 mil, så fortalte 2. styrm., da jeg hjalp ham med 
loggen. Det var bare å holde undav stormen med disse to seil og 
riggen. Vi som var akterfor stormasten kom ikke forut på 2 og et 
halvt døgn og måtte ligge i salonggangene. 

Kokken, en eldre gråhåret mann, kom sig ikke fra kabyssen, men 
måtte holde sig der i tre døgn. Vi så av og til hodet av ham i en 
av ventilene. 

Da så omsider stormen gav sig, passet vi anledningen en efter en 
å springe forut mellem sjøene, så vi til slutt alle kom i våre køier. 
Der blev da diskutert om ulykken som rammet våre kamerater, en 
østerriker og en tysker. Alle var jo meget nedstemte over del 
passerte, og der blev stille lenge uten at nogen sa et ord. Kun 
tankene arbeidet. 

Stormen stilnet litt efter litt, så til slutt var alle seil satt og skibet 
fortsatte veien med alle seil og en frisk bris efter. En eldre mann 
blev sinnsyk. Kapt. trodde først at vedkommende simulerte og 
forsøkte ham på mange måter, men han bare lo og ristet på hodet 
og vilde ikke tale et ord. ~annslangen blev satt på ham, men det 
samme blev det samme; han bare lo. Han blev nøie passet på. 
Spise vilde han ikke. Antagelig fikk han et sjokk efter stormen, da 
vi mistet disse to mann. 

Da vi 8 dager senere kom til vårt bestemmelsessted (Port Elisa­
beth) i Syd-Afrika, blev han sendt iland, mere vet jeg ikke om hans 
skjebne. 

Port Elisabeth var en dårlig havn. Åpen red med hele Atlan­
teren rett ut og ingen molo til beskyttelse for havnen. Der lå flere 
skib som vrak. De var drevet iland på stranden. Der kom ombord 
havnemyndigheter og politi, og der blev holdt sjøforklaring med 
hensyn til de to mann som gikk overbord, og det blev bekreftet 
ved ed, at ingen av oss var skyld i ulykken. 

Dagen efterpå begynte lossingen av lasten. Der kom ombord 30 
kaffernegrer, store kraftige folk. Disse blev hentet hver morgen og 
satt iland hver aften. Kullene blev skuffet i nye sekker og lagret i 
land til den engelske marine. 

Disse kaffemegrer som losset skibet var noen gemytlige herre­
menn. De optråtte som rene kunstnere på dansens område. De 
danset flere krigsdanser og gav noen fryktelige brøl fra sig og ge­
stikulerte voldsomt med armer og ben i sine luftige kostymer som 
bestod av en sekk som der var kuttet huller i for hode og armer. 
Det var hele balldrakten. Men de var gode forretningsmenn. De 
byttet bort srrudsegg og noen små skinn for skjorter, især likte de 
skjorter med friske kulører. 

Og derefter bar det avsted igjen for fulle seil til det mektige 
India med alle sine mysterier 

Nu var det å henge i med å skrape den løse rust som var i laste­
rummet, og det er sant det blev grundig gjort og malt to ganger 
over alt. Men så var vi jo mange mann i arbeide og ingen avluring. 

God mat hadde vi jo i en tid efter at vi forlot Afrika, friske grønn­
saker og poteter. Men det varte ikke lenge før det blev salt kjøtt og 
flesk og hermetikk i det uendelige. 

Været var ganske bra på reisen fra Afrika til India, men det tok 
lang tid, 2 ½ mnd. Hadde jo frisk kuling en og annen gang, men 
ikke noen storm å snakke om. Av og til kunde man gjøre fast 
seilene på røil og bramseil, men det var sjelden. Lå av og til og 
drev i stille i dagevis. 

Da man begynte å nærme sig kysten av India skulde skjebnen 
også der innhente oss. En natt ved tre-tiden tok skuta grunn, og 
det nokså voldsomt. Flere av oss blev kastet ut av køiene og havnet 
på hverandre, sammen med meget skrammel. Skibet gikk da med 
en fart av 8 mil og hoppet noen ganger på grunnen så det skranglet 
ordentlig i den svære riggen. 

Alle seil blev fastgjort foreløbig, og da det lysnet av dag begynte 
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lossingen av ballasten, det vil si sannballasten, for steinbal!asten 
måtte ikke kastes overbord, da skibet vilde hugge med bunnen 
mot steinene. Stedet hvor skibet st<>d bestod av sannbanker. 
Sjøkartene var den gang meget mangelfulle langs den indiske 
kyststrekning, og dertil hadde det vært disig vær, så det var ikke 
tatt observasjoner det siste døgnet. 

Det var en streng jobb med all denne ballasten, og især da sk.ibet 
kastet på sig når det var dønning. Vi forsøkte å sette ut to store 
varpanker og hive inn på vinsjene, hadde nemlig store kraftige spill 
og damp fra donkeykjelen, men det blev ikke til noe resultat. Kapt. 
var ikke meget tilfreds, men tok tingen som det sømmer sig en 
sjømann. Vi hørte sjelden han talte til mannskapet, det var bare 
ordrer til styrmennene. Ja, situasjonen var ikke særlig lys. Mange 
mil til land og dertil ukjente kyststrekninger og usiviliserte halv- og 
delvis vill befolkning efter beskrivelsen. 

Da vi hadde stått på denne måle i 5 døgn, blev der holdt sk.ibs­
råd og besluttet å sette på sjøen en av livbåtene og bemanne den 
med 5 mann og 2. styrm. for å finne land og komme til en fyr­
staSjon der likeledes var telegrafstasjon. 

Der blev trukket lodd om hvem som skulde gå i livbåten. Jeg 
ønsket at loddet vilde treffe på mig og mitt ønske blev opfylt. 
Så var det å gjøre sig klar med et par skjorter og et par lette sko og 
oljeklær. Stuerten sørget for den beste proviant som fantes, og da 
kom whiskyen frem for første gang ombord. 2. styrm. hadde den 
med i medisinkassen sammen med den annen medisin. Vann blev 
fylt på noen dunker og alt annet utstyr som trengtes, 2 geværer samt 
en revolver. Nu var der nok av skytevåben ombord i skibet. 
Rundt masten i salongen stod der 8 geværer. Det var godt å ha i 
visse tilfelle. Sjørøveriet var det vel ikke trygt med på disse kanter. 

Vi blev da spurt om alle kunde ro og bruke årene. ,Kan du ro•, 
sa styrm. til mig. •Har De hørt,• svarte jeg, •at en nordmann ikke 
kan ro•? Da drog han på smilebåndet og klappet oss alle på skul­
deren, og så bar det avgårde med hurrarop fra alle ombord. 

Vi satte seil på livbåten. Frisk bris hadde vi og mot land bar det, 
uten at man kunde øine det. Av og til fikk vi vindstille og måtte 
ta arene fatt. Solen brente voldsomt. Når sjøen skvettet på oss og 
solen stekte på det verste, blev vi aldeles hudløs på armer, bryst og 
.i ansiktet til tross for at vi smurte oss inn med vaselin. 

Fikk et nydelig følge av to svære haier som var kloss på siden. 
brukte båtshaken på bestene. 2. styrm. fyrte med revolveren og 
det hjalp, men der kom nye til. Glubske var de, men der var også 

noen andre store sagfisker i farvannet. 
Seilasen gikk bra og der blev tatt observasjoner. Efter 1 ½ 

døgns seilas fikk vi land i sikte, og palmer var det første vi fikk 
øie på, da landet var flatt som en pandekake. 2. sryrm. vilde ikke 
legge kursen nærmere land, da stedet som før fortalt ikke var trygt, 
og at der både kunde være menneskeetere og slanger m. m. 

Båten gjorde sine 4 a 5 mils fart. Holdt det gående langs kysten 
der skar sig i flere store buktninger. Så en mengde havskillpadder 

som lå i sjøen. 
Efter ennu å ha seilet og padlet i et døgn fikk vi øie på et fyrtårn, 

og ikke mange timer efter steg vi iland og blev mottatt av en eng­
lender og et par indere. 2. styrm. forklarte situasjonen til fyrvokte­
ren. Blev buden i et pent lite værelse og fikk bananer og annen 
frukt, egg og grønnsaker. Efter å ha hvilt oss ut kom fyrvokteren 
ned fra fyrtårnet og skrek ut at der var en seiler i horisonten. Og 
da blev det spenning. Om det var vårt skib som var kommet klar 
sannbankene. Og det viste sig efter al den kom nærmere, at det 
virkelig var ,Wild Rose•. Det kom for frisk bris og alle seil; et 

yndig skue. 
Der blev glede både ombord og iland da skibet ankret utenfor 

fyrtårnet. Og vi rodde ombord og blev mottatt med nogen kraftige 

hurraer. 
Dagen efterpå kom der en stor engelsk slepebåt fra Kaikutta og 

slepte oss op floden til en plass som het Chittagong. Det tok oss 

flere timer å komme på lasteplassen. 

Stedet hvor vi ankret var ikke meget bebodd. Noen bambus­
hytter lå spredt i små klynger. Palmetrærne stod tett i tett langs 
floden på begge sider og jungelen var tett sammenvokset med for­
skjellige tresorter og slyngplanter. Det første vi hadde å gjøre 
efter at vi hadde fortøiet var å rigge ned de øverste rær, såsom røil 
og bramrær, i frykt for høststormene (Monsunen) som pleiet å være 
voldsom, når disse kom settende. Sk.ibet lå da nokså høil på vannet, 
da all ballast var losset og var litt rank. 

Man fikk ikke ro iland ei heller landlov på denne plass. Kun en 
av de siste dagene fikk en vakt ad gangen lov å gå iland med to av 
styrmennene på hver vakt. Jeg for min del var iland en gang hver 
uke, da jeg var med å ro kapt. iland sammen med 3 andre unge 
gutter. Der var nemlig en engelsk misjonær som kapt. besøkte og 
fikk sin post hos, brev og aviser. Ja vi fikk jo et og annet brev, 
men det var ikke mange av oss som fikk, og aviser fikk vi når de 
var lest akterut i salongen. 

Første dag vi rodde kapt. iland efter å ha fortøiet båten, gikk vi 
sammen med. kapt. op til misjonæren. Han hadde et pent hus. 
Der var inngjært med netting rundt hele haven og huset for at 
slanger ikke skulde komme inn og ellers andre dyr. 

Efter å ha spist høns og riis i carry, fikk vi unge gutter lyst til å 
se os litt omkring utenfor innhegningen. Det første vi fikk øie på 
var nogen papegøier som satt og holdt sådant leven. Vi fortsatte 
imidlertid gjennom jungelen. bevebnet med hver vår bambus­
stang i tilfelle vi skulde møte noe levende vesen. Apekatter fikk 
vi da se nok av. De sprang fra tre til tre og gren til gren og utstøtte 
forskjellige lyder og gjorde grimaser til oss nordboere. Til slutt 
fikk vi da øie på noe som lignet en slange. Vi gjorde oss klar til 
angrep med bambusstengene som var nokså lange. Men det viste 
sig heldigvis at det kun var hammen av slangen. 

Så gikk vi da til misjonærens hus og fortalte hvor vi hadde vært 
og hvad vi hadde oplevd. Det resulterte i at vi måtte holde oss 
nærmere huset. Men vi hadde nok å bestille allikevel med å klatre 
i trærne efter papegøiene. 

Frukt vokste der en mengde av, bananer og annanas, så vi hadde 
en herlig tid, når vi fikk ro kapt. iland. 

Hver morgen kom der også innfødte roende ombord, som hadde 
tilsalgs egg og frukt og en hadde papegøier og en annen hadde I o 
apekatter i band. Disse vilde han selge eller bytte bort i klær, enn­
skjønt de for det meste gikk i Adams drakt, iallfall de yngre. De 
eldste hadde jo en skjorte på sig og et stykke hvitt bomullstøi 

rundt livet. 
Da mannen med alle apekattene entret rekken, stod en matros 

klar og kuttet over tauget, så alle apekattene blev løs og til værs 
bar det med alle. De var ikke svimmel så det ut for. Mannen som 
eiet dyrene blev sint, men det hjalp ikke. Apekattene hoppet en 
for en fra den svære høide ned i floden. At de ikke slo sig ihjel var 
et under, men de greide sig og fikk sin frihet igjen, og til skogs 

bar det. 
Vi fikk lasten fra lektere som kom langt oppe fra floden og som 

visstnok tok mange dager nedover til der hvor skibet la. 

Disse indere var noen snille folk og gjorde sig forståelig med 
et og annet engelsk ord. Men de var flinke forretningsfolk og vilde 
gjerne bytte sine saker, som bestod av forskjellige arbeider i tre, 
skrin arbeidet av pinsvin og kamfertre, og forskjellige andre ting. 
Sigarer hadde de også a bytte bort. De likte især skjorter som var 
sterkt farvet, rød og blå. Jeg byttet bort en hel del av min garde­
robe. Men kapt. hadde å selge ombord både skjorter og annet i 

sin manufakturforretning. 
Jeg husker sent en aften jeg hadde lurt mig ombord på en av disse 

lektere. Der satt jeg med flere ting jeg hadde byttet til mig sammen 
med 4 indere og røkte sigarer. Med et hørte jeg styrm. stemme: 
Nu må du se å komme dig ombord og det litt fort. Jeg så gjorde. 
Jeg fikk litt irettesettelse, men slapp ellers bra fra det. 

Der var en masse indere som deltok i innlastningen. Vi lastet 
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juteballer og hadde ca. 15000 baller inne da vi var ferdiglastet. 
Men det tok tid. Vi lå der 2 mnd., da vi måtte vente på lasten. 

Det var sjelden regn, men når det hendte at det regnet var det 
dessmer kraftig med lyn og torden og til dels noen kraftige storm­
byger. Da var det uhyggelig, selv om man lå til ankers og var godt 
fortøiet. Her i tropene kan det være nokså trist når uværet bryter 
løs. Mørket kommer JO snart når dagen er slutt. 

En morgen kl. 7 blev en av mannskapet opmerksom på at der lå 
et lik, som strømmen i floden hadde drevet med nedover, fast i 
ankerkjeuingen. Det var bare å ta en lang stang og skyve det til 
side, og så bar det nedover floden med det, til !ode for krokodillene 
som man av og til så lå på strandbredden og dovnet sig. Det er 
nok slokk og bruk at likene blir begravet i flodene på disse kanter. 
Og når der var begravelse, som det ofte var, da var det et sørgelig 
spetakkel. Da lyste bålene og da sloges der på gongongen og flere 
trommer var i bruk. Kanskje det var for å holde vilde dyr på 
avstand, for de manglet heller ikke. Man kunde ofte når mørket 
trådte inn høre disse forferdelige hyl av hyener som for og lusket 
ned på strandbredden efter mat (åtsler). Likeledes hendte det 
flere ganger at tigeren satte i noen voldsomme brøl så luften ordent­
lig dirret. Når det dertil var mørkt, så var det uhyggelig å høre. 
Der var en masse ro,·fugler som holdt til der på stedet. Massevis 
av gnbbcr satt og hugget på døde skrotter både av mennesker og 
dyr og dessuten var der et utall av en falkart, nokså stor. Vi hadde 
til fornøielse å kaste matbiter op i luften, da for de som et lyn og 
tok dem. 

Åtte dairer før sk1bct var lastet begynte man å gjøre klar seilene 
som var tatt fra rærne og rigge op de rær som blev nedrigget ved 
ankomsten. Endelig skulde da styrbords vakt få landlov. To 
styrm. fulgte med som ordensvern 1 denne hyttebyen. Men at der 
blev morro, det skal da være sikkert. Man fant pa de utroh,:rste 
skøierstreker, bl. a. lå der en liten gammel hest og solet sig og vilde 
ikke reise på sig. Da var det vi tok r.ut i den og bar den et langt 
stykke vei. Den bare sparket litt og la sig ned iiften. 

Det var flere indere som hadde mange pene ting å selge til rime­
'ige pri,er, forarte1det av ben og tre, samt horn. Nogen hadde små 
apekattunger og pape~øier i selge. Jeg kjøpte en liten apekatt og to 
små papegøier. Papegøiene blev ikke gamle. De lå døde i buret 
sitt ne.ste morgen, til stor sorg. 

Men tilbake 111 landloven. Noen av karene hadde fatt tak 1 et 
slags brennevin, antagelig var det rom, laget av sukkerrør. Nogen 
blev i et meget livlig humør og laget spetakkel. Der satt en masse 
indere og deriblandt flere kvinner. Disse damer var meget godt 
utstyrt med smykker rundt ankler, tær, armer og hals for ikke a 
snakke om den rin~en i ørene og et prakteksemplar av en nng 1 
nesen. Men de var vakre, med sm kaffebrune farve og de store 
mørke øine. Møblementet var ikke flott. Der var ikke chester­
field møblement eller rokokko. Det var kun nogen bambusmatter 
og der ..,ti de og røkte sin vannpipe og var ellers i godt humnr, 
især n.lr forretningen gikk bra. Man fikk jo nokså meget for en rupi_ 

Da s.. b.b. vakt dagen efter fikk landlov, blev der ogsa morro, og 
man hadde mange historier å fortelle hverandre og drøfte land­
gangen 1 det mekuge nke. Det hadde man til terna 1 lang tid i 
mangel av annet. 

Der var en neger som var doktor pa stedet. Han var ombord et 
par ganger og så til mannskapet Ok spurte om helbreden. Men 
den var JO upåklagelig, især da vi fikk fatt i grønnsaker og frukt og 
poteter for ikke å snakke om ferskt kJlllt. Stuerten matte ros iland 
tidlig om morgenen og hente kJøttet før det var blitt ordenthg 
koldt efter slaktningen. Kjøttet t.\lte ikke å ligge mange urner før 
det blev ødelagt. Det var jo en voldsom varme her, ennskjønt 
nettene var kjølig. Men sa var vi da plaget med disse sørgelige 
mcsk1tcene som tok blodprøver (en masse). Til slutt var det 
nesten ikke å fa sove for disse blodsugere. Men et par av oss 
yngste fant på råd. Vi tok et teppe og en hodepute og gikk op i 
merset i riggen. Der la vi oss til å sove. For sikkerhets skyld 

surret v1 oss fast, så vi ikke skulde ramle ned. Der sov vi godt og 
var ikke plaget av moslotos. 

Nu var innlastningen ferdig og så kom der en større slepebåt 
og tok oss ut floden og sa begynte seilasen hjemover for en liten 
svak bris, godt og varmt. Moskitoene var vi ferdige med. Da vi 
var nær land og vmden stod av land, luktet det av krydderier. 

Nu var det den almindelige rengjøring efter landopholdet. 
Vaske og skure, og nar man var ferdig med det, begynte oppussin­
gen av skibet med maling og fernisering, skrapning av alle dører og 
rekken som var av teak. Så arbeide var man ikke fri for. 

Skibet viste sig å være ubetydelig Jekk efter at man stod på sann­
banken, men kun nogen stikk med pumpen et par ganger for uken. 
Seilasen gikk nu bedre jo lenger vi kom klar kysten. Til dels hadde 
vi god fart og alle seil gjorde sin nytte. Skibet var jo ganske lett 
lastet og var således godt trimmet for seilas. 

Så var det et langt arbeide som forestod, det var nemlig dekket 
som stod for tur. Dag efter dag i lang tid var det å skure dekket 
med store glatte steiner (hollystone). Vi var så lei av dette arbeide 
ustanselig, men det skulde jo gjøres. Men da dekket var ferdig­
behandlet efter kunstens regler, kunde der ikke finnes et skib 
med et s.idant flott dekk. Var der noen av oss som hadde jern­
sttfter under skoene måtte disse skiftes med messingstifter. Men 
for det meste gikk vi jo barbent og sparte på strømper og sko. 
Ja det var rent og pent overalt og ikke en flekk var skitten og Atlan­
teren var jo stor nok til spyttebakke. 

Røke gj9rde man da og nok av tobakk var det. Det hadde kapt. 
tilsalgs. Men ingen måtte røke aktenfor stormasten selv om man 
hadde frivakt. På vakten var det jo ikke tale om. En og annen 
kunde jo lure sig til en liten røik i all stillhet. 

Dagene gikk, men de gikk ikke fort nok, vi lengtet jo h1em. 
Litt sang og musikk og ellers litt småarbeide pa frivakten forkortet 
tiden. Det hendte jo at man tok frem noen fotografier og så p.l og 
leste gjennem gamle brev. 

En søndag var det på et hengende hir at ikke min lille apekatt 
var blitt skutt av kapt. Den var JO nok.sa vidløftig av sig og ikke 
alltid ærlig. En dag var den på besøk i bestikklugaren og kom ut 
med en stor navigasjonsbok under armen, og til værs fløi den og 
satte sig ordentli,z til rette og begynte å rive blad for blad ut av 
boken, for å se vinden seile avgarde med bladene. Da var det kapt. 
tok revolveren og sa at nu skulde den skytes. Jeg kunde JO ikke si 
et ord, men så bare hl værs efter den. Men så senket kapt. våbenet 
og sa at du må passe mer på den en annen gang, men det var nok 
ikke s..l greit. Tobakkspipen la de:, også sin elsk på og mange 
spetakler var det. Men alt hvad den drog avg.irde med, det la den 
under hodeputen min i koien. Forresten var den nokså under­
holdende i mangel av annet. 

En søndag var der opvisning. Vi fanget en stor albatross. 
Den kan, når den forst er kommet innenfor rekken, ikke løfte sig. 
Den hadde noen svære vinger og gikk og spankulerte på dekket og 
satte SJøbein og følte sig ikke riktig vel, idet den kastet op (sJøsyk). 
Og her blev ballade. Skibets store hund, en nyfundlender, hadde 
lyst p.1 den, og pa ryggen av hundm satt apekatten. Hunden og 
apekatten var gode venner. Når det av og tJI ~•kk litt varmt for sig 
ristet apekatten i ørene på hunden, og da blev den enda mer kri­
gersk. Til slutt måtte albatrossen betale sitt liv nokså dyrt og slutt 
var det denne gang med opvisningen, men vi fikk flere sJdanne 
opVL-;mnger senere. 

Den eneste JandkJenning v1 fikk pl turen var da v1 rundet syd­
spissen av Afrika, Cape de Gode Hope, og da blev der signalisert 
fra skibet å rapportere til rederen, at slobet var passert og alt vtl. 

Noe av særlig interesse var det ikke. Vzret v.>r bra i lange uder, 
en og annen kuhng fikk v1 jo. Man stod ofte klar med tal1ene til 
rø1len og bramseilene, når de sorte mørke skyer nærmet sig, og da 
var det å la gå, eller rettere sagt fire ned de øverste seilene. Det 
gikk 10 fort for sig, og så op igjen når bygen var over. Noen stor 
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storm hadde vi ikke. Bare noen få ganger minsket vi seil, ellers 
lot vi det stå til og skibet var en seiler av rang. 

Vi hadde føling med et par tyske seilskuter, og vi holdt oss i 
nærheten av hverandre i flere døgn. Det var et vakkert skue å se 
disse flotte skib. Det var to fullriggere og gjorde en respektabel 
fart av 12 mil. Ofret mange stunder av frivakten for å se disse 
vakre skibene. Av og til var de ganske nær, så vi kunde se folkene 
ombord og viftet til dem. 

Nærmet oss Sankt Helena og var utenfor øya om formiddagen. 
Vinden var ganske løi så vi lå med bakkede seil. Der kom ombord 
flere små robåter samt et par militære personer. Der blev overflod 
av grønnsaker og frukt av forskjellige sorter. Der var jo et stor­
artet klima, så der måtte vel vokse allslags frukt. 

Vi var heldige med været, ikke noen nevneverdig storm, undta­
gen da man nærmet sig franskekysten. For god bør bar det gjen­
nem Den engelske Kanal, og der var en masse seil- og dampskib 
som passerte. Nu var det blitt kjøligere, så det var å klæ sig litt 
bedre. Stakkars apekatten. Den tålte ikke klimaet og holdt sig i 
nærheten av kabyssen og varmet sig. Måtte sy en frakke til den 
for den likte sig ikke og blev forkjølet. 

Nu hadde vi regnet ut at efter 1 ½ døgn skulde vi være ved inn­
seilingen til Dundee i Skottland, hvor lasten skulde losses. Imid­
lertid gikk ikke alt efter beregning. Fikk nordlig vind og måtte 
krysse oss opover, så det tok 4 døgn før vi ankret utenfor et fyr­
tårn og der fikk vi 2 slepebåter som tok oss inn i havn. Da hadde 
vi brukt 4 mnd. og 25 dager fra India og til Dundee og var fornøiet 

av denne turen. 
Blev avmønstret dagen efter vi var fortøiet. Nu var det å være 

forsiktig med sine surt fortjente penger. Det var nok av landhaier 
og snyltere som passet på utenfor mønstringskontoret og vilde 
hjelpe til å skaffe losji. Der var både mannlige og kvinnelige, som 
var meget elskverdige, da de visste man kom fra langfart. Noen 
av oss tok inn på Sjømannshjemmet, det mest betryggende sted og 
godt stell. Andre reiste samme dag efter å ba sagt pent adjø med 

sine kamerater, og nu spredtes vi for alle vinder. 
Jeg reiste til Cardiff efter nogen dagers forløp. Det første jeg 

gjorde var å besøke min gode gamle vert Mr. Williams og gjensynet 
var gledelig på begge sider. Vi hadde en lang passiar og meget å 
drøfte. Konversasjonen gikk nu godt på engelsk og det var bare 
godt altSammen. Brev blev sendt hjem med hilsener. Og så var 
denne lange tur slutt med den prektige 4 m. bk. •Wild Rose,. 
Gode attester var heller ikke å forkaste. Tidene her i Cardiff var 
gode, men nu skulde jeg ta det med ro noen dager og så avgårde 

igjen. 

~ØRE1'"SEN, ,JOIIA~ MAHTIX, 

Sandefjord, f. 22. nov. 1875 
i Sandefjord. Til sjøs 1889 
med s. «Illeri» (330) av 
Sandefjord. Styrm.eks. 
1898 i Sandefjord. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Lovise>> og 
fullr. ,,Ekelund>>. Blev i 
1906 fører av s. ,,Illeri» av 
Sandefjord, tilh. Alb. Grøn. 
Har senere ført s. «Godø>>, d. 

,,Ambra>> (4300), m. ,,Lai,>, s. <•Push,>, d. <<Ørn Il» og 
fl.k. «Ole Wegger>> (17500), alle av Sandefjord. 
Sluttet sjøen i 1930. - Senere i Skibskontrollen. 

- Gift. 5 barn. 
Fullr. ,Ekelund• av Sandefjord avgikk fra Durban bestemt til 

Sarpsborg med 3200 tonns kull. Lille julaften 1920 merket vi 

brandlukt fra luftrørene og julaften fra dagvakten arbeidet vi oss 
ned i lasten til tyskendekket. Da vi kom dit, veltet tette røkmasser 
frem langs bjelkene. Vi var da på 5° s. br. 19° L. W. Vi forsøkte 
å dempe varmen ved å tette all lufttilførsel, men et par dager senere 
sprang fore luke med et veldig brak. Vi fikk tettet luken, men tok 
samtidig surringene av storluken. Men neste dag gikk denne 
samme vei, så luker og planker blev liggende til dels fast i storseilet, 
som også tok fyr, men det blev straks slukket. Der blev da holdt 
skibsråd og vi blev enige om å styre vestover, for vi hadde fått 
N.O.passaten. Alt gikk bra til nyttårs-aften, da varmen brøt ut 
akterut. Kl. 9 aften blev skuten lagt bakk for natten, og begge 
livbåter låret ned med 4 mann i hver. Neste morgen fortsatte vi 
igjen med båtene på slep, og det gikk fint med en 5-6 mils fart. 
På denne måten holdt vi det gående, men varmen tiltok stadig, så 
luen stod op langs bordene og ved mastene, dog ikke mere enn ca. 
3 fot høit. 

Vi lå bi om natten, og skiftet mannsk•p fra båtene hver morgen. 
De par siste dager seg fore- og stormasten over 7 tommer, så riggen 
hang og slang. 8. jan. tok det fyr i en del planker der var henlagt 
på tyskendekk. Vi braste bakk stor- og krysstopp, la bi og låret 
øieblikkelig giggen. Da vi kom rundt akterskibet stod luen allerede 
mellem ,·entilene til kahytten. Vi gikk i livbåten og lot giggen gå, 
men begge båter holdt enc,u fast i skibet, som nu var et ildhav. 
Dette var på 8° N. Br. 48° L. W. Blev optatt samme aften av en 
amerikansk damper. Fra •Ekelund• har vi senere ikke hørt mer. 

SØRENSEN, KRI~TIA~ E., 

Oslo, f. 12. april 1878 i 
Otterø pr. Kragerø. Til 
sjøs 1893 med s. <<Alfarin» 
(600) av Kragerø, tilh. J. C. 
Sørensen. Styrm.eks. 1897 i 
Kragerø. Styrm. bl. a. med 
s. «Flora>>, d. «Colombia>> og 
d. ,,Oscar li». Blev i 1906 
fører av d. <<Ohio l•> (1000) 
av Kobe, Japan. Har 
senere ført damperne <<Sing Yui» (noo) av Shang­
hai, <<Chingtufu» (3500) av Bergen og «Ronald» 
(5000) av Oslo. Sluttet sjøen i 1916. - Derefter 
sjøk. assistent i Sjøfartskontoret og fra 1920 
Skibskontrollens besiktigelsesmann i Oslo. -
Gift. 3 barn. 

8ØHE1'";-.E:X, l\L\(,~l·l'i Ll'LfflG. 

Nøtterøy, f. 5. mai 1878 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1895 med 
s. ,,Statsraad Brock•> (300) 
av Oslo, tilh. Winge & Co. 
Styrm.eks. 1897 i Nøtterøy 
og skibsf.eks. 1900 i Tøns­
berg. Styrm. med Oslo­
damperne <•Geir>> og <<Nord». 
Blev i 1906 fører av d. 
,,Taunton» (1200) av Sande­
fjord, tilh. A.F. Klaveness & Co. Har senere ført 
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d. <<Sneppe•> (2400), d. <cSteinstad,> (4400), d. 
<<Mandeville,1 (2000) og fører nu m. <<Snestad,> 
(7600), samt!. tilh. s.n. rederi. - Gift. 3 barn. 

SØRE:VSEN, NIELS, 

Oslo, f. I. aug. 1867 i 
Tromøen. Til sjøs 1883 
med bk. <•Queen of the East>> 
(1230 brt.) av Moss, tilh. 
A. P. Andersen. Styrm.eks. 
1885 i Fredrikstad og skibsf.­
eks. 1893 i Oslo. Styrm. 
med bk. <•Ellen Grant•> og 
o.n. bark. Blev i 1891 fører 
av dette skib, tilh. o.n. reder. 

Har senere ført s. <<Rainbow,> (800 brt.) av Fre­
drikstad, s. <cDarby>> (890) av Belfast (under 
norsk flagg), d. <<Gard,> (850), d. <<Munter>> (1250), 
d. <<Falk,> (1850), d. <<Gro,> (4200), d. <<Jessie» (4850) 
og d. «Jorunn» (3100), alle av Oslo. - Sluttet 
sjøen i 1930. - Gift. 3 barn. 

Jeg seilte under krigen til natten til den 22. aug. 1917, da jeg 
med d. •Gro, blev torpedert i Den engelske Kanal ved Start­
Point. Torpedoen traff midtskibs nr. 3 rum og maskinrummet blev 
øieblikkelig fylt med vann. Den ene livbåt blev ødelagt. V i gikk 
alle i den annen livbåt og blev senere optatt av et engelsk vaktskib. 

SØHE:VSE:V, OLE, 

Bækkelagshøgda pr. Oslo, 
f. 22. sept. 1883 i Melsom­
vik. Til sjøs 1900 med s. 
<<Homewood,> (1800) av 
Glasgow, tilh. Joh. Johans­
sen. Styrm.eks. 1904 i 
Stokke. Styrm. bl. a. med 
d. <<Kong Frode,>, d. <<Skot­
fos» og d. <<Granfos•>. Blev i 
1914 fører av d. c,Ulefos,> 

(1650) av Oslo, tilh. Thor Thoresen jr. Har 
senere ført damperne <•Vestfos•> (2600), <•Kloster­
fos,> (2800), <<Dampen» (4100) og fører nu <<Damp­
fire,> (2800), tilh. Arth. H. Mathiesen, alle av Oslo. 
- Gift. 4 barn. 

Vinteren 1912, mens jeg var I. styrm. med •Skotfos• og skibet 
på reise fra Danzig til Holmestrand, frøs skibet fast i isen i Kjøge­
bukt og blev fast i 12 dager. Skibet lå ca. 3 n. m. fra land og jeg 
gikk iland for å reise til Kjøbenhavn og skaffe isbryter. På veien 
mot land fikk jeg snetykke og It.ørte skibet blese i fløiten for at jeg 
sku Ide finne veien tilbake. Dette var umulig, da der var sprunget op 
en råk i isen bak mig. Jeg fortsatte mot land efter vindretningen. 
Ca. ½ mil av land var isen løs i flak, så jeg måtte hoppe fra flak til 
flak, herunder kom jeg 2 ganger ut på for små flak, så de sank under 
mig. Jeg kom dog til land og til Kjøbenhavn, fikk tak i isbryter 
efter et par dages forløp og kom ut av isen. 

--

SØRENSEN, SEVERIN EMIL, 

Vatnebo pr. Staubø, f. 17. 
sept. 1871 i Flosta. Ti). sjøs 
1886 med br. <<Patria•> av 
Arendal, tilh. Hans H. Pet­
tersen. Styrm.eks. 1888 i 
Staubø. Styrm. bl. a. med 
s. <<Arendal,>, s. «Staut,> og 
s. <<Ennerdale>>. Blev i 1906 
fører av s.n. skib (1800) av 
Arendal, tilh. Hans og Axel 
Hansen. Har senere ført s. <•Ashmore>> (1600) og 
s. <•Remonstrant•> (1700), begge av Arendal. 
Sluttet sjøen i 1918. - Har senere drevet gårds­
bruk. - Gift. 5 barn. 

Senket med s. •Remonstrant• 4. aug. 1918 av tysk u-båt på reise 
England-Island. Opholdt oss 6 dager i livbåten, hvorav 5 døgn 
uten mat og vann. Dette var gått tapt da båten veltet 5. aug. i det 
oprørte hav. Alle reddet sig dog oppå hvelvet. Slaktet skibshunden 
og delte blodet likelig mel!em oss for å stille tørsten. Blev til slutt 
optatt av engelsk patruljebåt. 

SØREN!,,;EJX, SIVERT OLAI, 

Bergen, f. 27. juli 1863 i 
Bergen. Til sjøs 1879 med 
br. <<Augusta>> av Bergen, 
tilh. Mowinckels rederi. 
Styrm.eks. 1884 .i Bergen. 
Styrm. bl. a. med sk.br. 
<<Økonom» av Stavanger og 
d. <•Bjørgvin» av Bergen. 
Blev i 1905 fører av s.n. 
skib (2792 brt.), tilh. Bergh 
& Helland. Har senere ført damperne <•Olaf Kyrre>> 
(3063 brt.), <<Simon Dumois,> (707 brt.), <•Frithjof 
Nansen,> (3275 brt.), skoleskibet «Alfen,>, d. c,Urd•> 
(3049 brt.), d. <<Christian Michelsen,> (3558 brt.) 
og d. <•Otto Sverdrup>> (3525 brt.), alle av Bergen. 
Sluttet sjøen i 1922. - Enkem. 3 barn. 

Har seilt i Bergh & Hellands rederi i over 30 år. 

SØRENSEN, SØREN IL\1'"S SJ\IITII, 

Tromøy pr. Arendal, f. 9. des. 1885 i Tromøy. 
Til sjøs 1901 med sk. <<Unda>> (350) av Arendal, 
tilh. 0. B. Sørensen. Styrm.eks. 1902 og skibsf.­
eks. 1908 i Arendal. Styrm. med bk. <<Haakon 
Haakonsen,>, d. <<Emerald•> og d. c,Oriom. Blev i 
1912 fører av s.n. skib (1400) av Arendal, tilh. 
0. B. Sørensen. Har senere ført d. <<Ora,> (1400) 
for denne reder. Sluttet sjøen i 1917. Senere 
skibsreder. - Ordf. i Tromøy (12 år); direktør i 
Skibsassurancefor. i Arendal. - Gift. Ingen barn. 
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i-iOlll~:.-XSEX, i-iØREX Sl~GOAIIL, 

Nøtterøy, f. 27. aug. 1883 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1898 med 
s. •Trio• (217) av Tønsberg, 
tilh. skibsr. Henriksen. 
Styrm.eks. 1901 i Nøtterøy 
og skibsf.eks. 1908 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med 
bk. •Louisa• av Kragerø, d. 
<,Heim,> av Oslo og d. <<Bessa>> 
av Tønsberg. Blev i 1912 

fører av d. •Heim» (1500) av Oslo, tilh. And. 

Jacobsen. Har senere ført d. •Yarra+ (96oo), m. 

«Tungsha•> (9200) og fører nu m. <•Talleyrand» 
(10146), alle tilh. Wilh. Wilhelmsen, Tønsberg. 

- Gift. 2 barn. 
Jeg seilte med seilskib I ca. 7 år op gjennem gradene fra dekks­

gutt hl 1. styrm. 
Under kngstiden seilte Jeg hele tiden fra 1914-1918 vesentlig 

mellem Ostindien og Europa, og det mest bemerkelsesverdige 

herfra er, at jeg aldri var utsatt for nogen øiensynlig fare. 

Så aldri en mine; aldri en u-båt. Blev aldri opbragt av nogen 

krigførende nasjon. 

i-iOUE!XHE1', \\'ESTl E ,JALMAH, 

Ski pr. Oslo, f. 27. nov. 1869 
i Kråkerøy. Til sjøs 1884 
med s. •Urania• (1300) av 
Moss, tilh. A. P. Andersen 
& Co. Styrm.eks. 1887 i 
Fredrikstad og skibsf.eks. 
1888 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med damperne tAgnes•, 
<•Ganger Rolf» og <<Prosum». 
Blev i 1898 fører av d. <<Kri­

stiania, (6oo) av Oslo, tilh. 0. A. Haneborg. Har 

senere ført damperne •Bayard, (1500), •Bretagne+ 

(2000), <•Anvers•> (1500) og <•Nordem (1300), alle 

tilh. Fred. Olsen. Sluttet sjøen i 1923. - Senere 
disp. for cementvarefabrikk. - Gift. 2 barn. 

Forliste 7. okt. 18g6 med d. Ganger Rolf ved sydspissen av 

Hvaler-øene i en orkanaktig storm. 

søm-:,sE.'°, \·,,a·..:. 
Hølen pr. Saner, f. 28. okt. 
1872 i Borøy. Til sjøs 1888 
med s. <<Fernando•> (347 brt.) 
av Tvedestrand, tilh. Hans 
Mogensen. Styrm.eks. 1890 
i Borøy. Styrm. bl. a. med 
bk. <,Minde,, bk. •Viking,,, 
d. <<Hekla•> og d. <<Løvland». 
Blev i 1900 fører av d. «A. 
R. Thorp• (16oo) av Oslo, 

tilh. Mail & Holby. Har senere ført d. <<Løvland» 

(4050) av Arendal, bk. <<Martha I» (990 brt.) av 
Horten og m.t. •Minister Wedeh (10075) av Oslo. 

Sluttet sjøen i 1931. - Gift. Ingen barn. 

Det mest bemerkelsesverdige ved mitt temmelig lange sjømanns­

liv er at jeg aldri har forlist. 
Jeg gikk til sjøs som 15 års gutt og har med undtage!se av 15 år 

som wharfsuperintendcnt i Costa Rica tilbragt hele mitt liv på 

sjøen. 

i-iOHl•:~s!-m:\, .\~TIIO~ ,JOH.\:\ i-:,Gu, 
Bergen, f. 10. april 1887 i 
Bergen. Til sjøs 1904 med 
s. •Høideno av Kragerø, 
tilh. H. Bjørn. Styrm.eks. 
1909 i Kragerø og skibsf.­
eks. 1913 i Bergen. Høiere 
skibsf.eks. 1913 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. ,Glad­
stone,, og d. «Ceylon». Blev 
i 1915 fører av d. <•Liberta>> 
(500) av Bergen, tilh. Johs. Larsen. Har senere 

ført d. ,Brand• (2400) av Bergen, m. aux. Su­
zanne» (2000) av New York, d. •Terje (1850) av 

Bergen, og fører nu d. <<Ibis•> (2150) av Bergen, 

tilh. Johs. Larsen. 1922-26 ansatt ved J. M. 
Larsens skibsinspektørkontor i Bergen. - Gift. 

3 barn. 

SØHE\' IK, OLE 1\1,\lUl'i-i , 

Bergen, f. 7. juni 1888 i 
Bergen. Til sjøs 1904 med 
d. •Aladdin• (4700) av Ber­
gen, tilh. Chr. Michelsen. 
Styrm.eks. 1910 og skibsf.­
eks. 1911 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med fl. skib tilh. 
B.D.S. Blev i 1922 fører av 
m. <<Cometa>> (6600) av Ber­
gen, tilh. B.D.S. Har senere 
ført d. ,Kovda• (2400) og fører nu d. •Keret• 

(2400), begge tilh. B.D.S. - Gift. 5 barn. 

SORLIE, (: \Hl, .JOII\, OL.\\', 

Singapore, f. 10. juni 1883 
i Halden. Til sjøs 1898 med 
s. •Duisburg,, av Oslo, tilh. 
Adolf Andresen. Styrm.­
eks. 1902 og skibsf.eks. 1904 
i Halden. Styrm. bl. a. med 
bk. •Sverre• av Halden (1904 

-ro). Blev i 1916 fører av 
s. •Glenlora>► (900 brt.) av 
Fredrikstad, tilh. Andreas 
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Hanestad. Har senere ført s. <•Delta>> (1000 brt.) 
av Fredrikstad, s. <•Annie 2>> (1500 brt.) av Aren­
dal, taugbåt <•Changnam>> av Bangkok, d. <<Dukat» 
(2000), d. <<Dux•> (2000) og fører nu d. <<Hervan> 
(2000), alle tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & Co. 
- Gift. 2 barn. 

Forliste 17. mai 1900 på New Foundland med bk. ,Corner,, av 
Fredriksvern. Alle mann berget. 

Torpedert april 1917 med bk. •Glenlora, . Alle mann berget. 
Seilte utelukkende med seilskib til høsten 1924. 

1925 gikk jeg over i steam hos Bruusgaard, Kiøsterud & Co. 
I r926 blev jeg fører av den i Hongkong nybygde taubåt •Chang­
nam•. I des. 1926 midt i den sterkeste N.O. monsun avgikk vi fra 
Hongkong til Bangkok med en 300 tonns lekter på slep. Dette var 
en tauing på ca. 1500 mil og tok oss 13 dager. Det var en hård og 
sur jobb med en liten lavbordet taugbåt. 

Fortsatte så å tauge lektere på Bangkokroveret til våren 1927, da 
jeg kom tilbake til Bruusgaard, Kiøsterud & Co. og overtok fører­
stillingen på d. «Dukat,,. 

For å kunne få være sammen med min hustru og mine .a barn av 
og til, flyttede disse i 1933 til Singapore. 

SØRLIE, OLE CJIHISTIAN, 

Hvaler, f. 20. aug. 1887 i 
Asmaløy. Til sjøs 1902 med 
bk. <•Urania>> av Fredrikstad, 
tilh. H. Jacobsen. Styrm.­
eks. 1914 i Oslo og skibsf.­
eks. 1919 Fredrikstad. 
Styrm. med d. <<Leander,> av 
Oslo og d. <•Eikland,> av 
Risør. Blev i 1923 fører av 
s.n. damper (2050), tilh. 

I. M. Skaugen, og fører nu d. <<Erland,> (3330) av 
Oslo, tilh. s.n. reder. - Gift. 4 barn. 

Seilt med seilskuter på forskjellige farvann, innbefattet fart på 
Australia, inntil 1907, da jeg begynte som losgutt med Færderlosen. 
Sluttet her efter ca. 4 års forløp og tok atter til sjøs. Seilte den meste 
tid under krigen i fart mellem Norge, England og Holland, og 
England, Frankrike og Middelhavslandene, og var heldig. 

SØHVANG, OLAI, 

Kristiansand, f. 15. aug. 1884 i Vanse. Til 
sjøs 1904 med sk. <<Barns>> (308 brt.) av Kristian­
sand. Styrm.eks. 1908 og skibsf.eks. 1912 

i Kristiansand. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Lillesand>> og d. 
«Jylland,>. Blev i 1932 fører 
av s.n. skib (540 brt.), tilh. 
Christiansands D.s.-selskab. 
og fører nu dette skib. 
- Styremed!. i Norsk Styr­
mannsf. 1917-21. - Gift. 
2 barn. 

Efter det store sjøslag ved Jyllands vestkyst 1916 påtraff man 
miner, livbåter, vrakgods og en masse lik av marinefolk iført 
livbelter. 

Onsdag 14. juni 1916 på reise fra Kristiansand-Fredrikshavn 
kl. 10 fm. påtraff man en stor flytende torpedo. Da den lå farlig 
for seilasen besluttedes det å forsøke å få den slept til land. 
Båt blev satt på vann. i. styrm. og 1. matros gikk i båten og fast­
gjorde en wire rundt torpedoens propellakse. Derefter begynte 
slepningen. Der blev signalisert til Skagen hvor marinefolk var 
stasjonert at vi hadde torpedo på slep; men da ingen fartøi kom ut 
måtte man fortsette til Fredrikshavn. Båt med bøie, anker og flagg 
blev gjort klar og båsmannen gikk i den for :\ forankre torpedoen 
utenfor havnen og holde vakt ved den. Farten blev sakket av og 
kapt. gav ordre å Ja gå sleperen. Plutselig forsvandt torpedoen 
unde~ vannet og straks efter lød et voldsomt smeld og en kolossal 
vannsøile stod høit i været. Ingen skade blev forårsaket. 

SØRVAG, GUSTAV EM,\1"l:EL, 

Haugesund, f. 7. jan. 1887 i 
Haugesund. Til sjøs 1901 
med d. <<Rolf,> av Hauge­
sund, tilh. Gjerdesjø & 
Bakkevig. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1908 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
d. «Irma>>, d. <•Glyg,> og d. 
<<Niels Nielsen,>. Blev i 
1916 fører av d. <<Sigrun» 
(4000) av Haugesund, tilh. H. M. Wrangell & Co. 
Har senere ført damperne <<Recto>> (1800), <<Føina» 
(2450), <<Sokndal» (3700) og <•John Bakke,> (3000), 
alle av Haugesund. Sluttet sjøen i 1929. Senere 
havnebetjent i Haugesund. - Gift. 2 barn. 

Blev i 1917 med d. •Sigrun, senket av rysk u-båt ca. 200 kv.m. 
vest av Irland. Blev efter 40 timers ophold i livbåtene optatt av 
engelsk krigsskib og landsatt i Irland. 
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T. 
1 A.\ll\'IG, JOII \.;'\ i\l,\IHTI' n;~, 

Grimstad, f. 8. mai 1848 i 

Lyngør. Til sjøs 1864 med 
s. Lotus av Grimstad, 

tllh. Jakob Helmer. 

Styrm.eks. 1867 1 Grimstad. 
Styrm. med s. ,Nordhaveu 

av Gnmstad. Blev i 1875 

fører av dette fartøi, tilh. 

Chr. Holst. Har senere fort 

seilskibene ,Anna*, •Sund­

walh, •Morvik·, Fraternitas , alle av Grimstad, s. 

•Petrus• av Oslo, s. •Collekter♦ av Grimstad samt 

Bergens-damperne •Nora·, ,Luna og Flora+. -

Sluttet sjøen i 1908. Derefter i ca. 8 år bestyrer 

av Grimstad Øl- og Vinsamlag. - Gift. 3 barn. 

' l'ALl,,\K!-,I , , \ D O l .l ' G., 

Arendal, f. 16. juli 1865 i 
01Stad. Til sjøs 1882 med 

bk. 1Brunm (450 brt.) av 

Arendal, tilh. Johan Hansen. 
Styrm.eks. 1888 i Arendal. 

Styrm. med bk. Hespena+ 

av Arendal i xo år. Blev i 
18g8 forer av dette skib 

(750), tilh. Gunder Olsen. 
Har senere forts. Tancred• 

av Arendal (700), s. 1Alm* (1075), i ca. 12 år, av 

Risør, fullr. Maletta (2505) av Drammen og s. 

~canterburry• (1800) av Arendal. Sluttet sjøen i 

1922. - Gift. I bam. 
Seille under krigen (til juni 1917) uten uhell. 

T .'\l,L.\K..;E , , H E ll"VI', 

Løvh pr. Staubø, f. 13. aug. 
186g i Løvli. Til sjøs første 

gang i 1884. Styrm.eks. 

18g3 i Tvedestrand. Styrm. 

bl. a. med seilskutene Ga­

latheat, ~vanadis* og ~Naja­
dem. Blev i 18g8 forer av 

s. ,Segulh av Tvedestrand, 

tilh. L. Lydersen. Har 

senere ført s. <1Edderside•> 

av Oslo. Sluttet sjøen i 1921. - Gift. 4 barn. 

34 

T ,\ , GE, .\TI .E, 

Sandefjord, f. 21. april .------~-~--

1899 i Stokke. Til sjøs 

1914 med d. •Lodsen• 
(18oo) av Tønsberg, tilh. 

Oscar Hytten. Styrm.eks. 

1917 og skibsf.eks. 1925 i 
Sandefjord. Dispachøreks. 

1929. Styrm. bl. a. med 
d. •Bjørnongen•, d. •Mari­
copa og m. ,Tampa+. Blev i 

1933 fører av m. 1Thorsholm• (II 100) av Sande­

fjord, tilh. A,s. Thor Dahl, og forer nu dette skib. 

Gift. 
Stilte h, Wilh. Wilhelm.sen 1920-1930. Sk•I I den n.rr· 

meste fremtid overt.1 forerposten på en ny t>nkb.lt som byg· 

ges i T}-skwld for A.s Thor Dahl. 

'l .\;'\(,EH,\ .\ ..;, \ R ' " K nI••• l 'OFl• l :n . 

Haugesund, f. 19. aug. 1895 

i Strandebarm. Til sjøs 

1911 med d. •Activ~ (580) 

av Haugesund, tilh. Michal 

Lindø. Styrm.eks. 1917 og 
skibsf.eks. 1920 i Hauge­

sund. Styrm. bl. a. med d. 
,Manger , d. •Magnhildt og 

d. ,Sydfold•. Blev i 1927 

fører av s.n. damper (4000) 

av Haugesund, tilh. M. Clausen. Har senere ført 

damperne •Anna Sofie (5150), •Haugland• (5200), 

,Fjordheim (66oo) og forer nu atter •Anna Soli.et, 

alle tilh. N. Røgenæs, Haugesund. - Gift. 2 barn. 

T \ , ( ,Ell,\ ,\.._, \J ,\UTJ, , 

Stavanger, f. 17. Juli 1888 i 

Strandebarm. Til sjøs 1905 

med s. •Saga+ (2050) av 
Stavanger, tilh. Ths. S. 

Falck. Stynn.eks. 1911 og 

skibsf.eks. 1915 1 Stavan­
ger. Styrm. med damperne 

•Fridthjof•, .Viator• og ,AJh. 

Blev i 1916 fører av s.n. 
skib (400), tilh. o.n. reder. 

Har senere fort d. •Bokn• (500) og forer nu d. 

ddræt* (rsoo), tilh. Sverre Monsen, begge av 

Stavanger. - Gift. 4 barn. 
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Blev torpedert med d. •Bokn• i Nordsjøen uten varsel 13. april 
1917. Reddet ved samme anledning 1 mann fra båthvelv efter 
torpedering. Optok besetningen fra svensk damper «Germania• i 
Nordsjøen I. juli 1917. Dette skib blev torpedert i konvoi. 

Har vært i Monsens rederi siden 1913. 

TANGEHAAS, TJIOIU<EL JOll!XSEJ.X, 

Haugesund, f. ro. feb. 1878 
i Strandebarm. Til sjøs 
1895 med s. <<Strilen» (130) 
av Bergen, tilh. skibsr. 
Kleppe. Styrm.eks. 1904 i 
Haugesund. Styrm. bl. a. 
med d. <<Bergen» og d. 
<<Activi>. Blev i 1907 fører av 
s.n. skib (580) av Hauge­
sund, tilh. M. Lindøe. Har 

senere ført damperne «Elida,> (350), <•Molina,> 
(2000), <<Theodor William>> (5400), <<Norfolk,> 
(2100), <<Vestland,> (3150) og fører nu <<Polarland,> 
(2400), tilh. Rich. Amlie, samd. av Haugesund. 
- Gift. 8 barn. 

I 1916 reddet 24 mann fra d. •Teano• av Hull og landsatte disse 
i Licata, Sicilien. Disse folk hadde vært flere dager i livbåtene 
efter at deres skib var blitt senket av tysk u-båt. Mottok herfor en 
sølvpokal fra England. 

I 11117 førte jeg •Theodor William• som blev senket av tysk 
u-båt 22. april ca. 40 n. m. N.O. av Shetland. På liten avstand 
og uten varsel åpnet u-båten kanonild mot skibet. Denne ved­
varte til alle mann var kommet i båtene, 13 mann i st.b. båt og 
14 mann i b.b. båt. Det blåste en kuling av vest med adskillig sjø. 
Begge båter blev senere optatt av engelske krigsskib. 

TANGE\TOLD, EHIK A. OJ,SEN, 

Tangevold pr. Tvedestrand, 
f. 19. mai 1856 i Dypvåg. 
Til sjøs 1872 med s. <1Forn­
joth» (800) av Tvedestrand, 
tilh. Jens Marcussen. Styrm.­
eks. 1878 i Borøen. Styrm. 
bl.a. med seilskibene <<Aman­
dus>>, <<Tordenskjold,>,<<Frank,> 
og <<Alina>>. Blev i 1892 fører 
av s. «Inger,> (500 brt.) av 

Hamburg. Sluttet sjøen i 1894. - Senere gård­
bruker. Opholdt sig 5 år i U.S.A. - Herred­
styremedl. - Gift. 6 barn. 

Mottok i 1914 belønning av Carnegies Heltefond for redning 
av menneskeliv. 

Seilte i 5 år med engelske seilskib og hadde mange strabadser. 
Forliste således 3 ganger. Den ene gangen omkom 6 mann. 

Med norske seilskib var jeg en gang 4 uker i sjøen fra Lyngør til 

London. 

TAHALDSEN, AUGUST, 

Skien, f. 10. feb. 1878 i 
Gjerpen. Til sjøs 1893 med 
bk. <<Marie,> (400) av Aren­
dal, tilh. Chr. Boe. Styrm.­
eks. 1899 i Porsgrunn og 
skibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Atlas,> av 
Arendal. Blev i 1908 fører 
av denne damper (2350), 
tilh. Chr. Eyde. Sluttet 
sjøen i 1913. Senere tollopsynsmann. - Bystyre­
med!.; sjørettsmed!. - Gift. 4 barn. 

Min tyveårige fartstid må vel sies å ha forløpet på en ganske 
ordinær måte. Et lite forlis, et brukket ben eller en hollandsk 
pikelill, som kanskje ennu spøker i tankenes tåkeverden, er jo 
sjømannens A.B.C. 

Dersom jeg igjen var femten år vilde jeg kanskje på ny gå til sjøs, 
men vilde ikke da arbeide for å bli styrm. eller kapt. Jeg vilde ha 
lengere og høiere mål. Jeg vilde arbeide for å bli økonomisk selv­
stendig. Dette var i min fartstid sikkert mulig for den som hadde 
almindelige evner og vilje. Jeg er bange for at forholdene idag er 
vanskeligere for den unge dekksgutt enn den var i 1893, om enn 
også da stengslene ofte syntes uovervinnelige. 

TARALDSEN, THYG\IE AUGUST, 

Bergen, f. 27. juli 1878 i 
Arendal. Til sjøs 1894 med 
br. (,Queen Victoria,> (280) 
av Arendal, tilh. C. Olsen. 
Styrm.eks. 1898 i Arendal. 
Styrm. med bk. <<Emigrant>> 
av Arendal og fl. Oslo­
dam pere. Blev i 1901 fører 
av bk. <•Emigrant>> (564 brt.) 
av Arendal, tilh. C. Ta­
raldsen. Har senere ført d. <,Rønnaug,> (1800) av 
Oslo og d. «Magda,> (1850) av Tønsberg. Sluttet 
sjøen i 1915. - 1915-23 aktiemegler, disponent 
og havariagent i Molde. x923-27 assistent ved 
Skibskontrollen i Oslo; siden 1927 sjøk. besikti­
gelsesmann i Bergen. - Form. i direksjonen i 
Romsdalske D.s.-selskab. Medl. av Molde sjø­
rett og havnestyre, form. i 7. krets av Rednings­
selskapet; form. i Skibskontrollens sjøkyndige 
tjenestemannsforening m. m. 

Torpedert aug. 1915 med d. •Magda• utenfor Cornwall. Alle 
reddet. 

TAXT, J ØHGEI'\' SEVEHIN, 

Nordstrand pr. Oslo, f. 20. aug. 1879 i Aren­
dal. Til sjøs x894 med s. «Imperator,> av Aren­
dal, tilh. Johan Hansen. Styrm.eks. 1897 i Aren-
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dal. Styrm. bl. a. med 

sk.s. •Vingolf•, bk. •Urania , 
begge av Arendal, og sk.s. 

~Derwenh av Brevik. Blev 

i 1914 fører av d. Halden 
av Arendal, tilh. A.D.S. 

Har senere ført dette sel­

skaps dampere <•Brevik,>, 
Excellencen , Arendal , 

•Dronningem, •Kong Oscar 

Il• og fører nu +Oslo• (88o brt.) - Gift. 8 barn. 

Har stilt I A.D.S. siden 1902. 

' I EH, I. , , k .\ R J, \l.\' l 'lll.\ .., ll.\l.\'011-..E ,. 

Knardalstrand, Porsgrunn, 

f. 6. sept. 1881 1 Knardal­

strand. Til sjøs 1898 med 

s. O6.r (416 nrt.) av Pors­
grunn, tilh. Brdr. Realfsen. 

Stynn.eks. 1913 og sk1bsf.­
eks. 1917 Porsgrunn. 

Styrm. bl. a. med dam­
perne ,Telegraf,, •Haarfa­

gre og Nord•· Blev i 1917 

fører av d. ,Herdebred• (1900) av Skien, tilh. 

O. & H. Holta. Har senere ført d. •Nord• (2500) 

og d. ,Herdebred (1900), begge ulh. aette rederi. 

Sluttet sjøen i 1930. - Senere form. ved Tinnfos 

Tremasselager. - Gift. -: barn 

T E H;J. \ ,.,, 1',(:umH, I ,,unE , .... 
M u :11,u :u,,1,:,. 

Tys!1es pr. Berr.en, t. 15. 
mars 1885 i Tysnes. Til 

sios 19()(> med )lkt Lina, 

(150) av Bergen, tilh. Chr. 

Lehmkuhl. Styrm.eks. 1900 
og skibsf.eks. 1909 1 Bergen. 

Styrm. bl. a. med Bergens­
damperne Vinland , Bau­

ta• og --Vasconia,,. Blev i 

191f- fører av d. Peer Gynt. 

(1850) av Bergen, tilh. H. Gran Kahrs. Forte 

191,,-19.:9 d. Terie• (1750). tilh. samme re~er. 

Nu styrm. med d. ,,Herleik•► (3200) av Skien, ttlh. 

H. H. Holta. - Gif1. 6 barn. 
Blev torpedert med d. ,Peer Gynt• av tysk u•bit a3. aug. 1917 

pl reise Port Talbot-Rouen ut~nfor Cornwallkysten. Dette 

hendte kl. 3.50 fm. 1 en suv kuhng fra S. V. mrd hoi s o. Jeg sch· 

fulgte med skibet, idet det sank, men kom mig atter ul over· 

fbten. hvor 1,g ul slutl fikk klamr<t mig 111 en lukt, og efttr en 

tids forløp, 1 tn a, krdtet ulstand, blev ran op p1 filten, 10m fones 

som livredningsmJtcriell, og hvor11l der da h,1dde klamret SIK 3 

mann. 1. Myrm. med 7 mann kom I den ene hvbåt og blev for• 

holdsvis hurrig optatt av en fransk skonnert. Vi fire på flicen 

kunde de ikke opdage grunnet dtn hoie SJø, s1 v1 blev dnvende om 

til ved 6-udcn om ef1ermiddagen, da vi blev optalt av en fransk 

damper. 4 mann satte dessverre livet til. 

Turen før denne, da vi var pl reise fra Frankrike til B.arry, 

berget vi 7 mann frJ en fransk skonnert som var blitt torpedert. 

Disse ludde 1midler11d fått v.irsel og tid til i gi i båtene, mens v, 

blev skutt I senk uten varsel. 

19a5-19a8 trafikktrte Jeg de amerikJnske innsjøer om somrene, 

helt op til Duluth. Under denne ud kom jeg også pl .ieder hvor 

det var første gang et norsk fartø1 hadde vzrt, og v1 var siledcs 

gjens1.,nd for stor beaeistring fra de utvandrtdt nordmenn. Til­

baketuren over Nor~tlanterm midtvinters med e.n liten båt, var 

mange ganger strab~dSJøs, men no.:cn alvorlige ulykker var Vt 

ikke utsatt for, 

TEil " ·' ' ') . . \ XEJ. c n n 1--.TOI l'ER 

O :\J-..T J:U , 

Oslo, f. 28. mars 1848 i 

Hv1dsten. Til sjøs 1863 

med bk. Alfred• (6oo) av 
Hv1dsten, ttlh. Fredrik Ol­

sen. Styrm.eks. 1867 i 
Stokke. Førerceruf. 186g. 

Styrm. med bk. •Sultan+ og 
bk. Actæon , bel(ge av Oslo. 

Blev 11872 fører av s.n. skib, 
tilh Steen & Strøm. Har 

senere ført bk. ◄Golden Horm (1100) og fullr. 

Frank Carvelt (1500), begge av Mo:;s. Sluttet 

sjøen i 18g8. - Senere gårdeier i Oslo. - Styre­

med!. i D.s. A.s. •Uto,, og ,Danto•.-Gift. 2 barn. 

TEI. LEF!-ol : "'-. \;:\BJ:11-.,. 

Grimstad, f. 27. feb. 1847 1 

Fjære. Til sjøs 1861 med 
br. •Nomadem (400) av 

Grimstad, tilh. H. Isachsen. 

Styrm.eks. 1864 i Grim­
stad. Styrm. med bk. ,Ema­

nuel og br. •V1dan av 

Grimstad. Blev i 1874 fører 
av br. •Silvam (300), tilh. 

o.n. reder. Har senere ført 
s. •Jupiten (400), s. •Jupiter• d. y. (400), d. 

Helga~ (38oo) og d. GAnglia , alle av Grimstad. 

Sluttet sjøen i 1912. - Enkem. 2 barn. 

RtJdet 1 1879 kapt. Thv. Ter1esen OG ta mann fra bk. <Ørnen• 

av Fev1g, som v1 p.ltrJff , synkende 11lst.111d c:i. 200 nu! vest av 

England. 
Seilte m,get pl Ost-India. Var siledcs 14 ganger I Calcutta 

og lastet ris for Port N.rJI. 
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TELLEFSEN, GEORG TEODOR, 
Arendal, f. 17. feb. 1888 i 

-

Risør. Til sjøs 1906 med s. 
<<Desideria>> (690 brt.) av 

~ t Risør, tilh. J. W. Prebensen. 
~' Eks. artium 1906. Styrm.-
..-4. eks. og skibsf.eks. 1911 i 

Arendal. Styrm. med d. 
<•Gogstad•> og d. <<Car­
melina>> av Arendal. Blev 
i 1915 fører av d. <<Cathe­

rine Cuneo>> (1500) av Oslo, tilh. Harboe Jensen 
& Co. Har senere ført d. <<Sosua,> (1600), d. 
«Newsome>> (2140) og fører nu m. <<South Ame­
rica>> (9650), alle av Oslo. - Gift. 2 barn. 

TELLEFSEN, ISAK, 
-!""'""~__...,..,._"'" Skalle pr. Lillesand, f. 1r. 

okt. 1878 i Lillesand. Til 
sjøs 1895 med s. <<Grei>> 
(550) av Lillesand, tilh. 
A. N. Grønn. Styrm.eks. 
1898 i Lillesand. Styrm. 
med bk. <<Sator•> av Lille­
sand, bk. <<Cortez>> av Aren­
dal og bk. ,,Ole Knudsen» 
av Lillesand. Blev i 1902 

fører av s.n. skib (650), tilh. 0. & P. Knudsen. 
Har senere ført bk. <•Hermes•> (1200), bk. «Hippo­
las>> (2200), fregat «Hippolas•> (2700), bk. <<Ata­
lanta>> (1600), alle av Lillesand, d. <<Straum» (3550) 
og fører nu d. «Siredal» (2400), begge tilh. A. I. 
Langfeldt & Co., Kristiansand. - Ugift. 

Har dessuten også ført d. •Heise• (1350), s. •Yola, (2500) og 
4 m. bk. •Hippolas• (5000), alle av Lillesand. 

TELLEFSEN, MELCHIOR EMIL, 
Nordstrand pr. Oslo, f. 24. des. 1869 i Fjære sogn. 
Til sjøs 1885 med bk. <<Fortuna>> (415 nrt.) av 
Grimstad, tilh. P. Pedersen. Styrm.eks. 1887 i 
Grimstad. Styrm. bl. a. med bk. <<Fortuna>> og 
bk. «Brazilian•> av Grimstad. Blev i 1895 fører av 
s.n. skib (388 nrt.), tilh. P. Pedersen, Fevig. 
Har senere ført d. <<Alstad>> (900), d. <<Bastad>> (900), 
begge av Grimstad, d. <•Barbro,> (1200) og senest 
d. «Gisla,> (1900), begge av Oslo. I de senere år 
skibsreder. 

Har forlist 2 ganger med seilskib. Den ene gangen brendte 
skibetop i Rio de Janeiro og annen gangvar på sydsiden av Jamaica. 

5. feb. 1905 sank d. •Alstad• under benene på mig i Biskaia. Jeg 
lå i sjøen I time i en orkan av N.V. 

Utenfor Halifax fikk jeg en gang en cyklon, som på 2 timer 
omuent gjorde rent dekk. Mistet alle seil tross de var vel fast til 
rærne og ekstra beslått me.cl løpere. 21 stønner på st.b. side brakk 
i dekket fra forporten av storriggen til forporten av forriggen. 
Ventet at vår siste time var kommet. Fokkeråen brakk da støn-

nertene gikk. For stortoppen subde jeg videre østover i okt. rnnd. 
bestemt for Goobe (England). Det 9. døgn var vi utenfor Plymouth. 
Dette var min bryllupsreise. Kom vel frem til Goob. 

TELLEFSEN, TELLEF AUGUST, 

Halden, f. 14. sept. 1882 i 
Tromøy. Til sjøs 1897 med 
s. <<Fritz Smith>> (650 brt.) 
av Tvedestrand, tilh. A. F. 
Smith. Styrm.eks. 1901 i 
Arendal. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Brazilian», bk. «Illa­
varra,> og d. <<Heimland>>. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Staal» (450) av Oslo, tilh. 
Holger Fischer. Har senere ført damperne 
<<Benedicte>> (900), <<Solskin>> (1580), <•Torholm>> 
(1880), alle av Oslo, <<Tista>> (250) av Halden og 
fører nu d. <<Solskin» (530) av Oslo, tilh. Holger 
Fischer. - Gift. 3 barn. 

Jeg førte d. •Benedicte• og seilte mellem England og Frank­
rike samt i Nordsjøfart uten uhell i krigsårene 1915-1919. 

Har seilt som skibsfører i Holger Fischers rederi siden 1916. 

TELLEFSEN, TELLEF LUDVIG, 
Bota pr. Staubø, f. 7. sept. ----. 
1879 i Staubø. Til sjøs 
1894 med br. <•Leo>> (327 
nrt.) av Tvedestrand, tilh. 
Jens Nilsen. Styrm.eks. 
1898 i Staubø og skibsf.eks. 
1904 i Oslo. Styrm. med d. 
<•Daggry,>. Blev i 1905 fører 
av dette skib (1400) av Oslo, 
tilh. John P. Pedersen & 
Søn. Har senere ført damperne <•Dagbjørg>> (900), 
<<Dageid•> (1900), <•Jos. J. Cuneo>> (900), «Banan>> 
(2000), ,,Dagø•> (2600) og «Dagali>> (3roo), alle tilh. 
s.n. rederi. - Sluttet sjøen 1930. Senere skibs­
reder. - Rederf. gullmedalje (32 år i John P. 
Pedersen & Søns rederi). - Herredstyremedl. 
- Gift. 4 barn. 

TELLEFSEN, THORVALD OTTO, 

Kristiansand, f. 22. jan. 
1859 i Kristiansand. Til 
sjøs 1873 med s. <•Auguste>> 
(6o1 brt.) av Kristiansand, 
tilh. konsul Kirsebom. 
Styrm.eks. og høiere styrm.­
eks. 1873 i Kristiansand. 
Styrm. med sk. <<Haabet>>, 
br. <<Emanuel» og d. «Fred­
heim». Blev i 1877 fører av 
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s. •Forsøgett (15 brt.) av Kristiansand, tilb. T. og 

hans far. Har senere ført se1lskibene •Haabet• 

(51 brt.), tilh. T. og hans far, briggene Farveh(127 

brt.) og •Arieh (199 brt.) av Lillesand, samt 

damperne •Onsala• (750) av Kristiansand og 

•Thrift• (3200) av Fredriksvern. Sluttet sjøen i 

1909 og har senere vært overlærer ved Kristian­

sand Sjømannskole og ass. ved kontrollkontoret 

for skibsinstr. (til opnadd aldersgrense 193 .. -

Form. i Stuertskolens styre fra 1914. - Kongens 

fortjenstmed. - Enkem. 8 barn. 

Forliste med ,Farvth I NordsJeen 18<'4 og mtd Ons.il•• under 

orkan sammesteds 1905. 

TENUK\:E..,, K .\11..,TE 'I. , 

Hundva,;, Stavanger, : . 31. 

mai 1892 i Hundvåg. Til 

sjøs 1910 med s Concord• 

av Stavanger, ulh. J. Lunde 
& 0. O. Tendenes. Styrm.­

eks. 1914 og skibsf.eks. 

1916 i Stavanger. Styrm. 

bl. a. med d. Veni•, d. 

•Breifond og d •Burstad•. 

Blev i 1928 fører av d. 

dsbjørnt (800) av Stavanger, og- fører nu d •Kri-

stine It (1520) av Haugesund, tilh. Alf Lindø. 

Gift. 4 barn. 

TE,NEJ•'Of-i..,, CAHI, ,JOH,\~, 

Porsgrunn, f. 2~. mai 1874 i 

Solum. Til sjøs første gang 

i 1889. Styrm.eks. 1893 og 

sk1bsf.eks. 1893 i Porsgrunn. 
Styrm. med seilskib 1894-

: :;1 ,7 (herav med bk. Ster­

ling,> 1901-1907). Blev 1 
1go8 forer av 3 m. sk. 

«Mexico> (650) av Sande­

fjord, tilh. Rolf Seeberg, 

Mobile. Har senere ført bk. +Randi (650), d. 

•Astrat (1300), d. •Navigator• (2000), d. •Ottawa, 

(4250), alle av Porsj.trunn, d. +Dovrefjelh, d. 

,Granli• og fører nu d. tRavnefjelh {4ljO), alle 

tilh. Olsen & Ugelstad, Oslo. - Gift. 3 barn. 

Stilt< undtr htle kngcn i fatc,,•nen ur, n uhell. 

Siden 1927 har jeg sudig still pa Østtn. 

Tl•:U,JE..,1·.,, k ,\IU. \~UHE.\.._ , 

Tromøy pr. Arendal, f. 30. jan. 1890 

Tromøy. Til sjøs 1904 med bk. ,Adeona• av 

Arendal, tilh. Chr. Kløcker. Styrm.eks. 1909 og 

skibsf.eks. 1912 i Arendal. 
Styrm. med d. +Løvland• av 

Arendal. Blev i 1916 fører 
av d. Orion (1300) av 

Arendal, ulh. O. B. Søren­
sen. Har senere ført dam­

perne Pan (1300), Teio 
(1400), «Iron Baron>> (5500) 

og forer nu Teio (1300), 
alle tilh. E. B. Aaby, Oslo. 

- Gift. 2 barn. 
Je, h"' seilt som sk1bsforer for E. B. Aaby s,d<n 1918, og ntsttn 

hele tiden i linjefart på Portugal og Frankrike. 

TEH,JF .... E,. TEU,11: Gl ,Enn·..;, 

Tromøy pr. Arendal, f. 11. 

feb. 1872 i Tromøy. Til 

sjøs 1886 med s. , Formica• 
(400) av Arendal, tilh. Chr. 

Kløcker Scyrm.eks. 18goog 
skibsf.eks. 18g6 i Arendal. 

Styrm. med Arendals-sku­

tene +Merkur•, +Bør• og 
•Normanvik•. Blev i 18g8 

fører av s.n. skib, tilh. o.n. 
reder. Har senere forts. Adeon.1 1.5""1, s.,For­

mica~ (1800) og d. «Løvland» (4050)1 alle av Aren­

dal. Sluttet sjøen i 1916. - 191..,--21 inspektør 

hos S. O. Stray 1 New York og senere 1 Oslo. -

Form. i Arendals S 'F., sjørettsmed!., overformyn­

der m.m. 1923-21 stort11,gsvar.1mann i,1r Aust­

Agder (Høire). Drev en tid også rederivirksomhet. 

- Gift. 8 barn. 

' I l"Jt.11• • ..,E~. I 0:-" " :-.. 

Stavanger, f. 11. okt. 1887 i Arendal. Til sjøs 

1906 med s. •Herlof Herlofson• av Arendal, tilh. 

J. Kløcker. Styrm.eks. 1906 og skibsf.eks. 1914 i 

Arendal. Styrm. bl. a. med s. •Merkuu, s. •Lan­

cing•, d. ,Edvard Grieg~ og m. ,Austvardt. Blev 

i 1918 fører av d. •Knut Hamsun• (2900 brt.) av 

Bergen, tilh. Olaf Ørvig. Har senere ført m. +Lid­

vardo, m. •Nordvardt (7500), og forer nu m. •Sør­

vard• (7125), alle ulh. Lauritz Kloster, Oslo. 

- Gift. 1 barn. 

·n :nkEI ..... E~. ED\ \HO 1'111-:onon, 

Songe, Arendal, f. 26. okt. 1861 i Arendal. 

Til sjøs 1875 med br. ,Eidsvold• (28o) av 

Arendal, tilh. skibsr. Brøndlund. Styrm.eks. 1878 
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i Arendal. Blev i 1886 fører 
av br. <•Diamanten» (300) av 
Arendal, tilh. hans far Jens 
Terkelsen. Har senere ført 
s. <•Alina>> (450), s. <•Pro­
gress>> (450), s. <•Tana>> 
(950), alle av Arendal, 4 
m. bk. <•Spartan>> (3600) 
av Tvedestrand, 4 m. bk. 
<•Asheim>> (3500) av Kristian­

sand, og m. <•Celtich•> (300) av Sandefjord. -
Sluttet sjøen i 1919. Senere drevet jord- og hage­
bruk. - Gift. 3 barn. 

Jeg har som fører av bk. •Tana• av Arendal seilt fra Arendal 
lørdag aften, peilt Torungene fyr av sikte kl. 8 aften, søndag aften 
kl. 8 passert Falsterbro fyrskib, mandag aften Hober på Gotland, 
tirsdag passert gjennem Sør Kverken, onsdag kl. 11 aften dreiet 
bakk utenfor Ørnskjoldsvik og tatt los og torsdag fm. vært i Ørn­
skjoldsvik. Det bemerkes at skuten var ballastet og nymalt i 
bunnen. Rederen tvilte på telegrammets riktighet. 

Har hatt 2 ordinære forlis med seilskib. Den ene gangen om­
kom 2 mann. 

Siste forlis var med 4 m. bk. «Asheim• som søndag 8. juli 1917 
blev senket av tysk u-båt. En av mannskapet druknet. Vi opholdt 
oss i redningsbåtene i 3 timer; blev så optatt av engelsk krigsskib. 

TESDAIIJ,, LAURITZ, 

Haugesund, f. 2. mai 1879 i 
Haugesund. Til sjøs 1895 
med s. «Zippora>> av Hauge­
sund, tilh. H. 0. Sundfør. 
Styrm.eks. 1898 i Hauge­
sund og skibsf.eks. 1904 i 
Bergen. Styrm. bl. a. med 
bk. <•Guianna>>, d. <<Rask>>, 
d. <•Siste•> og fl. k. <•Rey­
Alfonso,>. Blev i 1914 fører 

av d. <<F. Heredia>> av Haugesund, tilh. N. Røge­
næs. Har senere ført d. <<Kongshaug•>, d. <<Agder,>, 
begge av Haugesund, d. <•Grønhaug>> av Stav­
anger, d. <<Siste>>, d . <•Capto•>, og fører nu fl. k. 
<<Norskehavet•>, tilh. H. M. Wrangell & Co., alle 
av Haugesund. - Gift. 2 barn. 

Har også ført d. •Arktos> av Haugesund og 3 mindre Koperviks­
fartøier. 

Har også vært fører og skytter på flere hvalbåter fra Haugesund. 

TETLJB, IJ.JARN.E, 

Trondheim, f. 1. juli 1887 i Nord-Statland. 
Til sjøs 1905 med s. <•Noah•> av Namsos, 
tilh. Aa. Prytz. Styrm.eks. 1915 og skibsf.-

eks. 1918 i Trondheim. 
Styrm. bl. a. med d. <•Tu­
rid•>, d. <<Herlaug,> og d. 
<•Aafjord•>. Blev i 1922 fører 
av d. «Indtrønderen», tilh. 
Namsos D.s.-selskab. Har 
senere ført d. <<Nauma,> for 
dette selskap. Sluttet sjøen 
i 1928. - Senere dampskibs­
ekspedi tør. - Gift. 1 barn. 

THARALDSEN, DANIEL, 

Bergen, f. 29. des. 1876 i 
Bergen. Til sjøs 1892 med 
fullr. <•City of Madras•> av 
Glasgow. Styrm.eks. 1900 
og skibsf.eks. 1902 i Bergen. 
Styrm. med d. <•Breidablik,> 
og d. «Valhall». Blev i 1906 
fører av s.n. damper (1000) 
av Bergen, tilh. Johan C. 
Giertsen. Har senere ført 
Bergens-damperne <•Ragnarok>> (1600), «Tela>> 
(5100), <•Erholm>> (2050), <•Roa•> (1850) og fører nu 
d. <•Ringhorn» (2050), tilh. Alb. Schjelderup. -
Gift. 2 barn. 

Tjenestgjorde som hvervet i U. S. marine årene 1896-1899, og 
deltok som kvartermester ombord i U.S.F.S. •Brooklyn, i den 
spansk-amerikanske krig 18g8. Var ombord i dette skib under 
slaget ved Santiago de Cuba. Fikk herfor en medalje for mønster­
gyldig optreden. 

Krigsforliste i 1916 med d. ,Ragnarok> på Doggerbank på reise 
fra Gøteborg til Havre, forårsaket av en i Gøtebor~ innlagt camou­
flert mine. Skibet der var lastet med stykkgods, hvorav et større 
kvantum jern - sank på ca. 2 min. Været var stormende, men 
grunnet resolutt optreden av officerer og mannskap blev samtlige 
reddet i livbåten og senere optatt av en svensk brigg. 

Sluttet sjølivet midlertidig i 19r6 og startet skibsmegler- og 
agenturvirksomhet. Drev denne virksomhet i ca. 12 år, hvorefter 
jeg atter gikk til sjøs. 

THARALDSEN, KNUD, 

Sandnes, f. 8. sept. 1888 i 
Kvitsøy. Til sjøs 1906 med 
s. <<Laura>> (150) av Skude­
neshavn, tilh. O. G. Gjes­
sen. Styrm.eks. 1910 og 
skibsf.eks. 1917 i Stavanger. 
Styrm. med d. <<Smaragd•>, 
d. <<John Wilson» samt flere 
skib tilh. D.S.D. Blev i 
1923 fører av d. <<Sandnæs>> 
(578 brt.), tilh. Sandnes D.s.-selskab, og fører nu 
dette skib. - Gift. 3 barn. 

.. 
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THEltKEI '-iE~, K \ IIL ( . EOllG, 

Kragerø, f. 27. mai 1871 i 

Kragerø. Til sjøs 1886 med 

s. •Gibraltar• av Kragerø, 

tilh. Frodesen & Monsen. 

Styrm.eks. 18g1 1 Kragerø. 

Styrm. bl. a. med s. ,Duen 

oir s. • Ursus-Minor•. Blev 

1 1906 fører avs. ~Bertha> av 

Kragero, tilh. Nic. Wiborg. 

Har senere ført d. •Krysta!», 

d. Excellence Menert d. Isbjørn , alle tilh. s.n. 

reder, og d. <•Havna>> av Oslo. Nu styrm. med d. 

•Grana av Kragerø. - Gift. 4 barn. 

Har seile til sjos i ca. 45 år. 

T Ii 1,G B O. 1•1:01,n . 

Stavanger, f. 2. jan. 188o i 

Stavanger. Til sjøs 1894 

med s. Vinie• (107 brt.) av 

Stavanger, ulh. Fr. Wathne. 

Styrm.eks. 1901 i Stavanger. 

Styrm. med s. •Emanueh, 

d Argo og bk. cCharles 

Racme•>. Blev 1 1908 fører 

av s.n. sktb (1626 brt.) av 

Stavanger, tilh. Sigval Ber­

gesen. Har senere fort fullr. Hansy (16o8 brt.) 

av Fredrikstad, d. •Adonis• (800), d. <•Veni•> (900) 

og d. •Ledaal (38oo), alle av Stavanger. Sluttet 

sjøen i 1916. - Senere skibsreder. Nu disp. og 

form. i styret for A.s. Kuhmport. - Gift. 5 barn. 

Var mtd •CbarltS Raon<> , går , uekk og s1.1d11: 1 langfart, uten 

at sk1bU var pl NorMe, Blev 1 11)08 gift mens •k1bet lå I Havre. 

I 1904 utfortes reistn mtd d,tte skib London-Fret=ntle 

(V. Australia) pi 76 da;er; , 19)8 Montevideo-Port Adelaidt 

pi 28 dager (g1.smttsbrt 101, knobb); i •909 Quebec-Buenos Aires 

47 dager og ulbake ul Boston (Mas.) 31 da,er. Mtd frg. •H•DSY' 

turen Fredrikst•d-Melbcurne i 1910 p.l St daRer. 

3. nov. 191 t pi rerse fr• Sunds,-al! -Sydney strandet med 

dette skib pl Lizard Point under orkanaktig storm fra S.V. 22 

mann, min kone oi; 16 mnd. gml. simn blev berget iland ved h1elp 

av rakettapparat; 2 m:.nn og jeg 111,ute, cherat forbmdelsen rned 

land var avbrutt, hoppe , SJl>Cn og blev S1den op!.1tt av rednings-

bat fr,1 land. 
I 1916 mtd d. ,Led.ul• pl rrue New York-Arkangel l.istet 

,ned knKsmatenell (s1Som la-etter. pan,rode automobiler, Jern­

banemateriell, 400 tonn kobber etc ) blev under Island stanset av 

eng<lsk k.rysScr og mnbragt ul Shetland nust<nkt for I ha ombord 

nestkommanderende fra den bermnte tyske kaper-krysser ,Emden• 

og for at lasten var bestemt for Tyskland. Eftu 30 dages unde•• 

handling blev skibet frigitt med forseglede ordrer og vakt lov a 
fansette retSCn. For l komme 1 konukt med rederiet anlcptcs 

Vardn. Rederiet forlangt• erstatning og underhandlinger optokcs. 

Efter 2 mnd, resultatlM underhandling blev lasten los,ct i V.irdo . 

T JIO \l \'-i!--1 ' • l'ETTE H l'X(,1 ::\1 \ , , 

Oslo, f. 5. jult 1885 på 

K1rkeholmen ved Kragerø. 

Til sjøs 1902 med s. •Aktie• 

av Kragerø, tilh. S. Lang­

tangen. Styrm.eks. 1906 i 

Kragerø og skibsf.eks. 1911 

i Oslo. Høiere skibsf.eks. 

sammesteds 1915. Styrm. 

med bk. •Abysinia• og •Al 

tarela•, damperne +Sneppe•, 
Seirstad• og •Megadei;k•. Blev i 1916 fører av d. 

tSkogstad• (6170) av Oslo, tilh. A. F. Klaveness 

& Co. Har senere ført dette rederis dampere 

~Taunton•, •Skogstad~ og •Sneppe•. Sluttet sjøen 

jan. 1925. 1925· -32 best. av Sjømannshjemmet i 

Antwerpen og fra 1932 av Oslo Internationale 

S10mandshjem. - Gift. 1 barn. 

T II0\1.\.._.._, , , . 1'll0\t.\ .._ .\1,\H'IT,, 

Mandal, f. 7. mars 1855 i 

Mandal. Til sjøs 1870 med 

s. ,Fremad• (400 brt.) av 

Mandal, tilh. Edv. Kraft. 

Styrm.eks. 1874 i Mandal. 

Styrm. med brigg •Camilla• 

o~ brigg +Mathilde+. Blev i 

1878 fører av s.n. brigg av 

Mandal, tilh. R. M. Nielsen. 

Har senere ført s. Susanne• 
(450) og s. •Diana•, begge av Mandal. Sluttet 

sjøen 1 1887. - Senere bestyrer og lærer ved 

Mandal Sjømannsskole. - Form. i Sjomannsf., 

sjørettsmed!. - Gift. Ingen barn. 

'1'110\l \""'""'l ' • Tll0'1.\""' \\ F(, ,1-:in•. 

Aarstad I Sokndal, f. 2. 

feb. 188o I Drangeid. Til 

sjøs 18g9 med d. ,Norden+ 

(750) av Stavanger, tilh. 

skibsr. Melin~. Styrm.eks. 

1903 i Stavanger. Styrm. bl.a. 

med bk. 1Sol~ran . d. 1Sjø­

manden+ og d. tldreu. Blev 

fører i 1912. Har senere ført 

s. +Sylvia,, (250) av Stav­
anger og d. 1Foina (2200) av Haugesund. 

Sluttet sJøen i 1921. - Gift. 4 barn. 
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THOMESE!\", KARSTEN MAGNUS, 

Nøtterøy, f. 15. sept. 1891 i Kragerø. Til sjøs 
1907 med s. «Daghild•> (2000) av Oslo, tilh. John 
P. Pedersen & Søn. Eks. ved Sjøkrigsskolen 
(øverste avd.) i Horten 1916. Styrm. med m. 
<<Beljeanne•> av Oslo. Blev i 1929 fører av dette skib 
(10400), tilh. Christen Smith. Har senere ført m. 
«Belpareifo (10400), d. <<Belfri» (3400), m. <<Beldis>> 
(3440) og fører nu m. <<Belray>> (4100), samtl. tilh. 
s.n. reder. - Ugift. 

Kapt. i marinen og tjenstgjorde under hele nøitralitetsvernet 
som torpedobåtchef. Gikk i 1928 over i overgangsetaten. 

TIIOMLE, ERIK LYSGAARD, 

Lillehammer, f. 7. mars 1881 
i Nedre Eker. Til sjøs 1898 
med d. <<Sun Pulp•> av Oslo. 
Styrm.eks. 1901 i Oslo. 
Skibsf.eks. 1907 i Balti­
more, U. S. A. Styrm. med 
et par utenlandske skib og 
d. <<Texas>> av Oslo. Blev i 
19II fører av s.n. damper, 
tilh. G.M. Bryde. Har se­

nere ført d. <<Mexicano•>, d. <•America>>, d. «Bravo», 
m. <<George Washington>> (7093 brt.), m. «Theo­
dor Roosevelt» (7116 brt.) og m. <•Benjamin 
Franklin» (8513 brt.), alle av Oslo. - Fortjenst­
medaljen i gull. Skarpskyttermerket i Marinen. 
- Enkem. 1 barn. 

Førte i 1909 et vikingskib under utstillingsfestlighetene i Se­
attle, Wash., U. S. A., på Norgesdagen 30. aug. 

Førte i Norge-Mexico-Gulf-Linjen tre av skibene i løpet 
av s år. 

Førte •Bravo• for Fred. Olsen somåpnet•Norge-PacificLinjen• 
våren 191 S - første norske ruteskib gjennem Panama-kanalen. 

En spennende reise hadde jeg som fører av m. ,George Was­
hingtom med korn fra Australia 1918 for Det norske Proviante­
ringsdepartement. Ank. Bergen og Oslo okt. 1918. Påskjønnelse 
herfor stort sølvfat med inskripsjon. 

THOMMESEN, THOMAS, 

Narestø, f. 28. okt. 1850 i 
Flosta. Til sjøs 1865 med 
br. <<Lydia•> (300) av Flosta, 
tilh. Petter Nielsen. Styrm.­
eks. 1869 i Arendal. 
Styrm. med bk. <<Galathea» 
(nr. 2). Blev fører i 1873. 
Har senere ført bk. <<Ga­
lathea» nr. 3 (goo) av 
Tvedestrand, tilh. A. & F. 

Smith. Skibet gikk i 1902 over til svigersønnen 
skibsr. Prebensen, Risør. Har således seilet for 
dette rederi fra 1870 til 19II, da losen satte skibet 
på land ved innseilingen til Sligo. Sluttet da sjøen. 
- Herredstyremedl. Kirkeverge. - Gift. 
4 barn. 

Reddet i 1891 9 mann fra en kanadisk skonnert. Mottok her­
for en takkeskrivelse. Mitt mannskap fikk 1 t hver som belønning. 

THOMMESEN, THOMAS LENHARD, 

Narestø, f. 28. feb. 1894 i 
Cardiff. Til sjøs 1909 med 
bk. <•Galathea>> (800) av 
Risør, tilh. Prebensens re­
deri,ført avhansfar. Styrm.­
eks. 1914 i Arendal og 
skibsf.eks. 1918 i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med 
d. <<Ren», d. <<Kristiania­
fjord•> og d. «Baja Califor­
nia•>. Blev i 1923 fører av d. <•Sosua,> (16oo) av 
Oslo, tilh. L. Harboe Jensen. Har senere ført 
<•Baja California>> av New Orleans, d. <•Sosua>> 
(16oo), d. <<Bowdem, m. <<Harboe Jensen>> og fører 
nu m. <•California Express•> (3150), tilh. S. Her­
lofsen, alle av Oslo. - Ugift. 

TIION, TRYGGVE, 

Nøtterøy, f. 17. feb. 1886 i 
Grue. Til sjøs 1903 med sk. 
«Atalanta>> av Lillesand, tilh. 
0. & P. Knutsen. Styrm.­
eks. 1907 og skibsf.eks. 1914 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
d. «Anita>>, d. <<Bergens­
fjord>> og d. <<Kristiania­
fjord>>. Blev i 1917 fører av 
d. «Tanafjord» (6756) av 
Oslo, tilh. N.A.L. Har senere ført damperne 
«Ranenfjord>> (7850), <<Drammensfjord>> (7500), 
<•Kristianiafjord>> (9100), <•Skiensfjord>> (7714), 
<•Topdalsfjord,> (6310) og fører nu <<Tanafjord,> 
(7714), alle ti!h. N.A.L. - Gift. 3 barn. 

Var overstyrm. med D.N.A. d. ,Kristianiafjord• da dette skib 
forliste på New Foundland juli 1917. 

Førte N.A.L. d. ,Tanafjord• i krigsårene 1917-1918, revkisjo­
nert av England, og deltok i denne tid i ca. 35 konvoier på Nord­
sjøen, Nord Atlanteren og Middelhavet. 
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Var 1 1 ,18 i ei 1 ,nvo1 skib) 1 Midd, ruvet en ~mørk 

natt uten lanterneføring kolliderte med en motgående konvoi på 

40 h1 ~ier. F!!er s de 1(1ltk 19 f, <t · er ul bunns. ,Tana-

f10rd kom held•~ ut av k>oset, t..,.;s del btfant 1g i C<Jlttr av 

konvoien. 
Delt<' bergingen av den franske damper •Conde, pl 7200 

br.t. grunnstøtt p.l Madawaskar m•i 1933. 

TIJOHH,JOH''- '"'l ::X, li\:\-. Bl 11'-H .\HD, 

Tjømø, f. 30. juni 1894 i 
T1ømø. Til sjo· 1909 med 

d. <•Salerno>> (2400) av Oslo, 
tilh. Otto Thoresen. Styrm.­

eks. 1916 i Tønsberg og 

skibi f.eks. 1922 Oslo. 

Styrm. bl.a. med d. •Hellas , 

d. •Proteus• og d. •Produce•. 

Blev 1 1925 fører avd. Pro­
duce,> (1570) av Haugesund 

og før-e dette skib til T. 1uttet s1øen 1 . 928 ,yk). 

Har senere drevet litt fiske. Gift. I barn. 

T JIOHH,JOJli'--.E:\ , li\"-'"' JHll . ..,T,\U, 

Oslo, f. 10. des. 1876 i 

T10mø. Til sjøs 18g2 med 

s. tFrey• (1800) av Tjømø, 

tilh. O. L. Røed. Styrm.­
eks. 1895 i Tjømø og skibsf.­

eks. 18,)8 1 Tønsberg. 
Styrm. med damperne ~se­

aton , Setubal og Sala­
manca~. Blev i 1902 fører av 

d . •Stralsund• (650) av Oslo, 

ulh. Otto Thoresen. Har senere fort damperne 

•Glanwern• (1350), ,Sevilla• (1350), •Secilia>> 

(1500), Santa Cruz (18oo), San Andres (-1500), 

•San Jose» (2500), <•Solferino>> (3800), alle tilh. s.n. 

reder, og forer nu m. Para•, tilh. Mowinckels 

Reden. - Gift. 3 barn. 
F<,1 .. ,: n:c.l :, Frn .·,r.: , Clydm I des. 1894- En mann 

omkom 
Bl•v ""ID for,r avd. ,San Jose• senket av tysk u-b.lt den 17. aug. 

1,111. : " nults av Nova S<:Otu. •Sm Josh var pl reise fra Bugm 

h l N ew York efter fødemidler for den norske star. Mannskapet 25 

nwrn ,:1.k 1 2 livb.11,r. Det blev styggvzr om runen, og for i lette 

b•tmc mest muhg, blev alt som pl noen mit• kunde undvzres 

lempet på sjøen. Efter 26 timers ophold i livb.ltene blev hele be­

setrungtn optall av ti ,·cst~cnde engel.sit uansportsb'b og lmdsatt 

i Boston (U. S. A.). 

D• Syd-Amerilulinjen blev stariet i mai 1914, gjord• Jtg som 

fører av d. ,San Jest,, tilh. Otto ThortsmS LinJe, dm første tur 

ved liniens .lpning, Mitt rederis ordrt v•r at der skulde drives på 

utoverturen mest muhg, og turen Bergen-Rio de Janeiro bl<v 

fullført på litt under 20 døgn. Ikke sl allervent for den lid å vzre. 

H - under mm tid som sltibsforer i Otto Thoresens Un1e lutt til­

syn med flere av redenets nybygninger ~de I England og 

Holland. • 
I 1 .1, da Otto Thoresens Lin1e ophorre og A.s. J. I..ud...,ig Mo­

winckels Rederi overtok 2 av slt.ibene, kom jeg derved til a fort­

sene I Syd-Amerika Linjen I detre rederi, og hvor ;eg fremdeles er. 

l'IIOltB,JOlt~i-.1·,"-· h.,\HJ. \:--.-, \H, 

Oslo, f. 3 . .iug. :874 1 Drø­
bak. Til SJØS 1889 med s. 

•Edda• (700) av Hvidsten, 

tilh. Fred. Olsen. Styrm.­

eks. 1891 og skibsf.eks, 1894 

1 Oslo. Styrm. med d. 

•Nanking•, d. •Constanse• 

og d. Bonheur . Blev i 

1899 fører av d. •Jens Mei­
nich (go ) av Oslo, tilh. 

Fred. Olsen. Har senere ført d. •Bayard• (1500), 

d. Bonheur• (1500), d. •Bravo+ (2200) og senest 

d. ,Norway•, alle tilh. s.n. reder. Loseks. for River 

Thames i 1905. - Ugift. 
M1 siste tur med se1lslt1b var med •ProftsSOr Johnsen• av 

Drammen. V1 hadde da 183 dager I sjøen fu Puget Sound ril 

Cett< 
Forliste med d. •N•nking> pl Kma-ltysten nov. 1895. 

Seiltt 1 2 år under krigen, og gikk omtrent hver uke over Nord­

s,øcn uten uhell. 

' l 'IIOHIJ.JOH,~1·, '°• I.EIF, 

Kråkerøy, f. 5. mars r8g8 1 

Arendal. Til sjøs 1915 med 

d. Otterstad• av Arendal, 

tilh. Grefstad-Herlofson. 

Stynn.eks. 1921 og skibsf.-

eks. 1926 i Arendal. 

Stynn. med damperne 

•Blink• og •Bestik• av Oslo. 

Blev i 1929 fører av d. 

1Botnia• (2200) av Bergen, 
tilh. William Hansen. Har senere ført damperne 

•Bestum• (2875), tBiniabt (3000) og fører nu atter 

,Bestum•, begge tilh. K . Th. Emersen, Oslo. 

- Gift. 1 barn. 
Jeg har seilet det meste •v 11den ,before the most• med se1lsk1b. 

Bl. a. fullr. ,Sc:ottish Glensh• av Brevik, bk, •Ptstalo~w, bk. •Can­

terburry• og br. •Alkoo av Armdal. 

D. •Botma• fikk jeg m1dler11dig l føre, d• bpr, og 1.st)'fm, var 

bortført a,· siorovere og moet stod pl grunn I H .uchow (Kuu). 

Blev viet pl legasJonen I Tokio. 
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TllORBJØRNSEN, SIGMUND, 

Haugesund, f. 12. des. 1901 
i Haugesund. Til sjøs 1916 
med d. <•Rjukan>> (500), tilh. 
H. K. Waage, Haugesund. 
Styrm.eks. 1923 og skibsf.­
eks. 1927 i Haugesund. 
Styrm. bl. a. med d. <•Anna­
ho>>, d. <•Magnhild,> og d. 
<<Mons,>. Blev i 1927 fører 
av d. «Mitkjel» (830) av 

Haugesund, tilh. M. Clausen. Har senere ført d. 
<<Sylvia>> (400) og senest d. <<Mons>> (1200), begge 
tilh. s.n. reder. - Gift. 2 barn. 

THORESEN, GEORG MARI!\'.'IUS, 

Presterød pr. Tønsberg, f. 
26. juni 1886 i Slagen. Til 
sjøs 1901 med s. <•Frithjof>> 7 ~ av Tønsberg, tilh. skibsr. 
Bugge. Styrm.eks. 1904 i 
Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med barkskibene <•Clara>>, 
<•Sorknes>> og <<Altavela>>. Blev 
i 1914 fører av s. <<Abyssi­
nia>> av Oslo, tilh. J. L. 

Johannesen, Glasgow. Har senere ført s. <<Este>> 
av Arendal og 3 seilskib, tilh. H. E. Wolden, 
Montevideo. Sluttet sjøen i 1923. 1923-28 
arbeidet i hvalfangst. - Censor ved Tønsberg 
Sjømannsskole. - Gift. Ingen barn. 

TUOH.ESE!\'.', GUSTAV, 

Ljan pr. Oslo, f. 12. jan. 1887 i Askim. Til sjøs 
1904 med s. «Selma Charlotte>> av Sverige. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.eks. 1912 i Oslo. 
Styrm. med d. <<Thora>> av Tønsberg og fl. D.S.N 
D.-skib Blev i 1915 fører av d. <<Kong Ring,> 
(r750) av Oslo, tilh. D.S.N.D. Har senere ført 
damperne <<Kong Inge>> (1450), <<Kong Bjørm 
(1300), <•Kong Sigurd>> (1200 brt.) og fører nu 
i,Kong Ring>> (2000), alle tilh. dette selskap. -
Gift. 3 barn. 

Blev I I. sept. 1916 senket av tysk u•båt utenfor Scilly Island 
med d. •Kong Ring• av Oslo. Alle reddet. 

TJIOHE!-iE:X , OLE MARIUS VOLKMAH, 

Skien, f. 20. nov. 1850 i Larvik. Til sjøs 
1866 med s. <<Nordem av Larvik, tilh. K. Kri­
stiansen. Styrm.eks. 1870 i Larvik. Blev i 1877 

fører av sk. <<Amalie,, (80 
com.l.) av Larvik, tilh. 
Abraham Andersen. Har 
senere ført sk. <<Pylades>> (40 
com.I.), sk. <<Camilla>> (60 
com.1.), bk. <<Ellida,> (200 
com.1.), alle tilh. ham selv, 
og flere skib tilh. A.D.S., 
Arendal. Sluttet sjøen 
1923. - Kongens fortjenst­
medalje. - Enkem. - 3 barn. 

Like efter konfirmasjonen blev jeg påmønstret bk. •Norden,, 
kapt. M. Todsen, som kahyttsgutt. Vi skulde over til Quebek med 
emigranter og var vi under seilasen 403 sjeler ombord. Skibet, 
der var provisorisk innredet, manglet jo enhver komfort, og når 
jeg tenker på denne tur, rent gyser jeg ved tanken på hvorledes 
disse mennesker led under overfarten. Sykdom, fødsler, død og 
begravelser forekom og ingen doktor medfulgte. Skibets lille 
medisinkiste blev flittig brukt. 

Dette skib gjorde regelmessig 2 turer på Quebec, og jeg var her 
ombord i forskjellig egenskap på ett år nær, til vi år 1872 i nov. 
forliste i Nord Atlanteren. Vi blev optatt av en engelsk bark 
og landsatt i Queenstown. 

I 1878 forliste jeg med bk. «Hedrun• av Larvik nede på de Vest· 
indiske øer. Jeg fungerte som ffagkapt. (barnepike). 

Med seilskib holdt jeg det således gående til 1891. Jeg kom da 
over i dampskibsfart på kysten. Efter I års fart som styrm. fikk 
jeg båten å føre. Det vard. ,Vøringen>, da hjemmehørende i Skien, 
senere solgt til Arendals D.s.-selskap. Med denne !:åt var det i 
forening med •Eidanger, og •Halden• at den populære Breviks­
rute kom istand. 

I A.D.S. tieneste var jeg i 20 år og førte forskj. båter. Jeg blev 
imidlertid nødt til å søke avskjed i 1923, da syn og hørsel sviktet. 

TIIOHESEN, THORLEIF, 
Oslo, f. 26. nov. 1895 i Kværnes. Til sjøs 19II 
med d. <<Terrier>> (8400) av Tønsberg, tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Styrm.eks. 1916 i Kristiansund og 
skibsf.eks. 1920 i Oslo. Dispasjøreks. 1922. 
Styrm. med damperne <<Freikolh>, <<Guernsey>> og 
«Flint>>. Blev i 1926 fører av d. <•Flint>> (7000) av 
Bergen, tilh. Willy Kubon, og fører nu d. <<Flint 2» 

(8400) for denne reder. - Gift. 1 barn. 
Gikk mellem England og Frankrike under krigen og var vidne 

til at ca. 200 skib fikk sin skjebne beseglet. 

'l'IIOllJt.:SSEN, TIIOUVALD THEODOR, 

Lillesand, f. 2. des. 1886 i 
Lillesand. Til sjøs 1901 
med s. <<Alborga>> (900) av 
Arendal, tilh. K.Ilak. Styrm.­
eks. 1908 og skibsf.eks. 
1912 i Kristiansand. Styrm. 
med s. <<Agda,, av Kristian­
sand. Blev i 1912 fører av 
s.n. skib (rooo), tilh. K. F. 
Langfeldt. Har senere ført 
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s. •Chacma• (goo), s. •Fjongt (2300), s. •F1sko• 

(2500), d. •Fidalgo• (1850), alle av Kristiansand, 

d. Nordpol (1950), d. Dagny I (2200), d. 

«Inger Elisabeth>> (2000), d. «Kaprino* (5300) og 

forer nu d. Ingeren (8630), alle ulh. Jacob Kjøde, 

Bergen. - Gift. 4 barn. 

T II OH \ IOU-.F'X. li \ ~-. "\:I( OL.\I. 

Bamble, f. 29. des. 1875 1 

Bamble. Til sjøs 18g1 med 

s. •Tjalf. (230 brt.) av Lan­

gesund, tilh. P. A Christen­
sen. Sryrm.eks. 18g8 1 

Porsgrunn. Styrm. bl. a. 

med bk. Roska , bk. Strix 

og d. <<Grado1>. Blev 1 1905 
fører av . Barfod (1100 

brt.), tilh. o.n. reder. Har 

senere forts. Ma~na (1150 brt.) av Langesund, 

s. ,Bravo~ (800 brt.) av Montevideo og m. •Haa­

beh (40) av Porsgrunn. Sluttet sjøen i 193r. -

Har senere drevet reketråling. - Gift. 5 barn. 

I mars 1912 • ilte ie~ fiskesk101ten Hubet• fra Langesund til 

S.V Al 01t brukte a. 3 mnd. ned uten benyttelse av motoren. 

Det forløp heldig. Vi var 4 manns besetning. Reisen blev en op• 

I dse. Drev ul krieens utbrudd selfanir.;t pa tYhk S. V. Afrika. 

Som ryrm. ombord pl •Aggt• a,· Lyngør 1 1915, under sleprun~ 

fra San Francisco til Panama, fikk vi en orkan av N.V. før v1 fikk 

dsatt en u ,for Golden G•te. Merssetlene Oil fokk, som var 

bent, blaste bort fu ra:rne. Om n.111en kastet skib<t lasten, si den 

I.I med b.b. davider under vann. Slepeb.lten som blev nedbrekt 

mitte la gl slepcnn, og Yl mltte s1akle ut anlcerkJtttingen som be· 

nyttedes ul sleper. Vi drev h1elpcløse om I tre dager for va:ret 

bedaget sig og vi fikk bent seilene. Under press av seil holdt v1 

styring 1 8 dogn, da vi grunnstøtte ved Sanu Rog Island. V1 kom 

iland med meget besva:r, da båtene var mykker1lått, og bestod 

mest av seilduk og tja:re. 
Kngs!orliste med d. ,T10mm0> 1916 1 M1ddd!u>et. Kom 1 

l,,nd på Majorka efter 30 timer i båtene. 

TIIOIC\JOl)-.1 ·v ). OLl 1' Tm:ouon. 

Fredheim pr. Langesund, 

f. 2. des. 1865 i Bamble. 

Til sjøs 1882 med s. •Mag­
na·> (1200) av Langesund, 

ulh. P. A. Christensen. 

Styrm.eks. 1886 i Pors­
grunn. Sryrm. med bk. 
,,Eva», sk. <,Tjalfo og bk. 

•Magna . Blev i 18yi t,,rcr 

av s. «Roska• (1050), tilh. 

o.n. reder. Har senere ført seilskutene •Bjarne+ 

•) Død I r. jan. 1935. 

(1320), •Britta• (1850), •Baunem (2050), alle ttlh. 

o.n. reder, •Sognvand (3300) av Kristiansand og 

s. Pameha (2400) av Langesund. Sluttet sjøen 

1927. - Gift. 2 barn. 
Som fører s. S, •nv.ai. p.i rtlSt fra Barry til S. ntos 

fartoiet skutt I senk I mai 1917 av tysk u-båt 18o • S.V av Sc11ly­

Island. Mann•kapet (25 mann) gikk i begge livbi1er o, blev 

tatt 5 dager 1cre a, n engelsk fisker utenfor Lmds-bna. 

Jeg har seilt i H. Christensen Barlod• rederi 1 42 ar. derav 12 

år som •kibl r,r. 

T U O H,, l ll l T Z ..,E\ I Ill~ . 

Oslo, f. 19. juli 1867 i Borge. 
Til SJØS 1884 med s., Stout♦ 

(700 brt.) av Halden, tilh. 

Thomas Stang. Styrm.eks. 

1887 og skibsf.eks. 1889 i 

Oslo. Styrm. med bk. •Her­
mon, d. Framnes• og d. 

tFrognen. Blev 1 1896 fører 
avd. Bygdo (18oo) av Oslo, 

tilh. Fearnley & Eger. Har 
senere ført damperne Skarpsno+ (28oo) og •Os­

carshah> (1800) for dette rederi. Sluttet sjøen i 

190.. - Senere skibsmegler og skibsreder. -

Enkem. 4 barn. 

T IIOll~ I•: , , \H,E ..,T it\ ,(;1,:n. 

Teie pr. Tønsberg, 1. 25. 
nov. 1894 i Oslo. Til sjøs 

191·, med bk. fPamelia• 

(2400) av Oslo, ttlh. A. T. 

Simonsen. Styrm.eks. 1914 
og skibsf.eks. 1916 i Oslo. 

Styrm. bl. a. med d. ,Maud• 
av Tønsberg, d. LISS og d. 

«Beaumont» av Oslo. Blev i 

1918 fører av d. •Nens 
(2100) av Bergen, tilh. Olaf Orv1g. Har senere 

ført damperne Dampfire (28oo), •Dampseks• 

(3200), begge av Oslo, og senest d. «Havlyso av 

Tønsberg. - Gift. 1 barn. 

Da Jtg I sept. 1918 overtok forersulhngen pl d. ,Nev1so var icg 

23' • år gammel. Anugehg Nor&•• yngste sk1bsforet I utenriks fart. 

Seilte under hele krigen undun vinteren 1915 16, da Jeg tok 

sk1pptreks. Var heldig. 

St1ltt a. 4 år med setlskib pl bngfart. 

'1'11011 ... 1 , . ca:on◄, Kllt ... n~. 

Stavanger, f. 17. okt. 1871 i Stavanger. T il 

si,,s 1886 med s. Hehe• (450) av Stavanger. 

Styrm.eks. 1890 og skibsf.eks. 1893 i Stav-
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anger. Styrm. bl. a. med 
s. <<Harald Haarfagre>> og d. 
«Dronning Sophie». Blev i 
1893 fører av s.n. damper, 
tilh. Berners rederi. Har se­
nere ført et par ameri­
kanske seilskib og d. 
•Kvikk•, tilh. Stavanger 
Havnevesen. Sluttet sjøen 
11921. Senere vakt­

mester. - Gift. 1 barn. 

TIIOR~E~, GLXX.\H THEOUOH, 

Randesund pr. Kristiansand, 
f. 9. des. 1889 i Høivaag. 
Til sjøs 1905 med bk. •Dag­
man (1300) av Lillesand, 
tilh. Hj. Knudsen. Styrm.­
eks. 1909 og skibsf.eks. 
1912 i Kristiansand. Styrm. 
med damperne •Erost, 
«Egerø•>, <<Skage rak•> og 
<•Sonja>> av Kristiansand samt 

•Thelma* og «Thordis•> av Grimstad. Blev i 1915 
fører av d. rThelma* (2000) av Grimstad, tilh. 
0. I. Tønnevold. Har senere ført damperne 
«Thordis•> (7100), tilh. s.n. rederi, og fører nu tank­
skib <<Acasta•> (8000), tilh. M. Mosvold, Kristian­
sand. - Gift. 3 barn. 

Mine første 3 1 t år til sjøs var med bk. ,Dagmart, senere kun 
med dampskib. 

Under krigen seilte jeg i ca. 2 ;\r med d. •Thelma• mellem 
England og Frankrike. Jell" var fører av skibet da det forliste (mine 
eller torpedo) 6. april 1917 i Kanalen, hvorved I mann blev drept. 
Vi blev optatt av en engelsk torpedob.it og landsatt i Portsmouth. 

Jeg var blandt de 1400 krigsforliste norske sjøfolk som samtidig 
(primo mai 1917) blev sendt fra England til Bergen. 

Som 1. styrm. med d. •Thordis• var jeg i mars 1924 med og 
reddet 4 Japanere i Sullehavet. Skibet førtes av kapt. Ole Jensen. 

I de senere ar har jeg s.'trlig seilt pa Østen. 

T IIO H !-iEX, Jl ,\ i'!-i, 

Brooklyn (U. S. A.), f. 23. 
okt. 1875 i Tønsberg. Til 
sjøs 1891 med d. «Taurus,> 
(3100) av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Styrm.­
eks. 1896 i Tønsberg og 
skibsf.eks. 1905 1 Oslo. 
Styrm. med damperne 
«Skuld•> og tTitania». Blev 
i 1906 fører av d. •Tra-

falgan> (3600), tilh. o.n. reder. Har senere ført 
d. <<Terrier•> (8400) og d. <<Mir!o,> (10600) for samme 
reder. Sluttet sjøen i 1931 (syk). - Gift. Ingen 
barn. 

Jeg har seilt i Wilh. Wilhelmsens rederi i e.a. 40 ;\r. 

TIIORSEN, JOHAN A~TON, 
Sandefjord, f. 26. mars 1876 i Sandefjord. Til ~jøs 
1891 med s. ~star of India* av Sandefjord, tilh. 
H. C. A. Michelsen. Styrm.eks. 1893 i Larvik og 
skibsf.eks. 1908 i Oslo. Fører nu m.t. <•Turicum» 
(10900) av Oslo, tilh. Camillo Eitzen & Co. -
Gift. 1 barn. 

THOHSEN, LARS BERNHARD BRUN, 
Kragerø, f. 25. mars 1884 i 
Kragerø. Til sjøs 1898 med 
s. <<Joseph Haydn~ (1200) 
av Kragerø, tilh. Peder 
Rinde. Styrm.eks. 1902 i 
Kragerø. Styrm. med bl. a. 
damperne Isbjørn~, «For­
sete>> og <•La France•>. Blev 
i 1912 fører av d. <<Hekla>> 
(700) av Kragerø, tilh. Nic. 
Wiborg. Har senere ført damperne «Nico• (1000) 
og «Forsete» (700) av Kragerø, «Nor•> (800) og 
<•Svartfond>> (3600) av Stavanger. Nu kjøpmann. 
- Gift. 4 barn. 

I aug. 1916 blev d. Forsete opbragt til Cuxhaven, men frigitt 
efter 2 dager. Vi var lastet med ,s Krage.-Esb1erg. 

I okt. 1916 blev d. •Forsete• stoppet av tysk u-bål. Vi var under­
veis Skien-Grimsby med papir og tremasse. Efter en ½ time 
fikk vi lov til å fortsette. U-båten gav oss ogs.l ftags1gnal til å heise 
hvis vi blev stoppet av andre tyske marinefarløier som tegn pa at 
vi var undersøkt. 

En mørk oklobernatt i 1918, da man seilte med slukkede lan­
terner, hadde jeg en kollisjon med d. •Non og en engelsk damper. 
Begge skib kom i havn og ingen folk gikk tapt. 

'l'llOR5-iE, , U JD \ 'I(;, 
Ørebekk pr. Fredrikstad, f. 
2r. nov. 1875 i Husø pr. 
Tønsberg. Til sjøs 1891 
med s. ,Halgerdat (x 100) 
av Tjømø, tilh. skibsr. Rød. 
Styrm.eks. 1895 og skibsf.­
eks. 1898 i Tønsberg. 
Amerikansk skibsf.eks. i 
1915. Styrm. med damper­
ne «Tiger» og «Thyra•> av 
Tønsberg samt <•Hermes>> av Drammen. Blev i 
1902 fører av s.n. skib (2200), tilh. Bruusgaard, 
Kiøsterud & Co. Har senere ført damperne 
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«Harald1> (5200)
1 

i,Hugin>> (3200), <•Normandie,> 

(18oo), Hero (6200)1 Hermes (7500), Hellas, 

(2200) og fører nu •Hekten (8200)1 alle ttlh. 

Bruusgaard, Kiøsterud & Co., Drammen. -

Gift. 6 barn. 

Har vært 35 Ar I B. K. & Co. rederi i des. 1934. 

Med Hal1:erd, seilt• fra O.lo ul Melbourne, derfra til 

Maunuu, Så ul Mulmen. Hadde derfra 172 dages reise 111 Ply­

mouth. Ved ankomst dertil Il halve mannskapet 111 luiis av sk1ør­

buk. Fnrtt den siste mnd. kun mersseil og nedover, da ingen orket 

1 ga til v~rs. E" d,I av rnannsupet blev bra~ til hospital I Fal­

mouth. Seilslub. tiden syntes je1 var romantisk og nk pa minner 

om kjekke og spar'IOmmelige sjøfolk. 

For I K, ~-far• i 7 .u. Seneu a..ngfart pa al 'lav. 

I 1915 blev d. ,Hero• som jeg da forte solgt til en sukkerkonge i 

Milwauk• , mr. Wagner, og kom slledes under amerikansk flagg. 

J•
5 

blev '"'1tllo<I<, -m å stl ombord som fr.er. Gikk pi n.1viga­

s10nsskole i New York og tok eksamen. G10rde en reise 111 Kjø­

benhavn, med 1._,,, der blev losset I tysk• d.Lml>"kib og fart til 

Tysl<l;i_nd, 

I 1916, pi rei~ Ill Buenos Aires med kul!, blev v1 tan som prise 

av en engelsk ,Manuar< utenfor Montevideo og bugt til ankers pa 
Rouen Bank, 6o m,I syd av Montcv1deo. Her I.i vi 1 2 mnd. Hadde 

bt$0k av det samm• krigs: k1b en gang imdltm of hl.., forsynt med 

provi;i_nt o,r vann Prisem.Ln!lskapet var mbord d hele 11 Til 

slutt kom meddelelse om at skibtt •Kankaki• (som det da het) 

~ulde ei · il Mar le. su,,...1edel•01 av" · · menl •• l<e m, · .uap 

bev se dt 111 U, S. A over Mont,,vidM. J stiv ·,1 • ordr,» den 

amerikan~kc regjering om å folge skibet og rapportere •all move-

••n(SI. Blev sl · , mannet mt>d cm•t. -.k · 1

0 ~· · k•P, or et par 

n.1-,tnantu, som to1 kommandoen, og ~v~1d til Gi:.-~ ur f. · rdrt. 

Hadde nesten 2 mnd. reise, da skibet var bhtt fryktelig begrodd. 

Ved ankomst ul Gibraltar he1Stevlrlo1tiuntdet,n"el.sks.-rlogs­

llagg akter, og sk1be1S ;i_menkanske kjenningssignaler. Efter hvad 

Jeg senere fikk hore var kanonene pi Gibraltar rettet mot oss for 

fyring. En patruljebåt reddet oss, og lmtiunten fikk en veldig 

skrape. Efter utlOSS1ng i Maneille blev sk1bet ordret til Tyne, hvor 

saktn behandlede,. Skibtl blev iau, og Jeg reiste hJtm. 

14 dager efter ~ikk jeg ombord i d. ,Hermes• og seilte mellem 

Amenb, England og Franknke til kngens slutt nov. 1918 for den 

franske regiering. Sryrte to ganger klar av u-batcr. En ved St. 

Ives ved l styre I siksak inn til kysten pl grunt vann. 2 engelske 

<!estroyer< kom til hJelp. Den annen utenfor Ferol. Men v1 slapp 

mn og ankret ul mørket begynte. Var da på vei ul Azorene med 

kull. En ume før vi kom til Pta. Delgada var byen bhtt beskutt av 

-,n ty5k u-blt. Men vt slapp held1gvtS mn, 

I 1917, da tyskerne hadde erklzrt uinnskrenket u-batkrig mot 

alle fam>ter, lå v1 lutet med mel og provtant i New York for Bor­

deaux. Alle ombord var enige om i gi til sies. V1 kom i god behold 

til Bordeaux og fortmd• ved 4-uden om em. ved kaien I byen. 

Der var fremmøtt minst 3-4000 mennulttr som mottok oss mec! 

høie rop: , Vi ve 1.1 Norvege•. D,1 ski bet var fastgiort kom to vel· 

klzdde menn av byens bonontones ombord, og vdde siukkt med 

mig. Jeg blev mv11ert I land og blev formelig tatl med makt. Je;; 

a,1 at jeg måtte forst få sendt telegrammer hJem. Det skal vi gjøre 

sa de. Sl gikk del forst til telegrafkon1orc1. Disse 2 betalte for 

telegrammene. Siden blev Jtl: Utt til en meget pen restaunnt, 

hvor vi traff sammen med noen officerer, Vi spme og drakk hele 

natten, og mange var de sUler ,Vive la Norvege• som blev tomt. 

Hele mannskapet blev frill beverte! den aften i Bordeaux, Ano­

nymt blev bragt ombord 4 kas. ch;i_mp;i_gne dagen efter. 

1'11 O Hi-11•, , , P E llEil, 

Kragerø, f. 11. april 1858 
Gudbrandsdalen. Til siøs 

1873 med br. Alia• (300) 
av Kragerø. Styrm.eks. 
1879 i Kragerø. Styrm. 
med bk. Columbus• og 
sk.br. Werge •· Blev i 1883 

fører av br. •Avenin (300) 

av Kragerø. Har senere ført 
Kragerø-seibkutene Pre­
sident Sverdrup• (700), ~Thorgny» (700) og «Frey, 

(500) til skibet blev solp:t 1 1900. Sluttet langfarten 

i 1912. Arbeidet 1912-1928 ved carb1dfabrikken. 

Førte herunder 1917-1923 d. ,Carbid,, mellem 

Kragerø og Oslo. - Enkem. - 1 barn. 

Har sea!t hl Jøs I ca. 47 år pl alle hav. Fra 1900-1912 seilte 1•11 

som 1. styrm. med st0rre j,cruklb i fart pi Australia, Ny-Zealand, 

Ny-Caledoni•. Fidji-~n•, H•wai og California. 

I 1891 kom Jeg med s. •Thorøny, lastet med terpentin. Den 11. 

nov. kom v, ann i en orkan p.l h01den av Bermudas. Skibet kantret 

, .. ,, ov,r r,•d st.b . .;d, under vann belt np .,, t!•kkshusene. Blev 

tt de ~1•~• i 3 ·1me, .a orkMI• · v.1.: r. Mens den li 

kantret, brøt sjøen s.l s10spr01tcn gikk som en snebyge over merse­

ra:n e. All ,nn ,t, fast,, .·,utiln· ,·np., bb. Da bygenvar 

over, reiste s tott s ·i"lts ob ~.:,k )gren atynngcn. Va tudde siden 

en hurtig, men stormfull reise. Men da vi kom til Antwerpen, var 

atter døden o nzr. F.n fransk 1ernkutter lastet med dyn;i_mitt for 

den belg1Ske regienng, hadde losset sm last ute I ftodrn. Derefter 

fikk den lov som et •nnet farto1 til i komme inn i dokken. Drn 

fikk plas> ved siden av oss. D. v. s., det Il et havarert vuk mellem 

oss og kutteren. Der var 7-8 mann ombord, men k.apt. var rflst 

hiem til Frankrike. Lille julaften begynte si mannskapet pl 

kutteren i losse sml k•sser n•d I storblten 1m. Jeg stod på dekket 

og si pi. Der var alts.l dynamitt som skulde smugles iland. Jeg 

gikk inn I man Il.mytt. men for jeg fikk lukket doren skjedde en 

forferdelig ekspl051on, og kut1enn med alle mann s:unt en stor del 

av det gamle vrak blev slynget ombord til oss. Hele riggen og 

dekket blev overstrødd med store og sml Jernstykker, w,re, kJtt­

ung og ngg fra kuttettn, og lemmer av !o!kene hang hell oppe pl 

vare bramr.cr. ,Thorgny, fikk stor skade, og folk som passerte 

forbi pi kaien I eksplosJonsciebhkket blev drept pl stedet. Det 

var et fryktelig <kue. V1 var held:gvis bare 3 mann ombord da, 

og angen av oss kom 11I skade. 

TJIOH~E '\,. ~ .\ I.\ E \I .\UTI' Il .._ , 

Sannidal. f. 5. 111m 185/'i 1 Kragerø. Til S)0S 1873 

med br. ,Antilope>> av Kragerø, tilh. H . Bjørn jr. 

Styrm.eks. 1877 1 Kragerø. Stynn. bl. a. med bk. 

•Fredem, bk. •Professor Schweigaard, og bk. 

•Nort. Blev i 1883 fører av bk. ,Professor Schwei­

gaard• (190 com.l.) av Kragerø, tilh. C. J. S10n­

berg m. fl. Har senere ført seilskibene •lno•, 

•Ursus•, •Ursus Minor•, •Non (217 com.1.), 

«Johanne• (473 brt.) og senest •Bertrand• (498 
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brt.), alle av Kragerø. Sluttet sjøen i 1910. Ar­
beidet ved Norsk Hydro, Notodden, til 1926. 
- Enkem. 3 barn. 

Har forlist 3 ganger. 

T IIOHSE1", T HOR, 

Porsgrunn, f. r. april 1888 i 
Skåtøy. Til sjøs 1902 med 
s. <<Fremtiden» av Kragerø, 
tilh. Alf Johnsen. Styrm.­
eks. 1907 i Kragerø og 
skibsf.eks. 1910 i Pors­
grunn. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Ursus Minor•>, d. <1La 
France•> og d. «Isbjørn». 
Blev i 1916 fører av d. 

fStegg• (700) av Oslo, tilh. Det Skandinaviske 
Compagni. Har senere ført d. <<Frank•> nu d. 
<<Havmøy,> (1300), d. <<Frank•> nu d. <<Skarv,> (1300) 
og fører nu d. «Franb (1600), alle tilh. A.s. 
Frank, Porsgrunn. - Gift. 5 barn. 

Førte d. ,Stegg• da deue skib blev senket av tysk u-båt nær 
Shetlandsøene 23. april 1917. På gru11n av vestlig kuling og høi 
sjø var det med livbåtene umulig å komme op under land og kursen 
måtte settes østover. Efter ca. 30 tuners, til dels hård seilas, 
landet jeg med mm livbåt i skjærgården, ca. 8 n. mil syd for 
Hellis.,. 

Var en av de 20 unge skibsførere som blev utdannet til reserve­
løitnanter i marinen og tjenstgjorde de siste mnd. under krigen 
som chef på en bevoktningsbåt oppe i Trondheimsfjorden. 

TJIOR~E:\., TIIOU, 

Blekstrand pr. Staubø, f. 
17. jan. 1876 i Blekstrand. 
Til sjøs 1891 med s. <<Ema­
nuel» av Tvedestrand, tilh. 
0. Lydersen. Styrm.eks. 
1894 1 Staubø. Styrm. med 
bk. <<August Leffler,, bk. 
«Carl Haasted•>, d. <<Dag­
bjørg•> og d. «Dagfin». Blev 
i 1goo fører av d. •Handy, 

(425) av Borøy, tilh. Jens M. Jensen. Har senere 
ført s. «Sandø•> (u4r brt.), s. <<Falls of Afton>> 
(1810 brt.), begge av Tvedestrand, damperne 
•Havbris• (850), •Atlantis- (1600), iHjeltefjord• 
(5500), •Havbris• (2050), •Havfru• (1400) og 
«Havborg» (1950), alle tilh. Helmer Staubo & Co., 
Oslo. Sluttet sjøen i 1930. - Senere drevet 
gårdsbruk. - Viceform. i Tverdalsøy Sjømannsf. 
- Gift. 3 barn. 

THORSEN, TIIOROJ.l", 

Bota pr. Staubo, f. 24. okt. 
1888 i Staubo. Til sjøs 
1904 med s. «Pallas• (1000) 
av Tvedestrand, tilh. John 
P. Pedersen & Søn. Styrm.­
eks. 1909 Arendal og 
skibsf.eks. 1913 i Oslo. 
Styrm. med d. «Hild» og d. 
<<Dagfin». Blev i 1916 fører 
av s.n. damper (2100) av 
Oslo, tilh. John P. Pedersen & Søn. Har senere 
ført damperne «Ravm (2500), •Hubro• (2400), 
begge av Bergen, og senest <<B. A. Sanne•> (4150) 
av Oslo. - Gift. 3 barn. 

Har seilt i ca. 10 år pa Kina. Seilte der det meste av krigen. 
Skiftet reder mange ganger, men havnet til slutl hos Bergen 
Lloyd, hvor Jeg seilte i ca. 12 år. 

Førte derefter for en Oslo-reder, som 4 år senere begikk et 
større underslag og blev straffet. 

Båten blev overtall av 1. prioritets panthaver, en bank i Rouer­
dam, og hele mill innskudd gikk i vasken. 

TIIOHSE1", TIIOR\'.\l,U, 

Tjømø, f. 20. sept. 1855 i 
Stokke. Til sjøs 1870 med 
s. <<Brødres Minde•> av Tøns­
berg, tilh. H. & M. T horsen. 
Styrm.eks. 1875 Oslo. 
Styrm. bl. a. med 5. •Tre 
Brødre•>, d. «Undine>> og d. 
<<Heitman•>. Blev i 1882 
fører av s. <<Anna» av Sande­
fjord, tilh. Peder Grøn. Har 
senere ført s. «Marie~, s. •Elida•, s. •Kathinka*, 
alle av Tønsberg, og s. «Alexandra•> av Sande­
fjord. Sluttet sjøen i 1919. - Senere gårdbruker. 
- Gift. 3 barn. 

Seilte under krigen til dels i faresonen uten uhtll. 

THOH~E~, TIIOH\',\J,U, 

Stavanger, f. 19. okt. 1876 i 
Haugesund. Til sjøs 1892 
med bk. <<Særimner•> av 
Stavanger, tilh. Lars Be­
rentsen. Styrm.eks. 18g6 i 
Stavanger. Styrm. med 
damperne <<Erik Berentsen», 
<<Kong Sverre•> og <<Ryfylke». 
Blev i 1905 fører av s.n. 
skib (650 brt.) av Stavanger, 
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tilh. D.S.D. Har senere ført d. •Kong Olafo (i 18 

år) og fører nu d. Ryfylke (1200 brt.), begge tilh. 

D.S.D. Rederf. gullmedalje (1934). - Gift. 

2 barn. 
Har 1 36 1r I D.S.D. {apnl 1935). 

T II OH""I X, I IIOH\ U li \l ( , L'••J, 

Blommenholm, f. 22. nov. 
188:> i Høvåg. Til sjø., 8gg 

med bk. ,Njord•> (588nrt.) av 
Grimstad, tilh. skibsr Ei­

nersen. Styrm.eks. 1902 og 

skibsf.eks. 1905 i Kristian­
sand. Styrm. bl. a. med 

sk. 1,Zephyr* og et par ar­

gentinske dam~re. Blev 1 

1911 fører av d. ,Tmfos» 

(rutebåt) av Skien, tilb. Tmfo~ Papirfabrik Har 

senere ført d. ~ørn,> (2400) av Arendal og senest 

d. Lab• (18oo) av Porsgrunn. Gift. 3 barn. 

Var ombord i bk. •N1nrd, , 5 ar. Giorde 2 ganger rekord-turen 

Cardiff-Bangkok lastet med kull pi henholdsvis 112 og 113 

dagtr, bkcsom Ponta Dclgadc-Hane Lutet med tuk-wood pl 

6 1, dø~n. 

·1·11on ... r;, . ronc;1m, 
Ullevåll Haveby, Oslo, f. 17. 

aug. 1880 i Tjømo. Til sjøs 

1895 med s. tBertrandt av 

Tj,ir1ø, ulh. Lars H. Bache. 

Styrm.eks. 1899 i Tjømø og 
slu: :.eks igo6 i Ton,berg. 

Styrm. bl. a. med d. ~oo­

:JS . d. Borgny• og d. Ek . 

Blev i 1915 forer av d. 
tBiri+ (1250) av Oslo, tilh. 

Fred. Olsen & Co. Har senere ført damperne 

•Bonnt (1250), ~Bure• (8oo), •Ek• (1250), «Velox• 

(1000) og fører nu d. •Brakoll+ (1450), alle av Oslo. 

- Gift. 3 barn. 
Seilte ,._ der hele kngen I nords Ilfart. 

1'11011'"'1 "'- • \\ 11,1.1.\M. 

Blommenholm pr. Oslo, f. 26. 

~.:pt. :8g8 1 Sta-.,ane;er. Til 

sJøs 1913 med d. •Storfond• 
av Stavanger, tilh. Sigval 

Bergesen. Styrm.eks. 1919 

og skibsf.eks. 1928 i Stav­
anger. Styrn1. bl. a. med 

d.t. <•Marna•> av Oslo og d. 

Sndond• av Stavanger. 

Blev i 1929 fører av d.t. 

,Marna» (480) av Oslo, tilh. Sigurd Owren. Har 

senere ført d.t Meryl+ (700) 01!' fører nu d.t. 

•Mo1ra• (2240), begge tilh. s.n. reder. - Gift. 

2 barn. 
Til ..I byggingen av d.t. •Moir . Det er helt 1g1ennem det s1ora1e 

skib hittil som er blitt helsvei,et Det h>r doble dekk, sider og bunn 

med a. 2 '• fot ipntng 1md 

Skibet er utst~TI med si vel tridl~ som pe,leappar•t. elektnsk 

styring, fryseanlegg, elektrisk temperaturmåling av tankene I be· 

sul. . forslu~t utstyrt som isbryter, reni:1onngs-apparater av 

Arnes1,;ns typ~ til tankene, samt utslyrt for Lake-traden. 

Sk1b<I er kort sagt utstyrt med alle tekniske h1elpem1dl<r og har 

eget u<ktnsk svcisunlegg ombord. 

r11 011 ... E'l'll . . \ ~Dm : \ ... (;( ..... \\·. 

Moldtustranda, f. 8. okt. 

18gg i Aurvåg. Til sjøs 

1919 med d. •Søndmorin­
gen av Åiesund, t1lh. H. 

Koppernes&Sønner. Styrm.­
eks. 19. 5 1 At. ,und. 

Styrm. bl. a. med d. •Lang­

vin og d. •Jan Mayeno. 

Blev i 1932 fører av d. 
•Arktos•> (449 brt.) av Åle­
sund, tilh. Erling Aarseth & Co., og forer nu dette 

skib. - Gift. 4 barn. 

'l'IIOll ... T l•:~l'-,E, , ca ' ' \IC, 

Boroy, f. 21. juli 1874 : 
Dypvåg. Til sjøs 1889 med 

s. Sarono (500) av Risør, 
tilh. J. Prebensen. Styrm.­

eks. 18g2 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med bk. SaroM, bk. 

•Alexandria•, d. •Aquila• og 
fl. k. •Ronaldt. Blev 1 1913 

fører av fl. k. •Perth• (6000) 
av Larvik, tilh. Chr. Nielsen 
& Co. Har senere fort fl. k. •Prince George• 

(2700), fl. k. Solstreih (6500), begge av Larvik, 

fl. k. 1,Sir James Clark Ross• (12000) av Sande­

fjord, fl. k. •Southern Princess• (17000) av Liver­

pool, og m. ,Primere, (720) av Oslo. - Sluttet 

sjøen i 1932. - Gift. 4 barn. 

Forliste med bk. ,S.uon•. 
Blev i 1917 torpedert med d. ,Pollux> av Bergen, Likt~ s. å. 

med d, ,Oslo, av Hull. Var ~gge ganger pass:ager. 

' I IIOH\ te .. ,JO,\ C IIJ\I KOH~l:1,ll ""• 

Åheim (Sunnmøre), f. 27. des. 1882. T il sjøs 

1 JDT med s. Sleipner• (48 brt.) av Ålesund. 

Styrm.eks. 1908 1 Kristiansand og skibsf.eks. 
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rgro i Oslo. Styrm. med 
fl. norske og utenlandske 
dampere. Blev i I9I9 fø­
rer av d. <<Shin Ping,> 
(3400) av Shanghai, tilh. 
San Peh S. N. Co. Har 
senere ført d. <<Modesta>> 
(7450) samt 5 kinesiske og 
I britisk damper. 
Gift. 

I 1904 kom jeg inn i Det Forenede Dampskibs-Se!skab i Kjø­
benhavn, og siden seilte jeg fra Kjøbenhavn (for det meste med 
D.F.D.S. og Ø. K.} i ca. 3 ½ år som matros, kvartermester og 
båtsmann. Her fikk jeg gjennemgående bedre behandling og bedre 
hyrer enn med norske båter. 

I slutten av nov. 1913 var jeg 1. styrm. på det kinesiske passager­
skib •Tuck Yue•, da dette forliste i Liao-tung Gulf, Nord-Kina. 
Skibet gikk ned med 174 mennesker. Jeg reddet mig på en gam­
mel, dårlig redningsflåte og drev rundt på denne i ca. 12 timer 
halvt påldædd og med sjøen stadig vaskende over mig. N æste dag 
blev jeg, føreren og 2 av mannskapet, som hadde holdt sig over 
vannet på samme måte, tatt op i meget forkommen forfatning av 
kinesiske fiskere. Og jeg måtte finne mig i å tørke klærne på kroppen 
skjønt det var frost. 

I 1919 blev jeg ansatt i Chinese Government Steamship Admi­
nistration som assistant superintendent; men da jeg ikke syntes om 
å være bundet til et kontor, fikk jeg senere deres passagerskib 
•Hwah Ping, å føre i rutefart Shanghai-AustraLia og Hongkong 
-Sydamerika. Dette skib var Kinas største og peneste passager­
båt (17 kn. fart og 147 manns besetning). 

I slutten av 1923 blev C. G. S. A. opløst; men i 1924 blev jeg 
fører av treningskibet ,Hwah Jah• tilh. det kinesiske guvernment. 
Den var på den tid Kinas største skib (8700 t. dw.), og der ombord 
hadde jeg en tid 54 l<Adetter, som skulde utdannes til officerer i 
Kinas voksende koffardiflåte. 

Under borgerkrigen i Nord-Kina høsten s. å. blev •Hwah Jah, 
rekvirert som transportskib for marinen, og jeg fikk min utnevnelse 
fra Peking som nava! commander, og var visstnok den eneste ut­
lending som da gjorde tjeneste under kinesisk orlogsflagg. 

General Wu Pe1-Fu var på den tid Kinas store mann (gene­
raLissimo og commander in chief for flåten). Men da han mot 
slutten av 1924 blev slått av Chang Tso-Lin, fikk jeg den tvilsomme 
fomøielse å transportere general Wu Pei-Fu, hans stab av officerer 
og en del av hans arme, ialt 6ooo mann i en ladning, fra Taku bar 
til Hankow i Hupeh (6oo mil opover Yang-tse-kiang}. Jeg var 
da eneste europeer ombord, og som officerer hadde jeg kun unge, 
uerfarne underløitnanter og midshipmen. x. mask. var admiral­
engineer, og den første kineser med 1. maskinistcertifikat. Men 
det var for store og uvante greier for ham; farten blev 7---7 ½ kn. 
skjønt skibet makelig kunde gjøre 13. Tidligere hadde jeg to 
britiske officerer; men den ene, som var eks nav al officer, stakk av 
i Japan, da mannsl<Apet vilde gjøre kål på ham, og min chief 
officer (australier} blev nervøs og kom sig iland ved første anled­
ning, da vi begynte å embarkere tropper. Vi hadde flere marrow 
escapes, fra fiendens aeroplaner, som forsøkte å ramme oss med 
bomber. Det verste var dog at jeg omtrent ingen mat kunde få på 
hele reisen, da soldatene tvang sig inn i kabyssen og gjorde rent 
bord efter hvert. 

I jan. 1928 blev jeg plyndret av sjørøvere i Haichow Bay. Jeg 
blev nemlig sendt op i floden ved Kwan-Ho-Kow for å laste salt. 
Mitt skib (kinesisk) var det første som blev plyndret der. Senere 
blev 2 japanske båter tatt og derefter d. •Botnia• av Bergen. Vi var 
ved nevnte anledning bare 2 europeere ombord, nemlig min I. 

styrm. og mig selv. Og vi skulde skytes, da jeg ikke kunde skaffe 
nok penge. Vi blev derfor begge stillet op på fordekket med 5 
banditter foran oss. De tok sikte på bryst og hode, men nøiet sig 
til slutt med å avfyre en salve over våre hoder under de forferde­
ligste trusler. Da vi ingen verdifull last hadde eller passagerer som 
kunde plyndres, gjorde bandittene rent hus i min lugar. De tok 
også mine private verdipapirer og min skrivemaskin. Endog køi­
klær og madras tok de med. Jeg blev til slutt også tvunget til å ta 
av den overfrakke som jeg hadde p:\. Da jeg gjorde innvendinger 
og ikke leverte den hurtig nok, truet de med revolver og svingte en 
stor øks over hodet på mig. De opførte sig i det hele som avsindige, 
slo inn dører med økser, skjøt gjennem vinduene til min lugar og 
avfyrte skudd i alle retninger. Min cash box hugget de også løs 
på med økser. De fleste av besetningen, deriblandt hele maskin­
personalet og compradorens folk, gjemte sig ved å krype gjennem 
fyrrummet og kullbunkerne til en dyp tank i nr. 2 lasterum. Ma­
skindørene, som var av jern, blev først stengt innefra. Bandittene 
måtte her nøie sig med å skyte gjennem skylight og ristverk; men 
de sparte ikke på kruttet. Heldigvis kom både jeg og mitt mannskap 
uskadt fra affæren. Men undres på hvad bruk bandittene kunde ha 
for mitt skippercertifikat og skrivemaskin. 

THOVSEN, WILHELM CONSTANTIN, 

Hjellestad i Fana, f. r8. okt. 
1874 i Oslo. Middelskole­
eks. i r8go. Til sjøs 189r 
med s. <<Schiller>> (500) av 
Arendal, tilh. Hans H. Pe­
tersen. Styrm.eks. r893 og 
skibsf.eks. r895 i Bergen. 
Styrm. med en rekke 
B.D.S.-skib. Blev i rgr I 
fører av d. <<Draco,> (500) av 
Bergen, tilh. B.D.S. Har senere ført d. <<Luna•> 
(r400), d. <<Hercules•> (r6oo), d. <<Diana>> (r400) og 
m. <<Cometa•> (6600), alle tilh. B.D.S. Sluttet sjøen 
i des. r934. - Rederf. gullmedalje (1932). -
Gift. 3 barn. 

Har vært i B.D.S. siden 1898. 
Seilte mellem England og Norge fra krigens begynnelse til utg. 

av 1917, først med d. «Luna• og senere med d. •Hercules•, inntil 
dette skib blev rekvirert av England nov. 1917. Blev efterpå ansatt 
på Bergenskes d. •Diana• jan. 1919 i fart på Frankrike. Hadde i 
mellemtiden hatt arbeide på Bergenskes kontor med å utarbeide en 
kursbok for strekningen Bergen-Oslo (de forskj. strekninger så vel 
innenskjærs som utenskjærs}. Var samtidig ca. ½ år lærer for 
kystskipperskolen ved Bergens sjømannsskole. 

Optok mannskapet fra Skiensdamperen •Bras-, da denne blev 
torpedert utenfor Egerø aug. 1915. Ved nevnte anledning førte 
jeg d. ,Luna•, der efter lossing av kis i England var gått til Rotter­
dam efter stykkgodslast. Da vi så d. •Bras, blev torpedert utenfor 
Egerø satte vi kursen straks mot dette fartøi for å berge mann­
skapet, da der ved anledningen bleste en sterk kuling fra N. Da 
•Bras• sank, forlot u-båten straks dette skib og sendte en granat 
forenom •Luna,. Der blev da straks stoppet og jeg reiste ombord i 
den tyske u-båt med skibets papirer, efter på forhånd å ha revet ut 
alle betalte Lightsbills i målebrevet, så de ikke blev opmerksom 
på, at skibet hadde vært i stadig fart på England med kis og trelast. 
Efter endel parlamentering fikk jeg lov å passere, da jeg opgav at 
all last fra Rotterdam jo igrunnen var tysk last. 



D. <<Stavangerfjord>> (r3 r56 brt.) av Stavanger. Bygget i Birkenhead r918. 
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M.t. ,,Thorhild,1 (15 600) av Grimstad. Bygget i Goteborg 1935. 



D. <<Oslo>> (881 brt.) av Arendal. Bygget i Oslo 1929. 

Fl.k. <,Kosmos Il>, (25 410) av Sandefjord. Bygget i Belfast 1931. 

I 
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Reddet i nov. 1922 i Skagerak 2 mann fra dansk motor­
fartøl -Emma~. som var synkefærdig. Det var styggevær, men 
ved å manøvrere op på siden av ,Emma• lykkedes det med 
en line å hale folkene ombord. 

TIIOWSEN, ll.\.N'S KO~H.\D, 

Bergen, f. 9. mars 1885 i 
Oslo. Til sjøs 1902 med s. 
<•Souvenir•l (500) av Aren­
dal, tilh. Hans Sørensen. 
Styrm.eks. 1907 og skibsf.­
eks. 1908 i Bergen. Styrm. 
medskibtilh. Nordre Bergen­
hus Arnts D.s.-selskab og 
B.D.S. Blev i 1921 fører av 
d. «Mira'> av Bergen, tilh. 

B.D.S. Har senere ført damperne <•Neptun•>, 
<<Pallas,,, <•Columba>>, og fører nu <•Cygnus>>, alle 
tilh. B.D.S. - Gift. Ingen barn. 

THOW~EN, NJLS GL'STA\', 

Oslo, f. 31. des. 1864 i Hor­
ten. Til sjøs 1879 med s. 
<<Helena•> av Oslo, tilh. Ferd. 
Breda. Styrm.eks. 1881. 
Skibsf.eks. 1890 i St. John 
N.B. Styrm. med en rekke 
kanadiske og B.D.S.-skib. 
Blev i 1900 fører av d. 
<•Uranus•> av Bergen, tilh. 
B.D.S. Har senere ført 

damperne <•Taurus>>, Castor,><•, «Hera», <•Zeta>>, 
<•Ara,> og ,<Iris•>. Sluttet sjøen i 1926. - Gift. 
2 barn. 

THUE, U,\Alln, 

Minde pr. Bergen, f. 
Balestrand. Til sjøs 1913 
med d. <•Eros>> (1800) av 
Bergen. Styrm.eks. 1918 
og skibsf.eks. 1923 i 
Bergen. Styrm. med fl. 
skib tilh. Thv. Halvorsen, 
Bergen. Blev i 1928 fører av 
d. «Jern» (1400), tilh. s.n. 
reder. Har senere ført d. 

<•Kis•> (1750) og fører nu d. <•P. G. _ Halvorsen» 
(1800), begge tilh. denne reder. - Gift. I barn. 

Tlll':X,ES*), .JOH,\~ 0Ll1F, 
Stavanger, f. 22. april 1855 i Levanger. Til 
sjøs 1872 med d. «Carl>> av Moss. Styrm.eks. 
1882 i Stavanger. Styrm. med bk. «Brødrene>>, 

*) Død 23. okt. 1934. 

35 

br. <<Agnoria>> og bk. «Heros>>. 
Blev i 1887 fører av s.n. 
skib (600 brt.) av Stavanger, , 
tilh. G. Gundersen. Har 
senere ført sk.s. <•Cora>> (356 
nrt.), jernbk. <<Arcturus•> 
(721 nrt.), bk. <<Manin1> 
(896 nrt.) og bk. «Vanadis•> 
(720 brt.), alle av Stavanger. 
Sluttet sjøen i 1906. -
Gift. 3 barn. 

Med bk. ,vanadiso gjorde jeg reisen London-Gulf Port (Flor.) 
på 33 dager. Det blev den gang sagt å være rekord. 

Fra 1913 har jeg vært ansatt hos konsul C. Middelthon, Stav­
anger (kuUager og dampskibsselskap). 

TIDEMA,~N, ARTHLR, 

Oslo, f. 17. sept. 1888 i Nøtt~røy. Til sjøs 1903 
med s. <<Sigrid>> (2500) av Tønsberg, tilh. Hofgård. 
Styrm.eks. 1907 og skibsf.eks. 1912 i Tønsberg. 
Styrm. med d. «Tabor>> og d. «Tungus•> (i ca. 12 
år). Blev i 1919 fører av s.n. skib (2400) av Tøns­
berg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. Har senere ført 
d. <•Sark>> (6500), d. <•Simla>> (9200), m. <•Tortugas•> 
(6250) og m. «Toronto» (6550), alle tilh. denne 
reder. Sluttet sjøen i 1929. - Senere inspektør 
hos Wilh. Wilhelmsen. - Medaljen for edel dåd i 
sølv. - Gift. 2 barn. 

Tl!\.IM, WIJ,IIELM, 

Oslo, f. 28. okt. 1873 i 
Lyngør. Til sjøs første gang 
i 1889. Styrm.eks. 1891 i 
Risør og skibsf.eks. 1901 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med bk. 
Progress>>, d. <<Fram>> og d. 
,,Elben>l. Blev i 1900 fører 
av s.n. skib (800) av Oslo, 
tilh. R. M. Petersen (J elø­
Linjen). Har senere ført d. 
<•Couner,, (750), d. <•Mabel>> (900), d. <•Mascct» 
(900), d. <<Margaret>> (920) og d. <•Jelø•>, alle av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1916. - 1916-20 skibsreder. 1920 
-25 ansatt i assuransef. - Censor ved Oslo sjø­
mannsskole siden 1916. - Gift. 2 barn. 

Jeg var med seilskib fra 1889 til 1896 og seilte på Brazil og 
Vestindia. Derefter kom jeg over på dampskib i alm. fraktfart 
inntil 18g8, da jeg begynte som 2. styrm. i Jelølinjen på Hamburg, 
og var jeg i dette rederi inntil jeg sluttet sjøen jan. 1916. 
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TISCHENDORF, KRISTEN, 

Sandvika (Bærum), f. 31. 
mars 1890 i New York. 
Til sjøs 1905 med s. <<Bo­
nanza,> (560 brt.) av Lille­
sand, tilh. Per Knudsen. 
Styrm.eks. 19n og skibsf.­
eks. 1912 i Oslo. Dispa­
sjøreks. 1922. Styrm. bl. a. 
med d. <<San Mateo», d. 
<<San Remo>> og d. <<Ellen 

Stub•>. Blev i 1916 fører av d.t. <<Golaa>> (9022) av 
Tønsberg, tilh. Fridtj. Siegwarth. Har senere ført 
d. ,,Sjømand•> (4235) og fører nu m. <<Lincoln Ells­
worth•> (8340), begge tilh. F. Dannevig & Co., 
Oslo. - Gift. 1 barn. 

Fra sept. 1916 til juli 1917 så jeg efter byggingen av tankd. , Golaa, 
i Chester (Pa.), U. S. A. Der var ni norske kontrakter, og i samvær 
med eldre, erfarne kolleger fikk jeg kunnskaper som kommer til 
gode den dag i dag. 

Under den uinnskrenkede u-båtkrig hadde jeg min hustru med 
tre turer til England, lastet med bensin, men vi så hverken u-båter 
eller miner. 

I 1918 førte jeg med •Golaa, to ladninger linsed fra La Plata til 
New York. Linseden var stuet løs i tankene. 

Våren 1927 så jeg efter den sistedelavbygningenavm.t. ,Lincoln 
Ellsworth• ved Gøraverken, Gøteborg. Dette verksteds glimrende 
utstyr, tekniske ledelse og organisasjon avtvang hos mig den 
største respekt og beundring. 

Det har vært interessant å opleve overgangen fra damp- til 
motorskib, og vi skibsførere bør være den norske skibsreder takk­
nemlig for hans mot og den norske maskinist for hans dyktighet 
på dette område. 

TIT LAND,, LUDVIG F. W., 

Haugesund, f. 31. juli 1892 
i Skudenes. Til sjøs 1910 
med d. <<Fjell» (1200) av Ber­
gen, tilh. Carl Traae. Styrm.­
eks. 1913 og skibsf.eks. 
1917 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <<Botnia,>, d. <<Chri­
stian Michelsen» og d. <<Mi­
rand,l>>. Blev i 1925 fører av 
s.n. damper (2150) av Ber­

gen, tilh. Sigmund Sunde. Sluttet sjøen i 1927. 
- Senere forretningsmann i Haugesund. - Gift. 
1 barn. 

Under den engelske kullstreik i 1926 kom vi med d. •Miranda• i 
okt. fra Liverpool og skulde til Kovda i ballast. Vi hadde fint vær 
nordover. På høide av Cape Wrath, som vi passerte midnattstider, 
satte det inn med disig tåkelignende vær, som varslet tropisk 
orkan. Utpå morgensiden satte det inn med orkan av O.S.O. Da 
tapte skibet styring. Slangene stod til akterdekket, men vannet 
blåste hurtigere bort enn vi kunde fylle på, hvorfor pumpene blev 
satt til for- og akterrumrnet. Orkanen trakk sig gjennem ost og 
op mot nord, hvorfor vi fant det forsvarlig å forsøke å nå Pentland 

Firth og holdt kurs kloss til været i sydostlig retning. Utpå em. 
raset orkanen verst og sjøskavlen stod som et snøråk om skibet. 
I 4-5 tiden om em. drev vi forbi Sule Sperry fyr ca. 1 kv.m. av. 
Propellen freste for det meste i løse luften. Eftersom vannet fyltes 
i høide med tunnelen, seg skibet i vannet. Ved 12 tiden om natten 
var vi i innløpet av Hadland Firth og peilte Svone Island og 
Stora Island fyrene aktenfor tvers, men nu skiftet strømmen som 
holdt mer enn 1 I mils fart, og vi seilte akterover og ut i innløpet" 
Der blev vi liggende i svellet mellem sjø og strøm, så bråtene i det 
oprørte hav gikk tårnhøit over akterdekket. I 4-tiden om morgenen 
skiftet strømmen og vi gled igjennem på et øieblikk. En ny engelsk 
båt som passerte oss ved Cape Wrath med kurs for Pentland 
Firth, erfarte jeg senere var blitt vrak ved Holburn Head, da den 
ikke hadde så meget å drive på som oss. Foll<ene blev heldigvis 
berget. Verre gikk det med 3 trålere som forsvandt med alle 
mann. Amerikabåten •Paris, kolliderte med pieren i Cherbourg 
og nykket taubåten under så 18 mann omkom. Vi gikk til Aber­
deen og reparerte garneringen, som var malt til fliseved, foruten 
alle mannlokkene til tankene var sprengt. I Aberdeen blev vi lig­
gende fra søndag til torsdag for reparasjon og ankomst av bun­
kerskull som var bestilt pr. rutebåt fra Antwerpen. 

TITLAND, MARCELlt:S LAUJUT8, 

Fana, f. 26. aug. 1885 i 
Skudenes. Til sjøs 1903 
med d. <<Beatrice•> (II50) av 
Bergen, tilh. L. Christie. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1908 i Bergen. Styrm. 
bl. a. med d. <<Athalie,> og d. 
<<Captain Bennet•>. Blev i 
1913 fører av d. <<Clothilde 
Cuneo» (1450) av Bergen, 
tilh. Adolf Andersen. Har senere ført d. <<Mi­
randa>> (2050) og fører nu d. <<Maurita>> (2330), 
begge tilh. Sigmund Sunde, Bergen. - Kon­
gens fortjenstmedalje i gull. - Gift. Ingen barn. 

TJ'rLAND*), PEDEH, 

Bergen, f. 25. aug. 1856 i 
Bergen. Til sjøs 1873 med 
s. <<Vesta>> av Bergen, tilh. 
skibsr. Krøger. Styrm.eks. 
1875 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Bergliot>>, bk. 
Svalen» og bk. <<Ørnen>>, alle 
av Bergen. Blev i 1898 fører 
av d. <<Balder>> av Bergen, 
tilh. Fylkesbåtane i Sogn og 
Fjordane. Har senere ført damperne <<Framnæs•>, 
<<Alden>> og <•Nordfjord l», alle tilh. Fylkesbåtane. 
Sluttet sjøen i 1931 (efter å ha seilt i over 44 år for 
dette selskap). - Kongens fortjenstmedalje. -
Gift. 4 barn. 

*) Død mars 1935. 
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TJENSVOLD, OLAI, 

Stavanger, f. 19. feb. 1866 i 
Stavanger. Til sjøs 1881 
med s. «Dictator>> (1250) av 
Stavanger, tilh. G. Gun­
dersen. Styrm.eks. 1885 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Solgran,> og bk. 
<<Carl Pihl>>. Blev i 1895 fører 
av s. «Viator,> (6oo) av Stav­
anger, tilh. Brødrene Ber­

ner. Har senere ført damperne >>Meta•> (500), 
«Ingerid,> (800) (av Cape Town), <<Storfond» (6000), 
<<Snefond,> (7500), <<Barfond>> og <<Krosfond>>, alle 
av Stavanger. Sluttet sjøen i 1920. - Enkem. 
4 barn. 

Forliste med sk.s. •Tabon på et koralrev ved Talourøene i sept. 
18g1. Opholdt oss der et par mnd. og reiste derfra med en liten 
hollandsk kystbåt til Batavia. Kom hjem i feb. 1892. 

Berget med d. ,Meta• et norsk skibsmannskap på en drammens­
sk. i Nordsjøen høsten 1899. Mottok herfor en kikkert. 

•Mela> blev sønderskåret av isen og landsatt ved Sundsvall 

juletider ,902. 
Førte d. •Ingerid• 13 år på den Sydafrikanske kyst. Bukserte en 

Fredrikstad-hr. fra St. Helena til Cape Town i 17 dager. 
Seilte under krigen i krigssonen, og var heldig. Så et par skib 

som blev torpedert i samme konvoi, men undgikk selv denne 
skjebne. 

TOBIASEN, HAIXS ANDREAS, 

Skien, f. 18. mai 1848. Til sjøs 1862 med s. 
<<Frenderne>> av Brevik. Styrm.eks. 1871 i Pors­
grunn. Blev i 1886 fører av s. <<Mercurius>> (585 
brt.) av Skien, tilh. H. Hauen m. fl. Har senere 
ført seilskibene <<Neptunus•> (628 brt.), «Skien>> 
(622 brt.), <<Benj. Bangs>> (1080), <<Hercules•> (1200 
brt.). Sluttet sjøen i 1907. - Gift. 1 barn. 

Forliste med , Neptunus• i Nord-Atlanteren vinteren 1897. 

Blev reddet av et engelsk skib. 

TOBI.\.SEIX, THORVALD ,\J.XI)HK\S, 

Cardiff (England), f. 26. mai 
1849 i Kristiansand. Til 
sjøs 1864 med bk. <<Saga>> 
(320 brt.) av Kristiansand, 
tilh. O.C. Reinhard. Styrm.­
eks. 1870 i Kristiansand. 
Styrm. med Kristiansand, 
skibene ,,Halfdan», ,,Jern­
byrd>> og <cTorisdal» (den 

' siste bygget av ham selv). 
Blev i 1881 fører av sk. <<Skjold>> (203 brt.) av Kri­
stiansand, tilh. Petter Johnsen m. fl. Har senere 
ført bk. «Ida>> (330 brt.) av Kristiansand. Sluttet 

sjøen i 1893 og bosatte sig Cardiff som skibs­
reparatør. - Gift. 9 barn. 

Har vært bosatt i Cardiff i over 40 år. 
Min eldste sønn omkom med et skib fra Kristiansand. Hadde 3 

sønner i krigen. 2 blev hårdt såret og en kom hjem med malaria­
feber. 

Sysler litt med malerpenselen. Bl. a. har jeg malt altertavlen i 
Swansea sjømannskirke. 

TOBIASSEN, DAGFIN:V, 

Stabekk, f. 13. juni 1894 i 
Solum pr. Skien. Til sjøs 
19ro med 4 m. bk. «Svolder>> 
(3500) av Oslo, tilh. A. F. 
Klaveness & Co. Styrm.eks. 
1915 i Porsgrunn og skibsf.­
eks. r918 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. <•Rigel>>, d. 
«Langfond>> og d. <<Ørne­
fjell>>. Blev i 1924 fører av 
d. <<Haukefjell>> (4150) av Oslo, tilh. Olsen & 
Ugelstad. Har senere ført d. <<Belgot» (3420), m. 
<<Belpareil» (10400), m. «Belpamela>> (4375), m. 
<<Soløy>> (8250) og fører nu m.t. <<New Zealand>> 
(14315), tilh. Erling Samuelsen, alle av Oslo. -
Gift. 2 barn. 

Var r. styrm. med d. •Rigel, av Larvik da den blev senket av 
tysk u-båt i den Biscayiske Bukt 31. jan. 1917. Alle reddet. 

Var også I. styrm. med d. •Langfond, åv Stavanger, da den blev 
skudt isenk uten varsel i Nord-Atlanteren 28. april 1917. Alle 
reddet. 

TOHlA~SEN, IIAN~ CIIHI~TL\N, 

Horten, f. 6. nov. 1885 i 
Borre. Til sjøs 1900 med s. 
<<Kaptein Dan» (500 brt.) av 
Horten, tilh. Anders Jør­
gensen. Styrm.eks. 1904 og 
skibsf.eks. 1909 i Tønsberg. 
Styrm. med damperne <<Hal­
dis•>, <<Halvard>> og ,,Diva>>. 
Blev i 1918 fører av s.n. 
skib (2500) av Drammen, 
tilh. Bruusgaard, Kiøsterud & Co. Har senere 
ført d. <<Hydra>> (2000), d. <,Hervar•> (2050), d. 
«Dux,> (2050), samt!. tilh. s.n. rederi. Sluttet sjøen 
i 1931. - Senere medinneh. i slepebåtkomp. 
Siden 1933 havnefogd, mønstringsmann og los­
form. i Horten. - - Gift. 2 barn. 

Mottatt gullur og kjede fra assuransef. ,Vidar, for rednin1 av 
d. ,Hydra 2•, grunnstøtt på Anglicia Shoad. 

Seilte på Kina-kysten fra 1909 til 1931 som styrm. og fører. 
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TOBIASSEN, OLAF 
Farsund, f. 2. april 1887 i 
Farsund. Til sjøs 1904 med 
s. <<Antores>> (771 nrt.) av 
Skien, tilh. Nils Høyer. 
Styrm.eks. og skibsf.eks. 
1911 i Kristiansand. Styrm. 
med seilskibene <<Sandvigen», 
<<Brunei» og «Thekla>>. Blev 
i 1915 fører av s.n. skib 
(1400) av Farsund, tilh. 

Samuelsen & Olsen. Sluttet sjøen i 1917. -
Siden drevet fiske. - Gift. 3 barn. 

Mottok i april 1917 t 30 for å ha bragt inn til Norge 4 mann fra 
den britiske marine. 

TOFT, ALBERT, 
Sandviken pr. Arendal, f. 
24. nov. 1893 i Hisøy. Til 
sjøs 1909 med s. <<Island>> 
(80 brt.) av Arendal, tilh. 
kapt. I. A. Andersen. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 
1915 i Arendal. Styrm. med 
en rekke skib, tilh. Wilh. 
Wilhelmsen, Tønsberg. Blev 
i 1930 fører av d. <<Vinstra•> 

(8140) av Tønsberg, tilh. s.n. reder. Har senere 
ført m. <<Tungsha>> (9504), d. <<Mexicano•> (5824), 
og fører nu m. <<America>> (7550), alle tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. - Gift. 2 barn. 

TOFTDAJIL, MARIUS, 

Ljan pr. Oslo, f. 2. juli 1884 
i Oslo. Til sjøs 1899 med s. 
,,Katy,> (2rn8 nrt.) av Oslo, 
tilh. Christian Møller. 
Styrm.eks. 1902 og skibsf.­
eks. 1906 i Oslo. Styrm. 
med d. ,,Kronprins Olav,> av 
Sandefjord (i 7 år). Blev i 
1915 fører av d. <<Sosua>> 
(16oo) av Oslo, tilh. L. 

Harboe-Jensen. Har senere ført d. <<Wascanai> 
(8200), d. <<Nitedal» (6550), d. <<Maridal» (6400) og 
fører nu m. <<Lionel» (8825), tilh. Alf Mohn, alle av 
Oslo. - Gift. 2 barn. 

150 dages reise Iquique-Antwerpen med fullr. ,Katy,i i 1899 
-1900. 

49 dages reise Bristol-Oslo med bk. +Victoria• av Fredrikstad 
i des.-jan. 1900-1901. 

Forliste med d. •Maridab av Oslo på Posission Island, en ube­
bodd guanoø utenfor Syd-vest Afrika. Opholdt oss på øen i 10 

dager. Bygde hytter. Levde på hummer og pingvinegg. 

TOFTELANO, GUNNAR KOHNEUUS, 

Oakland (Calefornia), f. 17. 
april 1888 i Søgne. Til sjøs 
1904 med s. «Ingomar•> av 
Kristiansand, tilh. Stray & 
Co. Styrm.eks. 1907 og 
skibsf.eks. 19m i Kristian­
sand. Styrm. med s. <<Hjør­
dis•> av Kristiansand og s. 
«Vanse•> av Farsund. Blev 
i 1913 fører av s. ,,Mosvold>> 
av Farsund, tilh. skibsr. Mosvold. Har senere ført 
s. <<Buland,i (til 1919). Sluttet sjøen i 1923. -
Senere opholdt sig i U.S.A. - Gift. Ingen barn. 

TOLLAGSE~, THYG\'J,, 

Stavanger, f. 3. okt. 1891 i 
Stavanger. Til sjøs 1907 
med d. ,,Earndford>> (3800) 
av Stavanger, tilh. Berge 
Bergesen. Styrm.eks. 1911 
og skibsf.eks. 1914 i Stav­
anger. Styrm. med dam­
perne <<Breifond•>, <<Vest­
landet>>, ,,Dido>> og «Jarl». 
Blev i 1917 fører av s.n. 
skib (530) av Haugesund, tilh. Øistein Torgersen. 
Har senere ført d. «Irma>> (680), d. ,,Agnes>> (530), 
begge tilh. s.n. reder, og senest d. <clno•> (830) av 
Stavanger. - Ugift. 

Seilte under hele verdenskrigen. 

TOLLEI?SEN, ALF TIIOJn',\l,D, 

Marseille (Frankrike), f. 16. 
aug. 1888 i Oslo. Til sjøs 
1905 med fullr. «Morning 
Light» (1240) av Oslo, tilh. 
Fred. Olsen & Co. Styrm.­
eks. 1914iHorten og skibsf.­
eks. 1922 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. <<Proteus>>. 
Blev i 1922 fører av d. 
<<Kiang An» (3400 brt.) av 
Shanghai, tilh. China Merchants Steam Naviga­
tion Co. Har senere ført 5 andre skib for dette 
selskap. Sluttet sjøen i 1928. - Senere bestyrer 
av Det Skandinaviske Sjømannshjem i Marseilles. 
- Gift. Ingen barn. 

Deltok som styrm. i •Kit>-ekspedisjonen til Dicksonøen. Und­
setningseks. for de to russiske isbrytere •Waigatsch• og ,Taimyrt 
i 1914. Møtte Otto Sverdrup på •Eclipse• eller "Hertha•. Det 
reneste herremannsliv til sjøs å ligge der oppe ved Sibiriakysten 
i isen. 
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13. juh 1926 overfalt av kmesiske siorøvere utenfor Wagland fyr 

ved Ho n• Kon, 111ed d. ,Kwanv Lee,. Sk.ibtt 1, •~t ri~ 1 for 

post 01\ rdig• .,aer ~ -ie •• att iland :idsi.,. Flere 

passasiercr stygt s,1ret. Sk,bet satt p.\ land av piratene ved K,-Au 

fyr i Wt t river I Canton distriktet Kom av vtd egen hJtlp om 

natten. 
Reddet p.i samme reise 10 kinesiske passasjerer, hvorav den ene, 

en ung pike, sen.re døde. De lå og fløt I vannet. Det var visstnok 

et sjalUSJdrama der var lrsak til dette. Sprunget overbord, Ma­

skinbesetnmg og bitbeselning utforte gitte ordrer til mm fulle 

tilfredshet og antrk1ennelse. Oplivn,ngsforsøk , kvietende varme. 

Den ene reddede, en mann, forsøkte senere å ta sitt eget hv, Blev 

,,tt i arrest omb,,rd til anknmst til Shanr.lu.i og overlevert rliuet 

11. o 1921 atter o falt av ~ n iue s1orovere ve, Tae 

Istand utenfor Foochow med d. ,Hsin Chi•. Snklc nødhavn for 

a utbedre en lek. forr• mmet. Da ski bet var fultt av ~ ·erer 

ug last u~ ,Ue s.. ul til å •unne ho1ae Stg nytende I lengere Ud, blev 

alte passas,erer landsatt p,\ nen for sikkerhets skyld. 

Senere blev •H'1n Chi• utt pi bnd med stevnen pi en liten 

s,ngelstund og forsvarlig forto,et med ,nrer ul klipp(Styller. 

H1elp var rekvirert fra nzrmeste fyr, Incog Istand, men før denne 

ankom stormet distriktets fiskere, UO!t1 morstand fra bestrning, 

efter to dages telt1ring skibet. Plyndret dette for alt av verd, o~ 

slo i srykker inventar og seilte av~ted med tyvekostene I sine 

djunker. Styrm, nnene og 3. mask. umt underordnet mannskap 

flyktet, land. Selv ,kiulte 1•c mig i bunkersen og ulbragte svedende 

rimer der med h~b om at hjelpenskulde komme. Denne utcblev, 

og neste oag kom piratene (fiskerne) ulbake med tomme diunker 

og forsynte sig av lasten ig1en. De var langt flere enn forriRe dag. 

Større diunker ogsl. De brukte bambusfibre dyppet i olje fora se 

med og snart stod hete akterrummet 1 fult brand, 1. og 2. maski­

nistene ~.,mt donkeymannen og Jeg fikk strukket tre slanger og 

kjempet med stuluuni;ien ca. 4 urner; men heten blev oss for stor 

s.mudrg som teakdrkkenc under oss blev farb;e 1 ferdes pl, under­

brendte som de var. Faren for i sryrlc ned 1 tldmorJen og den 

kvelende varme og stank av brendl gummi (del av lasten auromo­

bunngcr og ryue salosjer) eiorde sitt til at vi mine ei tapt 

Særlig bor nevnts donko·mannen (kineser) som alet med 1 holde 

brandpumpene , gang og ikke vek fra stll arbeid• for han blev kalt 

op av 1mg, Akrtrmasten v.ir 11tll0P fall og hadde knusl maskin­

skyti~htet. 
Vi hoppet iland pl klippene og i;..bragte en fei iutt r øsende regn 

pa Tac Island. Ved dagbrekningen kom en buusk desrroyer 

(,Serapis•) op under øen, lokket dit av lysskjzrtt fra branden. og 

vt fikk beste forplarung som tenkes kunde. 
Endchg sam111c dag kom v.ir undse1n111g sendt fra Shanghai i 

form av selslupets skib d. ,Hun• med selskapets superinte11dent 

ombord. Mitt sk1b blev beslkuget, men piratenes plyndnng 01 

brand v.u si vel urlort at det var helt vcrdtløst. 

l 'Of.Ll'"'J: ~ . T O I.U , 

Stavanger, f. 17, mars 1889 i 
E1gvåg pr. Farsund. Til 
sjøs 1905 med d. •City of 
Mexico av Bergen, tilh. 
Herlof & Rødseth. Styrm.­
eks. 1914 1 Farsund og 
skibsf.eks. 1917 1 Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. Oldert 
d. e. og d. y., d. ,Vaarh• og 
d. •Birkt. Blev i 1923 fører 

av d. •Oldert (2050) av Bergen, tilh. Rederiet Od­

fjell. Har senere ført damperne •Birk, (7300), 

<•Rogn,> (1400), <•Hassel» og senest igjen ~OldeN. 

- RoblllS Legar - G,:·•. 3 ·,am. 

En gullbronse medal1e fra pr<.sident Ebert og skrivelse fra samrne. 

Robin.• legat. 
I nov 1916 blev v1 av tysk u•bit tatt ul pnse , Bisluia med d. 

•Older,. Jeg var 2. 5tyrm. U-blten satte ombord 9 mann, og disse 

overtok kommandoen. Vi var pa reise fra Cardiff ul Gibraltar 

med kull. Sk.ibet blev tornet og kursen utt nordover. Straks efter 

samme dag skjøt u-biren en nalicnsk damper i senk, og dets mann­

skap, a4 mann og to bvbiter blev tatt ombord 1 •Older•. Kursen 

fortsalte nordover og u-båttn fulgte efrcr oss. To dager senere 

blev en engelsk trlltr torpedert av u-biten, og dennts mannskap, 

; mann, bl°'· tatt til oss. I den Irske s10 blev,, o.erfalt av en for­

ferdelig storm. Og u·baten mistet v,. Kommen op i Nords1øen 

blev vi stoppet av en stor engelsk krysstr. Alle mann fra ,Older• 

blev tatt ombord i krysseren. Dens navn ur •Ot.,.-ay,. ~esle dag 

blev alle satt ombord , ,Older• igjen, med undr,,gelse av de 9 

tyskere. Isteden fikk vi tre engelskmenn ombord som overtok 

kommandoen. Kursm blev utt for Stomoway p1 Hebnderne. 

Ved ankomsten derul blev italienerne og engelskmennene landsatt. 

Med too ombord gikk v1 til Cardiff for reparas1on. Da vr var krd1g 

der, var det av igjen med <'<n samme lasr ul Gibraltar. 2. jan. 1917 

blev vi senket i Biskaia av t~k u-båt som Mjøl 19 skudd. Elter 

noen umer t bvbitene blev v1 oputt ... dansk damper. 

13. mars 1919 berget vi st.b. livbåt fra bk. ,Sydness• av Knsll· 

ans.and. Det var 13 mann og de hadde vært 13 dager i livbltcn. 

Jeg var ,. st)Tm. da med d. ,V1rh•. 

I feb. 1923 berget v, mannsk>pet fra tysk d>mper Otto Ft<hrn. 

Jeg var da fører av d. •Older•. Mottok herfor en medalje og ,kri­

vtlse fra pres,dent Eberr 

T O HB,I OH'\ ... E '\ , \ ,m :u-... 
Nøtterøy, f. 27. nov. 1870 1 

Tjømø. Til sjøs 1887 med 
s. ◄ Sir John Lawrence~ ( 1 ogo 

reg.t.) av Tjømø, tilh. 0. L. 
Røed m. fl. Styrin.eks. 188g 

i Tønsberg. Styrm. bl. a. 
med o.n. skib og d. Calio­
pe•. Blev i 1896 fører av d. 

,Unison• (1goo) av Tøns­
brn5, tilh. Hj. Røed m. fl. 
Har senere ført d. ~union,, (1600), d . •Undme• 

(2ylC>), begge tilh. s.n. rederi, og senest d. H. 

Heitmann• (1000) av Oslo. Sluttet sjøen i 1915. 

Senere skibsreder. - Gift. 3 barn. 

Ton«am ..... i-:,. «.1:onc; n;«a \fu 
c;1u.tam ... 1,. 

Orsnes pr. Tønsberg, f. 28. 
nov. 1868 i Nøtterøy. Til 
sjøs 1883 med s. «Mathilde» 
(6oo) av Tønsberg, tdh. 
kapt. Peder Egenes. Styrm.­
eks. 1888 i Notteroy og 
sk1bsf.eks. 18go i Tønsberg. 
Styrm. med bk. •Adela. 
Blev i 1893 fører av dette 
skib (700) av Oslo, tilh. 
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Chr. Hannevig. Har senere ført sk.s. <•Lapwing,> 
(uoo) av Oslo, damperne <<Unity,>, <•Mathilde,> 
(3500), <•Ulabrand>> (3000), m. «Erris•> (3000) og 
d. <<S. B. Lund>>, alle av Tønsberg. Sluttet sjøen 
i 1927. - Gift. 4 barn. 

TORGERSEN, LARS BACHE-, 

Tjømø, f. 18. sept. 1888 i 
Tjømø. Til sjøs 1904 med 
d. <<Segovia>> (1394 brt.) av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1912 i Tønsberg. 
Styrm. med fl. skib tilh. 
Otto Thoresen. Blev i 1915 
fører av d. <<San Remo>> av 
Oslo, tilh. Otto Thoresen. 

Har senere ført d. <<Salamanca>>, d. <<Ringaas>> 
(2400), begge av Oslo, d. <ffjømø>> (5700) og fører 
nu d. <<Ada>> (4150), begge tilh. Rafen & Loenne­
chen, Tønsberg. - Gift. 3 barn. 

I jan. 1917 som fører av d. •Salamanca• av Oslo blev vi stoppet 
av tysk u-båt ca. 100 n. m. vest av Irland. U-båten åpnet straks 
kanonild på meget stor avstand, og 3 skudd vannet like ved skibet 
før vi fikk båt på vannet. 

Jeg tok skibspapirene og rodde i retning av u-båten. Vi var 
lastet med kull på reise fra Tyne til Santa Cruz (Tenerifa). 

Da jeg kom ombord i u-båten erklærte chefen straks at skibet 
skulde senkes, da han mente at mottageren av lasten var et engelsk 
firma, hvilket jeg fremholdt at det ikke var. Eftor å ha holdt mig 
ombord i u-båten ca. 1 ½ time fikk jeg lov til å gå i livbåten igjen, 
rodde ombord og fortsatte reisen. 

TOilGEllSEN, NILS, 

Stokke, f. 26. jan. 1866 i 
Jelsa. Til sjøs første gang 
med s. <•Caroline>> (35 brt.) 
av Stavanger. Styrm.eks. 
1889 i Stavanger. Styrm. 
bl. a. med s. «Hesperos,> av 
Stavanger, s. <<Statsminister 
Stang,> av Kragerø og 
blev i 1892 fører av s. 
<<Fremad>> (60 brt.) av Sand­

nes, tilh. ham selv. Har senere ført seilskutene 
«Frøy,> (350 brt.), Erling>> (1289 brt.), begge av 
Sandnes, <•Signe>> (995 brt.) og <<Odd>> (1073 brt.), 
begge av Tvedestrand. Sluttet sjøen i 19II. -
Senere gårdbruker. - Enkem. 6 barn. 

Jeg seilte i de siste 14 år av min sjømannstid på alle farvann: 
Canada, Nord-Amerika og Syd-Amerika, Afrika, Australia, 
lndia, Sydhavsøene - kort sagt overalt. 

TORGERSEN, OLAF, 

Shanghai (Kina), f. 28. juli 
1885 i Larvik. Til sjøs 1901 
med bk. <<Bravo,> av Larvik, 
tilh. H. L. Meyer. Styrm.­
eks. 1908 og skibsf.eks. 1914 
i Larvik. Styrm. bl. a. 
med br. «Ariel>> og bk. 
<•Auldgirth,>. Blev i 1919 
fører av d. <<Shing-Ping,> 
(2650) av Shanghai, tilh. 
San Peh S. N. Co. Ltd. og fører nu d. <<Feng-Pu>> 
(2750) for dette selskap. - Ugift. 

I mars 1914 reiste jeg til Kina, via Sibirien, for å gå ombord i 
d. «Tungus,, tilh. Wilh. Wilhelmsen, som 2. styrm. Derefter seilte 
jeg med kinesiske skib som styrm. Fra 1928-1932 førte jeg skib 
chartered til Soviet Mercantile Fleet i fart Vladivostock, Okhotck 
og Kamchatska. 

Seiler nu på Kina-kysten. 

TOHGERSEN, 'l'IIEODOH, 

Holmestrand, f. 6. des. 1855 
i Holmestrand. Til sjøs 
1870 med sk. <<Aurora>> av 
Holmestrand, tilh. Richard 
Røed. Styrm.eks. 1877 i 
Oslo. Blev i 1891 fører av 
br. «Treporti> av Horten, 
tilh. H. Christensen. Sluttet 
sjøen i 1899. - Senere 
ansatt ved melkefabrikk (i 
23 år). - Gift. 10 barn. 

Forlist 2 ganger. Siste gang et stygt forlis med bk. ,Carl Gustav• 
utenfor Hudiksvall. 

TOHGERSEN, TOUGEH, 

Oslo, f. 15. aug. 1881 i 
Tjømø. Til sjøs 1897 med s. 
<,Urania>> (303 nrt.) av Fre­
drikstad, tilh. Gullik Jo­
hannesen. Styrm.eks. 1904 
i Sandefjord. Styrm. bl. a. 
med d. <<San Miguel», d. 
<<San Telmo•> og m. <<Baja­
mar». Blev i 1933 fører av 
d. «San Mateo•> (2500) av 
Oslo, tilh. Fred. Olsen & Co., og fører nu dette 
skib. - Gift. Ingen barn. 

Forliste med bk. •M•rkur♦ av Moss våren 1898 på reise Dram­
men-Kjøbenhavn. Seilte på Middelgrunn, mistet roret i en svær 
østlig storm. Drev under Anholt hvor vi fikk ankeret op. Holdt 
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~dr:,bet no--..,tunde fl.yt:tnde tJI "øste ll'""'"o"n, d2 ~I'• mmn .... "-k i en 

.av ,kibets dirhge hvl>iter 01 kom ibnd p.i ovtn or nevnt, ø. 

Begynte I Otto Thoresens reden v~ren 190~. Seilte under 

kr tide, feb. ~ 8. 
Som I iyrm. m, d d. •S•• Luc:ar• r, te jei hv~ten C) n reddt1 

de skibbrudne fra d. •Haakon VII• som forliste på Melsholmen 

6 ,kt. l!PQ 

TOlt(;EH~h~, l'OR(,1.U, 

~-- -- Lyngdal, f. 31. juli 1865 1 

Hoven pr. Mandal. Til sjøs 

1881 med s. «Amelie,, av 

Mandal, tilh. skibsr Fins· 

dal. Styrm.eks. 1883 1 

Svinør. Styrm. bl. a. med 

bk. Capella av Mandal og 
bk. «Aquila,, av Kristian­

sand. Blev 1 18g1 teirer av 

bk. •St. Olaf• (530) av Kri­

stiansand, tilh. G. T. Jørgensen. Har senere ført 

s. Axel (1250), damperne Star (76o), Skage­

rak>> (2300), <•Selma~ (2600), <<Sund,, (1900) og 

forer nu Spes (1850), tilh. T. Is:iksen, alle av 

Kristiansand. - Enkem. 7 barn. 
Fra je9 :1klr. til s,ø, 1 1881 ov til idai• har jeg ikke hatt rn eneste 

u,y~k•. D« h.ar .,., m.aag< g.mgt, sen st}-gt ut, men det 1w 

likevel gli! heldig, Ofte er redninKtn kommet på forunderlige 

m1ter. 
Under kngen blev ltg bit hJem, da rrun bU5tru plutStlae dødt 

Mens jeg var hjemme gikk mitt slub •Selma• p.\ en mme. Kun 2 

mann av en besetning på 21 blev reddet. 

t aug. 1892 kom Jtg med blr. •St. O'•' 'ra&' • '.aste• ,ned tung 

Logwood bestemt for Hamburg D• Jt var V NV. av Azorene, 

kom jeg op i centrum av en orkan. Del er det frykteli9ste jeg har 

oplei:d pl SJ~. Vllllltn bq:yntc fu N.0., g · ·dl >li SUOStl 

htt pl S. V. Da lø1et den htt, Gikk I.I ned for ~ fa mat. Straks 

efter roper 2. styrm.: ,Kom op•. Efter en mdre stemme tok jeg 

med en stor øks som alltid stod klar. Da kom vinden fra V.N.V 

med en forferdehg kraft. Skibet hadde mgcn dcksbst, men Li 

allikevel over, så le side av ruffen lå i v•nn. Da begynte nogen av 

folkene 1 hugge, med hånden, da det var umulig å høre hvad der 

blev sagt, selv om man la øret til muMen p1 den talende. Jec gav 

d.1 øksen til 2 av mannskapet. De fikk kloret sig hen 111 storriggen 

~~ likk v,n.t tt kull I roll. bram og mersebarduner, sl stengeriggen 

, ,ver •d; derdttr Hkedan med forriggen. sl bare undermastcr 

og underr,l'r var ig1en. Straks efter tok orkanen , så voldsomt, at 

, nesten pl siden, sl vi kunde bar< !ildde og holde oss 

tast D• acl sa ut ul at v1 bare hadde nogen nun. igjen 1 ln·c, sl 

giorde ,ei: tegn til de andre, at de skuldc følge mig. V1 gikk da 

ned i nhytten, Li oss pi kne og bad til Gud, den ene efter den 

annen. Det var merkelig hvor stille og fattet alle var. 2 unge gutter 

s.id og gr.It sulle og kunde ikke be hø1t. Da den siste hadde sluttet 

sin bønn stanset orlr.anen som !Glppet over med en kmv. Op og I.\ 

mollen ,gang, sang 1eg ut, for da forstod jeg at Gud v1ldc redde 

oss; men det var bare min. om 1 gJNt, 111 slr.ibet sank. Den Il 

n<sten under vann, 3 av seilene pi vindmøllt11 var bl.hl bort oi; 

et av seilene var fastsoml, men enda blåste det slak, at da møllen 

kom løs, si svev den sl fort for snaue Y1nger at vannet fosset ut 

av begge midtskibspumper, der b lev drevet av rn0llen. P.I denne 

måte boldt møllen det glende fra kl. S em. ul kl. 6-7 neste morgv,. 

Da var skibtt lens. Med det ummc møllen blev stanset og svingel 

rundt, sl presset korn bort, r<1k den sonder. Store merser.I h.,dde 

◄toushct> toppen av siauvet, da den gikk overbord. 

Det blev et farlig og b-vzrli~ •heide 1 fl stukket fra oss riggen, 

som k1bet u o i hugge: p.a. 

Da 1eg neste dag besiktiget skibct, sa det ikke lystelig ut, Der 

lå L" den e overlr.o,, rult ,ar alt ' · t borte B)'SStn hadde 

en d1·r pa hvc, side; dmc var borte, like des «o• ur og alt løst. 

Proviantrummet var p.). forkanten .av ruffen. Der v:1r døren borte, 

og d fantes ikke tegn til, at der hadde v ·rt n, ·t der mne, så 

utva.u.ct var der. Ktøttonner, melsekker o. s. v. var der ikke 

noget merke efter. 
D• der ikke var en m•nn ombord som kunde vzre i riggen for i 

fa op nødngg, sl holdt Jeg mig I ngge:11 8 dager, fra det 1)-snet om 

morR:cnen hl stjernene var på tumlen om Jftenen. Da v.1r mlrle 

hender en eneste blære innvendig; men d• hadde Jeg rigg pi 1kibet 

igJeD ~ jei,. •te den ul Irland og inn ul Quecnstown uten assi­

stanse Der fikk jeg taubat 111 Hamburg; her blev økaden taksert 

og Listen betalte sin andel efter t•ksten, s.\ delte betalte nesten hele 

hava.,_ , d.a 1<& ill kJopt ferd age runholter og ngg fra ti kon­

demnert skib og disse p•sset akkurat. Rederiet og skillets assu­

ranse fikk nesten ingen utgifter. Disse v.1r godt fornøiet, fordi de 

sbpp sl billag fra affzren, så de hadde intet å btlncrlr.e til min 

handlemåte. Jeg gav m•nnslr.apet 100 m.uk for deres ekstr• ar­

beide. Disse 100 mark tikk jeg erstattet av skibcts hovedassur1ndcr, 

men ulv ill Jeg ikke en ;,re dier et anerkiennende ord for jeg 

hadde berget skillet 1 h•vn; J•~ hadde kun gJort mm plikt. Dwe 

har all11d vært lill sårt, da jeg holder det som Jeg d• utforte som 

mill h,i; særste verk. AUe mann vilde forlate slr..abet efter orkanen, 

så Jeg matte bruke b.ide l!St og myndighet for å fl dem til l hielpe 

mig; men uukk er jo verdens t0nn. 

'l'(}IH;J :n-.1 '- • TOltGElt , 

Bergen, f. 2. feb. 1863 i 
Mølstrevå2. Til sjøs første 

gang i 1878. Styrm.eks. 

1882 i Haugesund og skibsf.­
eks. 1885 1 Berger:. Sty, m. 

bl. a. med flere B.D.S.­

skib. Blev i 189; føre: .iv 
d. oUranus• av Bergen, tilh. 

B.D.S. Har senere fort 

damperne ePollux+, ,Nord­
stjernen,,, <•Capella•, ~Mira,} og •Iris•> for dette 

selskap. Sluttet sjøen i 1910. - Senere adm. 

direktør for Fylkesbåtane i Sogn og Fjordane, 

Bergen. - Bystyremedl., sjørettsmedl., form. i 

styret for Bergens Sjømannsskole, medl. av Ber­

gens Handelskammer, medl. av Bergens havm­

styre m. m. - Ugift. 

'IOHC:t:n-.1 , . TOll ◄am " o ,n \I), 

Tiømø, f. 17. 1um 1868 i 
Tjømø. Til sjøs første gang 

i 1883. Styrm.eks. 1892 i 

Tjømø. Styrm. bl. a. med 
bk. ePrince Louis,, fullr. 

,Bernadotte• og bk. •Rubia1. 
Blev i 1910 fører av d. 

•Maria, (2200) av Oslo, 

ttlh. G . Weltz. Har senere 

ført d. eFalkland1 (8ooo), d. 
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<<Braa>> (36oo) og d. <<Brask•> (7200), alle av Oslo. 
Sluttet sjøen i 1929. - Senere drevet jordbruk og 
sommerpensjonat. - Form. i Redningsselskapet. 
Direktør i Tjømø Sparebank. - Gift. 3 barn. 

Med seilskutene hadde jeg mangen ond tørn i mitt 47 årige sjø­
mannsliv, spesielt under forlis med bk. •Rubia•, på reise fra East 
London i ballast til Kanada. Sprang Jekk syd av Cape Town, 
holdt av og pumpet i 4 døgn for livet. Efterpå måtte vi sette skibet 
i land. Grodde op en forferdelig sjø; skibet brekte i stykker og vi 
måtte svømme i land. 5 mann druknet eller blev slått ihjel av sjøen. 
Derefter måtte vi gå ca. 16 mil til vi kom til folk. Var nakne, da vi 
tok klærne av oss for bedre å kunne klare oss i vannet. 

Likeledes med ,Bernadotte• i Bahia hadde jeg en stygg påkjen· 
ning. Halve mannskapet fikk gulfeber (deriblandt mig). Var da 
iland på et sykehus, hvor det var forferdelig. Det var i 1897. 

Seilte under hele krigen. Blev ikke torpedert, men så mange 
uhyggelige ting og var ofte i dødsfare. Båter blev torpedert rett 
ved siden, og var ikke langt unda ved forskjellige bombekast av 
luftskib i London og i Rouen. 

Og så den siste og leie jobben med d. •Braskt i Nord Atlanteren 
i 1927, da roret brakk. Blev innslept av d. ,Birk> av Bergen. 
Holdt på i 21 dager. Hvad vi den tid gikk igjennem kan en tenke 
sig. Den ene storm avløste den annen og ingen kommando over 
skibet. Tenk bare å få ankerkjettingen ombord i det annet skib. 

TOH.GEHSEN, TOHGER ·sE\lERJN, 

Sandar, f. 29. mai 1894 i 
Sandnes. Til sjøs 191 I med 
sk. «John» (100 nrt.) av 
Stavanger. Eks. ved Sjø­
krigsskolen i Horten i 1917. 
Styrm. bl. a. med d. <<Pro­
metheus>>, d. <<Kapland>> og 
m. <<Sandar>>. Blev i 1931 
fører av m. <<Sandar•> (II 185) 
av Sandefjord, tilh. Viriks 

Rederi, og fører nu dette skib. - Gift. Ingen 
barn. 

Tjenstgjorde som officer i marinen (nøitralitetsvern) til feb. 1919, 
da jeg begynte til koffardis. Først k.inafart, siden for~kjellig fart 
Europa og Amerika. I 1925 begynte jeg i tankfart hvad jeg siden 
har holdt på med. 

TOJl,JUSEN, llAGBAHTil, 

Mandal, f. 12. sept. 1862 i 
Kristiansand. Til sjøs 1878 
med s. <<Otteren» (850) av 
Kristiansand, tilh. Thomas 
Olsen. Styrm.eks. 1880 i 
Kristiansand. Styrm. med 
bk. <<Otteren» og <<Carla>>. 
Blev i 1888 fører av <<Carla•> 
(700) av Kristiansand, tilh. 
Anders Strømme. Har 

senere ført seilskibene <,Oxø•> (rroo), <<Gudrun» 

(1600), <<Duncrag,> (1550), samt!. tilh. Mathias 
Hansen, Kristiansand, og damperne <<Carolus•> 
(1500) og <<Baltio> (1600), tilh. v. d. Ohe & Lund, 
Bergen. Sluttet sjøen i 1914 og har senere vært 
havnefogd, losoldermann og mønstringsmann i 
Mandal. - Medl. av bystyret (6 år viceordf.), 
sjørettsmedl., form. i Mandal Sjømannsf. siden 
1916. - Gift. 3 barn. 

Mistet min eneste sønn i 1915 på hans første tur til sjøs (krigs­
forlis). 

Forliste med bk. •Otteren• i Atlanterhavet nov. 1887 i svært 
vær. Riggen var gått overbord, skuten meget lekk og båtene knust. 
Blev i siste liten reddet av engelsk seilskib. 

Forliste i feb. 1889 med bk. ,Carla► i Kanalen. Blev påseilt av 
engelsk damper. Baugen knustes, riggen overbord og skibet fullt 
av vann. Skibet kondemnert. Admiralitetsretten gav engelsk­
mannen hele skylden og måtte betale alt. 

Har 2 ganger reddet danske fiskere og sjøfolk. I 1901 4 fiskere 
vest av Jylland. De var drevet hjelpeløse til havs i kuling av S.O. 
Annen gang 1907 fra grunnstøtt skonnert i Østersjøen. Landsatt 
i Luleå. 

I min dampskibstid var jeg 97 ganger i Gravelines med trelast 
fra Østersjøen, Hvitehavet og Nord-Amerika. 

TORKU,DSE~, KARL ,JOHAN, 

Trondheim, f. 12. juli 1863 
i Stjernø pr. Mandal. Til 
sjøs r88o med sk. <<Industri>> 
(300) av Mandal, tilh. Mar­
tin Pedersen. Styrm.eks. 
1886 i Mandal. Styrm. bl. a. 
med s. «Ole Bulh> av Mandal 
og d. <<Gudrun•> av Hommel­
vik. Blev i 1895 fører av 
s.n. damper (26o), tilh. 
Warloe & Kielland. Har senere ført damperne 
«!tuna>> (520) av Hommelvik, <<Prima,> (750), 
«Ivanhoe>> (1200), <<Rowena•> (1600), <<Cederie>> 
(1700), <,Wilfred•> (1700), <<Gurth>> (2250), «Ro­
wena>> (6300) og <<Wilfred•> (5950), alle av Trond­
heim. Sluttet sjøen i 1926. - Senere disp. for 
akibsaktieselskapet Trolla. - Gift. 8 barn. 

D. ,Gurth• på reise fra Liverpool til Gibraltar med kull, blev 
6. mai 1917 på spanskekysten innenfor nøitralitetsgrensen beskutt 
av en tysk u-båt, hvorefter vi blev tvunget i livbåtene. U·båtens 
folk bortførte derefter all proviant og andre nødvendige ting, 
hvorefter skibet blev sprengt i luften med bomber. 

Besetningen, som bestod av 18 mann, kom alle i god behold 
inn til Gijon. 

Det eneste jeg fikk med da jeg gikk fra borde var det kart som 
vi navigerte efter og hvorpå kursen var utsatt. - Det var min 
mening med det å bevise at skibet langs spanskekysten hadde vært 
innenfor territorialgrensen den hele tid. Sk.ibet blev senket en 
n. m. fra land, på 16 favner vann. Senere ved sjøforklaringen t 

Bilbao, hvor jeg vilde fremlegge kartet, viste det sig at det var for­
svunnet. Kartet blev ved ankomsten til hotellet innelåst i et skap i 
hotellværelset, hvorfra det blev stjålet. 
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TOHKILD~E~ ·), 01.E EU\ \RH, 

Durban (S. Afrika) ' 22. 

nov. 1854 i Grimstad. Til 

sjøs 1868 med s. Helios• 

(500 brt.) av Grunstad, tilh. 

J. Børresen. Styrm.eks. 

1878 og skibsf.eks. 879 1 

Grimstad. Styrm. med s. 

V dar av Fev1g. Blev i 

1880 fører av dette fartø1 

(3~0 brt ), tilh. Cl risten 

Terjesen. Har senere ført seilskutene ,Dovre• 

(330 brt.), Althea (550 brt.), Ephialto: (650 

brt.), Soph1e Helene• (500 brt.), alle av Grunstad, 

og senest s. 4Ariola• (900 brt.) av Tønsberg. 

Sluttet sjøen i 189-1 Sei 1ere sttvedor, kullh.1ndel, 

skibs- og jernvarehandel i Durban. Besiktigel­

sesmann. Enkem 3 ,am. 

•) Død i Durban 15. feb. 1935. 

I bqynne!sen av 9' ,ne rt ~e Jeg I Nev. 'I ,rk med ,Eph1• 

altos• med stykkgods lll New Zealand ov Brisbane. Derfra til 

S1dnty for l Lute kul n o emtnt Sy ;aene og kopra 

derfra ul Konuntntet. V .«el v.r dtt btste ul v1 nkk l)tl1ing av de 

ytterste øer. Derfra bestemte jeg å ~•ile til AsrrolobJ (yr som 

skuld• 1)-se 25 miles, for 1 legge bakk der til morgtnen, da bnd• 

bnsen st.lr ut om natten og s10brisen ,nn om dagen. V, seilte til v, 

,kulde ha fyret i synscirktlen, men istedenfor i se fyret, hørte vi 

brekninger foruL Forsøl:tc da li vtndt, mm for Sfflt. Slubet gikk 

p.l koralrevet mtd baugen, la bredsiden til og tnlgene va,ket det 

inn pl koralrevc1, hvor det bl<v vrak. Det lyktts l få pr,mmen oi: 

giggen ut, og aUe mann blev reddt: V, andm et tfttr skibets 

lanterner og holdt det g,\cnde til lysets frembrudd, da vi fant inn 

til f)-ret. Da JtB traff fyrvokteren, spurte jeg ham: •Hvordan var 

det, brant fyret mant• Nei det har vrrt slukket I flere dager, da 

v1 holder p.l a reparere det.• ,Vil Deg, 1mg en erklæring for det,• 

spurte JtB• ,Ja, dtt skal De g1erce U,• nr svaret. Jeg fikl: erklz· 

ringen og heftet den 11I Journalutdraget, og det rtddet mm ceru· 

f1k•t. Efter 12 dages ophold pi "en, hvor vi hadde lite mat, kom 

regiermgsblten ut med pro,,ant td folkene pl fyrtt- V, fulgte da 

biten inn 111 Suva pJ Ven~kapS0<ne. Der blev det holdt aukS]on 

p.l sk1bet, som e1kk for c 12 t1l hoistbydcnde. Vedkommende 

som k1øpte dtt, fikk intet ut av wbet, d• det ,-ar umulig .I komme 

Ill det R1•nnem brckmn~cne. 

T O ll l~II.H~ I·,'- • 1'11,\I.I .~ K\'11.,JO, 

F.i:-:sund, f. 25. april 1900 1 

Brooklyn (U. S. A.). Til 

sjos 1915 med fullr. •Vartset 

(2200) av Farsund, tilh. 

Sarnuelsen&Olsen. Sryrm.­

eks. 1920 og skibsf.eks. 

1927 i Farsund. Styrm. 

med bk. •Abyssinia, av Kri­

stiansand, d. t<Kaprino~ av 

Sandefjord og d. •Torlak 

Skogland•• av Haugesund. Blev 1 1929 fører av 

d. ,Spurt• (3360) av Farsund, tilh. Lundegaard 

& Sønner Har senere ført d. Merok• (3240) 

av Oslo og forer nu d. Woolgan (5430) av 

Tønsber~, tilh. Hans Borge. - Gift. 1 barn. 

Jeg Stiltt under htle kr• :en kun ,ed Stt'lskiber sl vel , krigs­

sonen som pJ andre farvann. Med 4 m. bk. •Asulf• av Kristians.1nd 

lwlde vi en mindre behagelig tildragelse. Det var 1 begynnelsen 

av 1918 va gikk ut fra Ne" port-News sammen med en hel del 

andre s,ilsk1b lastet med kull for Syd Amtrika (Bratil). Ca. 14 

d•gcs ud efter •,·gangtn mtrket v1 at det begynte i brenne 1 lasten 

og .I ansamle sig en masse g.us, dog klarte v, .I holde ilden nede 

slik at den ikke fikk sllu ut i lys lue ved .I stenge for all luftttlforStl, 

men det ,·ar som i leve pl en vulkan pi grunn av ~assen der trengte 

sig inn over •It i lug.\rer og prov,antrum. Efter ca. :o dages tid 

greiet vi dog .I f.i Stilt oss mn til Bahi• som nødhavn (slucct var 

pl reise ul Rio de Janeu.:>), men da ulmet ilden I hele sk1bets 

lengde i bunnen av lasten, og det shk at vannet pl ferskvanns­

tankene kokte. Ved ankomsttn ul Bahia nr dertil innkommet 

ikke mindre enn 3 slub av samme Grurm som oss. Til R,o de 

Jantiro og Pernambuco likeledes flere skib. Et par norske sk1b for­

svant sp.,rlost pl samme retSt og med samme sort bst som oss. 

Det blev konstatert at det visstnok av tyskerne var helt en eller 

annen sort kjemikalirr i kullasten for avgan&en fra U.S.A., og det 

bevirket at det begynte • brenne I bsten ikke lang ud efttr at 

sk1bene var stukket til SJOS. Av norske sC1lsk1b som ,·•r ute for 

dette tilfelle dengang skuld• v,ere en 15-20 stykker. 

Forliste med •Asulf• t Atbnttrhavet µ:i. 1gIg. 

TOUKILJ►~I:,, l'Oll ldl.U ~E\ l:HI'- , 

Sk1ebstad pr. Mai.dal, f. 22. 

aug. 1868 i Halse. Til sjøs 

1883 med bk. •Rmghorne• 

av Mandal, tilh. Martrn 

Pedersen. Stynn.eks. 1886 i 

Mandal. Styrm. bl. a. med 

bk. Diana+, bk. •Emilie• og 

d. Pm:i.;~. Blev i 18g3 

fører av br. +Willage Pride• 

(270) av Mandal, tilh. J. C. 
Dick, Grangemouth. Har senere ført sk. +Edna•> 

(200) av Mandal, damperne •Gudrun+ (170), 

•Baltic• (300), +Primas (750), •Rowena; (16oo), 

dvanhoe• (1700), alle av Trondheim, og d. 

•Flekkefjord• (200) av Oslo. Sluttet sioen i 1924. 

- Har senere drevet gårdsbruk. - Gift. 1 barn. 

1g. nov 1893 hadde Jeg et meget stygt forlis I Dtn engelske Kanal 

med br. ,Willage Pnde• på reise fra Cardiff-Oslo med kull. 

Skibtt sprang lekk I N.V. storm og var synkefcrd11t, og vir bvl,ot 

og pram var knust av sJøen. V, bev reddet av br. •Nordrn• av 

Arendal som slepte sin lille pmn langs vir side. 7 mann t tall<t 

gikk vt ned I prammen og kom som vtd ti undrr langs siden av 

,Nordt-n•. Her mastet va r m.1nn, ,det prammen fyltes med vann. 

I 3 dager var vi ombord I dette skib og drev ut g1en11em kanaltn og 

blev bndSJtt I PlymoL !h. 
1, nov. 1916 pl reise fra Sar.k.l (llv,tehavtt) ttl Hull, blev d. 

•lvanhoc• som Jeg f,,rte torp,dert u 20 kv.m. av Munn•nskysten. 

V1 ,-ar 16 mann ombord og fikk ordre om innen \ 1 tune å virre 

langs s1dtn av tysk u•b.lt Nr. 56. Kommet ombord I u•bltm tok 
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tyskerne begge våre livbåter, rodde langs siden av •ivanhoe• med 
flere sprengbomber. Senere blev avfyrt en torpedo, men skibet 
vilde ikke synke. Det var nu mørkt og vi blev liggende til det 
lysnet neste dag. De begynte nu å skyte med 2 kanoner, og der 
blev avfyrt 53 skudd før skibet sank. Vi skulde nu landsettes i 
Vardø. Kommet inn mot byen kommer en konvoi ut, en russisk 
passagerbåt skulde konvoies av 2 destroyere til Archangel. Da 
disse fikk se u-båten begynte de å skyte på oss, og avfyrte 21 skudd 
før det lyktes u-båten å komme ned under vann. U-båten var ram­
met av 3 skudd, hvorav r i aktertanken, så denne ikke kunde 
lenses. Følgen blev at den begynte å synke med akterenden først 
og kunde ikke holdes i stilling. Alle mann blev sendt frem i baugen 
og endelig kom den i stilling, men da var vi helt nede på 60 m. 
dybde. Omsider kom vi op til 20 m. og gikk nu i 3 timer rett ut fra 
land i undervannsstilling. Da vi kom op til vannflaten var russerne 
borte. Vi fikk nu sterk kuling fra V. og blev neste dag, 3. nov., 
landsatt i fiskeværet Losvik i Tana i Finnmark. 

TOHKILDSE1", TORLEIF MAURITZ, 
Trondheim, f. 28. aug. 1892 i Mandal. Til sjøs 
1907 med d. <<Wilfred» (1750) av Trondheim, tilh. 
Det Selmerske Rederi. Styrm.eks. 19u og skibsf.­
eks. 1913 i Trondheim. Styrm. bl.a. med dam­
perne <<Gerd,>, <<Ivanhoe>> og <•Dragset•>. Blev i 1917 
fører av s.n. skib (850) av Trondheim, tilh. Løk­
kens Verk. Har senere ført d. <<Magna>> (1500) av 
Oslo, d. <•Boklund>> (2700) av Brevik, d. <<Tune•> 
(3300) av Oslo, og fører nu d. <<Trolla>> (2400) av 
Trondheim, tilh. Karl Torkildsen. - Gift. 1 barn. 

Jeg seilte hele krigen uten uhell. 

TOHP, CHRISTIAN BHUNCIIORST, 
Grimstad, f. 8. nov. 1878 i 
Bergen. Til sjøs 1895 med 
s. <<Grønsvær>> (600) av 
Grimstad, tilh. skibsr. 
Smith Pettersen. Styrm.­
eks. 1898 og skibsf.eks. 1902 
i Bergen. Styrm. bl. a. med 
bk. <<Lito>> av Arendal og d. 
«Pronto>> av Drammen. Blev 
i 19u fører av d. <<Malm­

angen (2350) av Bergen, tilh. L. Westfal-Larsen. 
Sluttet sjøen i 1915. - Senere disponent. - Gift. 
2 barn. 

TOHP, FI1'"1", 
Randers (Danmark), f. 5. 
juni 1889 i Bergen. Til sjøs 
1904 med d. <<Otto Sver­
drup•> (6000) av Bergen, tilh. 
Bergh & Helland. Styrm.­
eks. 1907 i Bergen og 
skibsf.eks. 1916 i Fredrik­
stad. Engelsk styrm.eks. 
19n i Melbourne, Australia. 
Amerikansk skibsf.eks. 1918 

i Seattle (Wash.). Styrm. bl. a. med bk. <<Triton>> 
og d. <<Bjørnstjerne Bjørnson,>. Blev i 1913 fører 
av b.d. «Neptun>> av Oslo, tilh. Norsk Bjergnings­
komp. Har senere ført 5 m. m.aux. <<General 
Pershing>> av Portland (Ore.), d. ,,Borghild>> (5600) 
av Bergen og 4 m. m.aux. <<Husvik>> (2560) av 
Callao. Sluttet sjøen i 1930. - Senere forr.mann. 
- Gift. 4 barn. 

Efter ett år i seilmakerlære, tok jeg til sjøs, og for med damp- og 
seilskib på langfart, inntil jeg begynte på styrm.skolen i Mel­
bourne i r9rr. For som styrm. på Australia og Sydhavsøene med 
engelske og australske skib r9n-13. 

Opholdt mig i 1917 på Amerikas vestkyst og hadde tilsyn med 
byggingen av 2 5-m. m/ au)I:. skonnerter for J. Broch, Trondheim. 
Førte den ene av disse (under amerikansk flagg). 

Senere gikk jeg atter inn i Norsk Bjergningskompani, og førte 
bl. a. •Salvator& i Middelhavet. Gikk over i Ocean Salvage Co. i 
London i 1923 og var der Salvage Officer og midlertidig fører. 
Disse båter opererte i Østersjøen, men blev efter ett års forløp 
oplagt ved sammenslutning til Neptunbolaget. Gikk så i langfart 
igjen som fører. 

Mitt siste skib var 4 m. m/aux. sk. •Husvikt for konsul Borge i 
Tønsberg. Jeg seilte mellem hvalstasjonene på Syd Georgia, Peru 
og Equador og U. S. A. og England. Skuten blev til slutt oplagt 
og solgt til England. 

I 1930 startet jeg i Randers egen forretning og fabrikk for fiske­
farse og konserves som jeg fremdeles innehar. 

TORP, HANS, 

Oslo, f. 27. mars 1875 i 
Trøkstad. Til sjøs 1890 med 
s. <<August» (500) av Halden, 
tilh. J. A. Torp. Styrm.eks. 
1895 i Fredrikstad og skibsf.­
eks. 1899 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. <<Alfred Du­
mois», d. <<Aker>> og d. 
«Asturias>>. Blev i 1901 
fører av d. <<G. M. B.>> (700) 
av Oslo, tilh. Chr. Klaveness. Har senere ført 
damperne <<Tolosa>> (1700), <<Biscaya,> (2200), <<Ner­
vion» (3150), <<Papelera•> (3000), «Garonne•> (1400), 
<<Graziella>> (3500) og fører num. <<Fernhill>> (7700), 
alle tilh. Fearnley & Eger, Oslo. - Krigsforsik­
ringens repr. i Convoy-service i Haugesund, Åle­
sund og Florø 1917 og 1918. - Gift. 2 barn. 

Senket av tysk u-båt med d. ,Nervion• 16. des. 1916 utenfor 
Irland. Alle reddet. Var i livbåtene 6 timer og blev så tatt ombord 
i en hollandsk damper og landsatt i Stornoway. 

TOHSTE~SE~, EDVAHD l\,L\RTINIUS 
RE\IEHIN, 

Trondheim, f. 6. feb. 1859 i Tønsberg. Til 
sjøs 1874 med <1Amesitia» (1200) av Oslo, 
tilh. Thomas Hefty. Styrm.eks. 1877 i Tønsberg. 
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Styrm. bl. a. med se1lsk1-

bene tHebe• og •Atlantic 
Blev i 1885 fører av frg. 

•Clara~ (1250) av Tøns· 
berg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. 

Har senere ført bl. a. frg. 

Bernadotte (2450), dam 

perne «Trans1t» (2450), 
befge av Tønsberg, Pros· 

pen (1950), •Promis+ (1550), 

Protectoo (4000), alle av Drammen, •Kronprins 

Olav• (7000) og Fama (3050) av Oslo. Sluttet 

sjøen des. 1919. - Derefter bankassistent 1 

vel 13 år. - Gift. 6 barn. 

Mottatt et større silkeflagg •v den kinesiske reKiering for red· 

mng av 23 ma.nn. 
Alle mme s<ilskibsfarts.ir forløp uten størrt v1derve,d1~hcter, 

nlr undtas et forlis nudt i Atlanterhavet somt. styrm. med•· •Treu• 

ton• av Oslo, bpt. Fr. Mel.som. Efter 2 dagesophold pi vruet 

uten mat og vann, blev vi endelig berget av en fransk bark, der 

Oits> hadde fatt hele sin ferskvannsbeholdning ødelagt av saltvann, 

7">ert, iet kl apt uu u 1et m, ~roviant, sl da v, efter :u dages 

ophold der ombord blev bragt til Borde,,ux, var noksl meget med· 

t ~tt, " ir hese:tn '1 v.u 2" mam tenom dtns eget. 

Una, de fo"kjelligc kriger ute i Østen. slsom den kinesisk· 

japanske, Boxeropstanden, russisk-japanske og endelig Philipine· 

krif.L• llem · merib•Sp.uua. nr Jeg akke uten foling med disse 

som befraktet for kinesere 1 delvis konirabandfart. Alt irJ<k imid· 

lertid godt. 
Under verdenskrigen opboldt Jet; m_g 1 Anl:\\trptn btsk1efuge1 

med eftersyn av en tankbåt for konsul Joh. Bryde tal byens fall, 

da jeg niitte ta landeveien fatt sammen med 1~ million flyktninger 

ul Holland, da virt opholdssted a k1dder<n 1 18 urner blev uuthol· 

delig. Imidlertid kom Jeg derfr• også med hvet i behold. 

3 u senere gikk Jeg I fart mellem Amerika og Marseillts for den 

franske regienng. Alt gikk godt de 3 første turer, men den 4- blev 

Jeg torpedert utenfor Gibraltarstredet merl 3500 tonns malt om· 

bord. V, kom vel 1 b.itene og fikk en rotur på 28 eng. mil, ul vi 

landet pl Portugal-kysten, h•1>r konsulen tok Stg av oss. Mistet 

alt hvad v1 eide •v effekter. 

Sluttet s1øen , 1919 efter 47 års fartstid. 

'l'OJl'-.TIH I' , K \Il'"' li "- • 

Stavanger, f. 30. juni 1890 i 

Suvanger. Til sjøs 1904 

med d. <,Hvidingsø•> (56o) 

a\ Stavanger, tilh. N. B. 

Sørensen. St:ynn.eks. 1914 

,,1.: skibsf.eks. 1916 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med d. 

,Furu•, d. •Borna, og d. 

,Hallgrim•. Blev i 1919 
fører av d. <,Borna,, (1375) 

av Bergen, tilh. Rederiet Odfjell. Har sener_e før~ 

d. tGran~ (3440) for dette rederi. Sluttet siøen 1 

1
92

9. - Senere havnebetjent i Stavanger. -

Enkem. 3 barn. 

T Ii \;\.HE H G. ( ,.\!-.I' \R n.un li , 

Kristiansand, f 1. april 1883 

i Kristiansand. Til sjøs 1898 
med s. •Safir (130 brt.) av 

Kristiansand, tilh. Node­
lands rederi. Styrm.eks. 

1901 og skibsfeks. 1go6 1 

Kristiansand. Styrm. bl. a. 

med bk. Nebo , bk Lin· 
gard,,, d. •Egil,> og d. ,Gran ... 

Blev i 1915 '· irer av d 
•Skiærgaard• (550) av Kristiansand, tilh. Joh. G. 

Olsen. Har senere ført d. AsatoP (5300), be­

tong-m. , Askelad, (1050) og d. Dølen• i fart på 

Byglandsfjord, alle av Kristiansand. Siden 1930 

havnebetjent 1 Kristiansand. - Gift. 3 barn. 

Fikk i 1919 av Chr.sands Dampsk1bsassuunceforenang pl vegne 

av kaskoassurandørene gutl,•r med uuknpsJon s.mt k1ede for ut­

vtst 1n111ativ og dykttghet ved •Askelad•s suanding pl den franske 

kyst, idet man ved egen hjelp fikk sk1bet flott og bragt i havn. 

Har i irenes lop skrevet adsltilligc dikt, bl. a. •Den w!e skute>, 

i anledmng de siste se1lskuter. forsvlnnen. 

·n10,--.1 ,\U, l'Elll:H 01,,\\'lt '"' • 

Minde 1 Fana, f. 14. mai 

1861 i Bergen. Til sjøs 1875 
med galeas Hildur (ca. 

300) av Bergen. Styrm.eks. 

1879 i Bergen. Styrm. bl. a. 

med fullr. , B. D. Metcalf• 
samt d. oAlert~ og d. •Unita•> 

og •Banes•. Blev i 18g5 fører 

av d. tBanes~ (750) av Ber­

gen, tilh. Harloff & Bøe. 
Har senere fort damperne •Mauranger.1 (1550) og 

•Romsdalshorn+ (ro8oo), begge av Bergen. Slut­

tet s10en i 1923. - Revisor. Legatforstander. 

Siørettsmedl. I 1903 marinekikkert fra den en­

gelske regJ.:ring. lnneh. av •Den gyldne Octanu. 

- Gift. r barn. 
27. des. 1901 avgikk d. ,Banest fra Mobile ul Bocas dd Tora 

stykkgodsla.tet (bl, a. en del trel,1St og 20 fat ben.sin). Kommet ul 1 

Gulfen frisknet vinden fra nord, sioen gikk h.11 og sk1bet slingret 

adskillig. Den neste morgen opdaget Vl brand I forrummet, og 

straks efter slo luene op fra 2-luken, som stod :\pen for ven11las1on. 

Maskinen blev stop~t og Yl gakk agang med alte de sluknangs­

rtdsb~r Yl hadde. Efter 12 umers arbeide ,-ar v, sl pass herre 

over ilden at v1 kunde fortseate, men da var •It brennbart pl for­

sk1bt1 omtrent opu.,ret. Bro, ootikklugar, n.-·1gas1onsmstru· 

menter og karter var opbrent. V, rigget ut styregroaene akter, og 

da maskinen V.lf i orden, begynte all<r seil,15en. Vi mille 10 vzre 

forstk11ge I begynnelsen, da forslu1>et var meget sk.røpelig (bede 

sider var falt mn 5 fat). Vzrel var moderat og alt gikk godt, 

Neste dags middag fikk v1 landkJcnding og kom inn ttl H avana. 

Det brente fremde!es og rok.te svzrt. Det blev for kostbart å fl 

sk1bet reparert der, hvorfor det blev kondemnert og utbudt ul 
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salgs. Jeg kjøpte skibet og $. L. Christie, Bergen, blev disponent. 
I juni førte jeg skibet til New York med egen maskinhjelp. Turen 
tok 7 døgn. Jeg førte skibet til 1905, da det blev solgt til Panama. 

I juli 1903 blev mannskapet på britisk sk. oOriett reddet. Under 
en orkan hadde den mistet begge master og var meget Jekk. Vi 
satte fyr på skonnerten før vi forlot den. 

TROSDAIIL, HALVDAN STORM, 

Oslo, f. 20. aug. 1885 i 
Halden. Til sjøs 1900 med 
s. «Franciska>l (uoo) av 
Halden, tilh. Th. Lund. 
Styrm.eks. 1903 og skibsf.­
eks. 1906 i Halden. Styrm. 
bl. a. med bk. <<Sverre•> og d. 
<<Gaa Pa.v>. Blev i 1913 fører 
av d. <<Brunlai> (950) av Oslo, 
tilh. A.s. Jelølinjen. Har 

senere ført damperne <,Margaret» (900), <<Mailand>> 
(1200) <<Akershus>> (rr50), og fører nu <<Bonn•> 
(1550), alle tilh. dette selskap. - Gift. 4 barn. 

Jeg har fart med seilskib (større) fra 1900 til 1907 og begynte så 
i Jelølinjen som 2. styrm. 31. mars 1908, hvor jeg har vært uav­
brudt hele tiden til nu. 

Jeg var i hele krigstiden fra aug. 1914 til sept. 1917 beskjeftiget 
som fører i Nordsjøfart. I 19,7 og 19,8 reiste jeg på firmaets 
vegne til U . S . A. for å inspisere en nybygning. 

I 1918 tok jeg kystloseks. fra Oslo til Bergen og loset 2. halvår 
engelske dampskib fra Øst Norge til Bergen. 

Fra krigens ophør har jeg hele tiden vært i rutefart Øst Norge 
Hamburg. 

Har under krigen sett meget interessant og uhyggelig, men hel­
digvis selv med skib og mannskap kommet fra det uten hendelser 
av uhyggelig art. 

THO\'IK, SAJ\ll 'EL, 

Bergen, f. 2r. nov. 1888 i 
Ølve. Til sjøs 1906 med d. 
<<Christian Michelsen» (6ooo) 
av Bergen, tilh. Bergh & 
Helland. Styrm.eks. 1909 
og skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. med Bergens-dam­
perne <<Aladdim, <<Nygaard>> 
og <<Petroleum•>. Blev i 1917 
fører av d. <<Skaalevik>> (400) 

av Bergen, tilh. Vestlandske Petroleums Co. Har 
senere ført d. <<Bjørnstjerne Bjørnson» (9300) og 
d. <<Gustav Vigeland•> (3600), begge av Bergen. 
Kystlos siden 1928. - Gift. 3 barn. 

Har siden 1928 seilt som kystlos og har certifikat for hele den 
norske kyststrekning samt fjorder. Om sommeren er jeg engagert 
med de store turisrskib. 

TSCHUDJ, HENHY, 

Oslo, f. 4. mars 1858 i Ma- r 
dison (Wisc.). Til sjøs 1873 
med s. <<Statt>> (350 brt.) av 
Tønsberg, tilh. Gustav C. 
Hansen. Styrm.eks. 1875 i 
Tønsberg. Styrm. med s. 
<<Nordkyn>> (ex <<Statt•>), tilh. 
o.n. reder. Blev i 1882 fører 
av bk. <<Einar>> (650 brt.), tilh. 
o.n. reder. Har senere ført 
d. <<Tønsberg•> (2300) av Tønsberg. Sluttet sjøen i 
1893. - Senere skibsreder (medinneh. av firmaet 
Camillo Eitzen & Co.). Form. i Skibsførerf. 
(1896), mangeårig form. i Sjømændenes Landsf., 
medl. av overligningen i Oslo, medl. av en rekke 
direksjoner. Konsul for Sveits siden 1901 og 
generalkonsul siden 1921. Ridder av i. kl. av den 
svenske Nordstjerneorden. - Gift. 3 barn. 

Da jeg et par år hadde ført bk. ,Einar>, som tilhørte min morbror 
skibsr. Gustav Conrad Hansen, Tønsberg, blev det i 1885 om­
innredet til å føre crudeoil i tanker, som blev bygget av tre i rum­
met. Som , tankbåt> førte jeg ,Einar> i 3 år hovedsakelig mellem 
Philadelphia og Calais. •Einar> var et av de første skib som førte 
crudeoil i bulk. Når man sammenligner forskjellen mellem s. 
•Einar> og de moderne store morortankskib (hvorav mitt firma f. t. 
disponerer 2 på henholdsvis 13500 og IIOOO tonns d.w.) som nu 
besørger transport av oljer, er det rent utrolig hvilke fremskridt 
verden har gjort i disse 50 år på teknikkens område. 

Tl1FTE, EHUNG CIIRISTEN, 

Bergen, f. 25. feb. 1899 i 
Lærdal. Til sjøs 1915 med 
d. <<Gudbrand•> (2800) av 
Bergen, tilh. Sverre Hansen. 
Styrm.eks. 1920 og skibsf.­
eks. 1923 i Bergen. Styrm. 
med Bergens-damperne 
<<Skald•>, <<Storfjeld,> og <<Eri­
ca•>. Blev i 1933 fører av d. 
(<Hansi>> (1500) av Bergen, 
tilh. Leif Erichsen, og fører nu dette skib. - Gift. 
l barn. 

Reiste fra min begynnelse 1il krigens slutt på England-Frank­
rike-Norge, delvis i engelske fartøier. Jeg var med på 4 forlis 
under krigen, men slapp klar torpederinger og minesprengninger. 

Jeg har reist på Island en del vintrer som I. styrm. Det er et 
temmelig drøit farvann om vinteren. 

Tl'FTEN, CIIHISTOFJcEU ANDEHSEN, 

Slagen, f. 27. april 1895 i Ramnes. Til sjøs 
1910 med d. <<Asgeirson» av Kjøbenhavn. 
Styrm.eks. 1916 og skibsf.eks. 1920 i Tønsberg. 
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Blev i 1926 fører av m. 

Borgestad+ (6775) av Pors­
grunn, tilh. Gunnar Knud­

sen. Fører nu d. ~Bratsberg•> 

(6630) av Porsgrunn, tilh. 
A.s. Borgestad. - Gift. 

2 barn. 
Seilte i kngsfarvann fra varen 1916 

til krigens stull, szrlig mellem 

England, Frankrike og Middelhavet 

uten å bh torpedert. 

Bergen, f. 22. mai 189r i 
Alversund. T sjw.. 1go6 

med fullr. ,Ilala• av Larvik, 

tilh. skibsr. Hansen. Styrm.­

eks. 191 1 og skibsf.eks. 

1913 i Bergen. Styrm. bl. a. 

med d. •Valhal , d. Pacific­

og d. •Utsire+. Blev i 1919 
fører av s.n skib (2450) av 

Haugesund, tilh. John K. 

Haaland. Har senere ført d. Gtttern (2 • av 

Haugesund, d. <•Blenda» (3150) og fører nu d. 

Aun (317 ), tilh. Finn Johns,n, begv.e av B,·rgen. 

- Gift. 1 barn. 
Jeg for i vel 2 .lr med fullr. ,llala• me\\em Au,tralia OK forski, 

steder I Syd Amenb. 
Under krigen ble,· jeg 1 1917 !kun I stnk av u•bat 20 n. m. av 

Beile Ile lastet med kull for Gibraltar. 1. skudd frau-bat 111kkover 

broen. Jeg selv som hadde vakt falt pi fYl!gen av lufnrykkeL Alle 

mann Rakk I hvbitene, under stadig skytning fra u-baten. Alle 

mann kom i barene mer og nundre plklzdd. Blev da pr:uet av 

u-biten 10m li et hte stykke fra skibtt. Mannskap frau-biten blev 

rodd ombord i ,Nyland• og skibtt senket med bomber. Senk· 

rungen foregikk , feb, mnd. kl. 10 afm1. 

Den 29. des. 1932 avgikk Jeg fra Cardiff til St. Johns med kull. 

Den 3. jan. 1933 (ca. 38o n. m. vest av Irland) orkanaktiR storm 

med ti vtldig hav om morgenen. Der kom et briU som satte hele 

skibtt under vann, la ned t~ppbro pl b.b. s,de, undr• bro ~ 
begge sider, rev op dekket midtskib• og slo ned nr. a luke, s.\ 

.-annet stod som en foss ned I rummet. Efter 4 timers iherdig 

arbeide fikk man omsider tellet luken med planker etc. En sldan 

SJØ til, og vi h.,dde g.\tt til bunns med det samme. Fikk omsider 

snudd skibet rundt og korn 1nn til Queenstown, hvor skaden blev 

midlertidig reparert. 

'I'\ Enl', li .\~"- 1 IIIK'"'I "-· 

Haugesund, f. 24. sept. 1866 

i Skånevik. Til sjøs første 

gang i 1882. Styrm.eks. 1897 

i Haugesund. Stynn. med 
d. tRolf• av Haugesund. 

Blev i 1898 fører av d. 
Nordland• (212) av Hauge­

sund, tilh. Gjerdsjø & Bak­
kevig. Har senere ført 

Haugesunds-damperne •Ve-

lox• (370), •Rolf• (215), •Arktos• (463) og senest 

Falkeid (550). - Form. i Haugesunds Skipperf. 

- Gift. 9 barn. 
Seilte i Gjerdsjø & Bakkevig• rederi fra 1890-1915, da rcdtriet 

blev oplo.st. 

T\'lm'I 'I , TOllOLI \1 \C. "- l !'-, 

Haugesund, f. 20. okt. 1888 

i Haugesund. Til SJ(;; 1905 

med s. •Doggeren• av Hau­
gesund, tilh. Steffen Baard-

sen. Styrm.eic 19 o 
skibsf.eks. 1916 i Hauge­

sund St),rm. r1ed er rekke 
Haugesunds-båter, bl. a. d. 

•Snygg,, d. •Capto• og d. 

Ruth h. Blev i 1923 fører 
av d. •Certo•> (36oo) av Haugesund, t1lh. B. Stolt­

Nielsen & Co. Har ~c.nere fort d. •Marie Nielsen• 

(2500), d. Thore Hafte• (850), d. •Aslak• (1420) 

og forer nu d. Liv (4850) av Haugesund, tilh. 

Brummenes & Torgersen. - Gift. 1 barn. 

var 1yn pi d. •Ruth- a>' Haugesund. V1 var 

lastet med pulp Archangel-Rotterdam. I Nords1øen fikk v1 storm 

av N .V. med svær "1''· Skibct la sig dl d meget over at lasten for­

sltJOV Sil:, sl vi blti · _..,. , bppe lasten. Dette u litt farti~ ut, 

og Jeg valgte derfor 3 kappe tasten selv. Surnngsirt1ene vårt ,·ar 
ikke forste klasses. Vi hadde tredd kJelltnR gjennem en sjakktl og 

surret med 3' mani!la. Jeg kullet marulla-enden med en oks og det 

gav dttr lut med det samme, men satt sig si fast 1gien, s.l. jeg måne 

tilbake og vri kjeningen si den 111kk kllr. I det samme krente Jeg 

lasten begynte å leve under fonene pi nug. Jeg sprang akterover 

hl broen for ;I hukk• mill; fast, men var ca. 1 fot fra broen, da Jeg 

fulgte med dekkslasten overbord. 3. styrm. (!',Ugne Fiskuen) 

vildr hoppe tfter mag, men blev holdt ulbake av andre, for det var 

jo uforsvarhg da Jeg kjendtc hvorledes pulpen h1glet rundt 1mg, 

men fikk ingen sude. Vzrel var sl at del ,.., ,-..nskelig i fl bit 

ut, men med en fin manøvre hit\' skibet svinget rundt og gikk hke 

til luvart av der hvor jeg lå og drev p.\ 3 pulper. 3. styrm. tok liv­

belte ~ og hoppet ut og kom nug ul hjclp med bo1e og lin• En 

bote uten lme bkv s.imud1g hevet ut ul oss og 3. stynn. fikk da 

tak i begge bøier. Samtidig fikk ogsl J•~ t>k I den en<, og sl blev 

v1 halet uan ul !ndtren og kom oss ombord efter 45 min. t s ll<'n. 

Klokken 1•~ hadde pl rn1g var stoppet 1 45 min. og begynte A ga 

1g1en elter at Jeg ko op av vannet. 3. styrm. har s,den fan medali• 

for denne redning. 

Il HIIOl.:\I. ,1011.\'- IIE:\HIK. 

Trondheim, f. 3. juni 1882 i 
Kristiansund. Til sjos 18g8 

med d. •Ripa, (500) av Kri­

stiansund, tilh. Pedro Klau­
sen, Bilbao. Styrm.eks. 

1903 1 Knstiansund og 

skibsf.eks. 191" i Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med bk. 

,Heimdal+ av Porsgrunn og 
fl. N.F.D.S.-skib. Blev •i 
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1930 fører av d. <•Torfinn Jarl» (2400) av Trond­
heim, tilh. N.F.D.S. (efter å ha ført midlertidig fl. 
av selskapets øvrige skib), og fører nu denne 
damper. - Enkem. 2 barn. 

Var dekksgutt med bk. ,Idun• av Arendal under den store 
storm pa Newport reden, 3. og 4. juledag 1899, da tre norske, en 
dansk og en finsk seilskute forliste, og hvor kun mannskapet på 
bk. •Høvding> blev reddet. Vi blev liggende i våre ankre og drev 
mellem to sannbanker. 

Var styrm. med d. •Rolf Jarl• da denne blev torpedert i Hvite­
havet. Var på reise fra Ålesund til Archangel med sildelast. 

TYSNE~, ,JOHAN~ES, 

Våge i Tysnes, f. 2. jan. 1881 
i Tysnes. Til sjøs 1896 med 
jakt <<Gjørgine>> (57 nrt.) av 
Tysnes. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1909 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med damperne 
<<Capri,>, <•Sjøgutten» og 
<<Terje>>. Blev i 1912 fører av 
d. <<Sjøgutten>> (800) av Ber­
gen, tilh. Adolf Andersen. 

Har senere ført Bergens-damperne <<Peer Gynt>> 
(7850), <<Capri>> (800), <<Sandholm>> (600) og senest 
<<Jonarnes>> (700). Gift. 3 barn. 

Jeg gikk over Nordsjøen i den første krigsuke. Det eneste vi 
merket på turen var at Nordsjøen på vår kurs var omtrent ren for 
skib. Senere foretok jeg med •Peer Gynt> over 30 reiser mellem 
Wales og Frankrike uten at vi så noget til fienden. 

I slike gamle trebåter som •Sjøgutten• (vi kalte den forresten 
•Svabben,) og •Capri• i fart på Island vintersdagen kunde det jo 
ikke undgås at vi av og til måtte ri av litt •grise væro. Særlig husker 
jeg en sur tur senhøstes 1913. En natt nord for Orknøene. Kurs 
var nettop satt for Island og jeg var gått ned for å strekke mig litt. 
Så synger sryrm. ut at skalkingen på storluken var slått op. Der 
blev øieblikkelig holdt under og åpnet for parafintanken. Med line 
på arbeidet man iherdig, og det tok ikke lang tid før luken var 
i orden igjen og vi kunde holde kurs. Det skulde kanskje ikke være 
nevnt at styrrn. leste sin •rosenkrans• onder srrevet i svalken. 

På turen sydover fra Reykjavik fikk vi også surt vær igjen. V i 
holdt rett undav og gikk med sakte fart; men allikevel vassa 
.-Svabben• sine 1 I mil. 

Hvor forsiktig man enn var, var det ikke til å undgå at man fikk 
en del mindre sjøskader, når man var ute i ruskevær med disse 
gamle trebåter. 

T ØNNESEN, CIIHIS 'l'OFFER, 

Vatne (Lista), f. 17. mars 1855. Har ført flg. 
barkskib og fullriggere: <<Esthen>, <<Atlanta•>, 
<•H assel•>, <<Werner», <<Clyde>>, <<Marcopolo•>, «Ben­
nestvedt>> og senest d. <<Magna•>. Sluttet sjøen i 
1917. - Styremedl. i Lister Privatbank. - Gift. 
2 barn. 

TØN!XESEN, EIVIND, 

Vinderen pr. Oslo, f. 3. 
sept. 1877 i Bergen. Til sjøs 
1893 med s. <<Phoss>> av Oslo, 
tilh. Eugen Collett. Styrm.­
eks. 1897 og skibsf.eks. 1901 
i Oslo. Styrm. bl. a. med 
damperne <<Evviva>>, <<Dana•> 
og <•C. Smidt>>. Blev i 1906 
fører av d. <<Evviva>> og førte 
derefter d. <<Victoria>>, begge 
tilh. William Hansen, Bergen. Sluttet sjøen i 1917 
og har senere vært adm. form. i Norges Skibs­
førerforbund. - Medl. av styret i: Det nationale 
Gamlehjem for sjømenn i Stavern (form. siden 
1921), Norske Sjømænds Understøttelsesfond, 
Sjømandsfondet av 17. mai 1917, Sjømændenes 
Underholdskomite (form.), Norsk Nautisk Aarbok 
og Riksaktionen. Medl. av flg. komiteer: Handels­
delegasjonen til Paris 1919, Sjømændenes Er­
statningskomite, Kulfraktoverskuddets fordeling 
(sjømannsandelen), Bemannings- og arbeidstids­
komiteen til sjøs, Børs- og Handelskomiteen, 
Nordisk Sjøfartskonferanse i Kjøbenhavn 1925, 
Medisinforsyning for norske skib, Radiokonfe­
ransen i Stockholm 1926, Opleggingskomiteen, 
Sjørøverkomiteen, Kystloskomiteen, Optagelses­
prøven ved sjømannsskolene. Censor ved Oslo 
Sjømannsskole siden 1917 m. m. m. - Kongens 
fortjenstmed. i gull. - Gift. 6 barn. 

TØNNESEN, E M ANUEL, 

Ryvingen fyr, f. 23. mars 
1893 i Vanse. Til sjøs 1907 
med bk. <<Victor•> av Far­
sund, tilh. Samuelsen & 
Olsen. Styrm.eks. 1913 og 
skibsf.eks. 1916 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. 
<<Westfalen>>, d. <<Ellavore,> 
og m. <<Maud,> (Roald 
Amundsen). Blev i 1923 
fører av d. «Tønnes Kaade>> (640) av Larvik, tilh. 
Emil Samuelsen. Har senere ført d. <•Nemo•> (ex 
<,Tønnes Kaade>>) av Oslo. Siden 1928 ansatt i 
Fyrvesenet. - Gift. 3 barn. 

Seilte et par år under den uinnskrenkede u-båtkrig uten .I op­
leve nevneverdige begivenheter. Var vidne til et par torpederinger. 
Befant mig ca. 15 kv.m. fra d. •Lusitania• da den blev torpedert. 
Det var ved anledningen tykk tåke. Vi 1.1 med bk. ,Westfalen• ut 
for den irske kyst. Hadde ca. 20 slagside og var ute av stand til å 
manøvrere skibet. Blev av en tråler tauet inn til Cardiff. 

Med bk. •Victoro var jeg i 4 år og 7 mnd. og seilte jorden rundt 
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4 , gan, med den staut< stiltr Hadde flere hirde torn rundt 

Hornet og nede i The Roarning Fourt,es. 

Som ..-e_r .a.1 Ne var med n \'oJ ~ storm lastet 

med sten pa ve, fra Fredrikstad til London. Sk1bet blev helt rad· 

brekket , alle l•nRskibsforbindrngene, og det var nted nød vi blev 

"'rgct ,n til F•rsund. Skibet, der var kompos1t·b~"gget, blC\' 

kondemnert. 
Var med Roald Amundsen i 2 'i ir og b,sei!te Nordost-p.issagen 

J<g er -wri rste n ,n der tr komr til U.S.A. denne va 

Kom for de andre deltaRtre til Nome (Alaska) efter å v.cre utsatt 

for en fo frysnin,• pil <I d ·tur og matte s •~e legeh1tlp der. 

To:x,1 .._K'I., ,J O II \:X (IIHl••<l'L\ 'I.. 

Kristiansand, f. 20. aug. 1856 

i Kristiansand. Til sjøs 1871 

med s. ,Industne+ (342 brt.) 

av Kristiansand, tilh. 0. A. 

St· l,rnme. Sty• m.eks. 1874 

og høiere styrm.eks. 1876 i 

Kristian!> md. Styrm. med 

sk. «Favont» og bk. «Carla>>. 

Blev 1 1879 forer av s.n. 

. skib (476 brt.), tilh. o.n. 

reder. Har senere ført s Tordenskjold• (67'5 brt.), 

s. •Swift• (215 brt.), bk. •Carla• (476 brt.), s. 

•Eima (776 brt.), i rutefart d. •Activ•, d. •Ny· 

land, d. •Jylland• og d. Ska. en, alle av Kristi­

ansand. Havnefogd i Kristiansand siden 1917. -

Fonr . i Kristiansa,1d S·omannsr. (12 .,,"), bystyre­

med!. (15 år), medl. av havneloskomiteen; æres­

medl av Sjomanns:oren,ngens Fellesf, Knstian­

sand Sjømannsf. og Havnefogdenes Landsf. 

Form 1 styret for skoleskibet Sorlandett. 

Gift. 5 barn. 
F"rer av se1lsk1b 1 181-. ir og av d.unpskib 1 15\z it. 

Har ople-.·d mange underho:e rrdningtr og ,n,urow esapes;. 

'10'1.'l.l '"'I,.,. 'l'IIEI'"', 

Fjellestad, Farsund, f. 21. 

des. 1871 i Spmd. Til sjøs 

1886 med s. «Alliance~ (650) 

a\ Farsund, tilh. G. Jensen. 

Stvrm.eks. 1890 i Farsund. 

Sty~m. bl. a. med s. •Marie 

Bernen og s. •Alhance•. 

Blev i 1898 forer avs. iRose­

field• (68<, I av Kristiansand, 

tilh. skibsr. Wingaard. Har 

senere fort seilskutene S\t'n,bh,,Im (3400), 

«Sydnes>> (3800), <.Støveren•> (3500), ,,Svalen»(3400), 

cSilius• (28oo), tilh. S. O. Stray &. Co., Kristian­

sand, d. ,,Spind+ og forer nu d. ,Spee• (3400), begge 

tilh. Jac. Salvesen, Farsund. - Gift. 7 barn. 

•) Omkommet vedd, ,Spec•s forsvinnen I Atlanterhavet mars 1935. 

TO'l.:-\t•:~~E,. oom,:i; .... ,011,, 

Hatholmen fyr, Mandal, f 

25. mat 1869 1 Merdøy 

(Arendal) Til sjøs 1884 

med s. Augusta (226 rut.) 

av Arendal, tilh. H. E. 

Nilsen. Styrll" .eks. . 888 i 

Arendal. Styrm. bl. a. med 

bk FinJ,tal av Grimstad og 

d. •Anna• av Haugesund. 

Blev i 18g5 forer av sk. 

•Fergus+ (163 nrt.) av Lillesand, tilh. Tønnes 

Andreassen. Har senere ført sk. •Roskva+ ( r 34 nrt.), 

br. Eg1a (264 r1 rt.), begge av An:ndal, d. cStar~ 

(250) og s. •Anna~ (150), begge av Flekkefjord. 

Sluttet sioen i 1919. Senere fyrvokter - Gift. 

8 barn. 
F me i 1900 med sk. •Fcrgus, pi Danskekys:cn, pa mse fra 

Ltlltsand til Aberdeen med trelast. Midtveis I Nord<Joen fikk vi 

en forrykende storm av N.V., der brøt ned stenger og skansekl.rd­

rung, 101< dtkt.sbsten og tnn1 ess, da slube1 blev lekk, med s fot 

vann 1 rummel til .\ sette sk1bet pa land. Besetningen blev 11,md­

tergct av rtdrungsbit fra Lonstrup. 

St1lte under hele krigen med sk. •An~• og s,nere d. ,suv, pa 

Kanalen. D,1 d. ,Stav• ikke v,r nogen hurtigl0pcr, gikk jeg aldn i 

konvoi, men s4pp bcldi~ fra ~de u•biter og nuner. 

TO'l.,1•:!--~E'I., 11\'I.~ O~K\lt \\11 .IIEI.\I 

(,O I' rnu1:n. 

Oslo, f. 15. 1an. 1875 i 

Flekkefjord. Til sjøs 18go 

med sk. ,Deodata+ av Flekke­

fjord, tilh.P .Bogvald. Styrm.­

eks. 1897 i Flekkefjord og 

skibsf.eks. 1907 i Oslo. 

Styrm. bl. a. med bk. F. C. 

Sieben•> av Flekkefjord og d. 

Sunpulp• av Oslo. Blev i 

1906 fører av s.n. damper 
(8oo), tilh. Winge & Co. Har senere fort damperne 

tHolland• (1050), tBreda+ (1550), +Bruno~ (1600) 

og fører nu cBomma• (1120), samt!. tilh. Fred. 

Olsen & Co., Oslo. - Gift. 7 barn. 

Gikk tu sios som kokk 15. mai 18go og bar g~tt gradene opover 

med norske og utenlandske sedslub. 

Orlogstieneste ombord 1 ,Dts1der1•• i Kristiansand 1896. 

Har s,den 20. apnl 1900 seilt I rutefart pa Oslo (over Nords1øcn 

og ØstersJotn). 

TO'I. '1.1:~'"'E"• ,..IC,\ .\I.U. 

Lodshavn, Farsund, f. 5. juli 1870 i Farsund. 

Til sjøs 1886 med bk. ,Naomi+ (700 brt.) av 



560 NORGES SKIBSFØRERE 

Arendal. Styrm.eks. 1895 
i Bergen. Styrm. med d. 
<•Løvstakken•> av Bergen 
(7 år). Blev i 1901 fører av 
denne damper (5000), tilh. 
Andreas Olsen. Har senere 
ført d. <<Norheim>> (2250) av 
Bergen. Sluttet sjøen i 1912 
(øiensykd.). Fyrvokter 1912 
-20. - Gift. Ingen barn. 

TØ;xiXE!-iSEN, TØNNE!-; ,JOIIA~, 

Haugesund, f. 4. aug. 1877 i 
Haugesund. Til sjøs 1892 
med br. <<Atlantic» av Hauge­
sund, tilh. Sven Lindø. 
Styrm.eks. 1901 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
galeas <•Leif•>, sk. <<Cito>>, d. 
<<Rask>> og d. <•Norhaug>>. 
Blev i 1907 fører av sk. 
<<Rask•> (89 brt.) av Hauge­

sund. Har senere ført d. <<Kongshaug>> (320) av 
Haugesund, d. «Cleveland>> (3050) av Bergen, d. 
<•lsfjeld•> (250), d. <<Claus Clausen,> (600), m. «Hau­
gar•> (3400) og senest d . <<Arktos,> (600), alle av 
Haugesund. - Gift. 3 barn. 

Med d . •Cleveland• i sept. 1917 mistet propellen på reise til 
Java. Satte på reservepropelle~ i åpen sjø efter at lasten i akter­
rummet var kastet overbord. Dette hendte ca. 1400 kv.m. fra 
Tahiti, som man anløp for bunkers. Fikk sjødyktighetsattest til å 
fortsette reisen til Brisbane for å dokksettes. 

TØNSETII, D IDRIK, 

Bodø, f. 4. sept. 1878 i 
Meløy. Til sjøs 1895 med 
bk. <<Herlof Herlofsen» (800) 
av Arendal, tilh. Herlofsens 
rederi. Styrm.eks. 1898 i 
Bergen og skibsf.eks. 1900 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med d. 
<•Solfond>> av Stavanger og 
fl. N .F.D .S.-skib. Blev i 
19II fører av d. <<T orden­

skjold,, av Trondheim, tilh. N.F.D.S. Har senere 
ført damperne <<Kong Halfdan», <<Tordenskjold>>, 
<•Haakon Adalstein», <<Sigurd Jarl•> og <<Dronning 
Maud,>, alle tilh. N.F.D.S. Sluttet sjøen i 1926. 

- Senere dampskibseksped. i Bodø. - Mange­
årig form. i Ruteskibenes Befalsf., sjørettsmed!. 
Tysk vicekonsul. - Gift. 2 barn. 

TØRRESEN, REINEHT, 

Stavanger, f. 13. aug. 1870 
i Stavanger. Til sjøs 1887 
med s. <•Ruth>> (296 brt.) av 
Stavanger, tilh. John G. 
Myhre. Styrm.eks. 1892 i 
Stavanger og skibsf.eks.1894 
i Oslo. Styrm. med d. 
«Thistle>>, bk. <<Globus•> og 
bk. <<Matthanjæ>. Blev i 1897 
fører av en siamesisk kyst­
båt. - - Enkem. Ingen barn. 

I 1897 blev jeg avmønstret fra bk. •Matthanja• i Bangkok som 
I. styrm., da jeg fikk førerpost på en kystbåt. Forlot posten efter 
ca. ett års tid, da jeg fikk ansettelse som los. Blev i loskompaniet i 
4 år, hvorpå jeg forlot det, da jeg blev ansatt i havnevesenet som 
•Nautical Adviser to H. $. Majecty's Harbour Department•. I 
denne stilling blev jeg i 8 år, da jeg tok avskjed og reiste hjem til 
Stavanger, hvor jeg siden har vært bosatt. 

Har en siamesisk orden og 2 medaljer. 

TØRRESSEN, TØRRES GUSTA V, 

S. Audnedal, f. 30. mai 1864 
i S. Audnedal. Til sjøs 1880 
med s. <•Tangen•> (300) av •••..._ 
Drammen, tilh. H. Eriksen. ~r,:~ 
Styrm.eks. 1890 i Åvig. , 
Styrm. bl. a. med bk. <<Mo- · 
howk•> og bk. <<Framnes>>, a-­
begge av Mandal. Blev i llllllllf j · 
1897 fører av s. <<Charles • ..1111. 
Dickens•> (1300 brt.) av 
Mandal, tilh. A. P. Ulriksen m. fl. Har senere ført 
s. <<Eros>> (1064 brt.), tilh. samme rederi. Sluttet 
sjøen i 1914. - Senere gårdbruker. - Formann­
skapsmed!. (hvorav 13 år ordfører); medl. av 
Mandal sjørett; direktør i Søndre Undal Spare­
bank. - Gift. 5 barn. 

Jeg har gått gjennem gradene fra kokk med en liten kystfarer i 
1879 til jeg stod som fører av fullr. •Charles Dickens• i 1897. 

Har forlist bare en gang, idet vi mistet roret midt i Atlanteren 
vinteren 1894, men blev berget av en liten Risørbark, der landsatte 
oss i Queenstown, Irland. 

Min sjøkiste som jeg hadde med første gang jeg gikk til sjøs, 
står i mitt hjem idag som et kjært minne. 
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Mariero pr. Stavanger, f. 27. 

aug. 1862 i Hetland. Til sjøs 

1878 med br. •Smaragd+ 

(~28 nrt.) av Stavanizer, 

ulh. Ths. S. Falck. Styrm.­

eks. 1883 1 Stavanger. 

Styrm. bl. a. med bark­

skibene Finsale+, •Vester­

lide •, Guidregn• og .Prig­

ga•. Blev 1 1893 fører av bk. 

Guidregn (871 nrt.) av Stavanger, tilh. Ths. S. 

Falck. Har senere ført samme rederis barkskib 

•Sigurd Jarl l400 nrt.) og Globus (955 nrt.) samt 

damperne •Sjøgutten• (900), •John Wilson• (1000) 

og Bellatrix (4200), alle tre tilh. Lauritz Kloster, 

Stavanger. Sluttet sjøen i 1916. - Gift. 3 barn. 

•) Død 19. mai 1935. 

Forliste ,Sigurd Jarl, ved R.lunen, J;rren, om kvelden 18. Jan. 

1899 under kuling av S.O. med delvis snetykke. Alle reddedes 1 

slul>ets egne blter. 
Hadde ogsi 2 forlis i styrmannsd.,gene. 

l El \,u·). PUH n 0 1,.\1 1:1 u,, ...... , . 
Stavanger, f. 13. april 18641 

Hetland. Til sjøs første gang 

med s. •Valuta• (940 brt.) av 

Stavanger, tilh. Ths. S. 

Falck. Styrm.eks. 1883 1 

Stavanger. Styrm. med 

barkskibene ,Sigurd Jarh, 

4Grundloven•og L,·if. Blev 

i 1893 fører av bk. ,Grund­

loven• (Sog brt.), i:lh. o.n. 

reder. Har senere ført bk. •Ørnen• (580 brt.), bk. 

•Fram~ (u56 brt.), begge av Stavanger, frg. •Cor-

tez• (2306 brt.) av Bergen, d. ,Marie• (1200) og d. 

i,Frithjof. (1200), begge av Stavanger. Sluttet 

sjøen : 19: 1. - Drev 1912-26 kullforretning 

Stavanizer. - Gift. 2 barn. 

") D<•,: 20, J ;,.i 1933. 

(l ( ;isL~TAU , I\ E R --. .\;\Il E l ., 

Oslo, f. 3. des. 1866 i Brevik. Til SJØS 1881 

med sk. Nanette• (150 brt.) av Brevik, tilh. 

Anders Sørensen. Styrm.eks. 1886 i Brevik. 

:.H, 

Styrm. bl. a. med bk. 

Ottawa, og bk. •Trosvik•. 

Blev i 1893 fører av sk. 

Elisabeth• (18o) av Brevik, 

tilh. O. Coch. Har senere 

ført br. ,Atix• (500), bk. 

Salem• (700), bk. ,Mignont 

(6oo), bk. , Adelle• (1100), 

alle av Brevik, bk. +Holthe• 

(2200) av Larvik og d. •Arena, 

(1500) av Holmestrand. Sluttet siøen i 1916. -

Skibsreder. -Form. i Breviks Sjømannsf.; senere 

bystyremed!. i Brevik; direktør 1 Brevik Spare­

bank. - Gift. 4 barn. 

Førte 1915-16 damperne •Dontf1tll• og •JotunfJelh, 1925-28 

d. ,Wenchita• og 1928--29 damperne •Furulund• og ,Bokelund•, 

alle av Oslo. 

l '(:EL ... TAU, Hl uou· 'l'II OHE ... lt ""· 

Stabekk, f. 7. aug. 1878 i 

Brevik. Til sjøs 1893 med s. 

•Trosvikt (500) av Brevik, 

tilh. S. Larsen. Styrm.eks. 

18g7 i Porsgrunn. Sty1:n. 

med br. ,Speranza og bk. 

«VanadtS . Blev i 1901 fører 

av s. Speranza• (300) av 

Brevik, tilh. M. E. Skjel­

bred. Har senere ført s. 

•Tren♦ (330) av Brevik, s. ,Erling• (550) av Skien, 

d. •Arena➔ (1500) av Holmestrand og d. •lmportt 

(148o) av Skien. Sluttet sjøen i 1915. - Senere 

skibsreder. - Gift. 3 barn. 

Den 25. mars 1915 startet JCB A,3. Rudolf, akt1ek.lp1tal kr. 250 ooo 

som utv1dedes 15. juni s. i. til kr. 400 000,00, og optolr som kom• 

pan1ong Knstofftr Olsen. (Firmanavn Olsen « Ugcbtad). 

l ( :! •• \ :'\I) , ,JOH\;\ \111,\1,\11 , 

Grimstad, f. 18. aug. 1881 i 

Fiære. Til sjøs 1898 med 

s. •Morgengry• (68o) av 

Grimstad, tilh. J. Halvorsen 

Ugland. Styrm.eks. 1901 i 

Grimstad og skihsf.eks. 1905 

i Kristiansand. Styrm.eks. 

1go8 i Soutl, Shields. ~ 

Spansk skibsf.eks. 19II i 

Valparaiso. Amerikansk -
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skibsf.eks. 19r8. Styrm. med fl. skib hjemme­
hørende i Nova Scotia. Blev i I9I2 fører av d. 
<•Chiloe>> (2400) av Punta Arenas. Har senere ført 
d. <<Valdivia>> (2800) av Punta Arenas (skibsinspek­
tør sammesteds I år), d. <<Eidsvaag>> (3050), d. 
<<Nordpol» (2000) og d. <<Eidsfjell» (3050), alle tilh. 
Gørrissen & Co., Oslo. Derefter inspektør i dette 
rederi (4 år). - Sluttet sjøen i 1922. - 191g-2I 
inspektør i Buenos Aires for North & South 
America Line (firmaet P. Kleppe, Bergen). 
Åpnet i 1926 Linea Venezulana New York/Vene­
zuela (medeier). - Vieeordf. i Fjære. - Gift. 
4 barn. 

Diplom fra British Government: Services as Master of Red 
Cross ship during battle of Coronel, 1914. 

Under hele krigstiden førte jeg skib under chiliansk flagg og 
hadde mange merkelige episoder. 

Ansatt 1909-18 i firmaet Braun & Blanchard, Punta Arenas, 
Chile. 

UUUKSSON, ALBIN ALl'ONS, 

Gift. 3 barn. 

Ski st., f. 27. feb. r894 i 
Finnland. Til sjøs r909 med 
s. <<Hellevi>> (150 brt.) av 
Helsingborg. Styrm.eks. 
1914 og skibsf.eks. 1917 i 
Arendal. Blev i 1919 fører 
av s. (<Fiskjo>> (2550) av Kri­
stiansand, tilh. Math. Han­
sen. Har senere ført fl. skib 
for A.D.S., Arendal. 

Seilte til 1921 utelukkende med seilskib på langfart. 
Siden 1923 i A.D.S. 

(jRBYE, FRITif.JOF, 

Farsund, f. 12. okt. 1892 i 
Farsund. Til sjøs 1909 med 
s. (<Gezina>l (3025) av Far­
sund, tilh. G. C. Brøvig. 
Styrm.eks. 1917 i Lillesand 
og skibsf.eks. 1918 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med fregattene 
<<Bennestvedt•> og <<Gunda» 
av Farsund. Blev i 1922 
fører av frg. <<Bennestvedt» 

(2800), tilh. Th. Brøvig. Fører nu d. <<Ciss>> (1850) 
for denne reder. - Gift. Ingen barn. 

UTBJOE, SIMON JOHANNESSEN-, 

Søndhordland, f. 22. juni 
1892 i Utbjoa. Til sjøs 1909 
med d. <<Velox>> (450) av 
Haugesund, tilh. Gjerdesjø 
& Bakkevik. Styrm.eks. 1914 
og skibsf.eks. 1918 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med d. 
<<Vestland>>, d. <<Arktos,l og d. 
<<Sagaland•>. Blev i 1924 fører 
av s.n. damper (4350) av 
Haugesund, tilh. Rich. Amlie. Har senere ført d. 
<,Sneland fo (2950) og fører nu d. «Vestland>> (3200), 
begge tilh. s.n. reder. - Gift. 1 barn. 

UTNE, AMUND SIGFRED , 

Bergen, f. 4. juli 1873 i "" 
Bergen. Til sjøs 1888 med 
bk. <<Saga•> (800) av Bergen, 
tilh. C. Ege & Co. Styrm.­
eks. 1891 og skibsf.eks. r894 
i Bergen. Styrm. med 
damperne <<Tjalve>>, <<Ca-
stor>> (B.D.S.), <<Harald>> og .aJt... 
<<Belvernom>, alle av Bergen. ...., zi 
Blev i 1898 fører av d. <<Ag-
nes•> (500) av Bergen, tilh. O. & A. Irgens. Har 
senere ført damperne <<Harald•>, <<Veritas>> og <<Vin­
land•> for dette rederi. Sluttet sjøen i 1909. -
Senere margarinfabrikant. Inneh. <<The order of 
the British Empire>> (M.B.E.). - Gift. 8 barn. 

På hans 60-års dag skrev N. H. & S. T.: 
Efter 12 års forløp opgav han sjøen og gikk inn i A.s. Bøschens 

margarinfabrikk, hvor han fremdeles er interessert. Ellers har 
kapt. Utne utfoldet en allsidig virksomhet på merkantile, maritime 
og humanitære gebeter. 

I en lang årrekke har han vært et ansett sjøkyndig medlem av 
Bergens sjørett, i de siste årene også av Bergens handelsrett. Han 
har vært en utmerket representant for Bergens interesser som for 
landets i N .A.L. og har ellers sete i en rekke direksjoner og sel­
skaper. 

Som form. i Bergens skipperforening en lengere årrekke har 
han vært med å høine denne forenings posisjon blandt sjøfarts­
organisasjoner, men har i de senere år bakket ut i det aktive for­
eningsarbeide. Dog sitter han som form. i komiteen for reisning av 
et minnesmerke over de bergenske krigsforliste sjøfolk, hvortil der 
i sin tid blev samlet inn ca. 100 ooo kroner. 

Som mangeårig forstander for sjøfarende aldershjem i Bergen 
har hans gode hjertelag og lykkelige evne til å glatte ut motset­
ningsforhold funnet et takknemlig virkefelt, og han er da også 
meget avholdt av de gamle, hvis ve og vel ligger ham så varmt på 

hjerte. 
Amund Utne var medlem av Nansens fødemiddelkommisjon og 

gjorde i krigsårene flere reiser til England som forhandler for norske 
interesser om viktige spørsmål vedrørende landets forsyninger 
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disse vanskelige år, hverv som han takket være sin aldri sviktende 
takt og personlige vinnende egenskaper skilte sig fra på en for­
tjenstfull måte. 

Kapt. Utne er en mann blandt mannfolk, en personlighet med 
greie og klare standpunkter og i besiddelse av den ærlige vilje til 
også å forstå andre, som særkjenner den gode samfundsborger. 
Som sådan vil han bli hilst på 60-årsdagen. 

UTJ'l;E, AMUND SIGFRED, 

Salhus pr. Bergen, f. 13. 
sept. 1901 i Bergen. Til sjøs 

* 
1918 med d. «Folkvard•> 
(4500), tilh. den norske stat. 

~~ . Styrm.eks. 192
6

4. Bi Oslo og 
-,.,,. skibsf.eks. 192 1 ergen. 2 

år ved Sjøkrigsskolen i Hor­
ten. Styrm. med d. «Jo­
hanne Dybwad», m. «Høy­
anger•> og m. <<Hindanger•>. 

Blev i 1930 fører av m. <<Brandanger>> (8500) av 
Bergen, tilh. Westfal-Larsen & Co. Fører nu m. 
<<Hardanger•> (7500) for dette rederi. - Gift. 

UTNE, FRITHJOF, 

Nordfjordeid, f. 4. mai 1889 
i Berlin. Til sjøs 1904 med 
s. <<Collingwood>> av Oslo. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1910 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med d. «Maud•>, d. 
«Erviken» og 4 opmålings­
fartøier tilh. den kinesiske 

· stat. Blev i 1922 fører avd. 
-· <<Likin>> (560), tilh. det kine-

siske tollvesen. Har senere ført m. <<Chi-Kuang•> av 
Shanghai, s. «Asp>> (120) av Kristiansand, d. <<Leif>> 
(513) av Singapore, tilh. ham selv, m. <<Mos­
quito>> (96 brt.) av Bangkok og d. <<Olter>>. (513) av 
Bergen. Sluttet sjøen i 1934. - Senere disponent. 

Fra juni 1913 til juli 1922 tjenestgjorde jeg som officer og Acting 
Commander i The Chinese Maritime Customs Cruisers. -

Bygget to redningsskjøiter i Shanghai av Collin Archer typen 
med norske motorer i 1922. Den første for regning av fem danske 
skibsofficerer som seilte den til Kjøbenhavn rundt Det Gode Håp. 
Den annen bygget jeg for det kinesiske flyvevesen og er stasjonert 

i Amoy, Kina. 
Bygget og. førte Kinas første kystvaktkrysser for The Chinese 

Coast Guard Service på tokt mot sjørøvere i 1924. -
Leder av ,Asp, -ekspedisjonen fra Norge til Singapore 1926-27. 

Opdaget og kartla seilleden inn til Sepang Ketchil floden på 

Malaya halvøen 1928. 

Anløp Sepang Ketchil floden med m.sk. •Asp• og åpnet floden 
for skibsfart. Foranlediget herved at Sepang Ketchil officielt 
fikk tollstasjon. «Asp• var det første sjøgående fartøi som hadde 
anløpet Sepang Ketchil floden. Oprettholdt i fem år regelmessig 
transportforbindelse mellem Sepang og Singapore med •Asp• helt 
til den i 1932 blev rendt i senk av norsk båt •Soli•. 

Utgav i 1930 boken om ,Asp-ferden• ved Brown, Son & Fergu­

son Ltd., Glasgow. 
Kom tilbake til Norge 1933 og startet A.s. East-Trade. 

UTNE, JACOB BR\NDT, 

Haugesund, f. 2. des. 1865 i 
Haugesund. Til sjøs 1882 
med br. <,Norden» av Hauge­
sund, tilh. H. 0. Sundfør. 
Styrm.eks. 1884 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med s. 
<<Oscar•>, d. <<Sjofna•> og d. 
<<Nordkap•>. Blev i 1892 
fører av s.n. damper (700) 
av Moss, tilh. statsråd 
Thorne. Har senere ført Haugesunds-damperne 
<<Baltio> (500), <<Odd•> (1000) og <<Sif» (1000), alle 
tilh. B. Stolt-Nielsen. Sluttet sjøen i 1903. -
Senere fiskeeksportør og fabrikkeier. - Gift. 
I barn. 

D. ,Nordkap• av Moss var Norges første damper med fryse­
anlegg, bygget 1890 spesielt for frysning og transport av frossen 
fisk fra Finnmark. 



v. 
VADSTRAND,RANDERS OLAUS 

JOACKIM, 

Ålesund, f. 26. jan. 1868 i 
Ålesund. Til sjøs 1888 med 
s. <<Energi>> av Ålesund, 
tilh. Rønneberg & Sønner. 
Styrm.eks. 1892 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med sk. ,,Hen­
rik Wergeland>>, d. <<Fan­
toft>> og d. <<Rundø>>. Blev i 
1905 fører av d. <<Godø>> 
(1300) av Ålesund, tilh. P. 

A. Musæus. Har senere ført d. <<Herø>> (1800) for 
denne reder. Sluttet sjøen i 1917. - Mangeårig 
censor ved sjømannsskolen. - Gift. 2 barn. 

I juni 1914, altså kort før krigen brøt ut, blev jeg gift i Rotterdam, 
og min hustru reiste med nogen turer tross minefaren. Hele tiden 
under krigen gikk vi nesten utelukkende i Nordsjøfart. Vi var dog 
alltid heldige og undgikk miner og u-båter. Det næreste jeg har 
vært torpedering var i 1916. Vi kom fra Spanien med en last 
svovelkis bestemt til Rouen. Vi ankret op sent en kveld på reden 
ved Havre efter losens anvisning. Reden var overfylt med skib 
ventende på tur til å komme op til Rouen, så vi blev liggende langt 
ute. Om natten blev vi vekket av en voldsom eksplosjon. Hele 
skibet rystet kraftig. På grunn av mørket var det umulig å se noget. 
Ganske snart efter kom en lignende eksplosjon. Da det lysnet om 
morgenen kunde vi se hvad som var hendt. De to nærmeste skib 
like aktenfor oss lå senket, så kun mastetoppene raket op av vannet. 
Det ene skib var et fransk dampskib og det annet et norsk seilskib. 
Kapt. på det norske skib omkom. 

\i.\DUM, KRISTOFFEH, 

Åsgårdstrand, f. 15. sept. 
1897 i Stokke. Til sjøs 1913 
med d. <<Hero,> (6600) av 
Drammen, tilh. Bruusgaard 
& Kiøsterud. Styrm.eks. 
1920 og skibsf.eks. 1921 i 
Sandefjord. Styrm. bl. a. 
med d. ,,Dovrefjell>> og m.t. 
<<Fanny Høegh>>. Blev i 1933 
fører av m.t. «Høegh Tra­

der,> (8460) av Oslo, tilh. Leif Høegh og fører nu 
dette skib. - Gift. Ingen barn. 

VA~G, IIA!XIS MAHINlUS ANDEHSEN-, 

Teie pr. Tønsberg, f. 18. nov. 1878 i Nøt­
terøy. Til sjøs 1893 med br. <<Salus>> (230 
reg.t.) av Sandefjord. Styrm.eks. 1897. Skibsf.-

eks. 1901 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med s. <<Astoria>>, s. 
<<Lancing,> og d. «Romsdal,>. 
Blev i 1907 fører av s. 
<<Lancing>> (2600 reg.t.) av 
Oslo, tilh. Melsom & Holt. 
Har senere ført s. <<Cate>> 
(1960 brt.) og d. <<Gezina,>, 
begge av Farsund. Sluttet 
sjøen i 1921. - Senere dre­
vet rutebiltrafikk. - Gift. 6 barn. 

Forliste med bk. •Adelgunde• i okt. 1897, idet vi seilte iland på 
Bervick, Skotland. Lå på vrakstumper fra kl. 1 natt til 7 morgen, 
og blev berget alle undtatt I mann. 

Med fullr. •Komet• av Oslo gikk vi fra Hamburg 29. okt. 1911 
lastet med koks bestemt for Coqimbo, Chile. Undertegnede var 
1. styrm. Med skibet på dårlig trim og rank kvitterte vi taubåten 
samme aften med kuling av V. Vi forsøkte med seilpress å holde 
oss oppe for å ligge forover Horns rev, men vinden øket til storm, 
og utsiktene til å ligge forover var ikke særlig lyse. Vinden øket 
på så der neste dag bleste storm og vi måtte ned for 3 stumper og 
fart og drift derefter. Det pekte rett på Horns rev. Det blev 
bestemt om aftenen å legge skibet på den annen baug, i håp om 
at vinden vilde gå N.V. Vi ventet da hvert øieblikk å få se fyrskibet 
i le. To mann var sendt op for å gjøre fast st. ø. bramseil, der 
holdt på å blåse løs. Da skibet blev lagt til for stb. halser fikk jeg 
på le høre et plask i vandet og se morilden av en klump langt under 
vann. Ved neste overhaling hang klumpen, som viste sig å være 
Kristian Elstrup, en av de to mann fra øvre bramrå, på storbras­
mantelen. Det var et oprørt hav og svære overhalinger. Neste 
overhaling så vi atter morilden av mannen langt under vann. 
Mørket var tett og stormen hylte uhyggelig. Jeg følte vannet løp 
mig koldt nedover ryggen, idet jeg ventet at mannen skulde slippe 
taket hvert øieblikk og forsvinde i bølgene. På mig følte jeg ansva­
ret lå å få ham berget, men kun en sjømann kan forstå situasjonen. 
Skrekkelige øieblikke. Vi fikk huket ut brasmantelen fra le side 
under vann, og bragt hukt til lovart, og med den halende part til 
gangspillet bragt rånokken så langskibs at mannen lå rett over 
toppen av en av le båtdavider. Hvor mange ganger han da hadde 
vært under vann og under svai langt op i luften har jeg ikke reg­
ning på. Med tre mann holdende hverandre, klamret sig til da­
viden, mer under enn over vann, fikk vi tak i Kristians oljebukse, 
men han holdt så krampaktig fast, at det var med nød og neppe 
at vi fikk dratt ham til oss. I bevisstløs tilstand blev han bragt 
innenbords. Da vi 7. nov. kom inn til Cuxhaven for havari, var 
Kristian på dekk. Altså en mann falt fra ø. bramrå ca. 100 fot over 
vann, i sjøen en stormnatt og blev berget, så å si uten men. Det 
er intet mindre enn et under. 

VEDØ, ,JOHN, 

Haugesund, f. 16. nov. 1884 i Veavåg. Til sjøs 
1904 med 3 m. sk. <<L. Riisdahfo (130) av Sku­
deneshavn, tilh. L ars Riisdahl. Styrm.eks. 1907 
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" og skibsf.eks. 1912 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
sk.br. «Ingeborg•>, d. <•John 
Knudsen>> og d. <,Thomas 
Haaland>>. Blev i 1916 fører 
av d. <<Anne Gurine•> (1800) 
av Haugesund, tilh. John 
Aug. Knudsen. Har senere 
ført damperne <•John Knud­
sen» (2400), <•Solvang,>(4000), 

<<So11und•> (1250) og fører nu <•Solhavn>> (2400), 
tilh. Christian Haaland, alle av Haugesund. -
Gift. 1 barn. 

Det første skib jeg førte var d. •Anne Gurine• av Haugesund, 
efter å ha vært styrm. der i ca. 18 mnd. Jeg overtok skibet som 
fører i Glasgow, hvor vi lastet kull for Frankrike, og førte skibet i 
5 dager, da vi den 22. okt. 1916 om fm. blev stoppet av en rysk 
u-båt. Fikk 10 min. til å forlate skibet, som derefter blev senket. 
Efter 2 a 3 timers ophold i livbåtene blev vi optatt av et britisk 
krigsskib. Alle mann blev reddet, men vi mistet alle våre eiendeler. 

Var fører avd. •John Knudsen• i ca. 4 mnd., da vi på reise fra 
Cardiff via Milford Haven, hvor vi fikk ordre, og gikk ut i konvoi 
sammen med 26 andre skib. Seilingsordren var forseglet, og 
måtte ikke åpnes før konvoien opløstes 36 timer efter avgangen. 
Vårt bestemmelsessted var Oran, via Gibraltar, for ny ordre. Vi 
ankom i god behold til Gibraltar og fikk ny ordre. Ordren var 
forseglet og måtte ikke åpnes før skibet var ute av havn og i åpen sjø. 

Vi fortsalte efter den nye seilingsordre. Den 22. sept. 1917 kl. 
2.30 fm., ca. 30 a 50 mil fra Marokko-kysten i Middelhavet, blev 
skibet torpedert uten varsel, og sank i løpet av 10 min. En av mann­
skapet omkom. De øvrige mistet alle sine eiendeler og kom til 
dels nakne i båtene, men været var fint. 

Efter ca. 8 timer i livbåtene blev vi optatt av et britisk vaktskib 
og blev neste dag landsalt i Gibraltar. 

På grunn av reisevanskeligheter blev jeg gående i Gibraltar ca. 
3 uker, og fikk da plass med en svensk lastebåt (,Gevalia•) som kom 
fra Spanien med salt for Norge (til Kopervik for ordre). Jeg 
mønstret på som 3. styrm., men var egentlig passager. Efter en 
forholdsvis lang reise, da vi måne gå utenom den såkalte faresone 
(vestenfor Irland og vesten- og nordenom Færøy og Shetland), 

kom vi inn til Bergen i nov. 1917. 

Feb. 1922 fikk jeg d. ,Solvang> å føre, og førte dette skib til 
22. jan. 1926, da skibet på reise fra Cuba med sukkerlast til New 
York sank efter kollisjon med en amerikansk oljetanker ca. 100 

mil utenfor Delaware. En av mannskapet omkom. Skibet sank i 

løpet av ca. s min. Alt tøi mistet. 

,·i,;1i\l, EJN.\U, 

Bergen, f. 21. sept. 1894 i 
Bergen. Til sjøs 1910 med 
d. «City of Tampico>> (3500) 
av Bergen, tilh. Herlof & 
Rødseth. Styrm.eks. 1913 
og skibsf.eks. 1914 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <•Hans 
Gude•> og d. <•Henrik Ibsen•>. 
Blev i 1927 fører av m. 
<•Hirma» (260) av Bergen, 

tilh. ham selv. Har senere ført m. <<Vest-Norge•> 
(280) og d. ~Fleurus•>, begge tilh. ham selv. 
Sluttet sjøen i 1933. (Fører dog fremdeles sine 
egne skib, når nødvendig). - Gift. Ingen barn. 

Vi tjente jo meget bra under krigen, men det stod io ikke i 
noget forhold til hvad rederne tjente. Jeg er dog fornøiet og til­
freds med min lodd. Jeg sparte i krigstiden midler nok til å sette 
mig igang med mitt nuværende virke. 

Sjømannsstanden er efter min formening belt perfekt, og vi 
andre kan være stolt av denne. 

Den norske sjømannsstand er god - vær sikker. 

VELDE, PEDER Il.XGOLF WJKSXES, 

Haugesund, f. 15. des. 1893 
i Avaldsnes. Til sjøs 1909 
med d. <<Saphir,> (2200) av 
Haugesund, tilh. Erik 
Lindøe. Styrm.eks. 1912 og 
skibsf.eks. 1914 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med d. 
«Erik Lindøe•>, d. <<Venfo og 
d. <•Frithjof Eide•>. Blev i 
1924 fører avd. <•Bro•> (1250) 
av Haugesund, tilh. Birger Pedersen & Søn. 
Førte senest d. <<Frithjof Eide•> (6700) for dette 
rederi. - Gift. 4 barn. 

Var i 1918 Styrm. med d. •Snyg, da denne blev torpedert ved 
Ushant. Skibet var bare 6oo tonns og blev sprengt momentant. 
Hvordan nogen kunde komme fra det med livet er for mig et 
under. 4 mann forsvant og en døde senere som følge av de kve­
stelser han fikk. Jeg har fornemmelse av at jeg fulgte skibet til 
bunns og var med bevissthet hele tiden under vannet, men falt 
vekk da jeg kom op. Kom til mig selv igjen ved et fryktelig grep i 
høire lår. Det var x. mask. som senere døde, som var kommet op 
på samme sted som mig. Hans krampaktige grep var nesten ikke 
til å løse, og jeg hadde lenge merker efter det. Vi hadde alle red­
ningsvester på, vakt som fri vakl, og det var nok disse s:>m trakk oss 
op. En flåte fløt, og på denne opholdt vi oss ca. 2 timer, da vi 
blev optatt av en engelsk tråler og landsatt i Brest. Det var kna­
kende frost den natt og våre klær var stivfrosne da tråleren korn. 
Vi blev torpedert 2. feb. kl. 1.30 fm. Jeg hadde vakt. 

VELHE. TflYG\'E 01,.\l, 

Haugesund, f. 16. des. 1880 
i Haugesund. Til sjøs 1895 
med jagt <<Niels•> av Hauge­
sund, tilh. Egge og Velde. 
Styrm.eks. 1902 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
sk. 1,Rask•>, d. 1,Activ,> og d. 
<•Kristine•>. Blev i 1912 fører 
av s.n. damper (700) av 
Haugesund, tilh. skibsr. 
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Fresvik. Har senere ført d. <<Bergit>> (380), d. 
«Mallin>> (700), d. <<Varild>> (850), d. <<Vard>> (1000) 
og fører nu d. <<Force>> (660), tilh. M. Clausen, alle 
av Haugesund. - Gift. 2 barn. 

VELLE, ABRAHAM, 

Velle, f. 25. jan. 1882 i Velle. Til sjøs 1897 med 
s. <<Urda» av Kristiansand. Styrm.eks. 1899 i Far­
sund. Styrm. bl. a. med s. <<Glimt,> av Farsund og 
s. <<Catarina>> av Sarpsborg. Blev i 1913 fører av 
s. <<Torry•> (2850) av Farsund. Har senere ført 
s. «Dea•> (1850) og s. <<Gunda>> (2750), begge av 
Farsund. Sluttet sjøen i 1926. - Senere gård­
bruker. - Gift. 3 barn. 

Som fører av ,nea• krigsforliste jeg i Atlanteren høsten 1917 ca. 
70 kv.m. vest av Shetlandsøene. Skibet var på reise fra Stavanger 
til Halifax. Blev prise-tatt av engelsk orlogsskib som satte en 
officer og tre menige ombord for å ta skibet inn til Kirkwall. 
Skibet kom på den måte inn i faresonen og blev senkt av tysk u-båt. 
Vi reddet oss (17 mann) i livbåtene og satte kurs for Shetlands­
øene, men mistet dem på grunn av tåke og sydlig kuling. Vi blev 
efter mitt forslag enige om å fortsette til Norge, hvor vi landet på 
Uterøene efter 4-5 døgns strabaser i båtene. 

Det blev godtgjort ved dom avsagt i London, at skibets papirer 
var i orden og feilen ved opbringelsen skylles det engelske kon­
sulat som ikke hadde meddelt det engelske admiralitet at fritt 
leide var utstedt for vårt skib. 

VESTER, ,JOHAN EMAI'\'UEL 
.JQIIA~NESSEN, 

Minde pr. Bergen, f. 22. 

des. 1884 i Hosanger. Til 
sjøs 1900 med s. <<Johanne» 
(750) av Tvedestrand, tilh. 
skibsr. Beck. Styrm.eks. 
1904 og skibsf.eks. 1908 i 
Bergen. Høiere skibsf.eks. 
1908 i Bergen. Styrm. med 
d. <<Otto Sverdrup>>, d. 
<<Frithjof Nansen» og d. 

<<Bergensfjord>>. Blev i 1916 fører av d. <<Dram­
mensfjord,, (7500) av Oslo, tilh. N.A.L. Har 
senere ført d. <<Stavangerfjord•> (13 156) brt. av 
Stavanger og fører nu d. <<Tyrifjord>> (5500) av 
Oslo, begge tilh. N.A.L. - Gift. I barn. 

Var inspektør i New York for N.A.L. 1920---1925. 

\ 'ESTIIA!-i~Er,, ANTON, 

Farsund, f. 10. nov. 1897 i Farsund. Til sjøs 
1914 med d. <<Doravore>> (4000) av Farsund, 
tilh. Lundegaard & Stray. Styrm.eks. 1919 og 

skibsf.eks. 1924 i Farsund. 
Styrm. med d. <<Spind,), d. 
<<Nordfold•> og d. <<Freda­
vore>>. Blev i 1929 fører av 
s.n. skib (1600) av Farsund, 
tilh. Lundegaard & Søn -
ner. Har senere ført d. 
<<Bordvik>> (2400) for dette 
rederi. - Ugift. 

VINDENES, HANS (JANSE!X), 

Vindenes i Strandvik, f. 2. 

aug. 1893 i Strandvik. Til 
sjøs 1910 med d. <<Breida­
blik>> ( r 750) av Bergen, tilh. 
skibsr. Schjelderup. Styrm.­
eks. 1920 og skibsf.eks. 
1923 i Bergen. Styrm. med 
d. «Blaafjeld I» og d. <<Jern­
fjeld>>. Blev i 1927 fører av 
s.n. damper (2200) av Ber­
gen, tilh. H. Grieg Martens. Har senere ført d. 
<<Fanefjeld>> (2200), d. <<Blaafjeld>> (1875) og fører 
nu d. <<Snefjeld>> (2677), alle tilh. s.n. reder. -
Gift. 2 barn. 

\IIRIK, OSCAR, 

Sandar, f. 4. mars 1870 i 
Sandar. Til sjøs 1886 med 
br. <<Castor>> av Sandefjord. 
Styrm.eks. 1894. Styrm. 
bl. a. med bk. ~George>> og d. 
«La Norvege>>. Blev i 19u 
fører av d. <<Franklin» av 
Sandefjord, tilh. Haldor 
Virik. Har senere ført d. 
<<Normand>> (3500) av Oslo, 
d. <<Sandar>> (1800), d. <<Sandar,> (1400), d. <<Nor­
manna>> (7000), d. <<Kaprino>> (5200) og fører nu 
d. <<Kapana>> (3200), alle tilh. s.n. reder. - Enkem. 
5 barn. 

Jeg førte d. ,Normand• til den blev senket av tysk u-båt i Kana­
len i mai 1917. 

Moss, f. 
1888 med 

\IOGT, CAHSTE!X, 

29. juni 1872 i Moss. 
s. <<Ellisif» (944 brt.) 

Til sjøs 
av Moss, 
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tilh. S. Rum1. Styrm.­

eks. 1892 i Porsgrunn. 

Styrm. bl. a. med s. Elh­

sif> o~ fl. B.D.S.-skib. Blev 

1 1906 fører 1 B.D.S. og har 

ført damperne Ma~ , f J u­

no+, •Kong Karl, og ,Diana,,. 

Sluttet s1c,en 1 1916. -

Senere skibsmegler (Vogt 

&: Holst, Moss). - Medl. 

av formannskap, bystyre og havnestyre; 

sjorettsmedl. Finsk vicekonsul. - Gift. 2 

barn. 
I B.0.S. i 19 lr. 

, t:R,o .... ,i-:111u~. 

Trondheim, f. 15. mai 18g8 

i Moss. Til sjøs 1913 med 

s Philadelphia• av Tvede­

strand, tilh. Bechs rederi. 

Eks. ved Siølmgsskolen 

(øverste avd.) 1 Horten 1922. 

Styre1. med fl. b.d. dam­

pere. Blev i 1923 fører av 

torpedobåt Skarv•. Har 

senere ført bjergningsdam­

peme Jason•, •Uræd og Nap . Siden 1929 in­

spektør og avd.chef 1 Norsk Bjergningskomp. A.s., 

Bergen. - Inneh. Idrettsmerket. - Gift. 1 barn. 



WAAGE, INGVALD KOTINE LIUS, 

Tysnes, f. 11. jan. 1891 i 
Vaage. Til sjøs 1907 med 
d. <<Otto>> (5430) av Bergen, 
tilh. Lorentz W. Hansen. 
Styrm.eks. 1913 og skibsf.­
eks. 1914 i Bergen . Styrm. 
bl. a. med d. <<Bueland,>, d. 
<<Condor>> og d. <<Pan>>. Blev 
i 1919 fører av d. <<Cleve­
land>> (3200) av Bergen, tilh. 

Nieuwejaar & Hansen. Har senere ført d. <<Gol» 
(1630) og fører nu d. <,Pan>> (2130), begge tiih. 
Aug. Kjerland & Co. A.s., Bergen. - Gift. 
4 barn. 

W 1\ ,\GE, J.\KOB SEVERIN, 

Hitterøy, f. 18. april 1890 i 
Hitterøy. Til sjøs 1903 med 
bk. <<Charles Racine>> (1600 
brt.) av Stavanger, tilh. 
Sigval Bergesen. Styrm.­
eks. 1912 i Stavanger og 
skibsf.eks. 1913 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Char­
les Racine>>, d. <<Storfond» og 
d. «Snefond,>. Blev i 1920 

fører av d. <<Nor>> (700), tilh. o.n. reder. Har 
senere ført d. «Snefond>> (2500), m.t. <<Dalfonn>> 
(13465) og fører nu m.t. <<Barfonn>> (14800), 
alle tre tilh. denne reder. - Gift. Ingen barn. 

Seilte i krigssonen fra krigen begynte til den sluttet uten å bli 
hverken torpedert eller minert. 

\\".\.\LEH, EDGAR, 

Nordstrandshøgda, f. 16. 
sept. 1897 i Oslo. Til sjøs 
1912 med s. <<Martha I>> 
(2000) av Horten, tilh. Chr. 
Hannevig. Home Trade 
Mate Certificat 1916 i Ho­
bart, Tasmania. Styrm.eks. 
1920 og skibsf.eks. 1924 i 
Oslo. Styrm. bl. a. med d. 
<<Hauk>> og d. <<Tugela>> samt 

et par utenlandske dampere. Blev i 1934 fører av 
m. «Høegh Merchant>> (8575) av Oslo, tilh. Leif 
Høegh. Fører nu m. <,Høegh Carrier>> (8500). -
British Mercantile Marine Meda!, Victory Medal 
og British War Meda!. - Ugift. 

Instruktør i den australske marines skoleskib fra 1916 til slu tten 
av 1918. 

T ilså bygningen av m. ,Høegh Merchant> i Kjøben havn 1934. 

WAALER, PEDER CHRlSTIA~, 

Holtet pr. Oslo, f. 12. okt. 
1877 i Tønsberg. Til sjøs 
1894 med s. «Anna,> (809 
brt.) av Oslo, tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. Styrm.eks. 
1900 i Oslo. Engelsk skibsf.­
eks. 1914 i Bombay. Styrm. 
bl. a. med bk. «Islancb> av 
Oslo og d. <<Vidar>> av Fre­
drikstad. Blev i 1909 fører 
av d. «Reidar>> (6000) av Halden, tilh. Wiel & 
Amundsen. Har senere ført fl. engelske skib, d. 
<<Lita>> og fører nu d. «Laly>> (2500), begge tilh. 
C. T. Gogstad & Co. - Gift. 5 barn. 

Seilte under krigen på Irawadi-floden i Burma som fører av 
floddampere. 

WALDERHAUG, INGVALD ~IKOLAI . 
HOSE-, 

Vardø, f. 15. mars 1888 i 
Ålesund. Til sjøs 1904 med 
d. <<Godø,> (1300) av Åle­
sund, tilh. P. A. Musæus. 
Styrm.eks. 1909 og skibsf.­
eks. 1914 i Haugesund. 
Styrm. bl. a. med d. <<Aasta>> 
av Bergen og d. <<Føina>> av 
Haugesund. Blev i 1917 
fører av d. <<Velaug>> (800) 
av Bergen, tilh. Erik Rusten. Har senere ført d. 
<<Rannveig,> (1550) for denne reder, og senest d. 
<<Karen>> (965) av Haugesund. Drev 1925-33 
fiskeforretning og trandamperi i Vardø. - Gift. 
3 barn. 
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\\ .\l,L.\( 1:, Ill 11\1.\, \I.I''\.\ ,m .n. 

Minde pr. Bergen, f. 19. 

april 18 12 i V kør. 1'11 sjøs 
1908 med skoleskibet ,Al 

fen• av Bergen. Styrm.eks. 

912 og skibs .eks. 1914 1 

Oslo. Styrm. med en rekke 
B.D.S. -skib. Blev 1929 

forer av d. tArcturus• (1845) 

av Bergen, tilh. B D.S. 

Fører nu d. Ceres (8oo) 

for dette selskap. - Gift. 1 barn. 

1Z , ... , 16 • ,ev 1un n bl. rhyttt mrd fullr 

A ,erd• w Risør. Der var mangen en h.lrd torn, da der lordredes 

like så meget arbeide av mig som enhver voksen. Efter meget slit 

vi = •ndelir n•ndt Kap Hom og :ankom ul Valparauo eftu 

en 6 mnd. reise fr• Shields wtet med kull. Efter ankomst til V. 

blev det nok den h,\rdesre torn. I 3 mnd. i den brennende varme 

mltte vi loss. ten, og det v,r 111~cn bclwttlig jobb for mig 

soc, m,ttc ID!fe fra 6 morgen 6 all s.i svetten silte, 

A ne,. Det var nok ikke å danse på rooer I den tid til sjns. 

S, ilte ·r kr helst i konvoier Spesielt !Sku jeg m tur 1 

M1ddeln. .. ,. 0-. v..r 7 lundelsslab ,va,·, , hvorav det ent 

v.1r d. ,Vela, som Jeg var ombord i. Sk,bene gikk i en lang rekke 

elter h,·erandre med c.;a I kabclleng • mell rum, e.a. 185 m 

I ,ar c ys, dc,,1g mineskinns.tftm. "· m..-. vu n<ttop ,vløs 

1 mask.inen og tok en tur op p~ broen, hvor vi gikk frem og tilbake 

o• pratet. Plutselig IJl,rtes et b"k, og like foran oss, e.a. 150 m. 

a. =u. • ·, ti stort grimall handelsurtoi I luften sl ildnllltn 01 

v.,nnsøilen stod ren 111 værs. Torpedert. De !leste omkom. Det 

var 10 bare ,1 tilfelle ,I det ikke var ,Vela• som fl,,, i luften, 

\\ ,\L,t '.\l , IIEN"-1 '\'G i-.'ITU, 

Nesna, Hel~eland, ;. 25. 

mars 1879 i Nesna. Til sjøs 

18g7 n;ed s. ,Æolus• (6o2 

brt.) av Kragerø, ttlh. H. 

Bjørn jr. Styrm.eks. 1901 i 
Krager,•. St}fm. med bk. 

1,Eglantin» av Kragerø og 

•Thoralf Kveldufsøm av 

Sandnessjøen. Blev i 1909 

fører av d. «Hårek• (165 

brt.) av Sandnessjøen, tilh. Det Helgelandske 

D.s.-selskab. Har senere ført d. •Helgeland• 

(242 brt.) og d. •Ranen• (462 brt.) for dette sel­

skap. Sluttet sjøen 1 1929. - Siden 1932 sjøk. 

besiktigelsesmann i Skibskontrollen. - Gift. 

4bam. 
7 .lr styrm. og 20 Jr fører , Det Helgel,111dske D.s.-sdskap. 

Autonscrt kompasskorngør 1 1917. 

\\ ,\l:n :11 . 1'111 •:muK. 
Nesttun pr. Bergen, f. 29. juni 1863 i Stav­

anger. Til sjøs 1879 med d. .Anastasia•> 

(8oo) av Bergen, tilh. A. T. Behrens. Stynn.eks. 

188 i Ber,, n. Sty;m. bl.a. 

med br. tNordlyset•, sk.br. 
•Sylfiden og d. Hermodt. 

Blev i 18g6 fører av d. 

•Sjofna• (6oo) av Berien, 
tilh. Johan C. G1t tsen. Har 
senere ført Bergensdam­

perne Draupne (r6oo), 

•Mjølner (..1700), •Hermod• 
(16oo) og •Ringhorn• (2700). 

Sluttet sjc n i 1 1. - Senere skibsreder et par 

år. - Enkem. 2 barn. 

S. i6 .td sei er. 

Har bodd I Bergen ••den jeg var I år. Mm far, som var , toll­

vesenet, forflylledes da dit. 

W.\1.'l'IIEII. FHEUH IK .\l'(;( ~T. 

Bergen, f. 8. april 186g i 

Mandal. Til sjøs 1885 med 

s. •Magdalena• (1000) av 
Ma:1dal, t:lh. l,';:utin Pe­

dersen. Stynn.eks. 1890. 

Styrm. bl. a med s. • Prince 

Patrick• og d. ,Folsjøt. Blev 

i 1900 fører av d. tFreidig• 
(11 ,o) av Fredrikstad, tilh. 

Apenes & Søn. Har senere 
ført damperne ,Teresedah (26oo) av Tvedestrand, 

Fohjø+ (2400) av Tønsberg, s. •Holthe• (2200) 

og d. «Trudvang• (3050), begge av Larvik. 

Slut:et sjoen i 1917. Senere hotelleier (Grand 

Hote!, Mandal), (1918-27), nu Hotel Klubben 

(Tjømø). - Gift. 2 barn. 

\l \ "-<• , EHlk, 

Sandnessjøen, f. ~. s.:pt. 
1865 i Hemnes. Til sjøs 

1881 med bk. •Alert• av 

Arendal, tilh. Chr. Th. Boe. 

Stynn.eks. 1885 i Trond­
heun og skibsf.eks. 188g i 

Bergen. Styrm. bl. a. med 
bk. cCito• av Arendal og ca. 

11 år i B.D.S. Blev forst 
fører av d. «Nordstjernen+ 

av Bergen, tilh. B.D.S. Har senere fort d. •Vesta•, 

d. •Lyra> og d. oHera~ for dette selskap. Siden 1918 

dampskibsekspeditør i Sandnessjøen. 
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\VANG, OLAF, 

Bergen, f. 26. april 1897 i 
Lenvik. Til sjøs 1915 med 
d. <<Kristianiafjord>> (ro 700 
brt.) av Oslo, tilh. N.A.L. 
Styrm.eks. 1920 ved Sjømil. 
Korps og skibsf.eks. 1929 i 
Tromsø. Styrm. med d. 
<•Belgot», m. <<Belpamela>> og 
m. <<Belpareil». Blev i 1931 
fører av d. <,Belfri» (3420) 

av Oslo, tilh. Christen Smith, og fører nu m. <•Bel­
dagny>> (7300), tilh. denne reder. - Gift. 1 barn. 

WAHHOLM, MAGN'CS AALL, 

Follo pr. Trondheim, f. 6. 
april i875 i Brønnøy. Til 
sjøs 1892 med sk. <•Skib7 

ladner>> (500) av Risør. 
Styrm.eks. 1896 i Arendal 
og skibsf.eks. 1903 i Bergen. 
Amerikansk skibsf.eks. 1917 
i Seattle (Wash.) Styrm. 
bl. a. med br. <•Sonia>l, d. 
<<Ceylon>> og d. <<Vally,>. Blev 

i 1906 fører av d. <<Ceylon» (3650) av Bergen, tilh. 
Harloff & Rødseth. Har senere ført damperne 
<<Nordpol» (6300), <<Norfolk>> (6300), <<H. W. Jarls­
berg>> (4600), <•Knut Hilde>> (2450), <<Hallfried,> 
(5300), <•Hallbjørg,l (7300), <•Hallgrim>> (10800), m. 
<•Hallfried>> (7500), alle av Bergen, m. «Balestrand>> 
(4000) av New York, m.t. <•Binta (8850) og fører 
nu m.t. <•Bisca>> (8972), begge tilh. Per Gjerding, 
Bergen. - Gift. 4 barn. 

WEIBUST, EHLI~G, 

Rosendal, f. 8. juni 1892 i 
Bergen. Til sjøs 1908 med 
d. <•Avona>> av Bergen, tilh. 
LorentzW. Hansen. Styrm.­
eks. 1914 og skibsf.eks. 
1916 i Bergen. Styrm. bl. a. 
med d. <•Norne>>, d. <•Calo­
ric>> og d. <•Dageid,>. Blev i 
1927 fører av d. <<Caloric•> 
av Bergen, tilh. Wilh. Jeb­

sen. Har senere ført d. <<Hogstad>> (rooo) og fører 
nu m.t. <<Sveve>> (10500), begge tilh. s.n. reder. 
- Gift. 4 barn. 

WEIBUST, GUSTAV OLAVS, 

Larsnes, f. 5. sept. 1853 i 
Ålesund. Til SJØS 1868 med 
s. «Kvik>l (71 com.1.) av 
Drammen, tilh. Daniel Hæ­
rem. Styrm.eks. 1874 i 
Bergen. Styrm. med d. 
<•Jacob Christensen» av 
Bergen. Blev fører i 1892 
(i fruktfart). Har senere 
ført d. «Athalie>> (3675) av 
Bergen, d. <<Ella>> (2450), d. <•Ada•> (4500) og d. 
<•Ruth>> (5800), alle av Oslo. Sluttet sjøen i 1914. 
- Gift. Ingen barn. 

Seilte i 16 år for Jacob Christensen, Bergen, og 16 år for Hagb. 
Waage, Oslo. 

WEIBUST, 'l'HOH.STEIN, 

Lysaker pr. Oslo, f. 13. mars 
1887 i Bergen. Til sjøs 
1903 med d. <<Gerda>> (1300) 
av Bergen. Styrm.eks. 1906 
og skibsf.eks. 1908 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Eva>> 
av Bergen, d. <<Ada>> av Oslo 
og d. <<Artemis>> av Bergen. 
Blev i 1915 fører av d. 
<<Nyland•> (3000) av Bergen, 
tilh. Wilh. Torkildsen. Har senere ført d. <<Fane>> 
(1800) av Bergen, 5 m./m.aux. <<Wergeland>> (4500) 
av Portland (Ore.), 2 kinesiske dampere, d. <•El­
venes>) (7500), d. «Navarra>> (3500), m. <<Fernhill» 
(7600), m. <<Fernwood» (8400) og fører nu m.t. 
<<Glittre>> (9500), alle tilh. Fearnley & Eger, Oslo. 
- Gift. 3 barn. 

WELLTON', IL.\.1"!-- OLAF, 

Oslo, f. 9. aug. 1883 i Borre. 
Til sjøs 1899 med bk. <,Al­
bion» av Tønsberg. Styrm.­
eks. 1902 i Larvik og skibsf.­
eks. 1908 i Tønsberg. 
Dispasjøreks. 1917. Styrm. 
bl. a. med s. <<Victory,>, s. 
<<Lapwing>> og d. <<Fred­
heim>>. Blev i 1912 fører av 
d. <<Frithjof» (2400) av Tøns­
berg, tilh. Alf Monsen. Har senere ført d. <<Fred­
heim•> (1600) og fører nu m. <<Siljestad>l (7800) av 
Oslo, tilh. A. F. Klaveness & Co. - Hjelpelærer 
ved T ønsberg sjømannsskole (1913), sjøk. assi-
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stent i Sjøfartskontoret 1916--17. Adm. direktør 

i Drammens Gjensidige Skibsassurancef. 191 "-26 

(opløst). Form. 1 Drammens Sjømannsf., sjø­

rettsmed!. - Gift. 1 barn 

\\'El, rz, tm n ,HH,ll ' I Ill :-. n;n, Fl',. 

Bergen, f. 14. aug. 1887 på 

Færder. Til sjøs 1907 med 

d Gabrielle (6oo) av Ber­

gen, tilh. Rasmus Olsen. 

Styrm.eks. 911 og skibsf.­

eks. 1914 1 Oslo. Høiere 

skibsf.eks. 1917 1 Oslo. Ra­

diocertifikat (i. kl.). Styrm. 

bl. a. med d. ,Mexicano• og 

en rekke B.D.S. -skib. Blev 

i 1925 fører avd. •M1ra•> (900 brt.) av Bergen, tilh. 

B D.S. Har senere ført flere skib for dette selskap, 

og fører nu m.y. •Meteor•> (4000 brt.). Inneh. den 

T mestSke orden Nicha,,-Iftikar. - Gift. Ingen 

barn. 
i\1 s. t B.D.S. 21. m.rs 191~. 

Var først ivei med utdannt:lse lil ingen10r, underk..1ste:t mii 

vtrksttdud samt g,klt p1 ttkrusk skolt, mtn p1 grunn av mm fars 

død og derav følgende økonomiske omstend1~heter, måtte studiet 

avbrytes. 

"1:r r J: ..... \ 'Enm:. 

Oslo, f. 3. feb. 1895 1 Oslo· 

Til sjøs 1910 med fullr 

•Tasmania• av Oslo, tilh· 

Willy Gørrissen. Styrm.­

eks. 1916 og skibsf.eks. 1921 

i Oslo. Blev i 1926 fører av 

d. Eidsvaag• av Oslo, tilh. 

Gørrissen & Co. Har senere 

ført d. Sørvangen• og forer 

nu d. ,Nordvangen• (for 

dette rederi). - Ugift. 
I 1912 monstret ieg ombord p• ,Queen•, en tremastet b,uk fra 

Gmnsud som fortts av skipper Jms Aal Tluraldsffl. Efter 

~kippcrens eget uts.,Rn bodde han l •ruffen• når han v.u hjemme, 

og I uhytU n1r han var ombord. Rikugbtten av del s1Ste hadde 

1
cg, som lettnutros ombord, anledning til l konstater< En dag i 

s ocn fikk jeg en straffejobb av skipperen for i ha lagt •hind•, nei 

ben• p1 hans silkepuddel, som h•dde, s..,m den pleiet, g1ort sm 

fornødne i bf,lsene, nir di"5e li opkveilt p,\ dekk. Jeg blev pl fri­

vakteit sendt op p1 mtrset mtd en potte hvitmaling som skipperen 

selv hadde m1xet. Efter å ha arbeidet en stund der oppe, sang 

styrm. uc Gior fast po1u di, og kom ned og g1 c,ss ei hand•. 

St.lend• pl merset giorde Jeg maltrpotten fast rundt bram· og 

roilbns,ne som løp side om side i:ienncm merstt og ned til dekk. 

Som skikk og bruk var p1 mmdtt ski;ter, var skippenn med n1r 

der ~kulde brases, og tok .,Utid bram· og røilbr.iser. Som vaohg 

gikk han bort ul Stor-sa)JW og lot gl brasme til luvart, og gikk si 

over pl le side og begynte a ta mn sbkken. Han blev s.lledes $I.I• 

ende rett under malerpotten som faretruende n.rrmet sig merset 

dttr som lun halte. Til slutt Sloppet potten op I merset og tømte 

Sitt innhold over hodet på skipperen Han sa ut som han hadde 

st1n pl hodet I en meltonne, og alle mann glemte respekten, og 

brølte av latter. Jeg kom dessverre I un.lde, og blev aldri tilgitt, 

e1tsk10nt jeg forsikret b.lde dyrt og htllig at det ikke var gJort med 

v1IJe. Vtd slubets ankomst til Rio de Jantiro, tft<r endt rund• 

tripp, fant Jeg dtt rideligst :\ mør1Stre av. 

\ \ E:\IBCICG, ,JO II \ ~ PFTEH 

K I H..;TOfl 'l.ll""I , . 

Bodø, f. 10. okt. 1867 i 

Breivik. Til sjøs 1891 med 

s. Alma, av Gøteborg. 

Styrm.eks. 1892 i Bergen. 

Blev i 1912 fører av d. •Bo­

din, (324 brt.) av Bodø, tilh. 

Saltens D.s.-selskap, og fører 

nu dette skib. - Gift. 

5 barn. 

\\ L IH,l ( J \ ,n, 11 .\ H,\l,U ,JO II ,\~, 

Mosby pr. Krisuansand, f. 

19. mai 1891 i Masfjord. 

Til sjøs 1909 med d. Not 

uega• (5000) av Oslo, tilh. 

Norge-Mexico-Gulf Line. 

Styrm.eks. 1914 og skibsf.­

eks. 1918 i Berr.en. Ra­

diocertifikat 1916. Styrm. 

med fl. B.D.S. -skib og sta­

tens m. ,Landvard•. Blev i 

• 1922 forer av m. •Songvand• (5000) av Kristian­

sand, tilh. S. O. Stray & Co. Har senere ført m. 

•Songvaan (5000), d. •Sorland• (3050), begge av 

Kristiansand, m. •Sommerstad+ (830:,), m. Sol­

stad, (8200), m. ,Bonneville• (8200) og forer nu 

m. •Nansenville+ (9300), alle tilh. A.F. Klaveness 

& Co. - Gift. 3 barn. 

\\t :n,1:n . 11.\ll \1,I) ,10\C h:I\I . 

Heggeli pr. Oslo, f. 1. april 

1874 i Oslo. Til sjøs 1891 

med s. Ratata, (1400) av 

Sarpsborg, ttlh. skibsr. 

Bjørnstad. Styrm.eks. 18g6 

og skibsf.eks. 1904 1 Oslo. 

Styrm. bl. a. med bk. 

•Langstont, d. Oscarshald• 

og d . ,Asturias•. Blev i 1908 

forer avd. •Sk.:rpsno• (28øo) 
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av Oslo, tilh. Fearnley & Eger. Har senere ført d. 
<<Sinsen>> (3000), d. <<Bogstad,> (8000), m. <<Fem­
bank>> (7890), m. ,,Fernlane>> (7750), m. <<Fem­
glem> (8190), og fører nu m. ,,Fernbrook>> (8450), 
alle tilh. s.n. rederi. Inspicerte også byggingen 
av disse skib. - Gift. 2 barn. 

Ansatt hos Fearnley & Eger siden 3. april 1899. 
Det var i aug. 1915. Vi kom med d. •Sinsen• fra Kirkenes med 

en ladning jernbriketter bestemt for Middlesbro. Midt i Nord­
sjøen blev vi standset av en tysk u-båt, som absolut vilde senke 
skibet. Jeg hadde rede på at vår last kun var indirekte kontra­
bande, og som da ikke kunde beslaglegges uten ved priserett. Jeg 
fikk til sist, efter megen parlamentering med u-båtchefen, denne 
til å opbringe mitt skib til Cuxhaven. Denne var krigshavn og 
festning, og hadde vi et lengere minebelte å gå gjennem før vi 
kom dit, hvorigjennem jeg og hele mitt mannskap var innestengt 
under militærbevoktning. Der kom i Lister Deef, hvortil vi 
ankom først, helt marinemannskap ombord, samt en hel del sol­
dater som vaktmannskap, og det tyske marineflagg blev uten 
videre heist på skibet. 

Mens jeg satt innestengt skrev jeg en utførlig rapport med fire 
gjennernslag på maskinen, over alt som var hendt oss, og sendte 
efterhvert hvert ark til styrm. som førte det inn i journalen. Da vi 
omsider kom frem til Cuxhaven hadde jeg fire eksemplarer journal­
utdrag over hvad der var hendt oss. Journalen og alle andre doku­
menter blev straks ved ankomsten beslaglagt og tatt iland av den 
såkalte Sperrkommandant. I Cuxhaven var der ingen som kunde 
hjelpe mig, og da det var festning og krigshavn, var der store van­
skeligheter med å komme inn og ut fra Cuxhaven, men det lyktes 
mig til slutt å få overbevist militærmyndigheten om at det var min 
rett og deres plikt å la mig komme i forbindelse med den norske 
generalkonsul i Hamburg, og aftenen efter vår ankomst til Cux­
haven blev jeg under militærbevoktning bragt til jernbanestasjo­
nen og der innsatt i tog, og fikk tysk pass å fremvise i Hamburg, 
samt beskjed om hvilket tog jeg hadde å ta tilbake. Straks toget 
gikk var jeg en fri mann helt til jeg igjen kom tilbake til Cuxhaven, 
hvor jeg igjen under militærbevoktning blev bragt ombord i 
•Sinsen,. Jeg hadde ikke lov til å bringe noe skriftlig med mig, 
men fikk allikevel smuglet med mig mine fire journalutdrag om 
•Sinsen>s opbringelse. Jeg blev kroppslig undersøkt, men heldigvis 
fant de ikke journalutdragene, som jeg hadde som såler i skoene, 
og disse slapp jeg heldigvis å ta av. Det var en fredag middag vi 
kom til Cuxhaven og lørd~ em. fikk jeg tillatelse til å konferere 
med generalkonsulen i Hamburg, og hadde under Sperrkomman­
dantens tilstedeværelse på dennes kontor en telefonsamtale med 
generalkonsulatet, hvor jeg kun traff konsulatsekretæren, og da 
jeg på det strengeste var pålagt kun å tale tysk i telefonen, hvilket 
sprog jeg kun med vanskelighet kan greie mig på, måtte jeg fatte 
mig i korthet og forklarte for sekretæren at jeg samme aften reiste 
til Hamburg og tok inn på hotell Reichshoff, hvor jeg blev til 
generalkonsulen kom, og koste hvad det koste vilde, så måtte jeg 
ha en konferanse med generalkonsulen. Her overtok Sperr­
kommandanten telefonen, og spurte sekretæren om han sikkert 
kunde garantere et møte med mig og generalkonsulen, ellers kom 
jeg ikke ut av Cuxhaven festning. Hvad det dreiet sig om kunde 
ikke Sperrkommandanten meddele i telefonen. Sekretæren som 
forstod at dette måtte være noe viktig, lovet da at han skulde få 
konferanse istand søndag form. 

Søndag form. kl. 9 ½ kom konsulatsekretæren på hotellet og 
meddelte mig, at generalkonsulen var på konsulatet og ventet på 
mig, samt underrettet mig på forhånd om at generalkonsulen 
slett ikke var blid for å bli forstyrret på en søndag. Vi begav oss 
straks avsted til konsulatet, hvor jeg riktignok fant konsulen min­
dre velvillig stemt, og bad han mig i korthet å meddele ham hvad 

der stod på. Jeg meddelte ham da, at jeg medbragte fire eksemplarer 
journalutdrag, som gav full forklaring på hvad som var foregått, 
og hvad der for mig gjaldt var at Utenriksdepartementet i Oslo, 
rederiet og vår legasjon i Berlin blev satt inn i situasjonen hurtigst 
mulig. Generalkonsulen blev straks blidere stemt, og da han 
hadde lest min lange og utførlige beretning hadde han ikke lovord 
nok for hvad jeg hadde utrettet ved å berge mitt skib og last for 
senkning, og uttalte han at likeså greit som jeg hadde handlet, 
skulde Utenriksdepartementet og legasjonen i Berlin handle, og 
var han sikker på at både mitt skib og last inneo få dagerskulde bli 
mig overlevert. Tre journalutdrag skulde straks bli sendt til 
legasjonen i Berlin, hvorav de to like straks pr. kurer skulde bringes 
til Oslo. 

Dette var på en søndag. Mandag morgen reiste jeg tilbake til 
Cuxhaven med et bestemt tog, og blev bragt ombord i •Sinsen♦ 
via Sperrkommandanten, som blev meget forbauset, da jeg med­
delte ham at mitt skib og last vilde bestemt bli overlevert mig om 
få dager. Dette skjedde også, idet der fredag em. kom en marine­
kapt. ombord som kunde meddele mig fra Sperrkommandanten, 
at der var kommet telefonbeskjed fra Berlin om at , Sinsen• med sin 
last skulde frigis straks. Men dette betydde tidlig dagen efter, 
da Sperrkommandanten da vilde ha mottatt skriftlig, offentlig 
ordre om at •Sinsen♦ skulde frigis. Imidlertid kunde vi fyre op og 
gjøre skibet klar til avgang. Skibet skulde bli bragt til sjøs med 
tysk marinemannskap på samme måte som det var bragt inn. 
Marinekapteinen bad mig levere ham en liste over hvad skibet 
trengte av vann, kull og proviant, og alt blev bragt ombord av 
marinefolk til min fulle tilfredshet. Marinemannskapet vasket til 
og med skibet efter bunkringen. Fredag eller lørdag form. mottok 
jeg igjen samtlige skibspapirer som var tatt iland, samt utklare­
ringspapirer på at ,Sinsen♦ hadde vært opbragt til Cuxhaven, men 
igjen frigitt efter ca. 8 dages ophold der. Senere kom marine­
mannskap og minelos ombord, og skibet avgikk og kom godt og vel 
gjennem minebeltet, hvorefter samtlige tyskere forlot skibet, og 
satte kursen rett over til Middlesbro, som vi var utenfor på et par 
dager. 

Jeg vil her i korthet meddele, at jeg under hele mitt ophold i 
Tyskland blev helt korrekt og høflig behandlet, og jeg måtte 
beundre den orden og gjennemførte disiplin som jeg så overalt. 
Ombord var der til stadighet en underofficer og seks marinesol­
dater som vakt, og disse var alltid hensynsfulle mot oss. To 
ganger daglig kom en officer ombord på inspeksjon, og med fore­
spørsel om der var noe jeg ønsket eller hadde å besvære mig over. 

Utenfor Hartlepool blev vi stoppet og bordet av britisk marine­
fartøi, og da de hørte vi kom fra Hamburg gjorde de adskillige 
vanskeligheter med å la oss gå inn til Middlesbro, men de lot oss 
da efter megen tvil passere. I Middlesbro blev jeg slett ikke godt 
mottatt, de kunde der ikke forstå at de tyske myndigheter ikke hadde 
beslaglagt lasten istedet for å la den gå til fienden. Jeg måtte i 
tiere rettsforhør, hvor jeg måtte avlegge ed ved .å kysse Bibelen, på 
at der ikke var lagt bomber i lasten i Cuxhaven, hvorved Middles­
bro med sine mange jernverker skulde sprenges i luften. Jeg blev 
også nøie utspurt om alt i Tyskland, og da jeg sa som sant var, om 
den gode orden, renslighet etc. som jeg fant det var der, kom jeg 
rent i unåde. Jeg medbragte til England alle eksemplarer av Ham­
burger Fremdenblatt, som hver dag blev sendt ombord til mig 
mens vi lå i Cuxhaven. Disse blev beslaglagt i England. Der stod 
imidlertid ikke en nedsettende artikkel i noen av disse aviser om 
England. 

Lasten blev da losset, men ikke et anerkjennende ord fra Eng­
land om at jeg hadde bragt lasten riktig frem via Tyskland, ikke et 
ord i noen engelsk avis derom. Derimot i samtlige nøitrale lands 
aviser stod der lengere rosende artikler om, at jeg hadde berget 
mitt skib og last etc. Fra rederiet mottok jeg et anerkjennende brev 
med vedlagt check på kr. 1000,00, for vel utført dåd. Fra krigs­
forsikringen mottok jeg også et anerkjennende brev, hvori der også 
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v.,r vedlagt en check pl kr. 1000,00, for vel utfort arbeide, Jeg 

blev senere meddelt at dor , styret for Krivsfor.sikringen egenrug 

" be et kr. 10 OO<M ·,t "' mm Kr, rsiknngm da 

hadde syv millioner kroner i underskudd kunde der ikke bevilges 

mere til mig. 

Sa g,~k v1 d• videre 1 f aktfarl, med flrre fulle l~ter fu Hydro 

i Menst,ld med amonium nitrat 111 s;\ vel Bordeaux som Archan-

sk, cfra J · ,c ., • til Frankrike. 

Alt gikk godt og vel. V, passerte ofte de s1ygge hornminer, som 

vi heldutvis ikke kom for nzr. Men 29. ,t. 1916 møtte Sinsen• 

si<1e og det blev slutL V 'lid -:a Arch.angd med 3000 

tonn hvete bestemt for B,1yonne. Det bl.Iste kuling fra V,N.V. 

d sL d1 te snr'-yr.er. Dtt var v , ve<' o-tiden om fm v, blev 

· ,ppet . en ty k J-bat skw · •I1Je ,&Onskudd foran b.lugen. 

U-båten, som var tett ved oss, siKnalerte al papireneskulde bnnges 

1bor : den. D, • var •n le· I< d store SJØ s.,.-n efterhvert 

h.adde vo ..:t op .i f.i livbattn pa vannet, men takket vzre mstruk­

sJOnene fra Sj0far1skon1ore1 om de hyppiKt båtrn,1novrer og det 

glimren livb.l · 1tendl '" 11.dde fan, sl gikk det bra. Jeg vil 

her fa innskyte, al det er SJøfarudirektor Magnus Andersen som 

i aller første rekke har a·ren av at v, hadd• sa godt livbåtmateriell, 

og at sl mange av o<s blev berget og kom mue eUtr mmdre bel­

~kmnel fra de mange kngslorlis. 

Jeg kom altsl ombord I u-biten med skibspaptrene. U•bat­

.. 1efen, , oavn va, Hua · ndt. Han 11.dde to urner før senket 

d. •Ravn•, og jeg fikk siden rede p,\ at kapt. og seks mann I den ene 

. bit , ·svandt, i ., · andre, under •l)·rm. komm.mdo, fros 

nre mann 1hJel for hvb.l,.1o samme dag om aftenen landet pi dm 

.,nncn side av samme halvøy hvor vi landet om eftermidd•Men. 

Eftu at ubltcbefen hldde gransket skitspaporene med kon­

nossementer meddelte han mig, al han dcssvtrre måtte senke mitt 

"k,b. Jeg fork!Mre ham d• det rent umenneskelige 1 :i senke skibet 

der hvor VI var 1 delle forrykende vzr, og om VI I aller heldigste 

ulfelle kunne n.l lond med hvb.\ten vilde v, fry,e ihjel, da der 

tl.i.nd ber b.lre var f1ell og sne og lite bebodd. U-bltch<fen mnsl 

alt dette, men krig er grusom. og Jeg mltte ,~te hvad Jtl: utsatte 

mig og mitt mannskap for ved å forsøke .I bringe Tysklands fiender 

3000 tonn hvete, som var d1rek1e kontrabande. De alhute KJOrde 

alt for i utsulte Tyskt.nd, og det samme måtte Tyskland giore 

mot sine fiender. Han uttalte videre, al l1.1n ikke ans• v.lr slllling 

sl forl\'liet som J<I fre:nb suen, da ban hldde 5ttl med hvilken 

dyktighet v, hadde mano1·rer1 hvbiten 1 den ,vzre s o. Han lovet 

A gi oss nmelig tid 11! l forlate ,Sinsen• p.i, og garanterte m•g al han 

eirer at Smsen var s,nket skuld• s epe livbåte:ie d rurr i.I l.nd 

som muhg. U-b,\tchefen visste at •Smsen• hadde vzrt opbragt 111 

Cuxluvcn, men frigitt. H1n visste ogsl at ,Sinsen• senen! omtrent 

utduUende hadde gitt med direkte kontribande til Tysklands 

fiender. Jeg takket u-bltchefen for at han volde slepe vare 10 hv­

blter under L,.nd, eller rurrmere land, og bad h.am om ikke :i sette 

for stor fart pi , dcn."le svzre SJØ, hvtlket ban lo-et. U-bitchefcn 

beholdt sk1bspapirene. Vi begav oss da ombord, hvor hver mann 

b•ev tilholdt kun 1 u med Sli det aller nød• end1gste av tai i en liten 

bylt. Livbåtene var før godt prov,antut, og v, tok ennu litt ril 

uten at de blev for meget lastet. 

Slr:ibet mltte svu,ges rundt med maskinen for i fl le, sl st.b. 

hvb.ll kunde settes pl vannet. I denne bvblt tok 1. styrm. Jor­

kJenn kommandoen med denne bits tilhørende mannskap. Jeg 

hadde lrtl før ansbffet en 40 b,'lltr lang 4 ~. toms tlOSSC til 1 feste 

mellem begge hvb.l1er, d• jeg ofte h.tdde lest I avisene at bare den 

ene av livbårene nidde L,.nd, og demm Jtll selv skuld• bh utsatt 

for at mttt slub skuld• senkes, vilde Jeg strm fort,ne livbåtene 

san,men med den• taug, og dette arrangernent kom godt mrd, 

Det SiStt ltl lot IIJØre før VI forlot ,s,nsen• var 1 la hente denne 

trosse og bnlllt I livblten som li bnp siden med maru,sk.apet •• 

.derdtu henlel jeg ltartel fra bes1itkbordet 01 rullel det aodt 

sammen. T,I sist blev flagget strøket, og med dette og kartet begav 

jeg rnig i livblten som gisle mann. 

Jti: manøvrerte sruu min bvbat t " til ,•·, ,mannens, som Jeg 

hadde gitt ordre om l holde sig aktenfor Sinsen•. V1 fikk forll"et 

livbitene forsvarlig sammen med ovennevnt,· I cosse, og gav med 

flagget s,gnal t,l u-båten om •t VI alle h.dde fortatt sk1be1. Vi holdt 

livb.ltene op mot sjøene, kunde ikke styre med ror, m.ltte bruke en 

Lang lrc-. som 1. styrm. og Jtg manøvrerte med I v.ir ~1~pt.k11ve 

båttr. Straks efter avfyrte u-biten en torpedo som 1,.,,, Sin , n• 

midtsk1bs om 11.b. meJ et voldwmt brak. Fl011esnoren p.l S1rLs<n• 

var som vanlt11 fasrntt på broen, og straks efter eksplosJonen be> 

gynlc tløuen ;\ breie. Jeg fikk ul å begynne med et sjokk, da !ti: 

trodde at en mann v.u efterl.111 ombord, og dtl snedde s., sterkt 

•t det ikke var godt 1 se. Jeg hadde alle mine i nun bit, og styrm. 

hadde pa mott sporsmil for han forlot akibet for"kret mig at han 

hadde alle sme, men 1eg kunde okke komme til ro for je6 h.,dde fltt 

balt blrene sammen 1i;1en, og fått bekreftet at alle ,-ar mtd. Jeg 

forstod da at skorstenen av eksplos1onc:n var forskjøvtt akterovtr, 

og hadde strammet flo11eunen så ft01ren bl.Iste. Det bort.es sl 

uhyggdig ut. U·biten matte ,tyte 14 bnonskudd, 7 p:i b,·er s,dt, 

før •Sinsen> unk. Baugen gikk under forst, mens ak1ersk1bet stoJ 

op. Sk1bet var 10 full•lastet med kom, så vannet hadde ii<ke fr, 

adgang, d.t komet satte s,g k.lnonhullene, sl det tok en god halv­

time ;\ senke •kibct. For oss v,lr det en lang hllvtime, og sørgelig 

l se at virt prekuge .z 1rs gamle alub bli tilintctioort. V, hadde vår 

fulle hyre med 1 passe livbåtene I den svzre 1J0. ~ kom u-bltcn 

bort Ill oss med slepetaug, og den begynte å slepe ganske fors1kllg, 

D<t gikk esterover, med sjøene rett akttrinn. og efterhvert c,ktts 

farten Ill ca. 5-6 mil Siøene brei st;1d1g mere eller mindre inn 1 

b.ltene som s~tdig var under full lensing, men allikevel kvart full 

av vann. Det snedde og bllste fremdeles hlte mtget, ofte med 

sterke byger. S!epnmgen varte 2 •, urre, og det sl rrange ganger 

stygt ut for oss. Jeg hadde hten tro p.l at v1 skulde greie oss. Hadde 

ikke livbitene ,-zrt ~ nye og solide vilde det ikke ba g.lu, da 

stevnene vilde bhtt rykket ul av det ofte voldsomme rykk I sleper<n 

1 den høie s10, men heldigvis gikk det alts.l bu, men det var en sur 

Jobb, og mannskapene, bvonv flere var d1rbg ldzdt, led mcgtt 

av kulde, og jeg mltte 111 stadighet opmuntre dem, og kommandere 

dem ul 1 bevege s,g noe. 

Plutsehg blev sleperen kuttet °'' u•baten. og dmne forsvandt 

straks under vannet. For oss sl dtt ut som den styrte sig under 

vannet. Sm111dig sl Yl rett foru1 to store, moderne ru ke torpe­

doJagere med tre skorstener hver, men sa snart disse si u-b.lten 

og v.lre hvbåter tørnet de h•lt rundt og forsvandt østerover hvorfra 

de var kommet. V1 b <' meget skuffet. V, ventet s,l:kert 1 f1 h1elp 

av disse russiske marondJrhlier. V, hadde im1dlerttd {ått ut irene, 

og holdt b.ltenc mot sioene tgJen. Straks efter sluttet drt å sne, og 

det kt.met en del op. V, fikk da se land I nzrbeten, hvorpå der 

stod er fyr1arn som v, hadde passert om mor1tenen kl. 8. lur1e1 

som nu var belt v1tt, blev forsiktig rullet op, og "1 mm glede fikk 

Jeg se, at der på øslSlden av f)Tel stod csettlement•, bvtlltct pv 

beskJed om at del var mennesker der, hvis hJelp v1 nu snart I hø1 

grad trengte. Fikk da snudd båtene rundt, og forsøkte å ro inn­

over med vmd og s o akter, men 1eg d at ,Ue dette gikk. Mann­

skapene var all for forkomne. Det bl.Iste fremdeles kuhng, men 

det var noW klart. Jeg lot masten retSe og festet bardunene godt, 

og llJOrde s,gnal ul den annen ltvbit om .I giøre det san,me. Blt­

mlene bestod av en liten fokk og et s1orse1l. V, fikk satt fokken, og 

mens flere mann satt og boldt I skJøtet bar det umover med god 

fart, og nu greiet b.ltcn s,~ langt bedre eM under sleprungen. Vt 

h.adde k.tstct løs trossen hvb.ltent var fortøiet sammen med, og vir 

blt var l<ommct endel foran den annen. Vt hadde passen fyret. og 

var nu I nzrheten av dor hvor det slr.ulde vzre settlement, men der 

sl det ikke lMhydende ut, da der for det meste var steile fJdl rett 

op, som SJ9CD brut voldsomt mot. P.I fJdlet var du ca del folk med 

hner som vinket. Jeg forstod v, mltte lenger tM i havbukten, men 
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måtte først ta ned seilet, da vi var kommet så meget i le av landet at 
vi ikke kunde seile oss op. Dette hadde dempet sjøene en del, som 
nu ikke mere var så høie. Vi fikk da årene ut, men det gikk svært 
dårlig med roingen nu også, og det så ikke godt ul, inntil jeg 
plutselig opdager rett forut, bare et par hundre meter borte, en 
stor båt som blir rodd av 4-5 par årer, og som kom raskt mol oss. 
Det så for mig ut som om båten kom reit ut av fjellveggen, men der 
måtte jo være en åpning hvorfra den kom. Og det visle sig å være 
en liten elv som hadde avløp til havet her. Den godt bemannede 
fiskebåt fikk straks vår fangline og tok vår båt på slep. Vi hjalp 
til med årene så godt vi kunde, og om ikke lenge var vi inne i smult 
vann inne i elveløpet. Den annen livbåt var ennu et stykke til 
havs, og såsnart jeg så at vi kunde greie oss selv, fikk jeg våre red­
ningsmenn til å gå ut for også å slepe den annen livbåt inn. 

Der kom straks en del folk fra land, som viste oss hvor vi skulde 
lande, og av velvillige, hjelpsomme mennesker blev båten trukket 
halvt på land. Mannskapet måtte hjelpes ut av båtene. Tross jeg 
selv hadde stått opreist hele tiden siden vi forlot •Sinsen• og man­
øvrert med styreåren, var jeg også glad over å få hjelp ut av båten 
iland pil fjellstranden, som var dekket av et par tommer sne. Det 
gjaldt nu å få blodcirkulasjonen igang hos oss alle, som var mere 
eller mindre stivfrosne. Jeg måtte strengt forholde mannskapet 
hvor viktig dette var, og efter min kommando måtte alle mann 
foreta rask gymnastikk, hoppe og slå floker med armene, hvilket 
vi var i full gang med da den annen livbåt også blev innslept. 
Disse var jo hke forfrosne som vi var, så vi alle sammen klemte på 
med kroppsøvelser og små springmarsjer, inntil vi ganske snart 
kom til hektene igjen. Vi ropte hurra for vllre redningsmenn og 
redning, og jeg takket hjertelig våre redningsmenn. Blev gledelig 
overrasket, da jeg straks ved vår ankomst blev tiltalt på norsk, og 
ønsket velkommen iland. Det var herr O. Whist, som drev kjøp­
mannsforretning i land her på fiskeplassen, som hel Gavrilovow. 
Herr Whist hadde også sin frue og lille sønn her, og denne familie 
var med sin hjelpsomhet til uvurderlig nytte for oss under vårt 
6-7 dages ufrivillige ophold her i Gavrilovow. Herr Whist da i 
første rekke, som straks tok ledelsen. Han var også den første 
mann på dttte sted, hvor han var avholdt og sett op til. Det første 
vi måtte gjøre var å samle sammen og få tørret all provianten vår, 
da folkene her ikke hadde mere enn de selv behøvet for vinteren, 
og der var ingen kommunikasjon med utenverdenen før til neste 
vår. Det var imidlertid en båt som skulde hente en del av befolk­
ningen som ikke skulde overvintre her, men skulde tilbake til 
Archangel. Bland! disse var berr Whist med familie Vi blev da 
alle så snart som mulig fordelt blandt befolkningen, som bodde 
rundt i små hytter, til dels jordhytter. Herr Whist hadde bygget 
sig et bra hus, og foruten mig tok han 1. styrm., 1. maskinisten og 
stuerten til sig, og vi tok vare på all provianten, som senere blev 
fordelt efterhvert. Herr Whist og befolkningen delte efter beste 
evne med oss av det de hadde. Vi kom da alle i hus, og fikk tørt 
tøi på, og mat, så alt var forsåvidt bra. Der var en liten telegraf­
stasjon på stedet, så ieg fikk telegrafert til generalkonsulen i Ar­
changel om •Sinsen•s senkning. 

Befolkningen i Gavrilovow hadde hørt kanonskuddene om for­
middagen, da ,Sinsen• blev senket, og var på en måte forberedt på 
vår ankomst. Dagen efter samledes vi hele mannskapet, og vi var 
forholdsvis kjekke alle mann efter vår kolde båtferd. Vi trakk 
livbåtene på land og hvelvet og la dem op for godt, og alt inventar 
blev lagt på en sjøbod tilh. herr Whist. Vi tilbragte ca. 6--8 dager 
i Gavrilovow, hvor vi forsåvidt hadde det bra, men der begynte å 
bli missnøie blandt befolkningen for at vi spiste op av deres forråd 
for vinteren. Jeg fikk låne alle de rubler jeg ønsket av herr Whist, 
og betalte godt for alt vi fikk, men befolkningen kunde jo ikke få 
kjøpt noe igjen. Værst var det i grunnen for brenne å fyre med, da 
der intet tre vokste der, bare enkelte steder litt gress, som såvidt 
gav for til et par kuer og sauer. Disse fikk dog mest fiskeavfall. 
Jeg gikk stadig og var nervøs for hvordan vi skulde komme derfra. 

En aften ved ti-tiden, efter at vi hadde lagt oss, blev vi purret av 
herr Whist, som gjennem telegrafen hadde fått rede på at der den 
følgende morgen vilde komme en passasjerbåt til en havn lenger 
østerpå, og denne burde kunne bringe oss tilbake til Archangel. 
For å nå denne damper måtte vi over et fjell, og måtte da senest gå 
fra Gavrilovow ved midnatt, da der var høi sne vilde det ta oss ca. 
4-5 timer dit. Herr Whist med familieskulde ro og seile rundt dit 
i en stor fembøring, og jeg fikk ham til å ta med sig 7-8 av mann­
skapet som hadde dårlig fottøi, da jo vi som skulde gå vilde få en 
drøi marsj. Fikk omsider samlet alle mann som skulde gå, og sam­
men med de av russerne som skulde nå samme skib, begynte v·i vår 
vandring kl. 12 om natten. Det var måneskinn og vakkert vær, men 
15 graders kulde. Jeg var så uheldig like før vi kom til fjellet vi 
skulde over, å falle i en myr, hvori jeg sank til over livet, men blev 
hjulpet op av to av våre fyrbøtere, som gikk ved siden av mig, og 
som hadde noenlunde fast bunn på to tuer like ved. Jeg blev helt 
gjennemvåt, og klærne frøs efterhvert til is. Forøvrig gikk turen 
over fjellet nokså bra, men russerne gikk fra oss, da de var redd for 
å ikke nå båten, men ved å følge deres spor fant vi frem. Kl. s 
morgen var vi fremme, og litt efter kom fembøringen med herr 
Whist og de andre, samt vårt tøi. Jeg fikk da skiftet tørt tøi, men 
det var en kold jobb å sitte ute i sneen og kulden og skifte på mig, 
og det tok en tid før jeg fikk løpet varmen i mig. Kl. 7 kom båten 
som vi til slutt alle, over fembøringen, kom ombord i, og et par 
dager efter var vi i Archangel, hvor generalkonsulen møtte oss på 
bryggen. Denne meddelte oss at han hadde holdt en av D.N.D.s 
båter tilbake for oss, og neste morgen skulde vi gå ombord i denne 
og avgå til Vardø. Generalkonsulen tok mig til kommandanten i 
Archangel-distriktet, og for ham måtte jeg avlegge rapport om 
,Sinsen,s senkning. Jeg forklarte på norsk og generalkonsul Falsen 
oversatte til russisk. Da jeg kom til der hvor vi møtte de to torpe­
dojagere som tørnet rundt og flyktet, blev kommandanten, som var 
admiral, hvit i ansiktet av raseri, og bad mig vente med min videre 
beretning mens han nedskrev noen notater, hvorefter han bad mig 
foresette. Da jeg var ferdig med min innberetning holdt admiralen 
en meget smigrende tale for mig og mitt mannskap, og han skam­
met sig over sine landsmenns kujonaktige optreden ved at de to 
jagere skulde flykte istedet for å hjelpe oss, og han skulde sørge 
for at de ansvarlige fikk sin straff. 

Under armen hadde jeg hele tiden en pakke som generalkonsulen 
spurte mig hvad var, siden jeg holdt så omhyggelig på den, og jeg 
forklarte at det var en pakke med dokumenter som den franske 
generalkonsul ved den franske legasjonsavdeling hadde betrodd 
mig, og hvori der var viktige dokumenter som jeg skulde overlevere 
til en bestemt myndighet i Bayonne, hvortil lasten skulde, og som 
vilde komme ombord og legitimere sig og hente den, og jeg hadde 
strengt pålegg om at pakken, i påkommende tilfelle, måtte tilintet­
gjøres, og ikke på noen måte måtte komme tyskerne i hende. Jeg 
hadde lagt den sammen med mine gjenværende skibspapirer i en 
vanntett liten sekk, som jeg hadde laget for et tilfelle som det jeg 
nettop hadde vært ute for. Jeg begav mig så til den franske lega­
sjonsavdeling, og overleverte generalkonsulen dokumentpakken 
med seglene hele. Den franske generalkonsul var meget begeistret 
for å få sin pakke tilbake, og hadde ikke lovord nok til mig herfor. 
Det var nu blitt aften. Jeg hadde to middagsinnbydelser, men jeg 
måtte bestemt avslå begge, da jeg for det første var mindre presen­
tabel klædt, men den viktigste grunn var, at jeg like før vår an­
komst til Archangel med den russiske båt, merket at jeg var blitt 
gjennom lusete, til min store skrekk og avsky, og jeg følte mig 
høist uvel da fru generalkonsulen og likeså den franske general­
konsul omfavnet mig og ønsket til lykke med at mitt mannskap og 
jeg var blitt godt og vel berget. 

Det var ordnet så at vi skulde spise og overnatte ombord i den 
russiske passasjerbåt, hvortil jeg begav mig. 

Dagen efter avgikk vi til Vardø. Admiralen hadde sendt ombord 
til mig fire flasker fin russisk konjakk og tre flasker hvit portvin. 

'· 
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Det var jo forbud i Russl•nd, OR da admiralen dagen for hadde 

sp1 t mig om hai andt re not for m1 svar t~, a1 ii 

vilde ha en rekvisision pa noen flasker whisky eller konjlkk, da i•~ 

hadde brukt op del jeg hadde mtdbragt fr milt unkne ,b un, 

opholdet I hvbåtent, og de1 var ikke godt" vite hvad vie '!IU kundt 

komme ut for. Det var med en av Norden!jeldsku bater 10m var 1 

ru. ,t, ff' det var en ·ere, cktig bit me 1(0(1, ssas1er­

bekvemmeligheter. Vi h,,dde ordre å g.l innom Murmansk, hvor 

d, r skuld, vzre innkommet flere slubsmannskaper fra torpedute 

n, ce sk De odde \-Zrt torpedering en gross I Hvitthavet dm 

gang. Eller et par dager kom v1 til Murmansk, hvor v1 straks fikk 

re pa., a1 r da , for var ankommet en bit fra Norge, som hadde 

talt alle de skibbrudne mrd sig talbake Ill Vardø, hvor11l vi ogs.\ 

straks avgikk, og ankom d11 ved m1dnalt omkring 12. nov. Fikk dtr 

r,d, pa. av ltn ombordkomne tollbetjent, at der udligere pl d•g•n 

var innkommet 7-8 skibsmannskaper, som alle skulde avholde 

s1 ·fork.lari sl dtt vilde cb ta 3-4 da~tr før v1 kunde komme til. 

Alle hotellene var fulle av skibbrudne, men allikevel var hotelt· 

eierne mindre forn~id, da det skulde ha vist sig at alle de &k1bbrudne 

"' 'O k, m fra Russland, ,·ar t,. •~t n lus. Fikk Knere rede 

på at også hele m11t mannskap var befengt med disse udyr. 

Je for tod straks at det g1ald1 f,,r os- l kommt vekk fra Vardø 

snartst muhg, og da i•~ fikk hore at hurtigruten var ventende fra 

Kirkenes kl. 2 om natten, vilde 1eg forsøkt .I komme sydover mrd 

dette skib. Det ankom nkugnok kl. 2. og 1eg begav nug straks 

ombord og fikk ordnet med kapteinen, s.\ hele mitt mannskap og 

jrg straks kunde komme ombord og folge skibet til Trondhtim. 

Hadde I mdkmt1den hold! mannskapet samlet, og ,·1 tok nu vire 

sm.l bylter og ~1kk straks ombord der. Humøret var d> hos os., 

alle meJ;et heit. V1 var 10 kommtt ul Norge, og kunde nu frem· 

over ikke behøve ,\ bekymre oss om miner eller ,1nnen d1evelskap. 

Vir største bekymnng var om vi ikke snart skuld• fi anled• 

nmg ul avlusrung. Dette lyktes efter •t vi hadde a:ilopl T ront50, 

hvor vi på apoteket der fikk kjøpt de riktige ingredienser, og el par 

dager efter vu v1 alle recc. men det var tn radikal kur. Hadde 

m.lllel underrclle k.,p1. om var s1ilhni, og v1 f\kk god hjelp g1ennem 

hans ordrer ved vir renselsesfest. 

Wl-:..,T\'I(;. P ET'l'EII, 

Molde, f. 
0

1885 i Molde. Til 

sjøs 1goo med d. <•Glan­

werm (1400) av Oslo, ulh. 

Otto Thoresen. Styrm.eks. 

1 J05 i Knsnansund og 

skibsf.eks. 19ro i Trond­

heim. Styrm. : 11. a. med d. 

•Athalie• av Bergen. Blev i 

1912 forer av d. Rauma• 

(120 brt.) av Molde, tilh. 

Romsdals D.s.-selskab. Har sen..::e fort d. •Ver-

ma•> (282 brt.), for dette selskap. Sluttet sjøen 1 

1.919. - Nu ansar: ved More Fy'.kes ~uteselskaps 

kontor. - Viceform. i havnestyret; sJørettsmedl. 

~ Gift. 3 barn. 

\\E'll.l :-.1..' *), l.(>l 1-. . 

Oslo, f. r. jan. 1874 i Sandefjord. Til sjøs 1888 

med -;. ,Auguste• (1300 brt.) av S.indet,ord, tilh. 

skibsr. Bryde. Styrm.eks. 1890 i Sandefjord og 

•) Dod 23. apnl 1934. 

skibsf.eks. 1897 1 Tønsberg. Styrm med s. •For­

tuna , d. ~Therese1, begge av Sandefjord, og d. 

•Rein, av Oslo. Blev 1 1904 forer av d. ffalk+ 

(1goo) av Oslo, tilh. Brødrene Bjørnstad. Har 

senere ført d. •Gisla+ (1goo) for dette rederi. 

Sluttet sjøen i 1914. • Senere slcibsreder. -

Medl. av sjøretten og ligningsnevnden. - Gift. 

1 barn. 

\\E'l n:R(;!IEI ,. J::\IIL ()\'I .\I \l.1.J,c;. 

Nordstrand pr. Oslo, f. 21, 

sept. 1850 1 Søndfjord. Til 

sjøs 1866 med s. •Niord+ 

(400 com.1.) av Stavan{er, 

tilh. Køhler & Co. Styrm.­

eks. 1870 1 Stavanger. 

Styrm. med bk. •Byfogd 

Christensen• og d. tPo­

lymnia•• av Stavanger. Blev 

i 1879 fører av s 10ss1an• 

(174 brt.) av Grimstad, tilh. P. Pedersen. Har 

senere ført d Victoria (400) av Oslo, d. ,Bjørn• 

(800) av Moss, d. •Oslo, (r500), d. +Framnes• 

(2200), d. Nervion• (: 500) or d. +Akert (5500), 

alle tilh. Fearnley & Eger, Oslo. - Sluttet sjøen i 

1900. - 1906-21 skibsmspektor i 0stenfj. 

distrikt. - Fortjenstmedalie i gull. Japansk red­

ninismedalje. - Enkem. 5 barn. 

Ca. 21 ar hos Fearnley & Egtr. 

\\ El \I *), ,H ' l ,ll.., Klll..,TI \ '-• 

Gresvik pr. Fredrikstad, f. 

2r. mars 1893 i Glemmen. 

Til sjøs 1910 med d. •Tolo­

sa,, (2000) av Oslo, tilh. 

Fearnley & Eger. Styrm.­

eks. 1914 og skibsf.eks. 1917 

i Fredrikstad. Stynn. bl. a. 

med d. •Furulund, og d. 

•Hekton. Blev i 1928 forer 

av s.n. damper (8200) av 

Drammen, tilh. Bruusgaard, Kiosterud & Co. 

Har senere fort d. Freikolh (18oo) av Oslo og fører 

nu d. +Beryl♦ (1850) av Oslo, tilh. Wcstergaard & 

Co. - Gift. 2 barn. 

•) Død 2. sep1. 1935. 

Torpedtrt med d. •Furulund• 1 den tngelske kan.ti 1"1E. Alle 

reddtt. 

\\ li(;, ... ua Ill) L.\11-..1-:,, 

Trones pr. Sandnes, f. 18. Juni 1889 1 Skude­

nes. Til sjøs 1904 med s. •Young Joe• av 

Skudenes, tdh. Kr. Jacobsen. Stynn.eks. 1909 
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og skibsf.eks. 19t9 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med 
d. <<Storfond>> og d. <•Dido>>. 
Blev i 1922 fører av d. 
<<Gann» (433 brt.), tilh. Sand­
nes D.s.-selskab. Fører nu 
d. <•Jadarland>> (937 brt.) for 
dette selskap. - Gift. I 

barn. 
I Sandnes D.s. A.s. siden 1916. 

WITK, IT.\LOOR, 

Bergen, f. 14. mai 1882 i 
Skånevik. Til sjøs 1897 med 
s. <<Elektra>> av Høganes. 
Styrm.eks. 1904 i Arendal 
og skibsf.eks. 1908 i Bergen. 
Styrm. med fl. utenlandske 
og norske skib (i B.D.S. 
siden 1908). Blev i 1922 
fører i B.D.S. og har ført 
flere skib for dette. Fører 

nu d. <<Vela>> (1550) av Bergen, tilh. B.D.S. -
Gift. 3 barn. 

B.D.S.s pokal efter 25 års tjeneste. 
Forliste med bk. •Leif• av Egersund i Atlanterhavet. Opholdt 

oss 6 døgn på vraket, før vi blev reddet av et engelsk skib. 

WIIK, OSCAR, 

Kragerø, f. 24. april 1852 i 
Finnland. Til sjøs 1869 med 
d. <<Expres>> (400) av Finn­
land. Styrm.eks. 1875 i 
Kragerø. Styrm. bl.a. med 
bk. <•Amor>> og bk. <<Niord•>. 
Blev i 1884 fører av s. 
<<Saphir>> (221 r.t.) av Kra­
gerø, tilh. A. Therkelsen. 
Har senere ført følgende 

Kragerø-skuter: <<Medea>> (299 r.t.), <<Thor» (330 
r.t.), <•Sonora•> (534 r.t.), <•Qvos» (467 r.t.) og 
{<Rollo>> (578 r.t.). Sluttet sjøen i 1915. - Enkem. 
3 barn. 

WIIK, OSCATI BEN,JAl\111'", 
Lilleaker, f. 10. april 1878 i 
Larkollen. Til sjøs 1892 
med s. <•Captain Dan» (472 
brt.) av Horten, tilh. A. 
Jørgensen. Styrm.eks. 1895 
i Tønsberg. Styrm. med 
damperne «Bris>>, <<Vest­
manrød>> og <•Varg,>. Blev i 
1906 fører av s.n. skib (2000) 
av Tønsberg, tilh. P. Jo-

hannessen. Har senere ført d. <<Oscarsborg,> av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1915. - Driver seilduksf. i 
Oslo. - Tidl. disp. for Nesoddens D.s.-selskap og 
m. <•Flaskebæk>>. - Gift. 2 barn. 

Sist i nov. 1894 var vi klar til å gå hjem med kuUast fra England 
med en A. I. skonnert. På grunn av storm blev vi liggende 8 dager 
i England ventende på vestlig vind. Kommet ut til sjøs hadde vi 
stadig motvind med høi sjø. Hver vakt tok vi et tak i pumpen, da 
det var umulig å få peilet, grundet stadig overvann. Endelig fikk 
vi vind så vi kunde ligge kurs. En søndag em. på min frivakt blev 
alle mann beordret på dekk. Vi var da, i disig vær, kommet inn i 
brenninger som det var umulig å komme klar av. Plutselig hugg 
skibet. Vi forsøkte da å få ut livbåten, som var surret fast på stor­
luken. Under arbeidet hermed kom en bråttsjø og feiet oss alle 
med livbåten inn under bakken. Vi måtte da få prammen ut, og i 
den gikk vi alle seks mann. Styrm. rodde hele tiden til ut over 
natten, da vi plutselig støtte på land. Det viste sig å være en liten ø. 
Den eneste som fikk reddet noget var kokken. I siste øieblikk løp 
han inn i byssen og fikk med sig en rull skråtobakk, pipe og fyr­
stikker. Vi holdt det gående på skjæret i tåke, snesludd og kulde 
til neste morgen, vekselvis røkende på kokkens pipe. Da gikk vi 
atter i prammen. Ut på em. blev vi optatt av en fisker og bragt inn 
til Lysekil. 

WIKBORG, OLE CHRISTIAN MOE, 

Vinderen pr. Oslo, f. 1854 i 
Alstahaug. Til sjøs 1870 
med s. <•Risøbank>> (180 brt.) 
av Mandal, tilh. Salvesen & 
Co. Styrm.eks. 1872 i Aren­
dal. Dispasjøreks. 1895. 
Styrm. med s. <<Vega•> og s. 
<•Zita>> av Arendal. Blev i 
1879 fører av s. ,,Stray>> 
(280 brt.) av Arendal, tilh. 
Stephansen, Smith og ham selv. Har senere ført 
for de samme eiere s. <<Aljuco>> (990 brt.). Sluttet 
sjøen i 1887. - Senere havariagent, besiktigelses­
mann, assuransedirektør og dispasjør. - Gift. 
5 barn. 

Forliste med bk. ,Sterkodder, ved Stevens Klint 13. nov. 1872. 
Var med og reddet 28 mann fra amerikansk fullt. i Atlanterhavet 
1873. 

18g4 ansatt som adm. direktør i Drammens Gjensidige Skibs­
assuranseforening og Drammens Fragtassuranseforening. 

18g5 stiftet Dampskibsassuranseforeningen ,Vidaro og var dens 
adm. direktør til 1918. 

1907 stiftet Wikborg Maritime Bureau. 

1912 stiftet A.s. Wikborg Sons. 

WILHELMS, ARVE WILHELM, 

Fredrikstad, f. 16. mai 1879 i Fredrikstad. Til 
sjøs 1894 med s. ,,Frey>> (700) av Fredrikstad, 
tilh. I. W. Olsen. Styrm. med bk. <<Erstat-
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ningen». Blev i 1901 fører 

av dette barkskib (6oo) av 

Fredrikstad, tilh. I. W. 

Ol~cn. Har s nere fort ,. 

<•Bravo•> (700), s. ;Erbrin~ 

(8oo), s. Sarepta (1100), 

s. <•Mona• (1650), d. •Mars• 

(10< o), n Monsun (650), 

alle av Fredrikstad, d. 

Ga ·u (3500) 1g tører nu 

m.t. <<Slemdal» (10700), tilh. Moltzaus Tankrederi, 

be ge a\ Oslo. - Gift. 7 barn. 

Var 31 .\r hos skibsreder 1. W. Olsen. 

\\ 11,111:t :u-.1 ,. \ '\( , t: Ll U\'J(: 

Jt\'-Xi'l,G. 

Fagerhe1m pr. Tønsberg, f. 

5. mars 1896 i Oslo. Til 

sjøs 19II med d. Bangor• 

(8ooo) av Oslo, tilh. Fred. 

Olsen & Co. Styr11..eks. 

1915 i Bergen og skibsf.eks. 

192c i Os10. Styrm. bl. a. 

med d. •Burgos•>, d. •San 

M1.·uel og d. •Bravo I . 

Blev i 1928 fører av m. 

•Bayard• (6o:>0) av Oslo, : ,lh. Fred Olsen & Co. 

Har senere ført d. ,Santiago, (1800) og fører nu 

d. +Biri• (1250), be1·~t til:1. s.n. rederi. - Gift. 

2 barn. 
Jti har med undtagelsc av 3 ir, da Jeg var styrm. hos Gc:nsen 

& Co., Oslo, vært i firmaet Fred. Olsen & Co. siden Jtg gikk til 

s "5 1911. Otter •balger> pi sJc,cn, mo nug forekommer dtt, at 

hele li1·<1 er en bclgegan~. 

\\ 11.IIE l ,i\l""E'- , '-Jf,.., 0 1,.'\F, 

Nøtteruy, f. 5. okt. 1888 i 

Nøtterøy. Til sjøs 1904 med 

br. Nowascotia• (200) av 

Moss. Styrm.eks. 1909 og 

sk1bsf.eks. 1913 i Tønsberg. 

Styrm. bl. a. med 4 m. bk. 

:\.I.irpesia•, fullr. eMarga• og 

m .• Handicap,1. Blev i 1916 

forer a\ fullr. Marga• (1420 

b.t,) av Drammen, tilh. A.s 

Bruusgaard. Har senere fon fullr. Clyde• 

(t6oo n.t.) og fører nu d. <•Marga,1 . (2550), tilh. 

s.n. rederi, begge av Drammen. - Gift. 2 barn. 

Begynte som 2 • styrm. hos Bruusga.rds i 1909 og har senere 

helt uden vzrt employert derfra. 

17 

\\' I Lll l•:1,;\l...,E:'-, H.H I,. 

Minde pr. Bergen, f. 13. 

juli 1874 i Stavanger. Til 

:;jøs 18go med fullr. Ka­

rin» av Mandal, tilh. Johan 

Simondsen. Styrm.eks. 1894 

i Stavanger. Styrm. med d. 

•Norden• av Stavanger, d. 

•Leif Eriksen• og d. +Oscar 

Il• av Bergen. Blev i 1905 

fører av s.n. damper. (4700), 

tilh. Jacob Christensen. Har senere ført d. +Cecih 

(6100) og d. +Hercules (6700), for denne reder. 

Sluttet siøen 1 1915. Senere medmneh. a•1 rederi­

firmaet Brødrene Wilhelmsen. Sjørettsmedl. 

- Gift 4 barn. 
Under den russisk-japanske krig ,~. min forst• tur som føru, 

seilte i:g fra M.utillo ((Philiphineme) rett mn I den russiske 

østtrsJotl.ite, som I.i I ape,: sJø og bunkret 40 mil syd for øen For­

mo"" (48 skib). Mitt sk1b ,Oscar 11• blev tan rett op til adm,ral­

slubet. Efter .i ha opholdt mig I o. 6 urner, med tn i;rundig under­

søkelse, kom jeg fri og fortsatte min reise til Japan. 4 dager efter 

blev den russiske flåte skutt s:,nder oJ s1mmen av Japanerne. 

\\ li IIEI.~1--.J '- • \\ 11,IIEl,~I . 

Minde pr. Bergen, f. 17. 

nov. 1870 i Stavanger. Til 

sjøs 1885 med s. •Frey• av 

Sandnes, tilh. skibsr. Olsen. 

Styrm.eks. 1887 i Stavanger. 

Styrm. bl. a. med bk. 

+Grundloven♦ og d. ,Thor,. 

Blev i 18g5 fører av s.n. 

damper (2500) av Bergen, 

tilh. S. M. Kuhnle & Søn. 

Har senere ført Bergens-damperne •Nordem 

(3000), •Fosli• (1800), 1Ole Bull• (2700), •Amaci­

tiat (18oo) og d. •Corintot (1550). Sluttet sioen 

i 1916. Medmneh. av rederifirmaet Brødrene 

Wilhelmsen. - Gift. 5 barn. 

\\ 11, llE J,M-.E ~ . \\ Jl ,Jll: I.M, 

Oslo, f. 11. mars 1872 i 

Tønsberg. Tilsjos 1886 med 

s. «Jarlsberg• av Tønsberg. 

Skibsf.eks. 18g2. D1Spachør­

eks. 1902. Blev 1 1897 
forer av d . ,Terriert av 

Tønsberg, tilh. Wilh. Wil­

helmsen. Sluttet sjoen i 

1901. - Siden 1904 med­

innehaver av n.derifirmaet 

Wilh. Wilhelmsen. Ridder av den franske æres­

legion og den svenske Nordstjerneorden. - Gift. 
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WILHELMSEN, WILHELM PEDER 

- Gift. 2 barn. 

EDVARD, 

Jeløen (Moss), f. 8. nov. 
1887 i Soon. Til sjøs 
1907 med d. <•Bauta>> av 
Bergen, tilh. William Hans­
sen. Styrm.eks. og skibsf.­
eks. 1912 i Oslo. Styrm. 
med d. <•Gaa-Paa>> og d. 
<<Brunla>>. Blev i 1927 fører 
av d. <<Alpha>> (234 brt.) av 
Moss og fører nu dette skib. 

I D.s. A.s. •Alpha, siden 1914. 

WILHELMSE~, WILHELM SKJERVE, 

Nøtterøy, f. 12. okt. 1896 i 
Nøtterøy. Til sjøs 1911 med 
s. <<Wynford>> av Tvede­
strand, tilh. R. Salvesen, 
London. Styrm.eks. 1915 
og skibsf.eks. 1918 i Tøns­
berg. Styrm. bl. a. med 
d. <<La Habra>> og d. <•Man­
tilla>> av Tønsberg. Blev i 
1925 fører av d. <•Mirlo» 

(10300) av Tønsberg, tilh. Wilh. Wilhelmsen. 
Har senere ført d. <<Mantilla>> for denne reder og 
fører nu m.t. <<Pan Norway>> (14930) av Oslo, 
tilh. Per Holm. - Gift. r barn. 

16 år hos Wilh. Wilhelmsen. Sluttet grunnet skibets oplag. 

WILLIAMSON, HERMAN, 

Tyholmen, Arendal, f. 16. 
mars 1887 på Øsel. Til sjøs 
1903 med s. <<Robert>> (90) 
av Arensburg, tilh. hans 
far. Styrm.eks. 1908 og 
skibsf.eks. 1918 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. <<Le­
vuka•>, tank-b. <<Ville de 
Dieppe>> og fullr. <<Vestdal>>. 
Blev i 1922 fører av d. <•Od­

land I» (2250) av Horten, tilh. Hannevig Bro­
thers, London. Har senere ført d. <<Londoner•> 
(635), tilh. samme rederi, og d. <<Lyderhorn>> (3100) 
av Oslo, og fører nu d.t. <<Gundine•> (8275) av 
Arendal, tilh. P. Jensen. - Gift. 4 barn. 

Jeg kom til Norge første gang i 1906 med bk. •Embla• av Aren­
dal, tilh. Smith & Thomassen. Siden den tid har jeg seilt fra 
Norge, hvor erholdt statsborgerskap. 

Av større begivenheter i mitt liv på sjøen har en torpedering som 
jeg oplevet under verdenskrigen, særlig festet sig i min erindring. 

Det var i 1917, mens u-båtkrigen raste som verst. Jeg var styrm. 
ombord på fullr. •Vestdal, , og vi var på reise fra Sydstaterne til 
til U. K. med pitch-pine bjelker. En særlig vakker dag i Atlan­
teren, ca. 500 m. fra Irland, hørte vi plutselig granatenes uhyggelige 
hvin rett over hodet på oss, uten at vi kunde se noget eller opdage 
hvor disse kom fra. Da fore-under-merse-rå efter et halvt-snes 
skudd blev truffet, skjønte vi at det var alvor og satte livbåtene ut. 
Straks efter opdaget vi en u-båt et stykke i luart. Den steamte rett 
mot oss, mens granatene uavbrudt suste oss om ørene. Det var et 
under at ingen av mannskapet blev drept. Fra ca. 500 fots avstand 
blev så skibets skrog beskutt inntil skibet kantret og la sig med 
mastene i vannet. Straks efter tørnet det helt rundt, så kjølen var 
rett i været og blev i denne stilling ca. IO min. Plutselig gikk der 
som et rykk gjennem skroget og forskibet sank, mens akterskibet 
reiste sig, så krysstoppen med det norske flagg vaiende under 
gaflen løftedes høit i været, for derefter å forsvinne i dypet. Det 
siste vi så av vårt stolte skib var det vakre flagg, som stolt utfoldet 
sig og vinket sin siste hilsen til oss. Dette var et så gripende 
vemodig syn at en aldri vil glemme det. 

Efter å ha seilt i livbåtene ca. 18 timer, blev vi optatt av en 
engelsk lastebåt. Gleden over å føle et fast skibsdekk under føttene 
igjen blev dog ikke langvarig. Et par timer efter fikk denne nemlig 
en torpedo i akterskibet, hvorved 8 mann mistet livet. Episoden 
blev observert av en engelsk torpedo-jager som kort efter var på 
stedet og pikket op de gjenlevende, som fløt rundt omkring på 
vrakgods. 

En smule opreisning fikk vi et par dager efter, da vi traff på 
selvsamme u-båt, som jageren sprengte i stumper og stykker med 
sine undervannsbomber. 

'\\'lLLUMSEN, KARSTEN, 

Stavanger, f. 14. mai 1893 i 
Stavanger. Til sjøs 1910 
med d. <•Stavangeren» av 
Stavanger, tilh. Kornelius 
Olsen. Styrm.eks. 1914 og 
skibsf.eks. 1916 i Stavanger. 
Styrm. bl. a. med d. <<Blaa­
manden>> og d. «Henrik Ib­
sen». Blev i 1929 fører av 
d. <,Christian Børs•> (7160) av 
Bergen, tilh. Wilhelm Torkildsen. Fører nu d. 
<<Otto Sinding>> (146o), for samme reder. - Gift. 
Ingen barn. 

I mars 19r7 under reise fra Huelva til Nantes skiltes vi fra kon­
voien omtrent mitt i Franskebukten, og satte vår egen kurs for 
bestemmelsesstedet. Vi hadde hatt stormende vær, så sjøen var 
høi og tung. Ca. ro timer fra bestemmelsesstedet blev vi plutselig 
om morgenen bombardert av en stor t)'sk u-båt fra ca. 3-4 mils 
avstand. Den gav ild fra to kanoner; men da sjøen som nevnt var 
høi med voldsom slingring, blev siktet derefter. Vi kom oss i en 
fart i de utsvingte båter mens bombardementet vedvarte, og efterat 
ha truffet skibet på flere steder, sank det efter det 19. skudd. De 
to livbåter som såvidt kom sig klar, satte seil, og alle mann tok liv­
belter på. Der blev skutt flere skudd efter livbåtene, men takket 
være den høie sjø kom vi alle skadesløs fra det. 

Kom inn til St. Nazaire, og efter 2 mnd. strabaser kom vi ende­
lig hjem. 

Har vært i Vilhelm Torkildsens rederi siden 1916. 

.., 
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WH.LUMSEN, TYCIIO, 

Stavanger, f. 14. okt. 1857 i Stavanger. Til sjøs 
1874 med s. <<Souverain» av Stavanger, tilh. Hellie­
sen & Co. Styrm.eks. 1877 i Stavanger. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Sigurd Jarl», bk. «Valutta>> og d. 
<•Dronning Sophie>>. Blev i 1885 fører avd. <•Kong 
Oskar>> (380) av Stavanger, tilh. Torjer Meling. 
Har senere ført d. <•Dronning Sophie>> (500) for 
denne reder. Sluttet sjøen i 1912. - Gift. 5 barn. 

Under en vinterstorm i 1909 på reise fra Leith til Bergen, tok 
en bråttsjø rormann, Styrehus med bestikk inneholdende karter og 
kompasser, og feiet alt overbord. Styrehuset blev liggende med 
taket ned og rormannen inni. Stormen var så fryktelig at det var 
umulig å få satt båt på vannet; men lyktes det ved manøvrering å 
få skibet opunder styrehuset og reddet rormannen. Da man nu 
hverken hadde kompasser eller karter, var det vanskelig å få 
orientert sig; men til slutt lyktes det ved ordning av et gammelt 
spritkompass å få satt kurs for Korsfjorden; men fikk land ved 
Feie. 

En høstnatt i Østersjøen under sterk kuling, reddet jeg I r mann 
fra en synkende svensk damper. 

WILSKOW, JOHAN FINKENHAGEN, 

Oslo, f. 25. jan. 1886 i 
Moss. Til sjøs 1902 med 
d.«Firda>> av Bergen. Styrm.­
eks. 1907 og skibsf.eks. 
1908 i Oslo. Høiere skibsf.­
eks. 1912 i Oslo. Styrm. 
med d. «Stadion» og <<Sta­
dion Il>>. Blev i 1915 fører 
av d. <,Stadion» (700) av 
Oslo, tilh. I. B. Stang. Har 

senere ført damperne <•Emil>> (600) av Oslo, 
<<Laura Skogland» (6500), «Hanna Skogland,> 
(7500), <•Kari Skogland>) (7300), alle av Hauge­
sund, og fører nu m. <<Slemmestad•> (7880) av 
Oslo, tilh. A.F. Klaveness & Co. - Gift. 2 barn. 

WILSON, JOHN, 

Arendal, f. 30. okt. 1876 i 
Mærdø. Til sjøs 1891 med 
bk. <•Bølgen,> av Arendal. 
Styrm.eks. 1894 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med bk. «Al­
borga,> og bk. <•Salterød•> av 
Arendal, samt d <•Albis>> av 
Oslo. Blev i 1910 fører av 
d. <<Ternø>> (2800) av Aren­
dal, tilh. Chr. Th. Boe & 

Søn. Sluttet sjøen i 1915. - Senere skibsreder 
og -megler. - Gift. 3 barn. 

Min fartstid var først med forskjellige seilskib, hov~dsakelig i 
langfart på Amerikas øst- og vestkyst, Syd-Afrika, India etc. 

Med bk. •Urania• av Arendal, kapt. Jensen, hadde jeg min 
lengste reis, 2ro dager fra Grangemouth rundt Kapp Horn til 
San Francisco. 

I 1897 gikk jeg over i dampskibsfart og var i kinesisk kystfarti 
flere år. 

WINGER, KRISTIAN MAGNUS, 

Stavanger, f. 8. sept. 1885 
i Syd-Varanger. Til sjøs 
1904 med s. «Ocean•> (300) 
av Stavanger, tilh. L. T. K. 
Geertsen. Styrm.eks. 19r4 
og skibsf.eks. 1918 i Stav­
anger. Styrm. bl. a. med 
damperne «Alekto», <<Blaa­
klokken•> og <<Svartfond>>. 
Blev i 1920 fører av s.n. 
skib (3650) av Stavanger, tilh. Sigval Bergesen. 
Har senere ført s::.mme rederis dampere <•Bar­
fond>> (2150), <<Krosfond,> (3600) og <•Kalfond>> 
(2500) og fører nu d. <<Stabil» (250) av Stavanger, 
tilh. D.s. A.s <<Delphine>>. - Gift. 3 barn. 

Har seilt i utenriksfart under hele verdenskrigen. 
Forlist med d. tMa.rie• av Stavanger i 19r5 i Biskaya, grundet 

brand. 
Forlist med m. •Kora• av Moss i r9r8. Grunnstøtning ved 

Tananger. 
I begge tilfelle blev alle mann berget. 

WINS~ES, EINAR, 

Oslo, f. 26. mars 1878 i 
Skien. Til sjøs 1894 med 
bk. <<Cleveland>> (2000) av 
Skien, tilh. N. P. Høyer. 
Styrm.eks. 1898 og skibsf.­
eks. 1899 i Oslo. Styrm. 
bl. a. med bk. <•Urania» av 
Fredrikstad og d. <•Dr. H. 
J. Kiær>> av Drammen. Blev 
i 1904 fører av d. <•Pronto>> 
(1830) av Drammen, tilh. Hans Kiær & Co. 
Har senere ført d. <<Produce,> (1630), d. <<Proteus>> 
(2600), alle tilh. H. M. Wrangell & Co., Hauge­
sund. - Gift. 2 barn. 

Reddet med d. •Produce• 13 kinesere en mørk natt. Deres djunk 
blev splittet i to av lynet, og de lå på vrakrestene og skrek. De var 
selv meget takknemlige, men det var ingen kinesisk institusjon 
som tenkte på det. Et bevis på hvad beskyttelse og interesse ,myn­
dighetene• der har for sine undersåtter. 

Har hatt den tvilsomme fomøielse å seile på røverrederne 
Kongmoon ved West River og Dapoo ved Gulehavet. Siste sted 
i 6 mnd. og var det en lang tid å telle dagene, til man kunde seile 
i sivilisert fart igjen. Blev ikke røvet noen av stedene, men man 
måtte vise våben når det gjaldt. 
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\\'INSNES, EIVIND, 

Drøbak, f. 17. aug. 1870 i 
Drammen. Til sjøs 1890 
med s. <•Cleveland>> av Skien, 
tilh. Nils P.Høyer. Styrm.­
eks. 1892 i Drammen og 
skibsf.eks. 1900 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med s. <<Dram­
men>> av Drammen og d. 
<1Carolus>> av Bergen. Blev 
i 1903 fører av d. <<Edvard 

Grieg» (1300) av Bergen, tilh. Wilhelm Torkild­
sen. Har senere ført d. <<Admiral Børresen» (6700), 
for denne reder, d. <•Cubano>> (7200) og d. ,,Losna•> 
(6700), begge av Tønsberg. Sluttet sjøen i 1919. 
- Gift. Ingen barn. 

D. •Cubano• av Tønsberg blev skutt isenk av tysk u-båt nr. 35 
i juni 1915 vestenfor Hebriderne. Vi var på reise fra Oslo med 
stykkgods til India. Mannskapet blev fordelt i begge livbåter, og 
kom efter 21 timers roing inn til et lite fiskevær på Hebriderne. 

WIRUl\1, FREDRIK MARIUS, 

Trondheim, f. 31. des. 1882 
i Bodø. Til sjøs 1900 med 
d. <<Rebekka>> av Trond­
heim, tilh. Det Selmerske 
Rederi. Styrm.eks. 1905 og 
skibsf.eks. 19n i Trond­
heim. Styrm. bl. a. med 
bk. ,,Baldur,>, d. <<Richard•> 
og fl. N.F.D.S.-skib, alle av 
Trondheim. Blev i 1921 

fører av d. «Kong Gudrød•>, tilh. N.F.D.S. Har 
senere ført d. <•Ragnvald Jari», d. <•Arnfinn Jarl», 
d. <<Kong Magnus•>, d. ,,Henrik Wergeland•> og 
fører nu d. <<Sverre Sigurdssøn» (1645), alle tilh. 
N.F.D.S. - Gift. 8 barn. 

WOLD, EliXAH MARCUS, 

Sarpsborg, f. 9. okt. 1887 i Moss. Til sjøs 1902 
med d. «Kong Frode>> av Oslo, tilh. D.S.N.D. 
Styrm.eks. 1906 og s

0

kibsf.eks. 1907 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <•Beina,> og d. <<Noruega». 
Blev i 1916 fører av d. <<Lile» av Oslo, tilh. skibsr. 
Engelhart. Har senere ført d. <<Bommestad•> av 
Drammen og senest d. <<Borg,> av Sarpsborg. -
Gift. 1 barn. 

WOLD, HERMAN, 

Jeløya pr. Moss, f. 10. april 1855 i Borre. Til 
sjøs 1869 med bk. ,,Mathilde•> av Tønsberg, 
tilh. Wilh. Wilhelmsen. Styrm.eks. 1873 

Oslo. Styrm. med bark-
skibene <<Condor•> og <•Haa­
bet>>. Blev i 1881 fører av 
s. <<Helios•>. Har senere ført 
bk. ,,Foldim (900), damperne 
,,Taurus•> (3000), <•Tiger>> 
(5000), <<Tricolor•> (6000), 
<<Sark>> (6000) og <<Atna•> 
(8500), samtl. skib tilh. 
Wilh. Wilhelmsen, Tøns­
berg. Sluttet sjøen i 1914. - Fl. år medl. 
Moss sjørett. - Gift. 2 barn. 

Gikk til sjøs i 14-års alderen med bk. •Mathilde•, et av de første 
skib Wilh. Wilhelmsen eiet. 

Førte sk. •Helios• i 7 år hovedsakelig , fart på Vest-India samt 
i mahogni og logwood traden. 

Var med og stiftet Norsk Skibsførerforening i New York, hvor 
nu æresmedlem. 

I 1911 blev jeg fører av den første nybyggede båt for Den Norske 
Afrika-Australia Linje, som jeg åpnet og gjorde 4 turer på Au­
stralia. 

Seilte i ca. 43 år med Wilh. Wilhelmsens skib. 

WOLD, JOHAN, 

Fredrikstad, f. 25. april 1860 
i Westby. Til sjøs 1875 med 
bk. <<Sverre>> av Moss, tilh. 
Johan Thorne. Styrm.eks. 
1882. Blev i 1894 fører av 
d. <<Dovre•> (800) av Oslo, 
tilh. Winge & Co. Har 
senere ført d. <•Bremen», d. 
<<Kong Trygve>>, begge av 
Oslo, d. <<Vestmanrød>> av 
Horten, d. <•Heina•>, d. <<Ala•> og d. <<Løvland•>, alle av 
Oslo. Sluttet sjøen i 1925. - Sjørettsmedl. 
Inneh. den tyske redningsmedalje. Gift. 
6 barn. 

Har reddet 2 skibsmannskap, et kanadisk og et tysk. 
•Lowesroft News &: Observer• skrev 30. nov. 1894: 
I denne •Baard of Trade•s undersøkelsenes tid, da avslørin­

gene ikke alltid taler til fordel for de engelske fartøiers kapt. og 
mannskaper, danner den av den kjekke kapt. og hans folk på de: 
usjødyktige norske d. •Dovre• - der blev bugsert inn til Lowestoft 
søndag aften - utviste omsorg, utholdenhet og iver for å redde 
rederietS eiendom en gledelig motsetning. D. ,Dovre• av Kristia­
nia, 475 reg. tonns, ført av Christen Jacobsen fra Nøtterøy, forlot 
22. nov. Zaandarn i ballast bestemt for Middlesborough. Kl. 8 
samme aften støtte skibet plutselig på et sunket vrak. Aksen blev 
brukket og propellen gikk tapt. Om natten vistes bluss for å til• 
kalle assistanse, men uten resultat. Om morgenen holdt kapt. 
skibsråd, og det besluttedes at man skulde gjøre forsøk på å skifte 
den brukne akse. I den hensikt pumpet man vannballasten fra 
midtSkibstanken til fortanken, og løftet således skibets akterende 
ut av vannet, men frrmdeles var aksen tre fot under vannet. 
Mannskapet gikk igang med å fjerne den. Der blev lavet tre­
plugger, og endel av mannskapet i den minste skibsbåt satte, da den 
brukne akse var trukket ur, øieblikkelig inn en plugg. For å opnå 
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dette u tkrevedes der stor behendighet og tålmodighet, da den 
uttatte brukne akse veiet I tonn. Man kan gjøre sig en svak ide 
om hvilket arbeide det var, når man hører at arbeidet med å få ut 
aksen tok en hel dag. Den følgende morgen fikk mannskapet satt 
en reserveakse inn i leiet, og så snart som enden av denne viste sig 
utenfor leiet i sjøen, blev propellen firet ned for å settes på igjen. 
Fra daggry til kl. 3 em. var førstestyrm. Johan Wold, Moss, og en 
av mannskapet i baten og ledet arbeidet utenfor. Den største van­
skelighet bestod i å få propellen i den stilling at man kunde anbringe 
den på aksen. Da man hadde fått anbragt propellen, passet den 
ikke, og for å støtte den førtes to ståltrådtauge utenom skibet til 
winchen forut. Mens man var beskjeftiget hermed, reiste sjøen 
sig mere og mere, og skibet rullet svært. Styrm. gjorde derpå 
forsøk på å feste møtrikken på propellaksen. For å opnå dette 
blev det nødvendig for styrm. å la sig fire ned akter til propellen 
og efter adskillige forsøk, under hvilke han hadde vært mange 
ganger under vannet, lyktes det ham å få møtrikken anbragt og 
skrue den 3 ganger rundt. Men da han hadde vært så lenge under 
vannet at han var utmattet og været tok til, fulgte han kapt. råd 
og opgav motstrebende forsøket. Da det var en umulighet å få 
propellen skruet fast, bestemte kapt. sig atter til å søke assistanse. 
Smakken •BenboWt kom langs med siden og dens kapt. gikk ombord 
i •Dovre, og tilbød sig å bugsere det i havn. •Dovre•s kapt. vilde 
først ikke gå inn på dette, men de kom senere overens om at føreren 
på tBenbow, mot i: 100 skulde gå inn til Lowestoft og engagere et 
bugserdampskib til å slepe dampskibet inn i havnen. Dette blev 
utført, og bugserdampskibet •Despatch• innbragte •Dovre• søndag 
aften. Mandag aften viste det sig at man for å få dampskibet i sjø­
dyktig stand, kun behøvde å skrue møtrikken på propellen. Alt 
arbeide utførtes av mannskapet på skibet, der var sjøklart igjen 
onsdag morgen. Dette viser til slull at det arbeide der blev ut­
ført av kapt. og officerer under de største vanskeligheter må ha 
stått fullstendig på høide med hvilketsomhelst arbeide, ingeniører 
vilde ha gjort. hadde skibet ligget i havn. Omkostningene ved 
dette vilde ha vært meget store og den rimelige overenskomst med 
,Benbow• taler også tydelig til fordel for kapt. konduite, spesielt 
når det tas i betraktning at skibet lå i nærheten av Leman og Ower 
sandbanker under en frisk østenvind og under fare for å drive ned 
på sandbankene. Vi finner, sier bladet, at til opmuntring for skibs­
førere og mannskap er slik optreden som ovennevnte verdt en på­
skjønnelse fra assurandørene. 

WORSØE, KNVU MAR'T'Il\', 

Stavanger, f. 3. nov. 1856 i 
Stavanger. Til sjøs 1872 
med jagt <<Avline•> (40) av 
Stavanger, tilh. G. W. 
Groom. Styrm.eks. 1875 i 
Stavanger. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Atlas», fullr. <1Se­
ladon,> og d. <•Franco>>. Blev 
i r888 fører av d. «Flid>> 
(750) av Stavanger, tilh. 

Sigval Bergesen. Har senere ført damperne «Su­
matra>> (2700), <<Earnford•> (3500), begge av Stav­
anger, <<Elsa>> (6000) av Bergen og Tønsber_g, o~ 
senest <<Atna•> (9000) av Tønsberg. Sluttet siøen 1 

1920. - Gift. 4 barn. 
I slutten av sept. 1891 lå d. •Flid• av Stavanger i Oslofjorden og 

lastet is for Algier. Under lastningen kom der tel.egram fr~ laste· 
mottagerne med anmodning om å påskynde lastnmgen da ishuset 

dersteds var brent. 

Efter endt lastning avgikk •Flid• omkring 20. sept.. Alt gikk 
godt inntil utenfor nordkysten av Portugal, da maskinisten en 
morgen tidlig meldte, at der var brand i bunkerne, som var under 
salonen midtskibs. Straks blev der styret rett mot land, som var 
synlig ca. 20 kv.m. av. Der blev hugget hull i dekket i salonen, 
under hvilken vi antok branden var, og forsøkte å slukke med 
brandslangen, men uten resultat. Branden tok overhånd, så der 
var intet annet å gjøre enn å forlate skibet. Båtene blev utsatt, og 
da ilden brøt ut midtskibs, gikk mannskapet samt en damepassager 
i båtene og rodde mot land. Været var heldigvis godt med en del 
dønning. Efter en times roing, fikk vi se et dampskib nærme sig, 
som viste sig å være en engelskmann som tok oss op, mens •Flid• 
da var i full brand fra for til akter, Listet med is. 

WOXHOLTT, JOHS. DAN1';EVIG, 
V. Holmen pr. Oslo, f. 16. 
sept. 1884 i Holmedal. Til 
sjøs 1901 med s. <<Mar­
pesia>> av Horten, tilh. Chr. 
Hannevig. Styrm.eks. 1904 
og skibsf.eks. 1905 i Oslo. 
Dispasjøreks. 1919. Styrm. 
bl. a. med en rekke skib tilh. 
Wilh. Wilhelmsen, Tøns­
berg. Blev i 1917 fører av 
d. <<Elsa>> (6ooo), tilh. s.n. reder. Har senere ført 
d. <<Jethou>> (7100), m. «Taiwan» (9200) i 10 år, og 
fører nu m. <<Trianon» (9551), samt!. tilh. Wilh. 
Wilhelmsen. - Gift. 2 barn. 

Som styrm. med d . •America• torpedert 1. mai 1915 i Nord­
sjøen på reise Philadelphia-Bergen via Kirkwall og Sunderland 
uten varsel. Besetning 36 mann og 3 passagerer, kapt. Joh. Endre­
sen, Stavanger. Skibet sank på ca. 15' med akterskibet først. Alle 
blev reddet, men mistet alt. Mange, deriblandt 3 kvinner, var i 
nauøi. Det var kuling fra N.V. med snebyger og stor sjø. Det var 
en hård nau. Neste morgen i dagbrekningen saue man seil på alle 
3 livbåter og begynte seilasen mot England. Et par mann var 
såret. Ut på dagen blev en liten båt, •Ogna, av Steinkjær bor­
det, men da opholdet der var mindre behagelig og mollagelsen 
fra kapt. side dårlig, besluttet vi å forlate •Ogna·>, idet vi så d. 
•Sterling, komme på vei til England. Vi fikk en storartet be­
handling ombord og blev landsatt i Newcastle. 

Som fører av d. •Elsa• torpedert i Den engelske Kanal 24. jan. 
1918 kl. n fm. uten varsel. Torpedoen blev utskutt fra under­
vannsstilling og traff ut for 3-luken. Eksplosjonen var så voldsom 
at del av last og luker etc. såes over mastetoppene. Skibet sank på 
5 min. Alle mann kom i livbåtene. St.b. båt blev suget ,nn over 
det synkende skib, men man fikk dog rodd tvers over og kom klar. 
Alle 35 mann blev reddet og kom inn til Dartmouth, hvor vi fikk 
en god mottagelse av konsulen. 

Går f. t. i rute Oslo-Kina-Japan og tilbake via Suez. Turen 
tar ca. 5 1/, mnd. Man besøker mellem 30 og 40 havner på rund­
turen. 

\\'HAAl\.lANN, 11,\N~ ~IK OLAI, 
Strømtangen fyr, f. 14. nov. 1880 i Bergen. Til 
sjøs 1897 med s. <•Lotos>> av Lillesand, tilh. 
Henschen's rederi. Styrm.eks. 1900 i Mandal og 
skibsf.eks. 1904 i Bergen. Styrm. bl. a. med s. 
<<Bergliot>>, d. «England,> og d. <<Skuld~. Blev i 
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1909 fører av d. <<Mandal» av Mandal, tilh. 0. 
Lohne. Har senere ført d. <<Skuld>> (1850) av 
Tønsberg. Sluttet sjøen i 1919. - Senere fyr­
assistent og fyrvokter. - Gift. 1 barn. 

WROLDSEN, OLAF THEODOR, 

Staubø, f. 30. okt. 1888 i 
Staubo. Til sjøs 1904 med 
s. <•Agra» (130) av Tvede­
strand, tilh. H. Wroldsen. 
Styrm.eks. 1908 i Oslo og 
skibsf.eks. 1912 i Arendal. 
Styrm. bl. a. med d. <•Start» 
og d. ,,Mandeville>> av Oslo. 
Blev i 1918 fører av s.n. 
damper (2000), tilh. A. F. 

Klaveness & Co. Har senere ført d. <<Brighton» 
(1300), d. <<Skogstad>> (6170) og d. <<Vera,> (1050) 
for dette rederi. - Gift. 2 barn. 

Seilte under hele krigstiden på forskjellige fatvann fra 3. feb. 
1915 til 6. jan. 1919. 

WÆRNESS, HENRIK WILHELM, 

Bergen, f. 18. juni 1869 i Bergen. Til sjøs 
1884 med d. <<Niørd•> (noo) av Bergen, tilh. 
Jacob R. Olsen. Styrm.eks. 1888 og skibsf.eks. 
1891 i Bergen. Styrm. bl. a. med d. <<Niord>>, d. 
<<Castor•> (B.D.S.) og fl. av Fylkesbåtane i 

Sogn og Fjordane, Bergen. 
Blev i 1908 fører av d. 
<•Stavenes>>, tilh. s.n. selskap. 
Har senere ført d. <<Fjalir», 
d. <<Sogn,>, d. <•Firda>>, d. 
«Kommandøren» og fører 
nu d. <<Nordfjord l>> (585 
brt.), samt!. tilh. s.n. rederi. 
- FL år viceordf. i R.B.F. 
- Gift. 6 barn. 

Noget som har festet sig i erindringen er den høitidsstund, da 
jeg som 15 års gutt i 1885 alene blev konfirmert av sjømannsprest 
Birger Hald i den gamle jernkirke i Cardiff i overvær av en liten 
menighet av unge og gamle sjøfolk. 

Har vært i Sogn og Fjordanes Fylkesrederi's tjeneste siden 1898. 

WÆRØ, HARALD FREDRIK, 
Hammerfest, f. 24. des. 
1874 i Hitra. Til sjøs 1891 
med jagt <•Lyna>>. Styrm.­
eks. 1902 i Kristiansund. 
Styrm. med d. <<Salamanca>> 
av Oslo, d. <<Smølen>> av 
Kristiansund og d. <•Sørøy» 
av Trondheim. Blev fører 
i 1899. Har foruten et par 
mindre seilfartøier ført d. 
<•Kong Eysteim, d. <<Brynilen>> og fører nu d. 
<<Sørøy>> (sos brt.), alle tilh. Finmark Fylkes­
rederi, Hammerfest. - Gift. 4 barn. 

Har siden 1910 seilt i lokalfart på Finnmark. I denne tid passert 
Nordkapp 16-1700 ganger. 
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ZACIL\RIASEN, EINAR ANTON, 
Oslo, f. 5. april r878 i Tøns­
berg. Til sjøs r893 med s. 
<<Eugen,> (750) av Oslo. 
Styrm.eks. r899 og skibsf.­
eks. r902 i Tønsberg. Styrm. 
bl. a. med d. <<Progress,> og 
d. «St. Andrews>>. Blev i 
1907 fører av d. «Herm>> 
(66oo) av Tønsberg, tilh. 
Wilh. Wilhelmsen. Har 

senere ført d. <<Sark>> (6000) av Tønsberg, d. <<Az­
tec,> (8000), m. <<Nyhaug,> (6500), m. «Nyholm>> 
(8265) og fører nu m. «Nyholt>> (12350), alle tilh. 
Christian Haaland, Haugesund. - Gift. r barn. 

ZACHARIASEN, HANS THEODOR, 
Langesund, f. 8. nov. r878 i 
Langesund. Til sjøs r894 
med s. <<Ocean,> (450 brt.) 
av Langesund, tilh. H. 
Skougaard. Styrm.eks. 1898 
i Porsgrunn. Styrm. bl. a. 
med bk. <<Ocean>>, d. «Primo>> 
og bk. <<Berean». Blev i 1904 
fører av s.n. skib (510 brt.), 
tilh. o.n. reder. Har senere 

ført d. <<Sixtyfour,> (2500), d. <<Rødskjær>> (4000), 
d. <<Atlas>> (r700), alle av Langesund, og fører nu 
m. <<Skoger» (900) av Brevik, tilh. Realfsens rederi. 
- Gift. 6 barn. 

Med bk. ,Berean• seilte vi i istraden på Langesundsfjorden og 
London. Det var en ualmindelig god seiler som gjorde meget hur­
tige reiser. En gang hadde vi kun 2 ½ døgns reise fra Dokken i 
London til vi passerte inn Langesund. Det var en fornøielse å 
være med den og se hvor mange dampbåter og seilskib vi seilte 
forbi, når vi hadde gunstig anledning. 

I 1917 med d. ,Rødskjært var vi nær blitt torpedert av en tysk 
u-båt, men heldigvis gikk torpedoen rett aktenfor. Vi var da i 
konvoi, så u-båten gjentok ikke angrepet. 

ZACIIARJASSE~, ALFHEO E:\UL, 
Sandar, f. 22. april 1866 i 
Spind. Til sjøs 1881 med 
s. <<Utne>> (50) av Hauge­
sund, tilh. Chr. Staalesen. 
Styrm.eks. 1885 i Hauge­
sund. Styrm. bl. a. med 
s. <•Emily>> og s. <<Jury>>. Blev 
i 1892 fører av s.n. skib av 
Flekkefjord, tilh. S. A. 
Sande. Har senere ført 

seilskibene <<Eleanor>> (300) av Flekkefjord, «Glen-

coyn» (700) av Horten, <<Frithjof Bryde» (1800) av 
Sandefjord, <•Crimsmore>> (r6oo) av Horten, d. 
<<Borgund I» (noo) av Oslo, d. <<Hanseat Il•> (380), 
d. <<Argo>> (500), begge av Haugesund, og senest 
d. «Rosafred>> (800) av Oslo. Sluttet sjøen i 1934. 
- Gift. 1 barn. 

Torpedert med d. •Borgund• 30. juni 1917 uten varsel. 
Med s. •Frithjof Bryde, 18 dager Delagoa Bay-Burnbury (Au­

stralia) og 45 dager Newcastle (Australia)-Algoa Bay. 

ZAHL, SIVERT, 

Bergen, f. 19. okt. 1877 i 
Novik pr. Sannessjøen. Til 
sjøs 1900 med d. <•Sverre>> 
(3400) av Bergen, tilh. J. 
Kuhn!e. Styrm.eks. 1902 og 
skibsf.eks. 1906 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Nord­
kyn», d. <,Columbia>> og d. 
«Modesta>>. Blev i 1909 
fører av d. <<Columbia,> (975) 
av Bergen, tilh. Adolph Halvorsen. Har senere 
ført d. <•Eidsiva,> (1750), d. <•Ellida>> (1750), d. 
<<Bueland>> (5800), m. <•Heima>> (550), d. <<Borg­
hild>> (5650), og senest d. «Bueland>> (5800), alle 
av Bergen. - Gift. 5 barn. 

Z.\HEVS, 11.\.AKON O. Il., 

Høvik pr. Oslo, f. 18. april 
1876 i Ibestad. Til sjøs 1893 
med d. <<Amerika>> (2000) av 
Bergen, tilh, S. M. Kuhnle 
& Søn. Styrm.eks. 1898 og 
skibsf.eks. 1907 i Bergen. 
Styrm. med d. <<Amerika,>, 
d. <<George Dumois,) og d. 
«Venus>>. Blev i 1904 fører 
av d. <•George DumoiS•l 
(2000), tilh. o.n. rederi. Har senere ført Bergens­
damperne <,Nicaragua>> (1800), <<Simon Dumois•>, 
<<Orlegon» (2000), <<Maderense•> (5000), <<Beatrice» 
og d. <<Tramp>>. Har siden 1924 seilt med skib 
under fremmed flagg. - Gift. 7 barn. 

Var 1906 på reise fra Jacksonwill Fil. til Havana med d. •Nica­
ragua• dypt lastet med guano. Jeg hadde på slep en stor kullholk 
med 1000 tonns kull ombord. På holken var der opbygget en 
elevator 6o fot høi til lossing av kullene. Vi kom ut i en voldsom 
storm i Floridastredet. Under svær slingring gikk elevatoren 
overbord, slo hull i skroget på holken og denne begynte å synke. 
Der blev signalisert om hjelp fra denne. Under stor vanskelighet 
fikk jeg manøvrert skuten nær nok til il kaste liner ombord. Mann­
skapet, 6 mann, festet linene om sig og blev derpå halet gjennem 
sjøen ombord i •Nicaragua• og senere landsatt i Havana, Cuba. 
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OGAARD, AKATO CHRISTIAN ANKER, 

Bergen, f. 22. april 1853 i 
Bergen. Til sjøs 1871 med 
bk. <<Carl Angell» av Ber­
gen. Styrm.eks. 1872 i 
Bergen. Styrm. med sk.br. 
<<Emil», galeas <<Freidig,), 
sk.br. <<Balder>> og sk.br. 
<<Johan Ludvig•>. Blev i 1876 
fører av sk.br. «Balder>> (300) 
av Bergen, tilh. Konrad 

Larsen m. fl. Sluttet sjøen i 1884. - Senere 
skibshandler i Bergen. Form. i Bergens Sjø­
mannsf. (6 år). - Ridder av <<Den gyldne oktant>> 
(Bergens Skipperf.). - Medl. av foreningsstyret 
(i 20 år). - Gift. 6 barn. 

Mitt skib ,Balder> var det første norske skib som lastet kaffe 
i Victoria (litt nord for Rio). 

ØRE:V, :MATHIAS JOIIANNESSEN, 

Bergen, f. ro. feb. 1894 i 
Bergen. Til sjøs 1910 med 
d. <<Olaf Kyrre•> (6000) av 
Bergen, tilh. Berg & Hel­
land. Styrm.eks. 1914 og 
skibsf.eks. 1917 i Bergen. 
Styrm. bl. a. med d. <<Ura­
nus•>, d. <<Key West>> og d. 
<<Nordhav,>. Blev i 1923 fører 
av s.n. damper (4000) av 

Oslo, tilh. Gørrissen & Co. Har senere ført d. 
«Ebro,> (1800) av Oslo, d. <cMiranda•> (2200) av 
Bergen, d. <<Vestvangem (3500), d. <<Sørvangen>> 
(3500) og fører nu atter d. «Vestvangen•>, begge 
tilh. s.n. rederi. - Gift. 1 barn. 

ØHt:M, NILS ALIKSANDER, 

Oslo, f. 26. mai 1872 i Aren­
dal. Til sjøs 1888 med s. 
<<Heldos•> (800) av Tvede­
strand, tilh. Nils Lydersen. 
Styrm.eks. 1892 i Arendal 
og skibsf.eks. 1906 i Oslo. 
Styrm. bl. a. med d. <<Os­
carshall» og <•Navarra,>. Blev 
i 1906 fører av d. <<Cha-_ 
rente•> (1700) av Oslo, tilh. 

Fearnley & Eger. Har senere ført en rekke skib 
for dette rederi, således damperne <<Oscarshall•> 
(2000), «Charente•> (1700), <<Garonne>> (1500), 
<<Nervion•> (1750), d. «Navarra» (2200), og fører nu 
d. <<Renteric•> (3060). - 1917-26 disponent for 
A.s. Ørnen og A.s. Frey. - N.S.S.R.'s diamant­
nål. - Gift. 3 barn. 

Har ved forskjellige anledninger reddet en rekke menneskeliv. 
I nov. 1910 hadde jeg en fryktelig reise til Amsterdam med 

malm. Flere hundre hollandske fiskere omkom under den storm. 

ØRUM, OSCAR, 

Arendal, f. 16. aug. 1881 i 
Arendal. Til sjøs 1896 med 
s. <<Carte Blanche•> av Aren­
dal, tilh. H. H. Pettersen. 
Styrm.eks. 1907 og skibsf.­
eks. 1910 i Arendal. Styrm. 
bl. a. med br. <<Atlantio>, d. 
<•Oria•> og d. «Sinsen». Blev 
i 1916 fører av s.n. damper 
(3300) av Oslo, tilh. Fe­
arnley & Eger. Har senere ført d. <<Frogner,> av 
Oslo, d. <<Løkken>> av Trondheim, d. «Numedal», 
d. <<Albatros•>, begge av Bergen, og d. <<Frey•> 
(4700) av Oslo. Siden 1934 havnebetjent i Aren­
dal. - Gift. Ingen barn. 

Jeg seilte under hele krigen. 
Da jeg i 1915 seilte som styrm. med d. ,Sinsen• blev skibet 

opbragt av tysk u-båt og bragt inn til Cuxhaven som prise, men 
blev frigitt igjen. 

Da jeg i 1916 førte d. ,Løkken• blev skibet skutt i senk av tysk 
u-båt i Spanskebukten. Mannskapet blev reddet av et spansk 
dampskib. 

ØR\IIG, T IIOR, 

Oslo, f. 14. des. 1891 i Kra­
gerø. Til sjøs 1906 med 
fullr. <cHiawatha>l (1650) av 
Kragerø, tilh. H. Biørn. 
Styrm.eks. 1911 i Kragerø 
og skibsf.eks. 1917 i Oslo. 
Høiere skibsf.eks. 1917 i 
Oslo. Styrm. med d. <<San 
Remo>>, d. <<Sevilla>> og d. 
<<Joh. Ludw. Mowinckel». 
Blev i 1919 fører av s.n. damper (4715) av Bergen, 
tilh. Olaf Ørvig. Har senere ført d. <<Knut Ham-

J 

y 
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sun• (4500), d. •Lisgar County (4500), d. Biørn­

stjerne Bjørnson, (9300), d. •Kent County11 (9250) 

og fører nu d •Kings County• (9300), alle tilh 

s.n. reder. - Gift. r barn. 

O~TBO, EH\'AHH ,JO"ll,\H~EIX, 

Stavanger, f. ro. okt. 1877 i 

Hetland. Til sjøs 18g2 med 

s. Hildur (90) av Stav· 

anger, tilh. Joh. T. Østbø. 

Styrm.eks. 1899 i Stav­

anger og skibsf.eks. 1902 1 

Bergen. Styrm bl. a. med 

d. <cHillevaag,> og d. ~Berna­

dotte av Stavanger. Blev 1 

1907 fører av s.n. damper 

(6oo1, tilh Stgvl, Bere:esen Har senere ført dam­

perne 1,S1rius•> (400) av Haugesund, ,Breifond• 

(550 , Langfond , Jarl , John Wilson , Fe1-

stein•>, ,,Barfond,>, <cKrosfond~, oLangfond•, 

RinITTond og tører nu at·er Langfond , : 531), 

alle tilh. s.n. reder. - Gift. 5 barn. 

F ,t< rn..u p Hull t •·en ~,-ni twbst, 

Vi gikk i fersksildtraden. Ulykken fant sted pa Doggerbank og 

.skylles utvilsomt kollisjon med et undervannsvnk. Biten fikk 

visstnok bunnen revet op, for hun smk I løpet av kort ud. Dess­

verre mistet vi 2 mann idet båtene skulde settes ut. 

D. •John Wilson• ble,· torpedert 1916 p. r. London-Rotterdam. 

Tyskerne gav oss rimelig tid a gå i båtene (S min.) Alle reddet. 

Nntt bit Jtg forte, d. •F~ttm•, blev torpedert 31. =rs 1917 

uten varsel. Det var 1 NordsJøen p. r. Amerika-Rotterdam for 

Belg1an Relief nied hvetelast. Vi blev alle allikevel nd et undtr 

reddet, til tross for 2 svzrt eksploo,oner, hvorav dm ene sprffi8te 

forsk1bet og den annen akttrskibet. 

0-.TE:'l.-.1:~. I'"' \K. 

Langesund, f. 12. jan. 185r. 

Til sjos 1866 med s. •Ju­

venta• av Langesund, tilh. 

S. Wright. Styrm.eks. 1872. 

Styrm. bl. a. med en del 

:an,,,er hjemmehorende 

rundt Skiensfjorden. Blev 

forst forer av s. •Wiccoria+ 

(400 brt.) av Langesund, 

ulh. Just Wright. Har 

senere ført s. «Aqu1la•>, s. «Tiger~, s. «MindorM, 

s. •Diamanten . s. Asta•, br. •Anna•, sk. cEliset, 

d. ,,Start,>, d. ,,Gro• og d. «Grenmar,. - Gift. 

Flere barn. 
•Aqu,la• var en skarpseiler. Dtn gjorde turen fra m1kysttn av 

~ til CaWs p1 300 umtr flere pn;tr. Det ,.,1 si tn fart av 

ca. 17 mil. 

O._,TJ'.HE:.", Bt \ VJ Z , 

Dieppe (Frankrike), f. 23. 

jan. 18g1 i Jarlsberg. Til 

sjøs 1909 med d. •Memen­

to av Oslo, tilh. Fred. 

Olsen & Co. Styrm.eks. 

1913 og skibsf.e~ 1920 i 

Oslo. Styrm. med d. •Gan­

ger Rolf,, d Brisk+ og d. 

•Burgos . Blev i 1930 fører 

av d. Buena Vista•, tilh. 

o.n. rederi. Har senere ført d. +Bur~os, og fører 

nu d. San Carlos, (5000), beg!<(e tilh. dette rederi. 

- Gift. 2 barn. 

S lte ,m styrrn. på Nordsioen og mtlltm England og Frank­

rike under hele krigtn uttn uhell. 

O._,TEltlll"'•,, ,JOH\, ""IWI n1,. 

V. Moland, f. 28. feb. 1873 

i Augvaldsnes. Til sjøs 1888 

med bk. •Lotos• (739 brt.) 

av Lillesand, tilh. I. A. 

Henschien & Co. Styrm.­

eks. 1891 i Lillesand. Styrm . 

bl. a. med bk. ,Ararat og 

bk. •Fonograf• av Lillesand 

samt d. ,Modesta+ av Hauge­

sund. Blev i 1897 fører av 

sk. tA!fem (16o) av Lillesand, ulh. G. Fjeldal. 

Har senere ført bk. •Kepha1 (487 brt.). frg. «Gan­

tock Rock+ (2400), begge av Lillesand, 4 m. bk. 

~ohvebank• (4400) av Tvedestrand og d. •Anna 

Sot.e (5150) av Haugesund. Sluttet sjøen i 1927. 

- Senere dampskibsekspeditør m. m. - Forret­

mngsf. og styreform. for fjordbåt d. •Skjold•. 

- Gift. 4 barn. 

o..;'l'Flt\'OUI, ,I \ '- 0" 

Krosshamn i Hordaland, f. 

8. des. 1876 i Hordaland. 

Til sjøs 1898 med s. •Nor­

den• av Haugesund. Styrm.­

eks. 18g8 1 Haugesund og 

skibsf.eks. 1903 1 Bergen. 

Scyrm. med d. •Amenca+ av 

Bergen. Blev i 1go5 fører 

av denne damper (1100), 

tilh. S. M. Kuhnle & Søn. 

Har senere fort d. +Wagama (8200) av Oslo og d. 

,Øvre+ (7000) av Bergen. Sluttet sjøen 1 1929. -

- 1915--23 sk1bsreder i Bergen. - Gift. 8 barn. 
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Som fører av d. •America• i fruktfart på Vest-Indien 2 ganger 

premie eller bonus fra assurandørene for 5 års seilas uten havari. 

Som fører av d. •Wagam" større pengebeløp som belønning fra 

assurandørene for å bringe skibet i havn, efter å ha mister propellen 

i Nordatlanteren mai mnd. r9r3, pi reise fra Middlesbro til 

Wabana. Efter 5 dages ihærdig arbeide lyktes det å få påsatt 

reservepropeller og bragt skibet inn til Belfast, hvor endelig repara­

sjon blev fore1.1tt. Ny propeller p.isatt og div. andre smhkader 

utbedret. 

Samme år og samme skib på reise fra Wabana til Middlesbro, i 

sluuen av des., ca. 250 mil N.O. for Newfoundland, observertes 

nødsignaler fra d. •Partenfa av Glasgow, gooo tonns dw., pi reise 

fra Newfoundland til Liverpool. Skibet lå og drev med brukket 

ror og bad om hjelp. Efter 5 døgns strengt og vanskelig arbeide i 

det stormende vintervær, lyktes det til slutt å bringe •Partenfa• i 

god behold inn til Sant John (New Foundland). Skib og last var 

verdsatt til t 200.000 og størrelsen av beløpet for bergning blev 

avgjort av domstolen der, dog lite tilfredsstillende for vårt ved­

kommende. 

ØVHE~ETII, INGEHHIGT OLAF, 

Bergen, f. 4. okt. 1877 i Bergen. Til sjøs 

1892 med d. <•Mercur,> (989 brt.) av Bergen, tilh. 

B.D.S. Styrm.eks. 1900 og skibsf.eks. 1901 i 

Bergen. Styrm. med bk. «Sueto Foka•>, d. «Bjørn, 

av Bergen og en rekke B.D.S.-sk.ib. Blev i 1912 

fører av d. <•Ceres•> (658 brt.), tilh. B.D.S. Har 

senere ført damperne «Saturn>> (999 brt.), 

~Estrella» (1757) brt., tThorvald Halvorsem 

(roooo), m. <•Hallfried>> (7550), d. <<Brant County,> 

(8000), d. «Pollux* (2400) og fører nu m. 

~Estrella* (7000), tilh. B.D.S., alle av Bergen. 

1919-22 inspektør i <<The North and South 

Atlantic Line•> (skibsr. P. P. Kleppe). - Utgav i 

1932 (H. Aschehoug & Co.s forlag, Oslo) •Vi som 

var våbenløse•>. - Gift. 5 barn. 

4 medaljer fra den spansk-amerikanske krig, da jeg tjenestgjorde 

ombord i admiralskibet Brooklyn•. 

Opvokset i en tid da de romantiske gangspillsanger til stadighet 

lød i vare ører og i en by med travle sk1bsverfter og en livlig sjø­

trafikk av enhver art stadig for øie, fikk jeg allerede fra mine tid­

ligste guttedager en usryrlig lyst til sjøen. Min mor, som i 1886 

var blitt enke, vilde nødig slippe mig ut (jeg var den yngste av 5 

søsken). Min hang til sjølivet lot sig dog ikke stagge. Og til slutt 

skulde jeg da f.l. forsøke 1 innenskjærs farvann. Fylkesbåtanes 

•Fjalir s dekk blev dermed det første jeg kom til å betre som farende 

mann (dekksgutt). Det var sommeren r8g2. Det var ikke nettop 

nogen overvettes pompøs begynnelse - sådan som ombord i en 

skute med h0ire1st rigg over vidstrakt blåmyr, som jeg hadde 

drømt om; men ikke desto mindre danner min tjenestetid der om­

bord likevel innledningen til mitt sjøliv. 

1. okt. s. å. fikk jeg det første glimt av utlandet. Det var en 

vakker stjerneklar kveld vi nærmet oss Tyne-floden med ,Mercur,. 

Det var et betagende syn, syntes jeg, da den lange snorrette rekke 

med lys iland steg op av horisonten. Det g1orde et sterkt inntrykk 

på mitt begeistrede guttesinn, - dette var det første glimtaveven­

tyret, som jeg, som så mange andre hadde drømt om og higet mot. 

På tdbaketuren fikk jeg den første føling av Nords1øen i storm. 

Skibet kom hjem med adskillig overbordsskade og 2. styrm. 

fonlltt. 

Den 4- nov. 1899 kom jeg hjem efter 6l, års fravær fra Norge og 

begynte på styrm.skolen. 

Av alle de farter jeg i min tid har vært employert i, var de 5 års 

regulær linjefart mellem Kanada og nord-europeiske havner med 

d. •Brant Countyt uten sammenligning den hårdeste. I den skarpe 

konkurranse som da stod pi, gjaldt det om å urnytte det prektige 

skibs utmerkede egenskaper. Og det blev nok hårde tørn ibland!. 

Det var en fart enten i langvarige stormer eller si mellem isfjell 

eller i tåke med optil 3 døgns lange vakttørn på broen, når det 

siste stod på. 

Bergenskes •Venus,, kapt. H. Oxholm, avgikk fra Albert Ed­

wards Dock, Tyne, i vanlig rutetid - en lørdags aften kl. 8 om 

høsten 1905. Det hadde de siste par dager bles1 en general-storm 

av N.V., som fremdeles vedvarte da vi gikk ut forbi Tyne-pirene. 

Sjøen vokste hurtig efter hvert som vi fjernet oss fra kysten. Og 

henunot midnatt fikk vi det ene svære brim efter det annet over 

oss, så vi - s.\ vidt jeg erindrer, m.iue dreie på været, men kun 

for en kort tid, for det var atter satt kurs og gitt fart, før jeg ved 

2·tiden om morgenen gikk av vakt. Stormen var da løiet av endel, 

men skibet arbeidet fremdeles tungt i sjøene, og pa grunn herav 

bad kapt. mig ta en lugar midtskibs, s.\ 1eg kunde fa en nogenlunde 

rolig søvn. 

Ved 3-tiden om morgenen - jeg var såvidt falt i søvn, våknet 

jey atter ved at skibet lå med stoppet maskine. Og samtidig hørtes 

et par pass.agerer ute i salonggangen å nevne, at det fra et seilskibs­

vrak blev blusset om hjelp. I en fart fikk jeg på mig en del klær og 

sprang op på båtdekket. Jeg hørte da kapt. rope over til dem 

ombord i vraket - idet v1 seg forbi det med ganske sakte fart, at 

det skulde bh g1ort forsøk pi a få satt båt på vannet. Vi gikk straks 

igang med å gjøre klar b.b. livbåt, som var en mindre, men utmer­

ket og hendig båt. Samtidig tilbød jeg mig å føre den. Vår bits­

mann og 3 av matrosene blev med. Det var 4 handfaste karer som 

var godt innøvet i båtmanøvre, og dette skulde s.imen vise sig å 

komme vel med. - Alt overflødig inventar blev lempet ut av båten 

og kun de fornødne årer, båtshager, livbelter og et par lange 

båtender blev tatt med. B.lten blev derpå svinget ut i dav,dene -

g1erdene halt dør og satt fast, hvorefter vi alle 5 gikk op i den. 

Selve sjøsettingen av båten var et av disse tilfelle, som nu og da 

forekommer i ens sjøliv, Oil' ved hvilke kun et par sekunders over­

sikt over situas1onen momentant må efterfølges av handling, ifall 

et forsøk på å utnytte den skal kunne lykkes. Det blev ved anled­

ningen nemlig ikke firt en tomme på tal1ene. Man skulde just til å 

fire av pi disse, da skibet tok en voldsom overhaling og samudig 

fikk vi se en veldig sjø komme veltende ned mot skibssiden. Jeg 

stolte på pateniuttrekkene i taljeblokkene, og skrek derfor til 2 av 

mennene å være klar med å trekke ut i disse. I neste øieblikk rakk 

sjøen like op under båten, og i et nu blev på ordre begge taljer 

uthukket sam11di1l. Heldigvis - fir je,r si, var der intet som 

knirket, og ned bar det pa siøen, mens skibet ved en ny overhaling, 

med ett atter løftet sig høit over oss. Vi var ogsi heldig med å 

komme oss helskinnet klar av skibssiden. 

Efter en tids forløp kom vi oss op under vraket, som viste si~ :i 

være sk.br. •Uto• av Langesund. Forriggen, som var gått, la og 

slang utenbords, hvorved den belemret den forreste del av skute• 

Siden. Vraket la for øvrig temmelig dypt i vannet, tilsynelatende 

synkeferdig. Til tross for dtt oprørte hav gikk det forholdsVIS 

hurtig og lett a fi besetningen ned 1 baten; verre var det å holde 

denne klar for å undgå å få den knust mot skibssiden, og 3 mann i 

stiende stilling og med utstrakte åreskafter måtte stadig passe op 

for dette, mens den 4. mann hadde i opdrag å fire og hale inn på 

båtenden, som var fastgjort ombord, for hver gang sjødraget bar 

båten enten fra eller mot vraket. Det gjaldt derfor om hurtigst 

mulig å få de to tilbakeværende, skipperen og styrm., i båten. Det 

må her bemerkes at disse var henholdsvis far og sønn. - Mens 

den første, som var gått ned i kahytten, holdt på med å samle 

sammen tingene sine, hvilke han absolut vilde ha med sig, noget 

.. 
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som forst.leliv nok ikke lot ig g1,<r• - s:rrlig d• hms fordringer 

de ngam sta ltf kom · men •nu~ nde ul rekken og 

bad oss inntrengende om i vente. Men da gamhnRen ikke syntes 

å t nsy 11 v•· tisk · .ill! .lten vi ,ugende holdt 

p.\ .i bh kJOrt under vrakets uts11kkende aktersptil, tu~de Jeg ikke 

lengere t:I risikoen for den fare dtlle innebar. Vi lot derfor fange• 

lin •å o< 'Odde ake Ven, som var bgt I best mulig sUI• 

!ing for å R• oss ly for været. En hel del olje, som var blitt heldet 

o,·e ,rd, orde .i sts 1yttt Arbeidet med 1 få de reddede 

ombord Ob umtid•• holdt baten klM av sk1bss1dtn, var .lllikevtl 

vanskelig nok, idet 'WI!tlige var temmelig forkomne - helt ut• 

m de, d, te p. gns ut.sutte strabaser og spe:,ning, 

og m~tte derfor halts ombord med taugender, som var gJort fast 

omkring !J, dert Jup1 Oxbolm var urudlerud sterkt bekymret 

for de to oum VM t,1111 dt.rl•tt ombord i vraket, - og da det sam· 

tidig atter blev blus.set fra disse, tilbød vi oss å gjøre nok et forsøk. 

Dette hadde for s1 vtdt Ogsl falt mig 1 unken, da v1 usttt l:>ss for 

.i ro hlbake ul ,Venus,. 

Efter en tids forløp kom v1 oss op undtr vraket 1g1•n. hvor 

styrm. stod klar ul i ta imot kastehnen var. Sam11d1g blev det ropt 

ned til oss, •t nu sku Ide det snart være giort. Men dessværre skulde 

v1 ·t fa · ,re noi:et annet. Ti nu ko:n v1 tila st.\ O\'crfor fo!::ene 

av et av disse beklagelige OR ikke mmdre skJebnesv•ngre forhold 1 

hir · tig det •t slupperen urntidig ogs.\ vu eier, og det til 

og med av ti slub som 1kke var assurert. Efter en stunds forløp 

kom gamlingen atttr op fu kahy11en og skrek ned til oss, at v1 

m•• · t-rt · borl 1gien, for han kundt 1kke forbte ettodommen 

sm. Det v.1r i sannhet en merkeh~ suuasJon v1 v.ar brali{t op 1. 

5i" n -de flere fortvilede fors0k pl 1 f.l sin far ovtru.lt til 

å øJ , bat~u, men uten at det nytttt. Trett av det me-n1ngs!=se 

optrinn v1 nu blev vidne til, fikk 1eg et meblikk lysl 1il ;\ klyve om· 

bord, for sammen med scnnen å u pmlingm med makt. Men si 

brakk !men, hvorefter en sJ0 med en viss fart kastet baien akter• 

over mol akterspeiltl, og denne gang vM det pa et hengende hlr, 

at v, undgikk .I bli sl.Ill ned av dette. Og d• folkene 1 b.lten, som 

rimelig vu, nu tok til a protestere mot i bh unødiK utsatl for fare, 

blev Videre forSllk 1 f1 de to med oss cndtlig opgitl. 

Arbeidet med å f.1 hukket talJene i baten, blev betydeh~ lenet 

v•d at den utkastede oh• la sicskavlene fl•n. og ved den utmerkede 

hJ, fra en skare s1cfolk, som medfulgte ,VenU$t som pa=gerer, 

~ikk det hurtig med ,\ f,\ den heist ombord igJen og uten det minste 

- Det hele hadde still p11 ca. 3 umers ud, oi; at del hadde 

vært en hard tøm tikk v1 efterpa fole bade 1 •rmer og bem. 

Heldigvis - og merkelig nok kan en vel si, kom ogs.\ de to hel• 

slunnet fr• affærm, T1 mens ,Venus• samme dags em. kom op I en 

ny storm, fortsalte del med ,\ lø1e av med været der hvor vuket 1,1. 

Og den fol;:ende d.lll blev det utt pl slep av en engelsk tr.ller, som 

bragte det mn I Tynen, hvor det uten "dert brik blev kondemnert. 

Tidlig en lørd•g morgen i 1912 - det v,r 9. nov,, avgikk S.D.S, 

Ceres, (658 br.t ) fra Metlul, Skotbnd, besttmt for Reyk,avik, 

Island. Lasten bestod av kull , rummwe o~ el koksparll på akter· 

dekket. Pl grunn av 1rsuden og del værharde luvstykke msen 

denne gang gJ;ildt, blev det 1:iort grundig siokLut overalt. S.i d)-P­

lastet som vi vår, blev del lagt særlig vekt p,\ ,, gJDrt storluken (i 

brønnen) og llOm ,-ar forholdsvts stor, si s,kker som mulig for å 

kunne motst.\ hvilket som helst uvær. Foruten vanlag g'Od skalk· 

n,ng, blev det tvers ovtr denne luke lagt ro svære losseslisker -

sobd forarbe1de1 av sterke planker, Sli5kene, som hvtlte pl luke­

karmens begge sidek>nt<r, blev grundig surret last, og ovenp.1 

.samme blev det de~ kveilet et par gamle rrwuilatrosset tvers 

over luken, hvilke ogs:, blev surre! godt fast 111 lukekarmen. Stor· 

luken var dermed si fomarlig 51kret, sorn det var muh~ i gJøre den. 

Det skulde snart \'lSO sig bror av11ørende nødvendig disse foran• 

st.iltninger var. 
V1 hadde vakkert v.rr langs hele Skollands østkyst. Det blev 

styrt for Pen1landsf1orden, idet v1 regnet med gunsuge strøm· 

forhold under gJcnnemfarten. lmidlemd blev det - da v1 kom 

d11, en br.l ende pl det gode været >'i h•dde hatt, - 11 ikke før VM 

S1roma passert (det var omkrin~ midnall), ,i brøt d•I plutselig 

los med storsto'.1" av N.V., som allerede her uulde g1 oss en for· 

smak p.l del re,sen senere kom Ill a by på. C'en stne nstg.lcnde 

strøm i forening med storm fra motsall retnml grov op veldige 

s1oer, som, lik lange 1srygger, med sme skumhvite $kavlkamrner 

stod fresende tvers over !iorden. Jeg har aldri - hverken for eller 

11dtn, v.rrt vidne til en sinn plutsebg og volds:,m overgang i 

være! som den v1 oplevde denne gang. På grunn av den høie larm 

med koks p.l akterdekket fant jeg det for risikabelt å snu, da det 

kunde b!J fare for at denne blea· fetet ned 1 maskmrummer, 1 tdf<lle 

skylightsrutene over samme blev knusl, Skyhghtel 1.\ nemlig 

noksi bvt. Farten blev reducert, men da det snart viste s,g \'an· 

skehg i holde stynngen, mille det gJentaiendc gis full !art 1g1en, 

hvorved sk1be1 gang p.l gang skar under rncJ hele forsk1be1. 

Skalimingen på kullboksluken var løs og masser av vann nltet ned 

p.\ fyr- og maslundørken. Ved to-tiden om mortienen - like eller 

vaktskifte!, kastet skibet styringen o~ falt av Td tross for rmkoen 

ved i f.i lukene nedslan, blev det boldt giende med full fart {()r å 

komme hl bake p.l kurs, men uten at det syntes:\ skulle nylle noget. 

- Og si bar det innover rett pi Dunnet Head, hvis fyrblink sn•rt 

tydelig kunde sees • suge I hø1den, Sk1"nt bra11 efter britt veltet 

innover oss, kunde jeg dog ikke komme m1i ul å reduccre farten, 

11 det VM det eneste s~m ennu levnet oss en smule håp - om enn 

ogs.l dette ebbet ut til slutt. For ovng kunde det for sl vidt -

sinn som 111uas1onen VM, komme 111 pl ett enten v1 drev - cller 

gikk med full fart pa land, Og A ta ns,koen ved allikevel a prove 

p.\ .i snu <BIover var det nu for sent til. V1 hadde simpelthen intet 

annet valg enn å la det su ul I h.ip om at det endehg slmlde 

lykkes oss .I fl slubet til å lystre roret. Mm 1il slutt sa det likefrem 

ut til, al det skulde ende med en katastrofe. - Styrm og en matros 

stod ved Ulltl, - og selv var 1•8 gått over I st,b. hiome av broen, 

hvorfra 1eg med spent opmerksomhet avventet hv•d som vdde skie. 

H,'Or len~• dette stod p.l kan Jeg 1ltke Sl, men det ml garwce s,kkert 

h> forekommet oss adskilhg lcn~ere enn hv•d det ; vu-kehghetm 

var, - da blinkene fra Dunnet f)·r, som VI h•dde ren I baugen, 

med et lok til~ svm~e humg bagbord hen. Jeg sprang momentant 

ovtr for i se , kompasset, - og g•nske nkllg! Sk1bet svmget med 

US«lvanhg fart atter 11lbake p.l den bestemte kurs. - V1 var 

reddet! - Men del mi utvilsomt h• va:rl I siste .,,ebhkk, for iyret 

syntes å være temmehg nzr og heit oppe. Det var en huruti 

vending av 11tuas1onen, og den kom da ogsi sl godt som uventet. 

- Slubet vor kommet 1nn , en bakevJe, og med maskinen 1 full 

gang og roret liggende h.lrdt over, kom dtsSe sammenvtrkende om· 

stend1gheter 1 sisle laten Ul å avverge et totalt forhs. - T1lfellet var 

et av de mest knusk• jeg hu oplevd - Si snart vt var komme 

kbr av selve f1orden, blev s10ene mmdre, og d• ogs.i vmden ul pi 

morgenen tok ul i lmc •v noget, sneglet v1 oss htt efterhvert 

vestover 

Ved m1dd•gst1d hadde v1 Sule Skerry tvers om st.b., hvordter 

kurs blev utt for lslands sydspiss. Været holdt sig uforandret 

med '"sthg kubng og rmddellu,1 51ø - si vidt Jeg enndrer, 1nnttl 

den plfolgende d•gs middag, da begge deler øket hurug efterhvert 

og ul slun tvans oss til 1 dreie ul. Vir poS1SJon var da tvers •v 

F.rrøy. Og henimot midnatt bleste det en generalstorm •v N.V" 

som med usvekket styrke og med rene orkanbyger 1bl>nd1, ved· 

,-arte a over tre d.ogn. - Uværet som bød p.l de alvorhgste 11tu•• 

s1oner av den slags, sorn Jeg nogensinde har oplevd I apen s1ø, -

knuste og nbbet efttrhvert slr.ibet b1de for løst og bst. I hele den 

ud været stod p1, li slr.ibet nærmest som ti sk1ær - uavbrudt 

overskylt >V v•nnmasstne. I det veldige hav var det umulig å holde 

slubel vedvannde pl v ret uten at det med korte mellemrum blev 

g11t full fart, men dermed k1ørte det ofte b•ugen under si brønnen 

fyltes Jtvnt med rekkene. - Ved et par anlednmgcr skar det 

endoglll hele forskibel - like til rmdtskibs, s1 dypt under at stor-
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bommen, som i sitt leie i stolen må ha lagt minst 6 fot over stor­
luken, blev skjult av sjøen. Hele forskibet lå m. a. o. fullstendig 
begravet. I et av disse tilfeller så det likefrem ut til, at skibet ikke 
vilde reise sig igjen, så vi smått begynte å frykte for at en av lukene 
hadde gitt sig. - For at styringen skulde kunne holdes med minst 
mulig fart, måtte denne passes med spent opmerk.somhet. Men 
det sier sig selv, aUolkene, på grunn av de utståtte strabaser, efter­
hånden blev både trett og sløv, og når da rortaljen røk - hvilket 
inntraff rett som det var, kunde begge rormennene i et nu bli 
utsatt for å bli kastet over rattet, hvorefter vi atter kom på tvers 
av været og med sjøene veltende inn over rekken - feiende med 
sig alt det de kunde slå og rive løs, samt trengte inn gjennem den 
minste sprekke, så der knapt fans en tørr plass noget sted - der 
var vann overalt og alt var vått. Mannskapet hadde rømt fra 
ruffen, og frivakten tok sin hvile på kjeleristene, fullt påklædt og i 
halvvåte klær. Og med matstellet i kabyssen var det smått bevendt, 
- en måtte leilighetsvis ta sin mat således som det falt sig. Men 
forhold som disse er man for så vidt godt vant med til sjøs, når 
storværet står på - særlig ombord i små dyptlastede skib. 

Under uværet led skibet adskillig overbordsskade. Skanseklæd­
ningen i brønnen blev sterkt innbulet, og den under broen blev 
fullstendig smadret. B.b. livbåt blev skadet av et brått, så den var 
helt ubrukelig, og st.b. livbåt blev også adskillig ramponert. -
En natt rev et svært brått storbom.men løs av surringen og kastet 
den mot b.b. rigg med en sådan kraft, at bardunene sprang og 
brakk samtidig fortoppen av ved godset, så den blev hengende å 
dingle frem og tilbake under den svære slingring - men efter en 
del strev fikk man den foreløbig surret fast til b.b. vant. - Nød­
rattet akter, som var av solid metall, blev vridd sammen som om 
det hadde vært av bly, og aldeles ødelagt. Og det vi hadde på broen 
kom - kort tid før uværet endelig gav sig, temmelig nær ved å 
skulle gå samme vei. - Det var da også på høi tid, da det tok til å 
løie av; for alt disponibelt blokk- og taugverk var da blitt opbrukt 
til den stadige innskjæring av ny rortalje - uten hvilken det, med 
de styreredskaper skibet hadde, utvilsomt vilde ha gått galt. 
Styregreiene på broen var som nevnt også kommet i dårlig forfat­
ning. Dette fikk vi nu undersøkt og midlertidig reparert, men det 
var i siste øieblikk. 

Der kommer alltid en egen stemning over et skib efter en sådan 
tørning, - det er likesom alt atter våkner til nytt liv. Humøret 
vender tilbake i en fart, og strabasene og uhyggen er snart glemt 
igjen. 

Reisen fortsattes i rolig vær og med god fart inntil ut på morge­
nen den 16. nov., da det atter trakk op til uvær med storm fra S.V., 
som hurtig tiltok i styrke og satte svært hav. Men heldigvis var vi 
nu kommet så langt på vei, at vi med kursforandring fikk sjøene på 
låringen, og så lot vi det stå til. Riktignok kunde disse, som kom 
jagende efter oss i en høide langt over akterskibet, til sine tider se 
truende ut, men det gjaldt nu om å prøve å komme oss i havn. 
Og med oljeposer uthengt tell i tett på begge sider, kom vi oss 
heldig forbi Reykjanes og rundt Skagen. Og sent på em. ankret 
vi op på Reykjavik red, med slagside og i temmelig havarert til­
stand. En stor del av kok.sen på akterdekket gikk selvsagt tapt 
under uværet. 

I min ungdom oplevde jeg å få være med ved en storslagen 
begivenhet - den britiske flåtemønstring ved Spit-Head, England, 
i 1897 - i anledning dronning Victoria's 60-års jubileum. 

Jeg tjenstgjorde dengang ombord i panserskibet ,Brooklyn•, som 
var sendt over for å representere De forente stater. -Av Englands 
flåte deltok omkring 16o skib - samlet sammen fra de forskjellige 
stasjoner rundt om i verden, som lå opankret i 6 rekker. Og en 7. 
rekke utgjordes av de fremmede staters representanter. - Om 
aftenene, efter mørkets frembrudd, var det et vakkert og betagende 
syn å se alle disse skib overdådig illuminert, så det var et glitrende 
spill av lys å se både til værs og i det speilblanke vann. 

På selve 60-års dagen - kl. 12 middag, avgav hele den veldige 

flåte jubileums-salutt. Muligens var det den påfølgende dag, at 
prinsen av Wales-, den senere kong Edward den 7de-ombord i 
kongeskibet •Victoria and Albero, i det herligste solskinnsvær, 
passerte op og ned mellem de flaggsmykkede skibsrekkene, mens 
hurraene runget gjennem luften fra de titusener av orlogsmann­
skaper som under defileringen hadde bemannet rær og rellinger. 
Det var et strålende og imponerende skuespill. 

Under vårt ophold på Spit-Head red, avla en flokk av oss nord­
menn ombord i •Brooklyn> en minneverdig visitt ombord i den 
norske kanonbåt •Frithjof•, som ved sin ankomst hadde vakt 
sterk interesse og glede ibland! oss. Vi blev mottatt der ombord 
med stor elskverdighet, og en helt uventet gjestfrihet av skibets 
officerskorps, som efter at vi hadde sett oss omkring, bød oss på en 
toddy i officersmessen. Jeg erindrer at vi alle ved den anledning 
blev i høi grad imponert av den kjekke chef, kommandørkaptein 
Adam Muller, som mens vi satt bordet mellem officerene i messen, 
i sin praktfulle gallauniform kom for å hilse på oss. 

ØYAN, ANDREAS BUER, 
Gjemsø pr. Skien, f. IO. okt. _____ __,,, 

1887 i Skien. Til sjøs 1904 \ ! 
med s. <<Norge>> av Pors- \ 
grunn, tilh. Leif Gundersen. 
Styrm.eks. 1906 og skibsf.­
eks. 1912 Porsgrunn. 
Styrm. bl. a. med sk.s. 
<<Planet•> og d. <<Allie>>. Blev 
i 1915 fører av d. <<Mineral» 
(900) av Narvik, tilh. B. 
Schattenstein. Har senere ført d. <<Bommestad>> 
(1850), d. <<Henneseid•> (2050) og fører nu d. 
«Helle>> (3900), alle tilh. Thoralf Holta, Porsgrunn. 
-Ugift. 

Forliste med •Planet> i Nordsjøen nov. 1906. Mistet først riggen, 
drev siden om på vraket i flere døgn. 1 mann omkom. 

Skudt isenk med d. ,Minerah av tysk u-båt 14. aug. 1915 ca. 
14 kv.m. av Marsten. Alle reddet. 

Seilte som fører fra 13. feb. 1915 under hele krigen, delvis 
Norge-England, delvis England-Frankrike. 

ØYA1", OLE, 

Skien, f. 17. des. 1885 i 
Larvik. Til sjøs 1903 med 
s. <<Benjamin Bangs>> (1600 
brt.) av Skien, tilh. J. A. 
Larsen. Styrm.eks. 1906 og 
skibsf.eks. 1910 i Pors­
grunn. Styrm. med d. 
<<Borgestad>> og d. <<Bryn­
hild,>. Blev i 1917 fører av 
d. <<Borgestad>> (7000) av 
Porsgrunn, tilh. A.s. Borgestad. Har senere ført 
d. <<Bratsberg>> (6600), d. <<Borgestad>> (6600) og 
fører nu m. ,,Brønnøy>> (8400), alle tilh. s.n. sel­
skap. - Gift. 2 barn. 

Seilt for A.s. Borgestad siden 1908. 
Seilte under hele verdenskriien. 



Tille a-,:. 
\ \B), .m,-.. E \ E-XSJ•''• 

Stathelle, f. 13. jan. 1870 i Stathelle. Til SJ0S 1886 

med s. •Mathilde• (200) av Brevik, tilh. M. E. 

Schilbred. Styrm.eks. 18go i Brevik. Stynn. bl.a. 

med bk. <•Columbus» og bk. «Cort Adeler+. Blev 

1 18g7 fører av sk Peller 3~0) av Brevik tilh 

ham selv. Sluttet sjøen i 1901. Senere utlos 1 

Brevik dis•rikt. Medl. av sjørett 011 havn-·styre. 

- Gift. 3 barn. 

\ llll,\UAl\l ~Ei', OLE, 

Brevik, f. 2Q. aug. 1868 1 Trosv1k pr Brev:i<. Til 

sjøs r884 med sk. <•Odin- (250) av Brevik, tilh. 

•relasthandler Solberg. Styrr:1.eks. ;8g1 1 B~evik. 

Styrm. bl. a. med br. <,Kronprins Carl» og bk. 

Libra . Blev 1 18- '7 føn: av sk s. Anna (210 av 

Brevik, tilh. kapt. Ole Halvorsen. Har senere ført 

sk. Cambna (300), sk. •Mellikoff• (28o) og br. 

,Vesta• (580), alle av Brevik. De 2 siste tilh. ham 

selv. Sluttet sjøen i 1916. 

,JO Jl ( ;L 'l:""I , . ,J ''• 

Oslo, f. 14. sept. r893 i 
Hel;;eland. Til sjøs 1913 

med d. •Vega av Bergen, 
tilh. B.D.S. Stynn.eks. 

1916 i Bergen. Skibsf.eks. 

1920 i Oslo. Styrm. bl. a. 
med d.11nper1:,· eUllens­
vang», iStavangerfjord», 

Skiensf,,,rd . c,g m. •Pan 

Scandia». Blev i 1933 fører 

av s.n. skib (15820) av Oslo, tih. Leif Høeg, og 

fører nu dette skib. Gift. 1 barn. 

, oRm nE .. ,o~m·. 
Oslo, f io. sept. 1894 i 

Oslo. Til sjøs 1910 med 
skoleslut>.;t Stat:,raad E:·ich 

sem av Oslo. Styrm.eks. 

1916 og · kibsf, ks. , 17 . 

Oslo. Styrm. med dam­

perne •Falkefjelh, og •Var• 
defjellt av Oslo. Blev i 

1923 fører av d. •Falkefjellt 
(2 K>), tilh. Olsen & Ugel­

stad. Har senere ført damperne •Rudolf• (1400), 

Granli 1 ,.250), •Ørnefjelh (2250) og •Måkefjelh 

(2400) samt m.t. ~Filefjell~ (11500). Fører nu 

m.t ,Filefjell ( 11400). Alle tilh. s.n. rederi. -

Gift. 1 barn. 
l• gil<\ s. første png med St.nsrud Erichsen• 15 

.ir gammcL Var J"z år I K1lsk1b, hvorav .21,,, b bo, Chr. 

Hannevig med sk. Finn-t og b. •Lota•, i s.n. 1 .u som btstr­

mann. Gikk sl over u. wgclske urtmer. Vtd krit•ns ut• 

brudd var Jeg Qvarrtrmllter ombord i l).UUSJerblt. Denne 

blev tall ul troppetransport mellem New•Z<el.tnd, Austrah• og 

Europa. Avmønstret Julen 1915 og gikk så ombord 1 b. 

,Wardtn Low, av Brevik og pumpet mig over Nords10,:n ul 

Norge for .i 11.i rå styrmam15Skoltn. 

OH\IE..,'l '.\l) , li \ '""• 

Frogn, Sandefiord, f. 24. 
aug. 1887 i Sandar. Til 

sjøs 1go~ 111e1! bk. •Regina• 
(1050) av Sandefjord, tilh. 
A. F. Klavene.,,. Styrm.­

eks. 1906 og skibsf.eks. 

1915 i Sandefjord. Styrm. 
bl. a. med bk. Hafrsfjord,, 

d. •Sneppe,, og d. •Seir­

stad . Blev i 1918 forer av 
bk. ~Irene+ (1662) av Sandefjord, tilh. J. M. 

Jacobsen. Har senere fort d. •Kapana• (3100) 

av Sandefjord, d. •Fjordeno (3200) og fører nu 

d. eLynghaug• (4588), begge t1lh. Johan Hvide, 

Bergen. - Gift. 6 barn. 

• 
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